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AVANT-PROPOS

Le présent guide a pour but de familiariser les usa-
gers des tracteurs, les réparateurs et le personnel
des ateilers autorisés avec tous les modes opéra-
ratoires spéciaux pour le démontage du tracteur
Zetor 5511,

Il comprend un résumé systématique de modes opé-
ratoires pour les diverses opérations détaillées, les
instructions sont précisement déterminées et les opé-
rations numérées. L'usage de guide suppose une
connaissance compléte de lutilisation du tracteur,
de ses piéces, de piéces de rechange ainsi que celle
des instructions d’entretien technique des tracteurs.
Pour ce but nous avons édité un Guide d'utilisation
du tracteur Zetor 5511 et le Catalogue de piéces de
rechange du tracteur Zetor 5511.

Nous vous recommandos d’observer les instructions
de démontage et de remontage, les modes prescrits
étant les fruits d'une expérience des monteurs et
des mécaniciens de l'usine du constructeur acquise
dans la pratique.

Gréce a une connaissance approfondie du présent
guide et & l'observation des modes opératoires re-
commandés vous préviendrez les détériorations ulté-
rieures éventuelles des tracteurs & cause du man-
que des connaissances techniques.

Avis: Le présent guide ne comprend pas le démon-
tage du relevage hydraulique Zetormatic &
contréle total d'effort et de profondeur, Pour
ce relevage hydraulique nous avons édité un
guide séparé.




Remplacement des roulements & rouleaux

Retirer les roulements devant &tre montés dans les
tracteurs de leurs embailage d'origine juste avant
le montage. Les débarrasser de la graisse antirouille
en les lavant au pétrol. Aprés leur nettoyage vérifier
le fonctionnement correct et les huiler.

Dans le cas de roulements non appelés & fonctionner
dans un bain d'huile, il y a lieu de les nettoyer, dé-
graisser et garnir de graisse. Nettoyer et lubrifier
soigneusement les outils de montage et les autres
éléments de logement, tels que corps, axes, arbres
ete. Avant de monter un roulement neuf il'y a lieu
de contrdler pour prévenir diverse pannes qui pour-
raient survenir aprés une fongue durée de fonction-
nement. En vue de montage et démontage des roule-
ments a billes, appliquer I'outil de montage (fig. 1/1)
de telle fagon qu'il prenne appui sur la bague inté-
rieure du roulement durant I'emmanchement dur sur

Fig. 1

I'arbre (fig. 1/2) en question (fig. 1/3). Pour emman-
cher dur le roulement dans I'orifice, ou pour l'ex-
pulser de l'orifice, faire porter I'outil tant sur la ba-
gue inférieure (fig. 2/1) que sur la bague extérieure
(fig. 2/2) du roulement.

Effectuer le démontage des roulements & rouleaux
coniques & l'aide d'extracteurs. Les - roulements &

Fig. 2

rouleaux coniques sont démontables et Je jeu néces-
saire est réglé lors de montage. Clest le jeu incor-
rect qui constitue une des causes principales res-
ponsables des usures prématurées des roulements

8

& rouleaux conique, I'élévation des bruits et de temi-
pérature d'exploitation des logements.

Si un roulement est en panne pendant 'exploitation,
le déposer, découvrir la panne et la supprimer par
quoi on empéche la détérioration ultérieure du rou-
lement de rechange.

La liste des roulements voir table des matiéres.

Pose des joints d'arbre Gufero

Apporter beaucoup de soin au montage des joints
d'arbre Gufero. Avant Pemmanchement, s'assurer
que ‘la face d'assise ou le ressort sont intacts, les
plonger dans 'huile propre ou, au moins les essuyer
avec un linge propre trempé dans I'huile.

Le joint Gufero doit étre emmanché dur sous pres-
sion uniforme & laide d'une presse convenable ou
des enfongoirs spéciaux (fig. 3); veiler a ce que les
joints soient montés droit.

Fig. 3

L'envélement des joints Gufero effectuer au moyen
d'un outil spécial (fig. 4).

En montant le joint par-dessus une aréte vive, utili-
ser un mandrin de montage de forme conique
(fig. 5/1) dont le diameétre est de quelques centiémes
de milimétre supérieur & celui de 'arbre (fig- 5/2) en
question ou envelopper 'arbre devant recevoir Je joint
(fig. 5/3) au point critique d’une mince téle d'acier.
Ne jamais emmancher les joints dar-

Fig. 4
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bre & coups de marteau. Les joints d'arbre
Gufero ne peuvent remplir leur rdle qu'a condition
d’un bon graissage. Lorsque 'arbre tourne dans son
joint & sec, un surchauffage se produit au bout de
quelques minutes ce qui a un effet défavorable sur
la surface destinée a réaliser I'étanchéité voulue; la
surface devient dure, se fendille et I'huile commence
a suinter.

La liste des joints d'arbre Gufero, voir la table des
matiéres.

SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

Le refroidissement du moteur est assuré par de l'eau
en circulation forcée. Cette circulation est assurée
par une pompe & eau commandée par une courroie
trapézoidale. Le moyeu de la poulie porte un venti-
lateur recouvert d'un collecteur d'air. Le ventilateur
est & plusieurs hélices.

Dans le tube est placé un thermoregulateur. La tu-
bulure de celui-ci est relié¢e au radiateur par un
tuyau de caoutchouc (fig. 7). Le radiateur est rac-
cordé & la pompe par un tube d'aspiration.

Leau circule & partir du radiateur & travers de la
pompe autour des chemises de cylindre & travers des
orifices de passage dans les culasses. Le dessous
des chemises de cylindre comporte deux anneaux

. de caoutchouc assurant I'étanchéité de la chemise

d'eau.

La capacité du systtme de refroidissement est de
13 litres. En démontant le radiateur il y a lieu de
déposer le filtre & air.

Démontage du filtre a air

Avant le démontage du filtre & air il y o lieu d'en-

lever le capot. En faisant la pression sur les fer-

moirs se trouvant sur la paroi lotérale gauche assu-

rer le capot dégagé par un tirant contre la ferme-

ture.

Continuer comme suit:

1° Desserrer le collier du raccord de caoutchouc
coté filtre & air (fig. 6/1) et enlever les tuyaux de
canalisation. -

2> Déviser la vis M 10 attachant le filtre au support
du capot (fig. 6/2).

3 Enlever le filtre et la déposer.
Pour reposer le filtre reprendre dans Pordre in-
verse les opérations précédentes.

Démontage et montage du radiateur

Démonter le filtre a air.

1° Evacuer I'eau du radiateur. Si la tubulure de rem-
plissage est pourvue d'un bouchon & surpression,.
enlever celui-ci afin que toute 'eau puisse s'écou-
ler.” S

Fig. 7

2> Desserrer les colliers des tuyaux de caoutchouc
reliant le radiateur avec la pompe & eau, la tu-
bulure de sortie du thermostat au radiateur (fig.
7/1) et retirer les tuyaux de caoutchouc.

3° Déconnecter les conduites électriques aboutissan-
tes aux phares (fig. 6/4) et dévisser la vis M 6
(fig. 7/2) du support de jambe de radiateur
(fig. 7/3). ,

24° Dévisser les deux écrous M 8 des boulons se
trouvant dans la partie inférieure du radiateur.

5° Déconnecter le cable de commande du rideau de
radiateur en dégageant le serre-boucle, retirer le
céble de son tube-guide (fig. 93/1).




6° Retirer le radiateur en I'avancant et le déposer.

Pour le montage reprendre dans I'ordre inverse les
opérations précédentes.

Détartrage du radiateur

Lorsqu'on se sert d'eau calcaire, il se dépose du
tartre sur les parois du radiateur et de tout le systé-
me de refroidissement qui réduit 'efficacité de celui-
-ci et donne lieu & des surchauffage du moteur.

Pour détartrer évancuer 'eau du radiateur et du mo-
teur et remplir le radiateur d'une solution de soude
ou de 12 kg de carbonate de potassium dans 10
litres d'eau. Laisser agir cette solution durant 8—10
heures d'utilisation du tracteur. Vidanger ensuite le
systtme de refroidissement et le rincer plussieurs
fois a l'eau claire.

Si I'entartrage du radiateur est trés avancé il y a
lieu de le démonter. Aprés avoir rempli le radiateur
d'une solution d'acide chlorhydrique (2,5 litres d’aci-
de pour 5,5 litres d’eau), laisser agir cette solution
durant 10 minutes au maximum tout en agitant le
radiateur sans cesse. Préparer cette solution dans
un vase de verre ou de grés. L'évacuation du tartre
dissous s'effectue par l'orifice de remplissage supé-
rieure du radiateur. Rincer le radiateur avec une
solution diluée legére jusqu'a la disparition compleé-
te des restes d'acide.

Dépose de la pompe a eau

Lo pompe & eau est commandée par une courroie
trapézoidale. Dans le cas d'une tension insuffisante
de la courroie elle patine, I'efficacité du ventilateur
baisse et la circulation d'eau ralentit. Le graissage
des paliers de la pompe & eau se fait par les grais-
seurs Stauffer.

En démontant la pompe & eau opérer comme suit:

Evacuer l'eau du radiateur et du carter moteur.

Démonter le filtre & air et le radiateur.

1° Désserrer les écrous sur la jambe de dynamo et
les écrous du support de dynamo, par quoi la
courroie trapézoidale est dégagée.

2° Dévisser les quatre vis M 8 serrant le ventliateur
(fig. 8/16), le retirer méme avec la piéce inter-
médiaire (fig. 8/5) et avec la poulie (8/12).

3° Dégager le collier du tuyau de caoutchouc re-
liant le corps de pompe a eau au radiateur. Reti-
rer le tuyau du corps de pompe & eau.

4° Dévisser les quatre vis M 10 (fig. 8/17) serrant le
corps de la pompe & eau au carter moteur. Frap-
per legérement sur la pompe pour la séparer du
carter moteur.

Pour remonter la pompe & eau reprendre dans
l'ordre inverse les opérations précédentes.

10

Démontage et remontage de la pompe & eau

1° Par le moyeu de poulie serrer la pompe dans un
étau, régler la rondelle frein et dévisser les écrous
M 14 (fig. 8/13).
Chasser de I'arbre de pompe & eau le moyeu de
poulie et expulser la clavette (fig. 8/15) hors de
la rainure de l'arbre de pompe.

2° La roue & palettes (fig. 8/4) est emmanchée dur
sur l'arbre de sorte que l'on chasse I'arbre en
bloc avec cette roue & palettes. (Si on n'a pas
la presse convenable, effectuer cette opération
en frappant légérement sur 'arbre avec un man-
drin de cuivre; attention au filet.)
On chasse la roue & palettes de I'arbre seulement
s'il faut remplacer 'une ou I'autre de ces piéces,

3° En chassant la roue & palettes chasser aussi I'an-
neau de pression.

4° Lors de remplacement du roulement & billes 6303
ou du roulement 6203 démonter d’abord le joint
d'arbre avant (fig. 8/23) et I'anneau de retenue.
Chasser ensuite & la presse le roulement 6303, le
tube entretoise et le roulement 6203,

5° Retirer le souflet pare-poussiére.

Aprés avoir remplacé les piéces usées ou défec-
tueuses, assembler la pompe & eau en reprenant

dans l'ordre inverse les opératins précédentes. Rem-
plir & moitié I'espace des roulements de graisse A4
resistant a eau.

Ne pas démonter le souflet pare-poussiere.

Dans le cas de détérioration le remplacer.

Démontage du thermorégulateur

Le thermorégulateur met hors circuit le radiateur
toutes les fois que la température de I'eau de re-
froidissement est audessous de 80°C (176° F). Le
thermorégulateur ferme la passage dans le radia-.
teur.




Dés que la température monte au-dessus de 80°C
(176° F) le thermorégulateur s'allonge et le clapet
ouvre le passage dans le radiateur (le petit circuit
est omis).

Le refroidissement excessif du moteur pouvant sur-
venir par une fonction défectueuse ou par le dé-
montage du thermorégulateur, fait trés mal au mo-
teur et il se réléve par augmentation de la consom-
mation du carburant, par une usure disproportionée
des cylindres.

Le démontage s'effectue comme suit: & ,
1° Desserrer le collier du tuyau de caoutchouc sur
le cété du thermorégulateur; retirer le tuyau.
2° Retirer le fil frein du thermorégulateur par le

tournevis.
3° Retirer le thermorégulateur hors du corps en
opérant vers l'avant.

Effectuer le remontage en reprenant dans ['ordre in-

verse les opérations précédentes. (Attention & misse
en place correcte de fil-frein.)

Pannes et dépannages du systéme de refroidissement

Panne: Cause: Dépannage:

Remplacer le soufflet pare-poussiére
par une piéce neuve, roder les
anneaux de pression

L'eau fuit du corps de la pompe Soufflet pare-poussiére défectueux
a eau ou l'anneau de pression ne prend
pas d'appui

Fuites aux raccords des tuyaux Colliers mal serrés Resserrer les colliers

de caoutchouc

Radiateur éclaté Gel, choc Réparer, eventuellement remplacer par

un radiateur neuf

L'eau est mal refroidi Impuretés dans le raidiateur Rincer le radiateur

Impuretés dans les lames du Bien nettoyer les espaces entre les
radiateur lames du radiateur

Courroie trapézoidale détendue Retendre la courroie

Température de I'air ambiant trop Poser un bouchon de radiateur
élevée a surpression

Roue & palettes de pompe & eau Remplacer en bloc avec l'arbre

désserrée

Par temps froid le moteur n'atteint Thermorégulateur défecteux Remplacer

pas la température d'utilisation

Anneaux d'étanchéité de caoutchouc Remplacer par les anneaux neufs
des chemises de cylindre humides

manquant d'étanchéité

Ll'eau dans le carter moteur

Matir les bouchons de téle

Bouchons de tdle de culasse
désserrés




SYSTEME DE GRAISSAGE

Le systéeme de graissage fonctionnant par circulation
d’huile sous pression est du type & carter humide.
La pompe & engrenages aspire 'huile & travers d’'une
crépine du couvercle inférieur. L'huile est poussée
par lo conduite & travers le filtre & huile d'oll elle
passe par la conduite dans le canal principal d'huile
elle est amennée gréce aux canaux aux tourillons
de l'arbre & cames et aux paliers de ligne du vile-
brequin. Les canaux pratiqués dans le vilebrequin
aménent P'huile aux paliers de téte de bielle. Du ca-
nal de graissage principal 'huile est menée au
poussoirs et de la en passant par les tiges de com-
mande aux bagues de culbuteur.

La pression constante dans le systéme de graissage
est maintenue par le clapet de décharge.

Cette pression n'est pas réglable mais donnée par
la construction. Elle est contrdlée par le manométre
a- huile situé sur lindicateur combiné. La pression
‘correcte dans le systéme de graissage aux 2200
cours/min et & la température de 80° C est 3 atmo-
sphéres * 0,3.

Le plein d'huile dans le systéme de graissage est
de 11 litres. Le remplissage de I'huile dans le mo-

Fig. 9

teur se fait par la tubulure située sur le cété droit
du carter moteur sur le boitier du filtre centrifuge
(fig- 9/1). Le contrdle du plein d'huile correct s'ef-
fectue par la jauge située du cété gauche du carter
moteur (fig. 10/1). L'évacuation de 'huile du moteur
s'effectue par une vis de vidange située sur le cété

gauche du moteur sur le couvercle inférieur (fig.
10/2).
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Démontage du filire & huile centrifuge
du carteur moteur

Dévisser la vis creuse attachant le tuyau d’huile
au filtre d’huile et au carter moteur (fig. 9/2).

2° Dévisser des écrous M 10 de console du réservoir
a air (fig. 9/3). \

3” Dévisser les quatre vis M 10 attachant le filtre au
carter moteur, plier la console du réservoir & air .
et retirer le filtre.

Pour le remontage reprendre dans l'ordre inverse les
opérations précédentes.

Démontage du filtre & huile centrifuge

Démonter le filtre & huile du carter moteur.

17 Dévisser 'écrou & oreilles du couvercle du filtre
(fig. 9/4) et déposer le couvercle.

2” Retirer la partie rotative du filtre avec les gicleurs-

3° Dévisser 'écrou M 32, déconnecter les partis ro-
tatives l'une de l'autre, & savoir la partie supé-
rieure et inférieure.

4° Dévisser la tube de rejet d'huile de partie infé-
rieure du filtre, le clapet différentiel et la tubu-
lure fileté. (Ne pas démonter le clapet, dans le
cas de détérioration le faire réparer dans 'atelier
spécialisé.) Nettoyer & fond les piéces et les re-
monter en reprenant dans 'ordre inverse les opé-
rations précédentes.

.

Avis: Lors le remontage l'anneau noire mise sur
P'arbre de la partie rotative du filtre, doit se
trouver dans la position inférieure et doit ob-
ture les trous inférieurs.

Pour le montage des parties rotatives veiller &
ce que le repére de la partie supérieure co-
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_incide avec le repére. de la partie inférieure.

La partie rotative est équilibrée. Dans le cas
de negligence de cet avis, la détérioration de
tout le filtre peut étre provoqué par suite des
tours excessifs et de grand effort centrifuge.
Ne pas confondre les parties rotatives supé-
rieure ou inférieure par suite de leurs équi-
libration avec la partie d’'un autre filtre.

Démontage de la pompe & huile et de la crépine
d’aspiration et démontage du tube a huile
du carter moteur

10
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Evacuer l'huile du carter moteur en dévissant la
vis de vidange (fig. 10/2).

Dévisser les 21 vis M 10 et les 3 vis M 8 du cou-
vercle inférieur du carter moteur (fig. 10/3) et dé-
poser le couvercle.

Dévisser I'écrou M 8 et dévisser les deux vis M 8
de la crépine d'aspiration.

Retirer la crépine d'aspiration en la tournant
légérement.

Dévisser les restantes 6 vis M 8 et déposer la
tole de protection.

Dévisses I'écrou attachant la tube d'aspiration de
la crépine d'aspiration & la pompe.

Dévisser le clapet de décharge du tube prés de
la pompe & huile et désserrer la tubulure du tube
sur le carter moteur.

Défreiner et dévisser les deux vis M 10 attachant
la pompe au carter moteur et frapper légérement
sur la pompe;d huile pour la retirer de ses tubes
de centrage.

Pour reposer la pompe & huile reprendre dans
I'ordre inverse les opérations précédentes.

Avis: Au renouvellement d'huile débarrasser le bou-

chon magnétique des impuretés et laver la
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crépine de la pompe & huile au pétrol, a l'es-
sence ou au gas-oil. Reposer la crépine sur la
pompe aprés l'avoir bien essuyée a sec.

Démontage st remontage 'de la pompe a huile

1° Serrer la pompe dans un étau de telle facon que -

le pignon soit en haut (fig. 11).

2° Défreiner I'écrou (fig. 11/2) et freiner le pignon

(fig. 11/1) en introduissant la goupille dans les
orifices ménagés dans la pompe.

3° Dévisser 'écrou M 10 (fig. 12/24), déposer le frein

d'écrou et retirer le pignon de l'arbre.

Fig. 11

4° Chasser la clavette et tourner la pompe dans

I'étau de 180°.

5° Défreiner les quatre vis M 8 (fig. 12/22), les de-

visser et déposer les arretoirs.
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6° Appxli:quer de bas en haut (fig. 13) des coups Avis: La position correcte du couvercle assurent deux

légers sur les sailies venues de fonte du cou- goupilles de centrage. Serrer les vis du cou-
vercle de pompe pour chasser le couvercle des vercle de pompe uniformément. Dans le cas
goupilles de centrage (fig. 12/27). Attention aux d’'un montage correct de la pompe on peut,
faces lappées. facilement la faire marcher & la main.

7° Pousser sans forcer hors du corps de pompe le
pignon commandé par la distribution (fig. 12/4)
en bloc avec son arbre (fig. 12/2). Ce pignon est
retenu par une clavette (fig. 12/29) et bloqué par
un anneau Seeger (fig. 12/32).

8 Le pignon mené (fig. 12/3) est logé sur un axe

(fig. 12/1) qui est emmanché dur dans le cou-
: ' vercle de pompe et la longueur de I'axe est limj-
' tée par un anneau de retenue.

Pour remonter la pompe & huile reprendre dans
~ lordre inverse les opérations précédentes. Fig. 13

Pannes et dépannages du systéme de graissage

Panne: Cause: Dépannage:
Le manomeétre n'indique pas la Manométre défectueux Remplacer le manométre
ression . , . . .
pressio d’huile dans le moteur, tamis de Compléter I'huile, déposer le couvercle
. pompe & huile colmaté inférieur du moteur, démonter la
crépine d'aspiration et la nettoyer
Panne de la pompe & huile ou de Contréler la fonctionnement correcte
sa commande . de la pompe, faire réparer les

défectuosités eventuslles

Le filtre centrifuge colmaté Nettoyer le filtre

14 »




FILTRE A AIR

Le filtre & air est d'une type & deux étages. Le pre-
mier étage comprend un préfiltre en cellules & tour-
billonnement (fig. 14/1), le deuxiéme étage comprend
la cartouche filtrante en papier. L'éfficacité du filtre
a air est de 99,6 %, Les particules de poussiére plus
lourdes se déposent dans la boite se trouvant sous

Fig. 14

le préfiltre (fig. 14/3). Ces particules sont évacuées
par l'orifice inférieure (fig. 14/4).

Démontage de cartouche filtrante du filtre

Il est possible de démonter la cartouche filtrante du
tracteur sans démonter le filtre & air.

1° Replier le capot et le bloquer.

2° Ouvrir les trois clips (fig. 14/5) & fermeture rapide
pour séparer le couvercle du filtre (fig. 14/6), dé-
poser ce couvercle.

3° Dévisser 'écrou 4 oreilles M 6 de la cartouche
filtrante.

4° Pousser la cartouche de filtre hors de I'enveloppe
et le purger par air comprimé.

Pour remonter le filire reprendre dans 'orde inverse

les opérations précédentes.

Démontage du filtre & air

Démonter le filtre du tracteur et retirer la cartouche
filtrante.

1° Dévisser la vis de la bague de serrage supérieure
(fig. 14/7) et retirer l'enveloppe de cartouche fil-
trante.

2° Dévisser la vis de la bague de serrage inférieure
et déposer I'enveloppe du préfiltre (fig. 14/1) du
souflet pare-poussiére.

3° Nettoyer & fond toutes les piéces.

Pour remontage du filtre reprendre dans l'ordre in-

verse les opérations précédentes.




SYSTEME D’ALIMENTATION

Au dépat du réservoir de combustible (fig. 15/1) le
combustible passe par le robinet d'arrét (fig. 15/2),
par la conduite (fig. 15/3), et traverse la cartouche
filtrante (fig. 15/4) pour parvenir & la pompe d'ali-
mentation (fig. -15/5). De la le combustible passe
par le tube d'arrivée (fig. 15/6) & travers le filtre
jumelé (fig. 15/7) et le tube de sortie (fig. 15/8) & la
pompe d'injection (fig. 15/9). Celle-ci refoule.le com-
bustible par les tuyaux d'injection (fig. 15/10) dans
le soupape d'injection. L'excédant de combustible
est ramené dans le réservoir par la conduite de re-
tour et de la pompe d'injection par le tube de re-
tour. L'équipement d'injection marque Motorpal com-
prend une pompe d'alimentation CD1A2206, un filtre
jumelé une pompe d'injection PP4A8P-115 g-2415, un
régulateur de puissance RV 7A 225/1100-2810 et les
injecteurs DOP 1508525 - 53 ajustés & une pression
d'injection de 160 atmosphéres.

Remplacement de la soupape de refoulement
de la pompe d'alimentation

Le réle de la pompe d'alimentation consiste & four-
nir sous une certaine pression le combustible du ré-
servoir dans la pompe d'injection située plus haut.
Elle est commandée par un excentrique de l'arbre
4 cames de la pompe d'injection & laquelle elle est
assujettie par un bride & trois vis.

Le combustible est aspiré a travers une conduite et
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& travers de préfiltre pour les grosses impuretés (fig.
16/1) et par la soupape d'aspiration dans l'espace,
ou est situé un ressort. Le piston de la pompe est
poussé par ce ressort contre un poussoir qui prend
appui sur la came de l'arbre de la pompe d'injec-
tion. Lorsque le piston se déplace & droite, le com-
bustible est refoulé a travers d'une conduite dans
le filtre jumelé. Dans la partie supérieure de la
pompe d'alimentation est vissée une pompe & main
(fig. 16/2). ‘

Si la pompe d'injection ne pas alimentée suffise-
ment bien que le réservoir contienne assez de com-
bustible, la panne est imputable soit dans la pompe
d’alimentation soit & un colmatage du robinet d'ar-
rét du tube d'arrivée, de la cuve & décantation et
des cartouches du filtre & combustible.

1° Coupe l'arrivée de combustible.

2° A l'aide d'un tournevis dévisser la vis de ferme-
ture (fig. 16/3) et déposer le ressort en bloc avec
le piston de la pompe. Vérifier et nettoyer le
piston ainsi que la soupape.

3° Si le poussoir est grippé, démonter la pompe
d'alimentation en dévissant les trois vis M 6
(fig. 16/4) de la boite de pompe d'injection et lap-
per le poussoir avec beaucoup de précaution.

Avis: Si la cuve de verre de la pompe d'alimentation
est sale, desserrer I'écrou (fig. 16/5) de I'étrier
poussant cette couve (fig. 16/1) contre la pom-
pe, replier I'étrier (fig. 16/5), nettoyer & fond
la cuve ainsi que le tamis. Au remontage veil-
ler & ce que le joint de caoutchouc de la cuve
de verre ne soit pas détérioré, -

ig. 15




Remplacement des cartouches filtrantes du filtre
& combustible jumelé

Le corps du filtre est attaché au carter moteur au
moyen de deux vis M 10. Les tubes d'arrivée et de
sortie du filtre sont fixés au corps de filtre par des
vis creuses. Pour replacement des cartouches filtran-
tes il n'est pas nécessaire de déposer le filtre du
carter moteur.

Fig. 16

1° Dévisser I'écrou-bouchon (fig. 17/1) de la cheville
de centrage. )

2” Déposer la cuve (fig. 17/2) du corps de filtre
(fig. 17/3) en operant de haut en bas.

3° Retirer la cartouche filtrante avec le tube d'éva-
cuation et avec I'anneau d'étanchéité hors de la
cuve en les enlevant de la vis de centrage.

Opérer de la méme facon pour déposer la seconde

cuve.

Avis: Au remontage veiller & ce que la vis de cen-
trage a lintérieur de la cuve porte l'anneau
d’étanchéité et le tube d'évacuation. Ne pas
confondre les cartouche filtrantes. La cartou-
che pour les grosses impuretés est réperée par
»1" coincidant avec le chiffre se trouvat sur
le corps du filtre. La cartouche filtrante du
filtre fin est réperée par ,,2". Na pas détériorer
le joint élastique des cuves du filtre.

Fig. 17

Description du fonctionnement de la pompe
d'injection -

La pompe d'injection a pour rdle d'injecter le com-
bustible dans les cylindres du moteur sous haute
pression dans le délai requis ainsi qu'en quantité
voulue. Dans le boitier de la pompe d'injection se
trouvent, les cylindres de service de la pompe dans
lesquels se déplacent les pistons. La pompe d'in-
jection est commandée par la distribution au moyen
d’'arbre de commande de la pompe d'injection par
laquelle est accouplée d'un embrayage denté. Les
cames de |'arbre & cames agissent sur le piston dans
les cylindres par l'intermédiaire de poussoirs contre
lesquels les pistons sont poussée sous l'action des
ressorts prenant appui sur leurs cuvettes inférieures.
Le décalage des cylindres autour de leur axe est em-
péché par les goupilles; les poussoirs sont freinés
par les axes prolongés des galets rentrant dans les
rainures du corps de pompe. Les galets prenant
appui sur les cames oposent sur les axes. Les évi-
dements de la partie supérieure des poussoirs ren-
ferment les cales servant & la répartition angulaire
de début d'injection des divers pistons. Les espaces
utiles des cylindres sont obturés par des soupapes
de refoulement dont les cénes sont poussés dans
les corps de soupapes par les ressorts avec tétons
de remplissage. Les soupapes de refoulement son
serrées contre les culasses par les tubulures de rac-
cord sur lesquels se branchent les tuyaux d'injection
reliant .la pompe aux soupapes d'injection.

Le débit de combustible varie en fonction du déca-
lage du piston, c'est-a-dire conformément & la lon-
gueur de la partie masquée de l'orifice transversale
(d’aspiration) ménagé dans le cylindre. Le piston
posséde -dans sa partie inférieure une ailette ren-
trant dans I'encoche du manchon de réglage.

Sur la partie supérieure du manchon de réglage un
collier denté est monté, s'engrenant avec la denture
de la crémaillére de réglage commune.

Le collier est assujeti au manchon de réglage par la
vis. Les déplacements de' la tige de réglage font
tourner le piston sur lui méme dans le cylindre et
la rampe de réglage menagée sur le piston dé-
masque plus -t6t ou plus tard ['orifice transversal
(d'aspiration) du cylindre. Si le piston est orienté de
telle fagon que le canal de transfert reliant la face
de piston avec l'évidement au-dessuos la rampe de
réglage coincide avec l'orifice transversal du cylindre,
la pompe ne débite pas et la cremaillére de réglage
est en STOP. Si la cremaillére se trouve dans la
position opposée, la pompe débite maximum de
combustible. :

A l'opposé de l'arrivée du combustible dans le canal
d'aspiration se trouve un clapet de décharge mainte-
nant lo pression constante dans le canal d'aspira-
tion et renvoyant I'éxcédant de combustible dans le
réservoir,

Dans le cas de la mise en marche du moteur &
l'aide d'un augmenteur de combustible fixé sur la
pompe comme une butée de la crémaillére, le déga-
gement maximum de la crémailler au débit maximum
est obtenu et le délai d'injection retardé est au ma-
ximum,
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A l'opposé du c6té de commande de la pompe il y
a un régulateur de puissance assurant la régulation
de la puissance du moteur & un régime d'utilisation
élevé. Cette étendue est donnée par le rapport du
régime minimum au régime maximum. Pour un ré-
gime ajusté le régulateur régle la quantité de com-
bustible injectée dans le moteur en fonction de la
puissance utilisée. Les chutes ou hausses de régime
dans le cas d'augmentation de la charge ou de
soulagement du moteur sont dites non-uniformité
de marche du régulateur. Si 'on ajuste 'arbre ex-
centré du cété service & un régime donné, le régu-
lateur envoie la crémaillére selon la charge momen-
tanée du moteur & la position répondant & ce ré-
gime. -

Remplacement de la soupape de refoulement
de la pompe d'injection

Outils: Extracteur de soupape de refoulement
no. 958513

1° Couper l'arrivée de combustible.

2° Déconnecter le tuyau d'injection de la pompe
ainsi que de la soupape d'injection.

3° Dévisser la tubulure de raccord, rétirer le téton
de remplissage et le ressort.

4° Visser I'extracteur sur le corps de pompe et ex-
traire la soupape de refoulement hors de la pom-
pe.

Aprés remplacement de la soupape effectuer le

montage en reprenant dans l'ordre inverse les opé-

rations précédentes.

Remplacement d'un élément et d’un ressort

1° Déplomber le couvercle latéral (fig. 16/6), dés-
serrer deux vis (fig. 16/7) et déposer le couvercle

(effectuer la dépose du couvercle avec précaution
afin de ne pas détériorer le joint),

2° Déposer la soupape de refoulement du cylindre
correspondant de la pompe d'injection.

3° Al'aide de la pince spéciale (fig. 18/1) comprimer
le ressort de piston (fig. 18/2) et retirer la cuvette
de ressort inférieure (fig. 18/3). Le poussoir doit
se trouver dans la position inférieure.

4° A I'aide d'un montage ou d'un tournevis (fig. 19/1)
appliqué sous la culasse, faire pression sur le
piston. En expulsant le piston on chasse la gou-
pille de streté (fig. 19/2), hors de la rainure dans
le cylindre et il est alors facile de retirer par le
haut le piston (fig. 19/3) avec le cylindre.

5° En faisant pression et en écartant le ressort de
piston avec la coupelle de ressort supérieure et
avec le manchon de réglage, on parvient facile-
ment a retirer ce manchon ainsi que le ressort.
Ce faissant, attention & la rondelle d'épaisseur.
Renouveller le ressort et remonter le manchon de
réglage en reprenant dans |'order inverse les opé-
rations précédentes. Au remontage veiller & ce

Fig. 19

que le manchon de réglage soit dans la position
correcte envers les autres manchons. Veiller aussi
que la rainure se trouvant dans le cylindre (fig.
19/3) soit exactement en regards de I'orifice pour
goupille de sirreté (fig. 19/2) dans la pompe et
celle-ci rentre facilement dans cet orifice; ne pas
user la force. Avant le remontage débarrasser les
piéces de leur graisse antirouille-ne pas confon-
dre les pistons ou cylindre.

Au montage observer une propreté absolue.

En cas de remplacement de plus d'un élément pro-
fiter de la premiére occasion pour faire vérifier la
pompe sur un pupitre de réglage d'un atelier spé-
cialisé.

Aprés avoir été débarrassé de la couche de graisse
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de conservation antirouille et aprés son ringage au
gas-oil le piston doit rentrer dans son cylindre sous
J'effet de son propre poids.

Mise au point du débit de combustible
La mise au point de la pompe d'injection s'effectue

sur un pupitre de réglage ot la pompe fonctionne
de la méme fagon que sur le moteur. La commande

de la pompe est assurée par un moteur électrique
a régime réglable. Le régime est contrdlé par un
compte-tours. Les soupapes d'injection reliées avec
la pompe d'injection par des tuyaux de méme lon-
gueur sont calibrées et ajustées & la pression d'in-
jection prescrite. La mise au point de la pompe d'in-
jection s'effectue selon les instructions de réglage
concernant la vérification du débit et du régime.
Comme il s'agite de travaux délicats il est indispen-
sable de les confier & un atelier compétant.

Instructions pour le réglage de I'équipment d’injection MOTORPAL PP4A8P 115 g 2415

pour le moteur Z 5101

- Ajuster le premier élément de I'embrayage 4,5 mm du PHM (début d'injection) avec tolérance; d'erreur de masure de

0,05 mm. Cet équipement tourne & droite — sa commande vient de gauche — les injections ont lieu dons |'ordre

1—~3—4—2 (0°—90°—180°—270°).

Régler I'équipement sur un pupitre de vérification avec injecteurs DOP 1505525-53 et avec porte-injecteur conformément
& MPN 6003 ajustés & la pression d’injection de 160 atmosphéres et avec une soupape de soulagement livrée.

N Ecart de la
d’orgr Régime Nombre Différence crémaillére
Opération de réglage o é_e tr?min de Débit ccm tolérable & compter Remarques
rat'i)on . courses in ccm & partir
de STOP
Réglage des éléments de 1 500 — Comméncement
pompe pour débit égal
pulvérisatioa 5 mm Régler & l'aide
d'un micrométre
2 1100 200 10,0—10,5 40,4 8,5 mm Pleine puissance, ajuster
le micrométre, régler le
débit, enlever le micro-
meétre et poser le dispositif
de surcharge
Vérifier le débit
Débit maximum 3 500 200 8,5--9,5 —+0,5 Vérification de réglage
4 800 200 9,2--10,0 =+0,5 Vérification de réglage
5 11151120 Commencement du déplacement de la
crémaillere vers STOP
Réglage et vérification ] 1175 200 40,5 Vérification de réglage
des ressorts au maximum -~ surrégime
et STOP 7 max, 1230 — 0 Contréle de STOP
8 250--500 Vérifier s’il n'y a pas de séjour
dans la régulation
Réglage et vérification 9 225 300 33,5 40,4 Débit au ralenti-régler
des ressorts de ralenti . & l'aide de levier de
commande
10 150 200 3,5 au min, 0,5 Accroissement au ralenti
11 340 au maxim. Stop de ralenti
12
Débit de démarrage 13 100 100 7,0 au min, 40,8 Mettre le dispositif
de surcharge
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Réglage du début d'injection constant
de la pompe

Ce réglage est effectué au moyen d'un disque di-
visé assujetti sur le c8té de commande de la pompe.
Le premier élément de pompe (précisé aux instruc-
tions de réglage) est ramené du nombre de mili-
métres préscrits & partir du PMH en opérant dans le
sens inverse de celui de la rotation de la pompe et
ce point sur le disque divisé est ajusté exactement
en regard de zéro 1. Raccorder ensuite ['arrivée de
combustible, controler et au besoin parfaire le régla-
ge de charge élément des cames au debut d'injec-
tion dans la tolérance préscrite aux instructions de
réglage.

Fig. 20

Démontage de la pompe d’injection a bride
du carter moteur

Outils: Clef & bride de pompe d’injection no. 959276

1° Fermer le robinet de combustible et replier le
capot moteur.

2° Déconnecter la conduite d'alimentation reliant le
réservoir @ la pompe d'alimentation.

3° Déconnecter la conduite allant de la pompe d'ali-
mentation au filtre jumelé et la conduite d’ali-
mentation entre le filtre jumelé et la pompe.

4" Déconnecter la tringle de commande des gaz en
la retirant de la rotule du levier du régulateur
(fig. 20/1).

Desserrer les écrous & chapeau prés de soupapes
d'injection. Ecarter les tuyaux d'injection de la
pompe.

.(.)1

6" Déconnecter le tube de retour allant du systeme
au reservoir,

7> Dévisser trois écrous M 10 (fig. 20/2) des goujons
serrant la pompe & bride contre le carter du com-
presseur. Recouler la pompe méme avec la bride
de I'embrayage & griffes en opérant d’avant en
arriéere,
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Au remontage reprendre dans l'ordre inverse les

opérations précédentes.

Purge du systéme d’alimentation

Aprés avoir effectué le nettoyage des filtres & com-
bustible, la réparation de la pompe d'injection et
la réparation de la pompe d'alimentation, il est né-
cessaire de purger le systéme d'alimentation. En ef-
fectuant la purge opérer comme suit:

1° Quvrir le robinet du réservoir de combustible.

2° Desserrer les vis de purge des filtres & combustib-
le et pomper & la main avec la pompe d'alimenta-
tion jusqu'd ce que la combustible s'écoulant de
deux orifices ne contienne aucune bulle d'air.

3’ Resserrer la vis de purge du filtre & grosses im-
puretés et continuer & pomper encore un mo-
ment. Resserrer ensuite méme la vis de purge du
filtre fin.

4° Desserrer les vis de purge de la pompe d'injec-
tion et pomper a la main jusqu'd ce qu'il sorte
autour des vis du combustible sans aucune bulle
d'air.

5° Resserrer la premiére vis, continuer & pomper en-
core un moment et resserrer la deuxieme vis &
son tour. )

Montage et calage de la pompe d'injection

i

Outils: Clef & bride de pompe d'injection no. 95 927§
Tube capillaire no. 959229 .

Sur le tracteur Zetor 5511 le début d'injection est
calé & 21° avant point mort haut, c'est-a-dire la
distance du piston du point mort haut est 4,5 mm.
Sur le volant moteur (fig. 22) le début d’injection est
marqué par le repére inférieur. (Ces données s'éten-
dent pour le piston du premier cylindre.) Sous le

couvercle sur le flanc de la boite de vitesses se trou-
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ve sur la surface d'assise un repére, qui doit coin-
cider avec le repére sur le volant moteur, si le début
d'injection est correctement calé.

Le calage du début d'injection des tracteurs est don-
né par 'ajustage correct des repéres sur les pignons
de distribution et par la construction de I'embrayage
a griffes de la pompe d'injection. Le plateau de
'embrayage comporte en un point & la place d'un
creux de dent du matériel plein (fig. 23/1) et dans
la piéce opposée une dent est supprimée (fig. 23/2).
Etant donné que les repéres des pignons de distri-
bution sont correctement ajustés, opérer comme suit:

-1° Engager la pompe d'injection avec sa bride dans

les creus de l'embrayage denté et sur le trois
goujons du carter de compresseur.

2° Poser la cale avec écrous M 10 et visser la pom-
pe d'injection au carter de compresseur. Grace
a ces opérations le calage approximatif du début
d'injection est effectué.

3° Visser ia tube d'alimentation reliant le filtre ju-
melé & la pompe d'injection, la tube d'alimen-

Fig. 22

tation entre le reservoir a la pompe d'alimentation
ainsi que la tube de départ allant de la pompe
d'alimentation au filtre jumelé, le tube de départ
allant du systéme au reservoir.

4° Appliquer la tringle de commande des gaz sur
la rotule du levier du régulateur et mettre la ma-
nette de commande des gas & fond.

5° Remonter le tuyau d'injection du deuxiéme cy-
lindre (troisidme et quatriéeme cylindres) et visser

Fig. 23

a la place du tuyau d'injection du premiére cy-
lindr un tube capillaire.

6° Remplir la pompe de gas-oil en faisant jouer la
pompe & la main de la pompe d'alimentation et
purger la pompe d'injection.

7° Envoyer le combustible dans le tube capillaire en
tournant le villebrequin. Continuer & tourner tout
en surveillant attentivement le niveau dans le tube
capillaire; au moment ou ce niveau bouge lege-
rement, le repére 21° sur le volant moteur doit
coincider avec le repére se trouvant sur la boite
de vitesses.

8 Si le repére de 21° se trouvant sur le volant mo-
teur se trouve avant le repére sur la boite ‘de
vitesses retarder le but d'injection, en cas cont—
raire avancer le début d’injection.

9° Pour effectuer cette mise au point opérer comme
suit: Desserrer les écrous serrant la pompe d'in-
jection contre le carter de compresseur et tourner
la pompe d'injection entiére & savoir dans le cas
du début d'injection retardé dans le sens cont-
raire & celui de sa rotation, c'est-a-dire I'éloigner
vers le carter moteur et dans le cas d'injection

« avancé tourner la pompe dans le sens de sa ro-
tation, c'est-a-dire l'approcher.

10° Aprés avoir correctement calé le début d'injec-
tion, resserrer les écrous, desserrés antérieure-
ment.

Démontage des soupapes d’injection

Outils: Vérificateur d'injecteurs no. 959282

Pour découvrir une soupape d'injection déféctueuse
faire marcher le moteur au régime minimum et des-
serrer un & un les tuyaux d'injection. Si le régime
baisse-la soupape d'injection verifiée est en bon
état, si le régime reste inchangé- la soupape con-
siderée est défectueuse. Pour démonter une soupape
d'injection défectueuse opérer comme suit:
1° Démonter la conduite de retour des soupdpes -
d'injection en dévissant les vis creuses. )
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de nouveau le fonctionnement de la soupape
d'injection remontée et 'ajuster & la pression
prescrite. Reposer le porte-injecteur avec !'in-
jecteur dans la culasse de telle fagon gu'elle
prenne appui par le raccord sur lequel le tube
d'alimentation est monté sur la vis de [I'étrier
avant serrant la soupape d’injection.

Réglage des soupapes d'injection & la pression
prescrite

Outils: Vérificateur d'injecteurs no. 959282
Tube en T pour réglage des injecteurs
no. 95 9269
Vase de 500 cm® no. 959228

Lle réglage des soupapes d'injection & la pression
prescrite est réalisable au moyen d'une pompe au
contrdle des injecteurs avec manométre de pression
ou & l'aide d'un tube en T avec manométre, ou &
'aide d'un tube en T et d'une soupape étalon.

a) Réglage a l'aide d'une pompé a controler les

30

4°

50

Fig. 23a

Dévisser les deux écrous M 8 de I'étrier serrant
la soupape d'injection, déposer cet étrier des vis
et retirer le soupape d'injection défectueuse hors
de la culasse, contréler le fonctionnement de I'in-
jecteur au moyen du vérificateur des injecteurs.

Serrer lo soupape d'injection déposée dans un
étau et dévisser son revétement (fig. 23a/1). Des-
serrer I'écrou de blocage (fig. 23a/2) ainsi que la
bouchon régulateur (fig. 23a/3) de sorte que le
ressort se trouvant dans le corps de soupape
d'injection soit décomprimé; il ne doit faire aucu-
ne pression sur 'aiguille.

Retourner la soupape d'injection serrée dans
'étau; l'injecteur doit étre orienté vers haut.

Dévisser les écrous de serrage (fig. 23a/5) et re-

tirer I'injecteur (fig. 23a/6).

Nettoyage des injecteurs de soupape d’injection:

a) Retirer 'aiguille hors d'injecteur et déboucher
les trous carbonisés au moyen d'une aiguille
calibrée (le diamétre de I'aiguille est de 0,25
mm — fig, 23a/8).

b) ‘Rinf:'er injecteur d'abord & l'essence et en-
suite au gas-oil.

Avis: Le corps de l'injecteur et I'aiguille sont ajous-

tés, c'est pourquoi on ne doit pas les inter-
. changer. Nettoyer les injecteurs et les sou-
© papes d'injection & I'abri de poussiére et des

impuretés..

Au remontage de l'injecteur veiller & ce que

lé repére sur l'injecteur se confonde avec le

repére sur le corps de porte-injecteur. Verifier
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injecteurs avec manométre:

1° Fixer la soupape d'injection au tuyau d'injec-
tion. Déposer le revétement protecteur de la
soupape et désserrer 'écrou de blocage (fig.
23a/2).

2° Envoyer le combustible dans la soupape d'in-
jection en agissant sur le levier et suivre I'ai-
guille sur le cadran du manométre. Desserrer
ou resserrer le bouchon régulateur (fig. 23a/3)
pour régler la soupape & la pression prescrite
qui doit étre 160 atmosphéres.

3. Aprés avoir réglé la soupape d'injection, frei-
ner le bouchon régulateur & l'aide d'une écrou
de blocage (fig. 23a/2) et reviser le revétement
protecteur.

b) Réglage & l'aide d'un tube avec manométre:

1° A la place du tube d'injection dévisé autre-
fois raccorder & la pompe d'injection le tube
auxiliaire avec manométre. Visser sur son ex-
trémité opposé la soupape d'injection & con-
tréler sans revétement protecteur. Mettre la
manette de commande des gaz sur débit ma-
ximum,

2° Faire jouer le décompresseur et faire marcher
le moteur & la manivelle. Resserrer ou desser-
rer le bouchon régulateur jusqu'ad ce que le
le manométre indique la pression prescrite.

3° Aprés avoir réglé la soupape d'injection, frei-
ner le bouchon régulateur par l'écrou de blo-
cage et revisser le revétement protecteur.

¢
¢) Réglage & I'aide d'un tube en T et d'une soupape

& injection étalon:

1° Visser le tube auxiliaire en T sur la pompe au
lieu du tuyau d'injection.

2° Sur une des extrémités du tube en T visser
une soupape d'injection correctement ajoustée
et sur l'autre la soupape d'injection & regler.
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3° Faire jouer le décompresseur, mettre la ma-
nette de commande des gaz sur débit maxi-
mum et faire marcher le moteur & la mani-
velle. Comparer le céne de diffusion jaillissant
de la soupape d'injection & régler avec le
cone de diffusion de la soupape étalon et en-
lever la différence par resserrage ou désser-
rage du bouchon régulateur.

4° Aprés avoir réglé la soupape d'injection, frei-
ner le bouchon régulateur & l'aide de I'écrou
de blocage et revisser le revétement protec-
teur. Vérifiér a la premiére occasion la sou-
pape d'injection mise au point & l'aide d'un
manométre,

Pannes et dépannages du systéme d’alimentation

S'il est nécessaire de faire une réparation serieuse
de la pompe d'injection, telle que le remplacement
d’un piston, d'une soupape de refoulement etc., il
est indispensable de refaire avec précision le régla-
ge de son débit et vérifier le fonctionnement du ré-
gulateur. Les réglages de cette espéce ne doivent
etre effectués sur un banc d'essai que les spécialis-
tes qualifiés, qui sont bien familiarisés avec le type
de pompe & réparer, C'est pourquoi il est recom-
mandé d'effectuer .les réparations et les réglages
dans les ateliers spécialisés, car chaque manipula-
tion fait par le dilettant peut avoir pour consequence
une déterioration de la pompe et méme celle du
moteur.

Panne: Cause:

Dépannage:

Le moteur refuse d'étre lancé,
la pompe d'injection ne débit pas

l'injecteur

défectueuse

Le moteur boite

coincés

Le moteur ne donne pas sa
puissance habituelle

d’alimentation

Le systéme d'alimentation
insuffisament purgé

Filtres & combustible colmatés

Pistons de pompe d'injection et
soupapes de refoulement usés

Paiguille reste accrochée dans

Tringle allant & la pédale
d'accélérateur desserrée du

Filtre & combustible colmaté
Air dans la conduite d’alimentation

Un des écrous de serrage des tuyaux
d'injection entre soupape et pompe

d'injection insuffisamment serré d'ol

fuite de combustible

Injecteur manquant d’'étanchéité

Pistons de la pompe d'injection

Ressort de piston de pompe casse
Trou d'injecteur bouché

Pression d'injection inégale
Aiguille d'injecteur grippée ou trou
d'injection bouché

Pression d'injection déréglée

Début d'injection mal réglé

Débit insuffisant de la pompe

Purger le systeme d'alimentation.

Déposer et nettoyer les filtres

Faire réparer la pompe dans un
atelier spécialisé

Faire marcher la pompe au démarreur
les soupapes d'injection étant rétirées
mais restant reliées & la pompe et
vérifier, si les injecteurs fonctionnent.
Si I'on a constaté qu'ils ne fonctionnent
pas correctement (ne pulverissent pas),
les démonter, nettoyer I’ intérieur et
les laver parfaitement dans l'essence
ou dans le gas-oil. Si la pulvération
reste mauvaise aprés avoir effectué ces
opérations, ou si 'étanchéité reste
insuffisante, remplacer l'injecteur

Réparer la tringle

Nettoyer le filtre

Desserer les écrous de raccord cote
soupapes d'injection et faire marcher
le moteur & la main jusqu'd ce qu'il
sorte du gas-oil sans bulles d'air

Resserer les écrous

Remplacer P'injecteur

Faire réparer la pompe par un atelier
spécialisé

Remplacer le ressort cassé

Vérifier et nettoyer

Vérifier et, au besoin, régler la pression
d'injection

Vérifier, nettoyer, au besoin remplacer

Mettre au point les soupapes
d'injection
Caler le début d'injection a 21° avant
le point mort haut

Nettoyer la tamis de la pompe

d’alimentation et s'assurer qu'il n'y
a pas de prise d'air 4 la pompe
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Panne:

Cause:

Dépannage:

Le moteur ne donne pas sa
puissance habituelle.

Le moteur fume blanc

Le moteur fume fort fumée noire

Le moteur change le régime au
ralenti

Impossibilité d'arréter le moteur

Cartouches filtrantes du filtre
a combustible colmatées.

Ressort de soupape de refoulement
cassé

Aigujlle d'injecteur reste accrochée
et mal étanche.

Soupape de pompe d'alimentation
manquant d'étanchéité.

Température du moteur insuffisante

Soupape d'injection défectueuse.

Avance mal ajustée

Pompe d'injection débitant trop de
combustible

Pression d'injection de soupape
d'injection trés basse

Distribution du moteur mal calée.

Impuretés dans le logement du
régulateur sur l'arbre excentré,
'arbre de commande du régulateur
se déplace rudement

Piston de pompe d'injection grippé
et force du régulateur insuffisante
pour ramener la crémaillére au

STOP

Pannes et dépannages des soupapes d’injection

Nettoyer
Remplacer le ressort cassé
Nettoyer ou remplacer les injecteurs

Remplacer soupape ou la pompe
d'alimentation entiére

Réchauffer le moteur & la température
d'utilisation (80°C au moins)

Remplacer la soupape d'injection
Mettre 'avance au point.

Faire réparer par un atelier spécialisé

Vérifier et régler la pression d'injection
& 160 atmosphéres

Vérifier et mettre au point selon les
repéres sur les pignons de distribution

Envoyer la pompe dans un atelier
spécialisé

Déconneter la conduite d'arrivée & la
pompe, arréter le moteur et envoyer
la pompe dans un atelier spécialisé

Panne:

Cause: -

Dépannage:

Injecteur manquant d’'étanchéité

L'injecteur égutte

L'injecteur ne pulverise pas

A cause d'un montage défectueux,
faces d'assise entre injecteur et le
porte-injecteur souillées au injecteur
mal logé dans le porte-injecteur

Aiguille d'injecteur ayant trop de
jeu dans le coups & cause de
'usure ou étant coincée par une
pression unilatérale a cause d'un
montage défectueux.

Injecteur souillé et aiguille non
étanche dans son siége

Aiguille d'injecteur grippée

Linjecteur fonctionne mal, & savoir
'aiguille est accrochée dans
l'injecteur ou elle est grippée

Trous de pulvérisation de l'injecteur
bouchés

Enlever soigneusement les impuretés
hors des faces d‘assise; assembler
concentriquement l'injecteur contre
le porte-injecteur et assujettir unifor-
mément la soupape d'injection &
culasse du moteur

Remplacer l'injecteur usé et assembler
correctement le porte-injecteur

Désassembler 'injecteur, laver
soigneusement le corps et l'aiguille
dans du ga soil propre

Enlever le défaut en lappant

I'aiguille dans le corps & I'huile ou au ’
gas-oil. Dans le cas de grande
défectuoisté remplacer l'injecteur.

Bien nettoyer ou remplacer l'injecteur

Déboucher les trous de l'injecteur par
un pointeau spéciale
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CARENAGE

Démontage du carénage

Replier la carénage.
1° Déconnecter le cable pour attache du carénage.

2° Dévisser deux écrous M 6 de bride de serrage-

(fig. 24/1) du carénage et enlever le carénage.

Pour remontage reprendre dans l'ordre inverse les
opérations précédentes.

Fig. 24

Démontage de grille du radiateur du tracteur

Repliér la grille du radiateur, demonter le filtre a air.

1° Dévisser une vis M 5 de la bande supérieure
(fig. 25/1) des cbtés droit et gauche et déposer la
bande du constructeur.

2° Désserrer les écrous M 4 de I'embléme. Dévisser
deux vis M 5 cétés droit et gauche de la bande
médianne (fig. 25/2) et déposer celle-ci.

Fig. 25

3> Dévisser une vis M 5 cotés droit et gauche de la
bande inférieure (fig. 25/3) et déposer celle-ci.

4° Dévisser des c&tés droit et gauche les vis M 6 re-
liant la grille du radiateur avec les parties laté-
rales c6tés droit et gauches du carénage et dé-
poser la grille du radiateur.

Pour remontage reprendre dans {'ordre inverse les
opérations précédentes.

ns xnER
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Fig. 26

Démontage de la paroi latérale cété droit
du carénage

Démonter le carénage, déposer le filtre & air, dé-
connecter les fils allant aux feux arriére droit, et la
moitié de la bande médiante droite.

1° Dévisser une vis M 5 des bandes supérieure et
inférieure.

2° Dévisser trois vis M 6 reliant le carénage avec
la paroi latérale cété droite.

3° Dévisser huit vis M 6 (fig. 26/1) fixant la paroi
latérale cbté droite aux supports et déposer la
paroi latérale méme avec le phare.

Pour remontage reprendre dans l'ordre inverse les
opérations précédentes.

Démontage de la paroi latérale cété gauche
du carénage

Réplier le carénage, deconnecter les fils allant au
phare gauche, la moitié gauche de la bande mé-
dianne.

1° Dévisser une vis M 5 de la bande inférieure.

2° Dévisser trois vis M 6 reliant la bande avec la
paroi latérale cété gauche.

3° Dévisser huit vis M 6 (fig. 26/1) fixant la paroi
latérale gauche aux supports et déposer la paroi:
latérale méme avec le phare.
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Démontage des supports et des porte-capots

a) Support avant
Démonter le carénage et le filtre & air.

1° Dévisser des cétés droit et gauche de support
(fig- 14/8) deux écrous M 10 et déposer le
support.

Pour remontage opérer en sens inverses.

b) Démontage des porte — capots droit et gauche
(derriére le radiateur)
Démonter le carénage.

1° Dévisser la vis M 6 du support de radiateur
(fig. 7/2).

2° Dévisser la vis M 8 de porte-capot (fig. 7/4)
reliant les porte-capots ¢dtés droit et gauche
et déposer le porte-capot.

3° Dévisser dans la partie inférieure du porte-
capot cbtés droit et gauche l'écrou M 12 et
déposer ceux-ci.

Pour remontage opérer en sens inverse,

¢} Démontage du support arriére
Déposer le carénage.

1° Dévisser la vis M 8 reliant I'avertisseur, décon-
necter la prise de terre et déposer 'avertisseur.

2° Dévisser quatre écrous M 8 reliant le support
arriére avec le moteur et déposer le support

Pour remontage opérer en sens inverse.

Attention & la prise de terre de l'avertisseur.

Démontage du carénage complet

Démonter le carénage.
1° Déconnecter les fils allant au phare.

2° Dévisser les huit vis M 6 (fig. 26/1) des cétés droit
et gauche de la paroi latérale.

3° Déposer le carénage complet du tracteur.

Fig. 27

Démontage de la fermeture du carénage

Réplier et bloquer le carénage.

1° Dévisser la vis (fig. 27/1) de la fermeture du caré-
nage, déposer le plateau de ressort (fig. 27/2) et
le ressort.

2° Dévisser deux vis M 6 et déposer 'appui

(fig. 27/3).
Pour remontage reprendre dans l'ordre inverse les
opérations précédentes.

Avis: Si le carénage ne pouvait pas étre fermé, de-
sserrer la vis de fermeture de 1—2 tours. S'il
se ferme au contraire librement, resserrer la
vis de 1—2 tours.

Démontage de piéce de fermeture sur la paroi
latérale gauche

Réplier le carénage.

1° Retirer le ressort de piéce de fermeture (fig. 28/1).

2° Dévisser deux vis M 6 (fig. 28/2) sur la piéce de
fermeture et une vis M 6 (fig. 28/3) sur la patte
d'attache et déposer la piéce de fermeture en-
tiére.

Pour remontage reprendre dans l'ordre inverse les

opérations précédentes.

Fig. 28

Démontage des phares droit et gauche hors
du carénage

Réplier le carénage et le bloquer.

1° Dévisser I'écrou M 24 du support de phare dans
la piéce embouti des parois latérales droite et
gauche.

2° Déconnecter la conduite des phares droit ou
gauche derriére le radiateur et retirer le phare-
(fig. 6/4).

Pour remontage reprendre dans l'ordre inverse les

opérations précédentes.
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CULASSES

La chemise de cylindre est obturée dans le carter
moteur par une culasse rapportée serrée contre le
carter par quatre écrous. Entre lo culasse et le car-
ter moteur se trouve un joint. Au cdté droit de la
culasse est fixée la bride d'échappement, sur le coté
opposé sont situées la conduite de sortie et la con-
duite d'admission. La culasse abrite les soupapes et
la bague du porte-injecteur. Le couvre-culbuterie
serré contre la culasse par I'écrou protége les cul-
buteurs de soupape avec les ressorts de soupape.

Dépose des culbuteurs et remplacement
des ressorts

1° Aprés avoir réplié le carénage, dévisser I'écrou de
serrage M 8 du couvre-culbuterie et le déposer.

2° Désserrer I'écrou M 12 (fig. 29/1) et déposer les
supports d'axes avec les culbuteurs (fig. 29/2). S'il
est nécessaire de démonter les culbuteurs du sup-
port d'axes, enlever I'anneau de retenue extérieur,
la rondelle et retirer les culbuteurs (le culbuteur
plus court ouvre la soupape d’'admission).

Fig. 29

3* Pour remplacement des ressorts de soupape (fig.
29/3) amener au point mort haut le piston du cy-
lindre prés de la culasse sur laquelle le rempla-
cement est effectué.

4° Visser 'écrou M 12 sur la vis de couvre-culbuterie
et appuyer dessus un levier pour comprimer le
ressort.

5° Retirer de la cuvette de ressort le céne de cla-
vetage, prés de soupape d'échappement, le cy-
lindre de clavetage hors de cuvette de ressort,
déposer la cuvette et retirer le ressort défectueux.

Avis: Dans le cas de la soupape d'échappement,
déposer le chapeau avant de déposer les cla-
vetages. Au remontage reprendre dans l'ordre

inverse les opérations précédentes. Aprés cha-
que assemblage contréler le jeu des soupapes.

Démontage et remontage de la culasse et
remplacement du joint

Outils: Clef dynamométrique no. 959264

1° Aprés avoir replié le carénage, dévissé la paroi
latérale et évacué l'eau du moteur, déposer le
couvre-culbuterie ainsi que le support d'axes de
culbuteur.

2° Dévisser les deux vis M 10 de la bride du col-

lecetur d'échappement, deux vis M 8 de la bride
de la tuyauterie d'admission et les deux vis M 8
de la conduite de retour. Desserrer les vis fixant
les conduites aux autres culasses.

3° Déposer la conduite de retour partant des sou-

papes d'injection par dévissage de quatre vis
creuses.

4° Dévisser le tuyau d'injection.

5° Aprés avoir déposé le support d'axes avec culbu-

teurs, retirer les tiges de commande des culbu-
teurs (les tiges avec collets commandent les sou-
papes d’'admission).

6° Dévisser les écrous M 16 (fig. 29/4) et déposer la

culasse en opérant de bas en haut.

Avis: Si la culasse resiste & lo dépose, la dégager
en frappant dessus. S'il faut enlever les cu-
lases de tous les cylindres, les déposer en
bloc. En opérant ainsi, on supprime la dépose
du collecteur d'échappement de-la tuyauterie
d'admission et de la conduite de retour. Dans

- ce cas il est nécessaire cependant de décon-
necter le silencieux d'échappement.

Pour remontage reprendre dans l'ordre inverse les

opérations précédentes.

Avis: Les faces d'assise doivent étre parfaitement
propres et aprés chaque réparation mettre un
joint neuf. Aprés rechauffage du moteur, serrer
encore une fois les écrous de culasse et véri-
fier le serrage avec la clef dynamométrique.
Resserer avec le couple de 14—15 kgm & mo-
teur froid.

Observer l'ordre prescrit pour le serrage de la cu-

lasse, c'est-a-dire en diagonale.

Rectification des soupapes

Outils: Mandrin pour la fraise d'angle pour le tuyau
d'admission no. 959172
Mandrin pour la fraise d’angle pour le tuyau
d'échappement no. 959176
Fraise d'angle pour le tuyau d'admission
no. 959175
Fraise d'angle pour le tuyau d'échappement
no. 959178

1° Déposer la culasse.
2° Poser la culasse sur une surface plate qui occupe
la méme position que lors de montage. Compri-
mer les ressorts et retirer des cuvettes de ressort
les cones de clavetage (les le cas de la soupape
d'échappement). Déposer les cuvettes ainsi que
les ressorts, repérer et retirer les soupapes.




Fig. 30

3° Décalaminer les soupapes et la culasse réparer
avec précaution les siéges de soupape défectue-
use sur une rectifieuse.

4° Réparer les inégalités des siéges dans la culasse
~en se servant d'une fraise @ main (fig. 30, 31).

“Avis: Pour rectifier la soupape appliquer de la pate
abrasive sur les siéges et imprimer a la sou-
‘pape un mouvement de rotation alternative-
ment & gauche ou & droit tout en la soulevant
et la pressant sans cesse dans son siége.
Aprés avoir effectué quelques mouvements
dans les deux sens, tourner les soupapes.
Poursuivre cette opération tant que les SIege
ne sont pas parfmtement propres. Comme les

-Fig. 32

tétes de soupape ne comportent pas d'entaille
pour application d'un tournevis pour la recti-
fication, employer & cet effet de plaquettes
adhesives de caoutchouc (fig. 32).

Fig. 31

Remplacement de guide de soupape:

Chasser avec un enfoncoir le guide usé. Aprés aysir
emmanché dur un nouveau guide; vérifier le jeu'de
la queue qui doit étre pour la soupape d'échappe- L
ment au moins 0,04 mm, pour la soupape dad- - |
mission au moins 0,02 mm.

Avis: Avant le remontage des soupapes dans leurs -
siéges nettoyer les soupapes en question, Vé-
rifier I'étanchéité des soupapes & l'aide d'un
liquide volatil (essence).

Pour remontage reprendre dans l'ordre inverse les i
opérations précédentes. !

Contréle et réglage du jeu des soupapes

Outils: Jauge calibrée no. 959233

Démonter le couvre — culbuterie et continuer
comme suit:

Faire jouer le décompresseur et tourner le vile-
brequin jusqu'd ce que les deux soupapes, suc-
cessivement & chaque culasse, sont fermées

c'est-a-dire au temps moteur. ‘ ’

2° Avec une jauge calibrée contréler le jeu entre les
facettes de contact des culbuteurs et les focettes
d'assise des queues de soupape. ’

3° Si le jeu n'est pas correct, desserrer |'écrou de
la vis de réglage et ajuster par la vis de réglage
le jeu correct.

Q°70"
e L]




~. soupapes (fig. 33):
: 1 — 10°10" avant A
2 — 48° 10 derriére B

Le jeu correct (contrdle & moteur froid):

pour la soupape d'admission
pour la soupape d'échappement 0,30 mm

A ces jeux corréspond le calage suivant des

0,20 mm

3
4
A
B —
1
2
3
4

Pannes et dépannages de coulasse

— 36°20' avant B

6° 20" derriere

point mort haut (PMH)
point mort bas (PMB)
admission ouverté (AO)
admission fermée (AF)
echappement ouvert (EO)
echappement fermé (EF)

Cause:

Dépannage:

~ ¥Cognement des soupdpes

R

"Culasse manquant d'étanchéité

=
>
2

;. Baisse de puissance, augmentation
de la consommation de combustible

o‘?',
o
R

Bouchon de culasse mal mati

Joint de caoutchouc de ta chemise
de cylindre défectueux

Joint sous culasse défectueux
Jeu des soupapes mal réglé
Vis de réglage cassé

Ressort cassé

Soupape grippée dans sa guide

Joint grillé

Soupape non étanche dans son
siége

Jeu de soupape mal réglé

Bien matir le bouchon de culasse

Remplacer par joint neuf

Remplacer par joint neuf
Régler le jeu
Remplacer la vis de réglage

Remplacer le ressort

Remplacer aussi bi oupape que

le guide

Remplacer le joint -
Roder la soupape

Régler les soupapes.




EMBRAYAGE A DOUBLE EFFET

L'embrayage & double effet (fig. 34) est incorporé au
volant moteur. Il comporte un disque de 'embrayage
de marche (fig. 34/1) et un disque pour I'embrayage
de la prise de force {fig. 34/10). A chacun de ces dis-
que est rivetée la garniture. Les ressorts (fig. 34/2)
se trouvent entre le deux plateaux de pression (fig.
34/6) qui font pression par leurs faces extérieures
sur les deux disques. Le plateau de fermeture de
I'embrayage (fig. 34/8) est serré au volant moteur
par les vis (fig. 34/21). Le levier de débrayage de la
marche (fig. 34/4) est emmanché sur la vis de débra-
yage (fig. 34/3) et verrouillé par deux écrous (fig.
34/18); il prend d'appui sur la goupille d'appui (fig-
34/16) avec chapeau d'appui (fig. 34/13). Le levier
de débrayage de la prise de force (fig. 34/14) est
emmanché sur l'entraineur (fig. 34/11) verrouillé par
deux écrous (fig. 34/18) et par la cale & bec (fig.
34/15); il est appuié sur la goupille de débrayage
(fig. 34/17). Sur chaque levier se trouve un ressort
tendeur (fig. 34/12).

Désassemblage du tracteur entre le carter
moteur et la boite de vitesses

Outils: Patte no. 959170
Cric no. 959249
Support complet no. 959162

1° Caler les roues avant, déconnecter les fils de la
batterie d’accumulateurs, réplier le carénage.

2° Déconnecter les fils des phares avant de I'aver-
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tisseur, de la dynamo, du démarreur, et du régu-
lateur de tension.

3° Désassembler le tube d'alimentation entre la
pompe d'alimentation et réservoir ainsi que la
conduite de retour des soupapes d'injection au
réservoir. Déconnecter la conduite de retour en
dévissant la vis creuse sur le réservoir.

4° Déconnecter le téléthermomeétre d'equ, le tube
de l'huile sous pression, le céble de commande
du rideau de radiateur, le bowden du décom-
presseur ainsi que la commande du compteur
des heures de marche du moteur.

Fig. 35

5° Retirer la tringle de commande des gaz hors de
la rotule du levier du régulateur (sur le coté
gauche du tracteur).

6° Dégoupiller et dévisser I'écrou M 16°de boulon
sur le levier de I'arbre de direction et retirer ce
levier,

7° Dévisser I'écrou reliant le tube de la conduite
de Il'air comprimé allant de la téte d’accouple-
ment au réservoir d'air et du régulateur-compen-
sateur de pression.

8> Dévisser les écrous des sangles de serrage de
réservoir d'air et démonter le réservoir.

9° Dévisser sur chaque ¢bté du carter moteur deux
vis M 12 serrant le carter moteur contre la boite
de vitesses et visser a I'aide de ces vis les pattes
du support sur la face extérieure de la bride du
carter moteur (fig. 35). )

10° A I'endroit de la réunion du carter moteur avec
la boite de vitesses, caler le tracteur au moyen
du montage étayé par les trois crics. Appliquer
le support sur les pattes et engager dans le
porte-capot la saillie venue de fonte se trouvant
sur le dessous de la boite de vitesses.

11° Dévisser des brides du carter moteur et de la
boite de vitesses les sept vis restantes M 12.
(Attention au support du réservoir de liquide.)

12° Recouler suivant les besoins la partie arriere du
tracteur reposant sur le porte-capot du support.
Caler les roues arriére par serrage de frein &
main ou & l'aide de bloecs de bois.

Pour reunir reprendre dans l'ordre inverse les opé-

rations précédentes.

Avis: A la réunion respecter la coaxialité des arbres
d'embrayage aux disques d’embrayage. Assu-




@~ O

AL

>

A X4 - 1 D

LR A B

rer cette position a l'aide de deux vis de régla-
ge prévues sur le support. Les disques d'em-
brayage doivent se trouver aussi dans 'axe du
volant moteur.

Démontage de 'embrayage a double effet hors
du volant moteur

1° Caler le levier de débrayage du moteur sur son
extrémité courte.

2° Dévisser les 12 vis M 8 du plateau de fermeture
(fig. 34/21) et retirer 'embrayage complet hors du
volant moteur. Finalement retirer le disque de la
marche resté dans le corps du volant moteur.

Démontage de I'embrayage a double effet

Outils: Extracteur de l'embrayage a double effet
no. 959154

1° Bloquer la position du plateau de fermeture &
l'aide du montage, & savoir par.le trépied
(fig. 36/1).

2° Dévisser le six écrous M 10 (fig. 36/2) des leviers
de débrayage de la marche et retirer les boulons.

3° Dévisser les six écrous M 10 (fig. 36/3) des bou-
lons des leviers de débrayage de la prise de force
et retirer les boulons.

4° Dévisser |'écrou (fig. 36/4) de la cheville de tré-
pied et la retirer, pour dégager le plateau de fer-
meture de l'embrayage. Aprés avoir déposé le
plateau de fermeture (fig. 36/5) on peut démonter
'embrayage.

Fig. 36

Remplacement d'une garniture de disque
d’embrayage

Aprés le démontage de I'embrayage & double effet
enlever les rivets des disques de l'embrayage, dé-
poser la garniture usée et riveter la nouvelle gar-
niture.

g O

Avis: Veiller & ce que les disques n'aient pas de
voile axial.

Réglage de la pédale de I'embrayage

Outils: Cuve no. 5511 9191
Le jeu entre la buteé de débrayage et les leviers

de commande des disques d'embrayage doit étre

de 4 mm au maximum. S'il est nécessaire de régler
ce jeu, opérer comme suit:

1° Désserrer 'écrou de streté M 10 (fig. 37/1).
2° Démonter le couvercle latéral de la boite de vi-
tesses (fig. 37/2) en dévissant les deux vis M 6
(fig- 37/3).
3° Mettre par la pédale de débrayage la butée de
débrayage sur le montage et régler la longueur
de la tringle de commande de I'embrayage (fig.
37/4) de telle fagon qu'entre la pédale et la patte
ne soit pas aucun jeu et verrouiller {a fourchette
par un écrou {fig. 37/1).
Avis: Le réglage de la pédale de débrayage est in-
dispensable & lI'engagement du levier de I'em-
brayage assisté dans la position inférieure.

Démontage du volant moteur

Effectuer le démontage de I'embrayage hors du vo-
lant moteur. Puis défreiner et dévisser les trois vis
M 12 et retirer le corps du volant moteur des goupil-
les de centrage. Pour reposer le volant moteur re-
prendre dans l'ordre inverse les opérations précé-
dentes.

Remontage de I'embrayage & double effet
dans le volant moteur

Outils: Mandrin de centrage no. 5511 9108

1° Emmancher le mandrin dans le disque pour la
prise de force de I'embrayage assemblé et em-
mancher sur la partie du mandrin en saillie le
disque pour la marche de telle facon que la lon-
gue partie du moyeu soit orientée vers le moteur.




2° Mettre uniformément |'embrayage complet en-
semble avec le mandrin dans le corps du volant
moteur. Ce faissant veiller & ce que les vis d'en-
trainement de I'embrayage pour la prise de force
rentrent dans I'épaulement du corps du volant
moteur.

3° Serrer le plateau de fermeture de 'embrayage
contre le corps du volant moteur en revissant les
douze vis M 8.

4° Retirer le mandrin et régler I'ajuste correcte des
leviers de débrayage au moyen des écrous des
vis de débrayage et celle d’entrainement. Les le-
viers de débrayage pour I'avancement (leviers
gaufrés) sont écartés du plateau de fermetur de
'embrayage de 25 mm, les leviers de débrayage
de la prise de force (leviers non gaufrés) 19 mm.

Avis: Verrouiller les vis des leviers de débrayage
par les écrous de siireté. Attention & la pose
correcte des chapeaux d'appui sur les vis
d’entrainement.

Embrayage servo-assisté

Pour un débrayage facile des vitesses d'avancement
du tracteur on se serve de 'embrayage servo-assisté
(fig. 38/1). La force agissant sur la pédale indispen-
sable pour le débrayage de I'embrayage pour I'avan-

Fig. 38

cement avec l'équipement servo-assisté mécanique
est de 12 kp.

La force nécessaire pour le débrayage de I'arbre de
prise de force est de 48 kp. L'engagement est effec-
tué par le levier situé sous le panneau. Si le levier
se trouve en haut, I'enfoncement est plus difficile,
I'équipement servo-assisté est débrayé. Si le levier
se trouve dans la position inférieure, I'équipement
servo-assisté est engagé. Il ne fonctionne que pour
I'avancement,
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Pannes et dépannages de I'embrayage a double effet

* Panne:

Cause:

Dépannage:

L'embrayage patine

L'embrayage débraie mal

Ressorts cassés

L'huile suinte dans le boitier
d’embrayage et se trouve pulvérisée
sur les disques

Les garnitures sont recouvertes des
couches de graphit durci
Butée de débrayage grippée

Butée de débrayage grippée
de corps sur les cannelures du
couvercle avant de la boite de vitesses

Platteau de pression de I'embrayage
cassé

Remplacer les ressorts

Dévisser le couvercle latéral du boitier
d’'embrayage et pulvériser de I'essence
ou du tétrachlorure sur les disques

Renouveller la garniture
Remplacer la butée de débrayage

Remplacer la butée de débrayage

Remplacer le plateau de pression




ESSIEU AVANT

Désassemblage de I'essieu avant du tracteur

Outils: Extracteur V no. 5511 9140
Mandrin no. 5511 9170

Freiner le tracteur, démonter le filtre & air décon-
necter la bielle de direction.

1° Caler le tracteur sous le moteur par un cric.

2° Dévisser la vis de sireté du pivot de 'essieu
avant.

Fig. 39

Fig. 40
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3° Retirer l'anneau de retenue et chasser & l'aide
d'un extracteur le pivot de l'essieu avant.

4° Retirer 'essieu sur les roues vers l'avant.

Pour remontage reprendre dans I'ordre inverse les
opérations précédentes.

Se servir d'un mandrin pour une évolution plus facile
de trou de vis de blocage.

Séparation de la main support de I'essieu
avant du tracteur

Caler le tracteur sous le moteur. Déconnecter les fils
allant aux phares, déposer le carénage, le filtre &
air, le radiateur et 'essieu avant.

1° Dévisser les deux vis M 12 fixant le bac (fig. 39/1)
au main support et le deux vis M 12 sur la partie
inférieure du bac et retirer ce bac.

2° Dévisser les huit écrous M 14 de main support
(fig. 39/2) de l'essieu avant et déposer la main
support (fig. 39/3).

Pour remontage reprendre dans I'ordre inverse les
opérations précédentes.

B L S

11.3.3.3

[3.3.48.3

BEBE:
BREE:
- 8

Fig. 41




EMBOUTS A SUSPENSION ELASTIQUE

Le pivot est logé dans les bagues de I'embout. La

bielle de direction avec la butée est calée et vissée
au pivot par I'écrou goupillée. Le ressort cylindrique
prend appui sur l'accouplement de blocage et le
roulement. La bague de guidage est munie d'une
écrou. l'embout est muni d'un pare-poussiére. Les
embouts peuvent étre bloquée les embouts fixes, ou
rétirant les cales de blocage-les embouts & suspen-
sion élastique.

Dépose de 'embout gauche

Outils: Extracteur de tringle de direction
no, 5511 9154
Enfoncoir V no. 55119173
Cale | no. 55119188

1° Déconnecter le levier pendante de direction (fig.
40/1) de bielle de direction (fig. 40/2), retirer la
bielle en dégoupillant et dévissant de I'écrou
M 16X1,5.

2° Dégoupiller et dévisser I'écrou M 24 et retirer la
bielle de direction {(fig. 41) & l'aide d'un ex-
tracteur. ’

3” Caler l'essieu par un cric,

4° Dévisser les quatre écrous M 14X1,5 serrant la
roue avant au moyeu et déposer la roue.

5" Déconnecter la tringle d'accouplement (fig. 43/2)
derrigre les roues en dégoupillant et dévissant de
'écrou M 16X1,5.

6° Déconnecter le moyeu complet de roue avant du
pivot en desserrant les quatre vis M 14X1,5
(fig. 43/1).

7° Retirer la vis de l'essieu avant (fig. 43/3) en dé-

vissant les deux écrous M 18 et déposer "'embout

(fig. 43/4).

Pour remontage reprendre dans l'ordre inverse les
opérations précédentes.

De méme maniére démonter 'embout droit.

Pour accrochage de la bielle de direction se servir
de l'accrocheur V avec cale L

S'il fe gueuse de roues avant est monté il y a lieu
de le démonter. ‘

Démontage de Fembout

Outils: Clef & crochet

Démonter I'embout de I'essieu avant et le fixer dans
I'étau en le posant par le soufflet pare-poussiére
vers haut.

1° Retirer le soufflet pare-poussiére de caoutchouc
et déposer I'anneau de butée et ceux de l'amor-
tissement.

2> Débloquer les trois cales de blocage de la vis
M 8 et déviser les vis. Déposer le fil-frein.

3° Déviser I'écrou & l'aide du clef & crochet et le
déposer.

4° Retirer la bague de guidage et la butée.

5° Dévisser les deux vis M 10-(fig. 43/5) de deux
cotés de 'embout et déposer le couvercle de cale
de blocage (dans le cas ou 'embout est bloqué).

"6° Retirer la cale de blocage & I'aide de bouchons

des trous de remplissage et retirer le pivot de
'embout (il est possible de se servir du bouchon
de vidange avec le filet M 18X1,5 mm).

7° Déposer le ressort de roue, retirer le fil-frein
bloquant l'écrou sur 'accouplement de blocage,
dévisser l'écrou et déposer l'accouplement de
blocage.

8° Retirer le roulement 51109 et l'anneau-porteur.

Pour remontage reprendre dans l'ordre inverse les
opérations précédentes.

Avis: Aprés chaque désassemblage de bielle de di-
rection ou les autres réparations régler tou-
jours le pincement des roues. Le jeu maximum
entre 'écrou 5511 3624 et la cale d'amortisse-
ment 5511 3623 est de 0,5 au maximum.

Réglage de la voie et du pincement des roues

La voie des roues avant peut étre réglé dans trois
positions: 1350—1575—1750. A l'ajustage de n'im-
port quelle voie il est indispensable de retoucher le
pincement des roue.

Le changement de la voie se fait comme suit:

1° Soulever I'essieu avant pour que les roues puis-
sent tourner librement.

2° Dévisser des cotés droit et gauche de l'essieu
avant les écrous M 18 et retirer les vis (fig. 43/3).

3° Déconnecter la partie de dégagement et le tube
de serrage derriére les roues (bielle de direction).

4° Ajouster la voie & la valeur voulue.en retirant
'embout et le bloquer de nouveau par vis et
écrous.

5° Ajuster le pincement des roues et bloquer de
nouveau la bielle de direction derriére les roues.

Pour remontage reprendre dans l'ordre inverse les
opérations précédentes.
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Démontage du moyeu de I'essieu avant

Outils: Clef S 70 — écrous de fermeture
no. 55119168
Enfongoir IX no. 5511 9177
Embout Il no. 55119114

Caler le tracteur, déposer la roue droite (gauche).

1° Dévisser par une clef spéciale I'écrou de ferme-
ture de moyeu de roue avant.

2° Dégoupiller et dévisser par la clef I'écrou de fer-
meture et déposer la cale.

3° Chasser les moveus de roue hors de pivot de
de roue méme avec le roulement.

#° Chasser les roulements hors de moyeu et du
pivot.
5° Chasser |'anneau d'étanchéité avec le couvercle.

Avis: Le jeu lors rattrapage de roulement du moyeu
de roue avant est de 0,08 au maximum. (Au

Pannes et dépannages de I'essieu avant

remontage remplir les roues par la graisse
AV 2).
Pour le remontage reprendre dans ordre inverse les
opérations précédentes.

Pincement des roues

est 64 mm et il est mésuré sur les jantes dans le
plan horizontal. Le pincement est réglé par raccour-
cissement ou allongement de tringle d'accouplement
derriére ‘les roues. C'est pourquoi cette bielle est
munie de pas & gauche et & droit. Aprés avoir
effectué ce pincement, il est nécessaire de régler le
pincement des roues dans l'axe du tracteur par
allongement ou raccourcissement de longueur de
bielle de direction. Le volant de direction est & ajus-
ter de telle facon, qu'il ait le méme nombre de
tours de c6té droit ou gauche.

Panne: Cause:

Dépannage:

Jeu excessif du pivot de roue

Essieu avant affaissé au voisinage Ressort cassé

de 'embout & suspension élastique

Bague de bronze concassé

Remplacer la bague

Démonter I'embout & suspension
élastique et remplacer le ressort
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EMBIELLAGE

Le villebrequin est logé sur paliers lisses a cous-
sinets minces en deux piéces. L'extrémité avant de
vilebrequin porte le pignon de distribution freiné par
la clavette (fig. 44/10), l'‘anneau de rejet d'huile
(fig. 44/4) ainsi que la poulie du moteur (fig. 44/2).
Le serrage du pignon du distribution, de l'anneau
de rejet d’huile et de la poulie du moteur est assuré
par l'écrou (fig. 44/3) freiné par la rondelle (fig.
44/20). La bielle comporte une téte en deux pidces,
pourvue d'un coussinet en deux piéces (fig. 44/13).
Le boulon de téte de bielle est serré par I'écrou
(fig. 44/22) freiné par la goupille (fig. 44/24). Dans
'oeillet du pied de bielle est emmanchée dur une
bague de bronze (fig. 44/12) freinée par la vis (fig.
44/23). Le piston posséde trois segments de com-
pression et deux segment racleurs de 'huile. Le dé-
placement latéral des axes de piston trempés est
empéché par les anneaux de retenue. Sur le tracteur
Zetor 5511 les masselotes d'équilibrage sont atta-
chées (fig. 44/7) sur le premier, quatridme, ciquiéme
et dernier élément. Sur I'extrémité du vilebrequin est
emmanché dur 'anneau de rejet d'huile arriére (fig.
44/15). Le volant moteur est fixé (fig. 44/16) aqux
vilebrequin par trois vis (fig. 44/18). Les vis du volant
moteur sont freinées par les drrétoirs (fig. 44/19). Le
roulement est emmanché dur dans le moyeu du vile-
brequin et freiné par I'anneau de retenue.

Lorsqu'il s'agit de remplacer des pistons, axes de
piston, des coussinets de tdte de bielle il n'est pas
nécessaire de désassembler le moteur de la boite
de vitesses. Il suffit de déposer les culasses, le cou-
vercle inférieur du carter moteur, la crépine d‘aspira-

.tion, la pompe & huile et la téle de protection.

Fig. 45

Pour remplacer le vilebrequin, les paliers de ligne,
le volant moteur ou I'embrayage & double effet, la
séparation du tracteur entre le moteur et la boite
de vitesses est indispensable.

Démontage de la bielle avec son piston

Outils: Clef dynamométrique no. 959264
Clef & douille no. 959247
Anneau de guide no. 959133

Evacuer & huile du carter moteur, I' eau du radia-
teur et du moteur. Démonter la culasse.
° Dévisser le jauge d’huile (sur le flanc gauche du
carter moteur).

2° Dégager le couvercle inférieur du carter moteur
en dévissant les 21 vis M 10 et 3 vis M 8 (fig. 10/3).

3° Dévisser la crépine d'aspiration et téle de protec-
tion (retirer la crépine d'aspiration en la tour-
nant legérement).

4° Tourner le vilebrequin de telle facon que le ma-
neton passe au point mort bas. Défreinner les
écrous crénelés M 12 des boulons de téte de
bielle (fig. 44/22), dévisser les écrous et retirer
le couvercle de bielle méme avec son coussinet.

5° Amener le piston avec la bielle dans le point
mort haut et expulser la bielle.

Pour le remontage reprendre dans l'ordre inverse
les opérations précédentes. :

Avis: Disposer les joints des segments de plston de
telle fagon que leurs coupes ne sé trouvent
pas l'une au-dessus de l'autre (flg 45). Pour
emmancher le piston avec la bielle dans.le
cylindre se servir de I'anneau guide.

Au remontage serrer les boulons de téte de bielle

& l'aide de la clef dynamométique par un couple
de 7,5 & 10 kgm.

Remplacement des axes de piston

Effectuer le démontage de piston et continuer com-
me suit:

1° Enlever les anneaux de retenue et chasser: Iaxe
de piston. co
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2° Loger un anneau de sireté (fig. 46) dans la rai-
nure de l'orifice pour axe de piston.

3° Réchauffer le piston (sans segments), de préfé-
rence dans un bain d'huile — & la température
a environ 90°C et, & Vaide d'un’ mandrin guide
emmancher vite I'axe de piston.

4° Aprés reffroidissement, freiner 'axe de piston de
'autre cété avec anneau de retenue.

Remplacement des segments de piston

Outils: Pince & segments de piston no. 959186
Jauge calibrée no. 959233

Le piston est pourvu de trois segments de compres-
sion et de deux segments racleurs.

Mettre les segments de piston racleurs avec repére
»au voisinage de coupe” orienté en haut vers le

Fig. 47

fond de piston. Pour ou reposer les segments se
servir de la pince spéciale (fig. 47). Avant de poser
les segments de piston s'assurer si ces segments de
piston son corrects, Vérifier le jeu & la coupe en
opérant comme suit:’

a) loger le segment de piston dans le cylindre au-
quel il serd monté et 'enfoncer au moyen du
piston & une profondeur d'environ 20 mm,
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Fig. 49

b) se servir de la jauge calibrée pour mésurer le jeu
& la coupe prescrite {(pour un moteur neuf 0,35—
0,55 mm et de 2 mm au maximum pour un moteur
usé (fig. 48).

Les segments doivent coulisser gras dans leurs gor-
ges. Le jeux excessif des segments réduit la com-
pression du moteur, le jeu insuffisant favorise le col-
lage rapide des segments dans les gorges du piston.

Démontage et remontage du cylindre rapporté

Outils: Extracteur de chemise de cylindre no. 959116

Effecteur le démontage de la bielle et du piston et
continuer comme suit:

1° Tourner le vilebrequin de telle facon qu'il soit
possible d'appliquer aux bord inférieurs de la
chemise de cylindre un anneau d'appui et intro-
duire dans celui-ci la cheville d'un montage spé-
cial. Freiner l'anneau d'appui au moyen d’un
écrou.

2° Emmancher sur deux goujons de la culasse les
deux tubes d'appui et appliuer dessus la bride
de telle fagon que la cheville logée dans 'anneau
d'appui inférieur passe par le centre de cette
bride. La partie supérieure de la cheville est file-

Fig. 48




tée pour recevoir un écrou M 14, Viser cet écrou
pour expulser la chemise de cylindre hors du
carter moteur.

Le remontage se fait comme suit:

1° Nettoyer les faces d'assise tant de la chemise,
de cylindre, que du carter moteur.

2° Emmancher sur la chemise du cylindre son joint
de caoutchouc. Avoir soin qu'il ne soit pas tordu.

3 Graisser le joint par la graisse et faire une legére
pression sur la chemise de cylindre pour I'emman-
cher dans le carter moteur.

4° Vérifier le dépassement correct de la chemise du
cylindre (0,02—0,06 — fig. 49).

Démontage du couvercle avant du carter moteur

Le démontage du couvercle avant est nécessaire

lorsqu'il faut remplacer un des pignons de distri-

bution, I'arbe & cames, le vilebrequin, lors de dé-

montage du décompresseur.

1° Démonter le filtre & air, évacuer 'huile, déposer
le carénage, le radiateur, la poulie sur vilebre-
quin, la pompe & eau, la main support de |'essieu
avant, et dévisser les vis avant du couvercle infé-
rieur.

2° Déconnecter du couvercle avant la commande
du compteur des heures de marche du moteur et
dévisser les deux vis de la bride de commande
du  compteur des heures de marche du moteur.

3° Dévisser les cing vis M 10 (fig. 50/17), la vis de
pied de dynamo (fig. 50/18) et les huit écrous
M 16 du couvercle avant.

4° Retirer le couvercle avant (fig. 50/3) des deux
goupilles de centrage (fig. 50/4).

Pour remonter le couvercle avant reprendre dans
'ordre inverse les opérations précédentes.

Avis: Avoir soin d'appliquer correctement la com-
mande du compteur des heures de marche
du moteur sur l'entraineur prévu sur l'arbre
a cames.

&6?12

Démontage du couvercle arriére du carter
moteur

Outils: Cric no. 959249
Patte no. 959170
Support complet no. 959162
Jauge calibrée no. 959233
1° Séparer le tracteur. o
2° Démonter I'embrayage & double effet hors du vo-
lant moteur.
3° Démonter le volant moteur.
4° Dévisser les sept vis M 8 (fig. 51/1) et retirer le
couvercle (fig. 50/15) des goupilles de centrage
(fig. 50/29).
Pour remontage reprendre dans l'ordre inverse les
opérations précédentes.

Fig. 51

s

Avis: Aprés avoir réposé le couvercle arriére, contro-
ler avec jauge calibrée (fig. 51/2) si le jeu
entre l'anneau de rejet d'huile arriére (fig.
51/3) du vilebrequin et l'orifice prévu dans le
couvercle arriere dans lequel cette anneau
tourne, est le méme en tous points de la pé-
riphérie.

Démontage du vilebrequin

1° Evacuer I'huile de carter_moteur.
2> Séparer le carter moteur de la boite de vitesses.

3° Caler le moteur et détacher la main support de
'essieu avant.

4° Loger le moteur dans un pied de montage.

5 Démonter le couvercle avant, le couvercle infé-
rieur, la tdle de protection, le couvercle arriére
du carter moteur, les culasses, ainsi que les biel-
les avec leurs pistons.

6’ Démonter la pompe & huile avec la tube de re-
foulement.

7> Défreiner les écrous des boulons des paliers de
ligne et devisser ceux-ci.

8° Déposer les chapeaux des paliers de ligne.

9° Retirer le vilebrequin de son logement dans le
carter moteur.
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Attention & l'‘anneau de rejet d'hulie, s'il est gauchi, Avis: Ne pas confondre les paliers. Le palier arriére
g P

il prend le couvercle arriére. Pour le remontage re- comporte un évidement pour le roulement
prendre dans l'ordre inverse les opérations précé- d'appui supérieur et inférieur.
dentes.

Pannes et dépannages de I'embiellage

Panne: Cause: Dépannage:

Grippage du piston (le moteur Charge brusque du moteur froid Remplacer le piston et ses segments

s'arret et refuse tout dégommage)
Aprés avoir vaincu la résistance
du moteur refroidi il est possible de
le tourner avec un effort élevé

Grippage des paliers (A "évacuation Graissage insuffisant Remplacer les coussinets de palier,
de I'huile on trouve des tournures éventuellement rectifier le vilebrequin,
de bronze au plombe dans I'huile, controler les pompes a huile, le filtre
au démontage du moteur il y a une etc.

résistance élevée, la température de
I'huile élevée, puissance insuffisante)

Segments de piston collées Segments immobilisés Remplacer les segments et nettoyer les
dans les georges du piston gorges du piston

Desserrage du blocage des écrous Rupture d'une goupille d'un écrou Démonter de couvercle inférieur et

des boulons de téte de bielle de téte de bielle goupiller les écrous des boulons de

(& Pévacuation de P'huile on trouve téte de bielle

une goupille ou un morceau de
goupille dans I'huile)

Tableau des piéces détachées cote réparation -— chemise de cylindre, piston et segments [ |
Glassi- | g D+o,005| G957 g5 D,+0,012| @ D,-0,012| 3 D, 00105 b, T9010 & Dv—o,22 Segments de piston
tion (mm) tion (mm) (mm) (mm)' (mm) (mm)
d'étanchéité racleur d'huile
A 95,00 A 94,876 94,896
N Segment de Segment de
Céte de montage B 95,01 B 94,888 94,908 94,83 94,65 86.4 piston 95%X3 | piston 95X5
C 95,02 C 94,900 94,920
A 96,00 A 95,876 95,896
Premier réalésage Se
! gment de Segment de
g: (l:c;uﬁz?;mse B 96,01 B 95,888 95,908 95,83 95,65 87.4 piston 96X3 | piston 96X5
C 96,02 Cc 95,900 95,920
A 97,00 A 196,876 96,896
Deuxiéme réalésage Se.
- gment de Segment de
de la chemise 8 97,01 B 96,888 96,908 96,83 96,65 884 ooy | oo e
[ 97,02 C 96,900 96,920

— Jeu & la coupe des segments de piston (modéles d’étanchéité et racleurs d’'huile):

a) du moteur neuf 0,35 & 0,55 mm

b) maximum permis 2 mm
— Jeu de montage entre le piston et la chemise de cylindre 0,099 & 0,721 mm (dans la partie inférieure du piston).
- Ovalisation maximum permise de la chemise de cylindre 0,3 mm.

— Jeu maximum permis entre le piston et la chemise de cylindre 0,45 mm (dans la partie inférieure du piston).
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DISTRIBUTION

Le pignon de distribution sur l'arbre & cames est
retenu par une clavette et freiné par écrou de se-
rrage (fig. 52/20). Le calage de l'arbre & cames est
empéché par une cale (fig. 52/8) verouillée, par une
vis (fig. 52/19) et une rondelle (fig. 52/22). Sur les
cames de l‘arbre & cames reposent librement les
poussoirs de soupape (fig. 52/10) avec les ‘'tiges de
commande (fig. 52/11). Les tiges des soupapes d'ad-
mission sont munis de collets. Le pignon du distribu-
tion (fig. 52/22) sur l'arbre de commande de la pom-
pe d'injection (fig. 52/6) est retenu par une clavette
(fig. 52/23) et freiné par écrou serrage (fig. 52/20)
avec arrétoir (fig. 52/4a). L'arbre de commande de
la pompe d'injection est monté dans le carter du
compresseur sur deux roulements & billes. Le roule-
ment (fig. 52/30) c6té pignon de distribution est mon-
té sur la bague (fig. 52/13) et freiné le sens latéral
par un anneau (fig. 52/27) et par une attache de
roulement (fig. 52/12) qui est visée au carter moteur
par des vis (fig. 52/19).

Le pignon intercalé inférieur est monté sur un axe
(fig. 52/14) avec deux roulements (fig. 52/29).
Entre les roulements se trouve dans le pignon inter-

calé inférieur l'anneau de retenue (fig. 52/26). L'axe
du pignon intercalé inférieur est freiné par deux
anneaux de retenue (fig. 52/24). Le pignon intercalé
supérieur (fig. 52/3) sur 'axe (fig. 52/2) est vissé par
des vis (fig. 52/18) et une cale (fig. 52/4). A l'axe
est amené et vissé un tube d'huile (fig. 52/5) allant
du moteur; il est vissé par une vis creuse (fig. 52/32).

Démontage du décompresseur

Le décompresseur est commandé par un bowden de
commande du poste de conduite. Le tige de décom-
presseur est logé dans le carter moteur et traverse
la chambre des tiges de commande. Par suite d'un
virage du tige de décompresseur on souléve & l'aide
de collets sur les tiges de commande d'admission
les soupapes d'admission. Le tige du décompresseur
est verrouillé par une goupille.

Démonter le carénage, le filtre & air et le radiateur.

1° Démonter les couvre-culbuterie, les supports
d'axes de culbuteur en bloc avec les culbuteurs
et retirer les tiges de commande.

2> Dévisser la vis M 10 (fig. 50/34) sur le couvercle
latéral gauche du carter moteur et déposer ce




.couvercle. Dévisser la vis creuse (fig. 50/20) de
tube d'huile de couvercle latéral droit et déposer
le couvercle.
3° Désserrer la vis M 4 de I'embout de bowden de
commande du décompresseur sur le tige de dé-
compresseur. Dans le panneau au dessous de
tableau de bord dévisser ['écrou et retirer le bou-
ton du décompresseur méme avec le bowden de
commande.
4° Retirer la goupille de freinage hors de la tige du
décompresseur — par suite de ces opérations
cette tige est dégagée et il faut la retirer en opé-
rant vers l'avant (la goupille est placée sous le
premier filet pour la vis serrant le couvercle late-
ral contre le carter moteur.
Pour remontage reprendre dans l'ordre inverse les
opérations précédentes. ‘
Avis: Ne pas confondre les tiges de commande
d'admission avec collets avec les tiges de
- commande d'échappement sans collets. Le
joint d'étanchéité de la tige de décompres-
seur doit étre logé dans la gorge qui se trou-
ve dans la partie avant de cette tige. Régler
N l'inclinaison de la tige du décompresseur &
'aide de la vis de réglage se trouvant sur le
levier de décompresseur de telle fagon que
les pistons ne heurtent pas contre les tétes
des soupapes d'admission, sous peine d'une
déformation des tiges de commande. Si le le-
vier du décompresseur n'a pas été déposé de
la tige le réglage correct est donné par le re-
pére sur la tige dans l'axe du levier et par
vis de réglage.

Démontage de F'arbre & cames

1° Aprés avoir déposé le carénage démonter les
couvre-culbuterie, les culbuteurs, et retirer les ti-
ges de commande des culbuteurs.

-2° Démonter le filtre & air, le radiateur, le bae, la
main support de l'essieu avant, le couvercle avant
du carter moteur et le décompresseur.

3> Retirer les poussoirs de soupape.

4° Dévisser I'écrou M 18 et chasser le pignon de
distribution sur 'arbre & cames. Dévisser les vis
M 8, déposer la bride de I'arbre & cames et re-
tirer cet arbre.

Pour remontage reprendre dans l'ordre inverse les
opérations précédentes.

Démontage de 'arbre de commande de
la pompe d’injection sans compresseur monté

Outils: Pince & anneaux de retenue extérieurs
Seeger no. 959185

1° Déconnecter le carénage, le bac, la main sup-
port de l'cssieu avant.

2° Déposer le couvercle avant du carter moteur.
3° Mettre le pignon de distribution sur les repéres.
4° Déposer la pompe d'injection. ‘
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5° Débloquer et dévisser l'écrou M 20 de l'arbre
de commande de la pompe d'injection.’

6° Retirer & l'aide des leviers convenables le pi-
gnon de distribution de l'arbre de commande de
la pompe d'injection (attention & la denture). -

7% Retirer la clavette hors de la rainure de l'arbre
de commande de la pompe d'injection, dévisser
les trois vis M 8 de l'attache et déposer celle-ci.

8° Avec un mandrin de cuivre, appliquer les petits
coups sur l'arbre de commande -de la pompe
d’'injection pour le chasser.

9° Chasser le roulement & billes 6305 N avec sa
bague. :

10° Retirer I'anneau de retenue du roulement 6007
et retirer ce roulement.

Remontage de I'arbre de commande de
la pompe d'injection sans compresseur monté

1° Emmancher dur le roulement 6007 & billes et le
bloguer avec son anneau de retenue.

2° Frapper legérement sur 'arbre avec le roulement
pour l'emmancher dans l'orifice du carteur mo-
teur.

3° Enfoncer le roulement avant 6305 N et fixer la
bride par trois vis M 8.

4° Introduire la clavette dans la rainure de l'arbre
et mettre dans la positiocn repérée sur 'arbre de
commande de la pompe d'injection le pignon de
distribution, et le serrer par I'écrou M 20 et blo-
quer par une cale de sireté.

Avis: Le démontage et le remontage de l'arbre de
commande de la pompe d'injection dans le
cas du compresseur posé sont décrits dans ce
guide ci-aprés.

Démontage, remontage et calage des pignons
de distribution

Outils: Pince & anneaux de retenue extérieurs
Seeger no. 959185
Pince & anneaux de retenue intérieure
Seeger no. 959184

Les positions mutuelles du pignon de distribution, du
pignon intercalé supérieur et du pignon de distri-
bution sont repérées au pointeau.

. a) Dépose du pignon intercalé supérieur (fig. 52/3)

Le pignon intercalé supérieur est logé sur un
axe (fig. 52/2) de la poroi avant du carter mo-
teur. Axe avec le pignon sont bloqués par une
rondelle (fig. 52/4) avec les boulons (fig. 52/18).

1° Désserrer 'écrou fixant la tube & huile (fig.
52/5) au carter moteur et dévisser la vis creuse
(fig. 52/32) et replier la tube se trouvant sur
'axe du pignon intercalé.
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2> Débloquer les rondelles et dévisser les trois
vis M 8 (fig. 52/18) et déposer la rondelle blo-
_quant la roue avec axe,

3° Chasser le pignon de son axe.

Dépose du pignon de distribution -

Le pignon de distribution est emmanché dur sur
le vilebrequin et empéché de tourner par une
clavette.

En chassant le pignon, opérer avec précaution
afin de ne pas déteriorer sa denture,

¢) Dépose-du pignen intercalé inférieur (fig. 52/16)

.. 1° Débloquer I'anneau de retenue (fig. 52/24)

2° Déposer le pignon de son axe.
Mode opératoire pour le remontage.

1° Tourner le vilebrequin de telle facon que la
rainure déstinée & recevoir la clavette soit
orientée vers haut.

2° Mettre la clavette dans la rainure et emman-
cher dur le pignon de distribution.

Pannes ef dépannages de la distribution

3° Mettre le pignon intercalé supérieur sur son
axe en opérant de telle fagon que ses répe-
res rentrent dans les espaces entre les dents
de méme repére du pignon de la pompe d'in-
jection, du pignon sur arbre a cames et du
pignon sur vilebrequin.

4° Enfoncer la rondelle et I'axe avec le pignon
intercalé, visser les vis M 8 et bloquer par les
rondelles. .

5° Visser la tube d’amené de I'huile de graissage
allant & 'axe et au carter. =

Avis: Le pignon du distribution sur vilebrequinlest

repéré par une empreinte au pointeau, les
autres pignons par deux empreintes. Le pignon
de distribution sur l'arbre & cames avec le
pignon sur l'arbre de commande de la pompe
d'injection sont absolument identiques et lors
de remontage les deux roues sont interchan-
geables. Pour reposer le pignon intercalé in-
férieur reprendre dans l'ordre inverse les opé-
rations de dépose.

Panne: Cause: Dépannage:

Roulements des pignons intercalés usés Coups - Remplacer les piéces défectueuses

Dentures: détériorées Coups Remplacer les piéces défectueuses
|
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DIRECTION

La direction est situé dans la partie supérieure de
la boite de vitesses. Sur 'arbre du volant de direc-
tion (fig. 53/18) est maintenu par la clavette le vo-
lant de direction verrouillé par la rondelle, I'écrou
crenelé et la goupille. Le volant de direction est
coiffé du chapeau (fig. 53/38). L'arbre du volant de
direction est logé sur la colonne de direction (fig.
53/11) sur le roulement. Sur la colonne de direction
une manette d'accélérateur est fixée & pivot (fig.
53/32).

La colonne de direction est visée & la boitier de di-
rection par quatre écrous M 10. Sur la vis de l'arbre
du volant de direction est vissé un écrou de direc-
tion (fig. 53/19), & savoir sur I'axe (fig. 53/20) dans
I'arbre de direction (fig. 53/21). L'arbre est logé dans

la bague de direction, fixé par les vis au boitier de
direction. Bielle pendante de direction (fig. 53/23)
est bloquée par la clavette et freinée par une ron-
delle et un écrou avec goupille fendue.

Avant de démonf;:lge de direction il faut d'abord dé-
poser le réservdir de combustible.
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Dépose du réservoir de combustible
Outils: Extracteur de volant de direction
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Fig. 54

no. 5511 9151
Retirer le carénage.

Déposer le couvre-batterie (fig. 54/1), déconnec-
ter les deux batterie du pdle positif -+ (fig. 54/2).

Déconnecter le cdble de commande du rideau
de radiateur.

Déconnecter le cdble du bowden de commande
du décompresseur.

Déconnecter le tube d'alimentation prés du ro-
binet (fig. 56/3) partant du réservoir et les deux
vis creuses prés du réservoir de combustible de
la conduite de retour partant de l'injecteur et
de la pompe d'injection.

Déposer le chapeau du volant de direction, re-
tirer la goupille fendue, dévisser de I'arbre du
volant I'écrou & créneaux et retirer le volant de
direction en se servant de l'extracteur de volant
de direction (fig. 56b).

Dévisser les deux vis M 8 du tableau de bord
(fig. 55/1) et retirer celui-ci un peu. A travers
Fespace désencombré ainsi déconnecter la com-
mande du compteur d'heures de marche du mo-
teur, I'indicateur de la pression d'air, le tube du




manométre de pression d'huile, déconnecter la
prise de terre du relais et dévisserla téte de
graissage (fig. 55/2) se trouvant sur le manchon
du levier d'accélérateur.

Déconnecter le cable de commande du levier
d'accélérateur.

9° Retirer le soufflet pare-poussiére du levier de
changement des vitesses, dévisser la vis M 8 &
I'endroit de connexion avec la partie inférieure
de changement de vitesses et séparer le levier de
changement de vitesses.

10° Dévisser les 6 vis M 5 (fig. 55/3) reliant le pan-
neau avec le réservoir et retirer le panneau mé-
me avec le levier de commande de gaz hors de
la colonne de direction.

11° Débloquer les trois écrous M 10 des boulons du
réservoir {fig. 56/1) et retirer le réservoir en opé-
rant vers le haut.

Pour le remontage opérer en sens inverses.

Démontage et remontage de la direction

Outils: Extracteur de la bielle pendante de direction
no. 55119130
Enfoncoir E 5511 9184
Rallonge Il no. 55119114
Tube de protection no. 55119186
Fer VI no. 55119153

Déposer le réservoir de combustible, et continuer
comme suit:

1° Evacuer l'huile du boiter de direction.

2° Dégoupiller et dévisser I'écrou M 20 de la bielle
pendante de direction (fig. 56/2) et retirer la bie-
lle et enlever la clavette (fig. 56a).

3° Désserrer les quatre écrous M 10 de la bride de
la colonne de direction (fig. 53/47), mettre le vo-
lant de direction et en [e tournant retourner 'ar-
bre du volant de direction méme avec la colonne
de direction.

4° Dévisser les six écrous M 10 des bagues gauche
et droit de l'arbre de direction (fig. 53/48) et re-
tirer cette bague (pour enfoncer le Gufero se ser-
vir de I'enfoncoir E).

5° Dévisser la vis de blocage M 5 (fig. 53/44) sur le
c6té droit de l'arbre de direction et chasser 'axe
(fig. 53/20) hors de l'écrou de direction en opé-
rant vers droit (vers les pédales des freins). -

6° Tourner sur lui méme I'arbre de direction de telle
maniére qu'il soit possible de le déposer hors du
boitier de direction du c6té gauche du tracteur.

7° Retirer I'écrou de direction (fig. 53/19) hors de
boitier de direction du tracteur.

Pour remontage reprendre dans l'ordre inverse les
opérations précédentes.

Avis: Au remontage il est nécessaire de monter
'écrou de direction dans le boitier de direc-
tion de telle facon que le trou de graissage
soit orienté vers le haut.

Démontage de I'arbre de volant de direction
de la colonne de direction

Outils: Clef spéciale no. 5511 9169

Serrer la colonne de direction de l'arbre du volant

dans I'étau.

1° A I'aide d'une clef débloquer et dévisser les deux
écrous sur l'arbre de volant de direction et les
déposer. '

2° Chasser 'arbe de volant hors de la colonne de
direction.

Fig. 56




46

3" Dévisser la vis M 6 (fig. 53/45). serrant I'écrou de
réglage (fig. 53/15) et dévisser cet écrou en se
servant d'une clef spéciale.

4° Déposer le roulement, les anneaux d'assise et les
rondelles. Veiller & ce que les billes ne détombent
pas hors du roulement.

Pour le remontage opérer en sens inverses.

12 S'il y @ un grand jeu dans la direction (le jeu
inutil du volant 20° au maximum) il est néces-

saire de serrer & fond l'écrou de réglage sur
l'arbre de volant ‘de "direction. Le serrage fini,
bloquer I'écrou de réglage par une vis, et I'écrou

de l'arbre de direction du volant
delle de sireté.

2° Sl y a'le jeu axial trop grand il
sable de serrer & fond les écrous
de’ ditection.

par une ron-

est _Aind‘ir‘spen—
sur le volant
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

La dynamo est la source primaire de |'energie élec-

trique consommée par les appareils du tracteur ou
perdue en cours d'utilisation.” La dynamo fonctionne
en combinaison avec un régulateur. de -tension
approprié. La batterie d’accumulateurs n'est qu'un
élément intermédiaire dans la répartition de temps
et de la puissance de production et de la consom-
mation d’énergie.

Dépose et démontage de la dynamo

Dépose de la dynamo: .. Sl . .
1° Déconnecter les conducteurs réliés a la dynamo
(fig. 57/1). L o
2> Dévisser la vis. M..8 de ld"vjambe, de la dynamo
et les deux vis M 8 du supp',o‘rt;(fig; 57/2) enlever
la courroie trapézoidale (fig. 57/3) et déposer la

dynamo. ‘ ‘

Fig. 57

Démontage de la dynamo

1° Déposer la poulie, aprés avoir dévissé I'écrou
M 22 (fig. 58/7): o

2° Déposer le flasque cété collecteur (fig. 58/40) en
dévissant I'écrou M 6 (fig. 58/10) et enlévement
du boulon (fig. 58/44).

3° A l'aide d'un crochet, retirer les balais (fig. 58/41)
hors du porte-balai. En méme temps déconnecter
le conducteur faisant communiquer les bobines
du stator avec les deux porte-balais isolés.

4° Déposer le flasque (fig. 58/42) en le frappant
par le maillet de caoutchouc.

5° Expulser le rotor (fig. 58/39).

Déposer les roulements 6203 & l'aide d'un extracteur.
Pour le remontage opérer en sens inverses.

Avis: A la repose des roulements 6203 mettre un

nouveau joint d'étanchéité. Veiller & ce que.

les joints soient par la partie gaufrée vers
le roulement. Les masses polaires sur la pé-
ripherie de l'épaulement doivent rentrer dans
évidement du flasque cbété collecteur.

Aprés le remontage de o dynamo effectuer les
vérifications suivantes:

1°-Les balais doivent étre propres, coulisser gras,
avec les faces de contact lisses, leurs bords doi-
vent étre non ébréchés. Roder avec soin les faces

" d'assise des balais neufs, en se servant de toile
& 'émeri et enlever soigneusement la poussiére
produite par ce rodage.

2° Le collecteur doit étre lisse, virer au brun-rouge
" sur la piste des balais, sans aucune tache. Es-
suyer avec un linge tempé d'alcool ou d'essence
et le laisser bien sécher. Se garder de nettoyer
le collecteur & l'emerie. Les lames du collecteur
ne doivent pas étre griilées et les couches iso-

lantes de mica entre les lames doivent descendre
sous le niveau des faces utiles des lames.

3° S'assurer si les roulements sont suffisament grais-
sés. Si la graisse et projetée au dehors il faut la
compléter par la graisse AV 2 au minimum jus-
qu'au deux tiers de I'space du roulement. Ce
faisant se rappeler qu'un graissage excessif fdit
chauffer les roulements ce qui est nuisible pour
le bon fonctionnement.
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Remontage de la dynamo sur le tracteur

Au remontage de la dynamo sur le tracteur tenir
compte des observations suivantes:

1° Les faces d'assise de la dynamo et des endroits
de fixation sur le  moteur doivent étre décapés
a la perfection.

2° Soigner le serrage de la dynamo contre le mo-
teur. Le contact insuffisant donne lieu a I'étin-
celage et cause des pannes de débit considé-
rables pouvant détériorer éventuellement la dyna-
mo ou le régulateur de tension.

3° Les cables de branchement doivent avoir les sec-
tions prescrites et posséder des gaines isolantes
de bonne qualité. Avant de brancher les cables
sur les bornes, bien nettoyer leurs extrémités. Se
garder de faire passer les cables par les parties
chaudes du moteur.

4> Décaper soigneusement les bornes de la dynamo
et bien serrer les cables lors leur pose. Il est re-
commandé de graisser legérement les bornes par
la graisse d'antirouille, aprés avoir remonté les
cables, et munir les bornes de chapeaux de caout-
chouc.

5° Bien bloquer la poulie sur sa clavette et la serrer
soigneusement su l'arbe de la dynamo.

6° Tendre la courroie de commande comme il faut.
La courroie bien tendue a un flottement de 10—
15 mm (1/2”) sous une pression moyenne du doigt.

Pannes de la dynamo

La partie la plus délicate de la dynamo est le mé-
canisme du collecteur. En effet le collecteur et ses
balais sont sollicités excessivement au point de vue
électrique et thermique ainsi que mécanique et chi-
mique.

Travaux et intervalles d’entretien reccomandés:

a) controler systématiquement le serrage des conne-
xions, la tension de la courroie, la surface de la
dynamo, l'échauffement aprés une marche de
longue durée.

b) toutes les 500 heures de marche du moteur véri-
fier le collecteur, les balais et les ressorts. Le
collecteur doit étre brun-rouge, brillant et lisse.

c) toutes les 1500 heures de marche du moteur en-
viron. démonter la dynamo et faire la révision
génerale.

% F 38 39
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Pannes et dépannages de la dynamo

Panne:

Cause:

Dépannage:

Puissance de la dynamo insuffisante

Lames du collecteur grillés

Dynamo bruyante

Cables d'arrivée mal serrés,
connexions des cdbles souillées,
balais usés, les ressorts de pression
détériorés

Isolement entre les lames mal gratté

Impuretés conductrices (poussiére
de balais) entre les [ames

Extrémités des bobinages mal
soudées

Collecteur souillé de graisse ou de
'huile

Balais usés, cassés

Les balais sont mal engageable
dans les supports

Le ressort & pression du balai est
cassé ou brulé

Régulateur de tension défectueux,
dynamo surchargée

Roulements usés

Resserrer les cdbles nettoyer les
connexions, remplacer les balais usés
et les ressorts de pression détériorés

Gratter correctement
Nettoyer les lames

Resouder les extrémités des bobinages
et s'assurer si la dynamo n'est pas
exposée & une surcharge

Si la détérioration du collecteur n’est
pas trop avancée, il suffit de le
nettoyer avec un pinceau et avec un
linge trempé de pétrol propre; si
I'usure du collecteur est trop avancée,
il faut démonter la dynamo, (serrer le
rotor complet dans un tour ou dans
une rectifieuse et rectifier le collecteur)
Aprés avoir terminé les usinages
couper les rainures

Remplacer les balais par des piéces
neuves du type prescrit

Rectifier les balais & toile d'émeri fine.
Remplacer par un type neuf, prescrit

Réparer ou remplacer le régulateur de
tension

Remplacer les roulements; controler
si la courroie n'est pas tendue &
'excés; et si les roulement ne sont pas

s

exposés G une charge excessive




DEMARREUR

Le démarreur est un moteur électrique de série,
construit pour une utilisation de courte durée. Le
lanceur du démarreur fait partie de la roue libre
(fig. 59/65) qui est mise coulissant sur le filet a pas
rapide de l'arbe. Son engagement se fait sous
'action d'un levier & deux bras (fig. 59/42) qui atta-
que le manchon de la roue libre. Ce levier est ex-
posé & la traction du électro-aimant, commandé a
son tour par le bouton.

En appuyant sur le bouton se trouvant sur le tableau
de bord de cété droit on ferme le circuit de la bo-
bine du électro-aimant, l'induit est attiré dans la
bobine et le levier fait engrener le lanceur. A la fin
de course lorsque le lanceur est déja engrené avec
la couronne de démarrage du volant moteur, la
lame de contact connecte le démarreur avec la bat-
terie d'accumulateurs et le lanceur met le moteur
en marche. Le lanceur reste en prise tant que dure
la pression sur le bouton. Quand le moteur est lané
et commence & entrainer le démarreur, la roue libre
désengréne la connexion entre le lanceur et le dé-
marreur. Grice a cet aménagement le démarreur
est protégé contre toute détérioration par suite d'un
régime trop élevé.

Dans le cas ol une dent d'attaque du lanceur
heurte contre une dent de la couronne de démar-
rage, le ressort dans la bague de la roue libre est
comprimé, l'électro-aimant connecte les contacts, le
lanceur subit un décalage sur lui-méme et le ressort
comprimé engrene - correctement le lanceur avec la
couronne,

Dés que le bouton sur le tableau de bord est laché,
le ressort ramene l'induit du conjoncteur et le levier
avec le lanceur dans la position de repos et en
méme temps les contacts s'écartent et coupent le
circuit du démarreur. Aprés la mise hors circuit, un
frein & friction constitué par la cloison et un ressort
arréte l'induit.

Dépose du démarreur

1° Déconnecter le céble allant & la batterie
(fig. 54/2). :

Fig. 60
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Fig. 61

2° Déconnecter le cdble d'arrivée de la vis de con-
tact et de la bobine du démarreur (fig. 60/1).

3° Dévisser les trois vis (fig. 60/2) serrant le démar-
reur et déposer celui-ci.

Démontage du démarreur

° Loger le démarreur par son flasque cété d'en-
trainement dans un montage approprié (fig. 61).
2° Dévisser I'écrou du boulon de serrage (fig. 59/3)
et déposer la sangle de protection (fig. 59/49).
3° Dévisser les vis M 5 (fig. 59/2) serrant les em-
bout des fils de balai et retirer les balais.
4° Dévisser les écrous de la cheville du flasque
cbté collecteur, déposer les rondelles Groower
et retirer le flasque cbété collecteur hors de la
carcasse épaulée.
5° Déconnecter la sortie du démarreur (fig. 59/55)
du conjoncteur,
6° Déposer le stator (fig. 59/51) du flasque coté
entrainement (fig. 59/67).
7° Déposer le conjoncteur du flasque cdté entrai-
nement par dévissage de deux vis.
8° Placer horizontalement le démarreur déassemblé
en partie.
9> Tirer un peu le rotor hors du logement du fla-
sque cdoté entrainement, déposer la rondelle de
I'arbre, retirer la goupille fendue de l'écrou a
creneaux et dévisser ce derniére. Enlever le rotor
dégagé par ces opérations.
10° Remettre le flasque cété entrainement dans le
montage. Dévisser les vis M 4 de la cloison et
déposer la rondelle frein méme avec la cloison.

11° Retirer la goupille fendue de la goupille et ex-
pulser celle-ci hors du flasque cété entrainement
et le levier d'engrénement.

12° Dégager du manchon la fourche du levier (fig.

59/41) et sortir le levier du flasque cété entrai-
nement.

13° Retirer la roue libre assemblée.

Avis: Les démontages et remontages de la roue

libre étant assez difficiles on conseille de ne

pas la réparer, si l'atelier ne posséde pas

—_
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10°

11°

12°

13°

'équipement approprié pour ces travaux, Le
creux de la roue libre avec rouleaux et ressorts
est garni de graisse pour l'appareil (LN 2).

Remontage du démarreur

Mettre le falsque cdété entrainement dans un
montage approprié. Poser dans lo flasque roue
libre assemblée et la placer dans le creux du
levier d’engrénement. Accrocher la fourche du
levier au manchon. (Avant de ce faire, enduir
les faces de frottement de graisse pour les appa-
reils d’aéronautiques LN 2).

Metter la cheville cylindrique dans [orifice du
flasque cOté entrainement, la faire passer par
V'orifice dans le levier et la bloquer sur le coté
opposé avec une goupille fendue.

Appliquer la cloison sur la flasque cété entrai-
nement et l'assujetlir au moyen de quatre vis
M 4. Avant de ce faire, centrer la cloison avec
le diamétre de l'epaulement du flasque. Mettre
sur la cloison assemblée un anneau de freinage.
Graisser 'hélice de I'arbre du rotor et engager
cet arbre dans le palier du flasque cété entrai-
nement. Placer le démarreur assemblé en partie
dans la surface horizontale.

Sortir un peu le rotor hors du palier du flasque
coté entrainement et visser l'écrou a créneaux
dans Vexrémité du filet de l'arbe. Faire passer
par les orifices dans l'écrou et 'arbe une gou-
pille fendue, cambrer soigneusement ses bran-
ches dans lo rainure de l'écrou. Mettre la ron-
delle et emmancher l'arbre dans le palier du
flasque co6té entrainement.

Accrocher le tirant du rotor dans l'évidement du
levier conjoncteur (vérifier la connexion mécani-
que) et assujettir le conjoncteur avec deux vis
au flasque cdté entrainement.

Poser sur le flasque c6té entrainement la car-
casse avec les bobines d'excitation. Avant de
poser cette carcasse, vérifier la possibilé du
mouvement axial du rotor. Suivant les besoins,
écarter au préalable les sorties afin qu'elles ne
touchent pas aux chevilles.

Emmancher une rondelle sur l'arbre, appliquer
sur la carcasse le flasque cété collecteur, mettre
ce flasque au point selon le cran de réglage et
I'assujettir par vissage.

Le rotor doit tourner gras. Contréler le jeu axial
en faisant pression sur I'écrou & créneaux.
Soulever les ressorts, et introduir les balais dans
le guide de telle maniére qu'ils puissent coulis-
ser gras dans ces derniers,

Ajuster les sorties des bobines d'excitation sur
les centres des orifices dans les supports des
balais et revisser les embouts des fils des balais.
Presser legérement les fils de balais dans I'évi-
dement ménagé dans la paroi de guide.
Brancher la sortie du démarreur sur la borne du
conjoncteur.

Mettre sur le flasque cdté collecteur la sangle
de protection avec la bande d'étanchéité et la
serrer avec le boulon de serrage avec une écrou.

les raccords de la sangle de protection et de
la bande d’étanchéité doivent se confondre.

Démontage du conjoncteur

1° Déposer le couvercle du conjoncteur (fig. 59/21)
en dévissant les quatres vis M 4.

20 Dévisser les deux écrous (fig: 59/6) des vis de
contact (fig. 59/23), enlever les frein-écrous, dé-
poser les rondelles isolantes ainsi que les rondel-
les métaliques. Aprés le dégagement de la vis
de contact, les rondelles isolantes tombent hors
du couvercle du conjoncteur.

3° Retirer le fil frein hors du noyau d'électro-aimant,
déposer les cales, la lame de contact et le raidis-
seur.

4° Aprés avoir retirer le noyau déposer le ressort.

Avis: Au démontage avoir soin qu'aprés le dégage-
ment du noyau le ressort ne expulse pas le
noyau hors de la bobine du cété oposé.

Pour le remontage opérer en sens inverse.

Contréle mécanique du démarreur

1° Mésurer la pression exercée par les ressorts de
balai (650 =65 g). La face de contact des balais
doit &tre rodée au moins de deux tiers de sa
surface totale.

2° le manchon d’engrénement avec le lanceur
doivent coulissier gras sur l'arbre. ;

3° Le jeu axial du rotor doit étre de 2—1,5 mm. Lors
de l'avancement du rotor, I'écrou & créneaux
d'appui ne doit pas heurter contre le flasque coté -
entrainement.

4° A la mise hors circuit du conjoncteur le lanceur
doit revenir facilement & sa place.

5 La surcourse du démarreur (durée du mouve-
ment & compter de la mise hors circuit du con-
joncteur jusqu'a I" arrét du rotor (doit étre 6 se-
conds environ.

6° Prés du conjoncteur du démarreur le rotor doit
se mouvoir gras dans la bobine.

7° Dans l'instant de conjoction finie, lorsque le rotor
de l'électroaimant a pris appui sur le noyau, le
ressort de la lame de contact doit étre comprimé
de 0,5—2,5 mm au deld de la position normale
course supplémentaire des contacts). :

8 Le dégagement du rotor hors de la bobine lors
de l'assise du rotor sur le noyau doit étre de
33,5 mm {valeur prise entre la face avant du con-
joncteur et le milieu de la goupile du tirant).

Controle des valeurs électriques

1° Effectuer les contréles avec une batterie d'accu-
mulateurs dont P'électrolyte titre 31,5 & 32 Bé a la
température de 20°C au moins aprés dix démar-
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rages de durée 3 secondes. (Les intervalles entre
les démarrages sont 6 seconds au moins.)

Tension 1° Les faces d'assise du démarreur et du moteur

Remontage du démarreur

. Courant Régime . R , ,
Service consommsé (A) b:t(tae:iae & Froid doivet étre décapées.
] 2° La distance entre la face avant du lanceur et la
au ralent‘iV 120 A au max. 12—11V 11000 denture du volant moteur est de 3—4 mm.
Marche & la
charge 450 A max. 0V 3000 3° Le jeu entre dents doit &tre de 0,45—0,6 lorsque

, . le lanceur est engrené.
2° Sous la tension diminuée de 25% (c'est-a-dire g

9 V) le conjoncteur doit faire engrener le lanceur
infailliblement et fermer le circuit du conjoncteur.

4° La longueur et la section du conducteur entre le
démarreur et la batterie d'accumulateurs doivent
étre choisies de telle facon que la chute de ten-
sion dans la conduite ne soit pas supérieure a
4 p. c. au maximum.

3% Au couple maximum le conjonctéur doit couper
infailliblement le circuit principal lorqu’on décon-
necte de démarrage.

4 Le conjoncteur doit établier infailliblement le cir-
cuit sous 6,5 V et la connexion doit se produire 1
sans discontinuité. La tension de décollage doit ‘

étre de 4,5 V au maximum.

Pannes et dépannages du démarreur

Panne:

Cause:

Dépannage:

Le démarreur ne tourne pas

Le démarreur marche & vide

Le démarreur ne s'arréte pas de
tourner

Le pignon est bruyant et fraise la
couronne de démarrage

Le pignon est bruyant et fraise
la couronne du volant moteur

La puissance insuffisante du
démarreur

Conduite coupée

Contacts du conjoncteur
considérablement grillés

Contacts du bouton de démarrage
grillés ou autrement endommagés

Circuit du conjoncteur coupé
Bobinage du conjoncteur coupé

Court-circuit dans le bobinage du
conjoncteur sur la masse ou entre
les spires, traction insuffisante,
chauffage excessif

Palette du conjoncteur coincée
Le levier d’engrénement détérioré
Bobinage d'excitation coupé
Levier d’engrénement détérioré

Ressort d'engrénement cassé

Contacts du conjoncteur soudés

Ressort du conjoncteur cassé
Manchon grippé
Ressort d’engrénement cassé
Manchon coincé

Démarreur désserré
Roue libre détérioré

Denture du lanceur ou de la
couronne du volant moteur
détériorée

Batterie & plat

Connexions désserrées, souillées
ou corrodées et opposant une
résistance excessive

Panne de la batterie (court-circuit,
souillure trés avancée, électrolyte
de densité insuffisante)

*Resserrer le démarreur

Réparer ou remplacer la conduite

Nettoyer les contacts et les araser,
au besoin remplacer les contacts

Réparer ou remplacer les contacts

Réparer
Remplacer la bobine
Remplacer la bobine

Nettoyer, huiler
Réparer ou remplacer le levier
Remplacer le bobinage d'excitation

Réparer ou remplacer, démonter le
démarreur

Remplacer le ressort cassé

Araser les contacts, au besoin
remplacer

Remplacer le ressort
Nettoyer, huiler, au besoin réparer
Remplacer le ressort

Démonter, nettoyer, remplacer
et huiler

Remplacer la roue libre
Réparer la couronne du volant moteur,

remplacer le lanceur
Recharger la batterie

Nettoyer, serrer & fond

Dépanner




Panne:

Cause:

Dépannage:

Puissance insuffisante du démarreur

.

Balais usés, cassés, accrochants dans

les guides

Collecteur souillé ou usé

Ressort de balai cassé ou grillé

Bobinage d’excitation court-circuité
sur la masse

Bobinage du rotor court-circuité sur
la masse

Court-circuit entre les spires du
rotor, rotor chauffant avec excés
aprés peu de temps de marche

Guide de balai ou bornes
court-circuités sur la masse

Remplacer les balais (les roder au
papier d'émeri fin), nettoyer les guides,
s'il y a lieu réparer le collecteur

Le nettoyer avec, un linge trempé
d'essence pure. Si le collecteur est
rayé ou si le mica sorte de l'espace
entre les lames, les démarrages sont
accompagnés de trains d’étincelle

“excessifs) démonter le démarreur,

tourner le collecteur dévisser lisolant
et le polir. :

Remplacer le ressort

S'il est imposible d'isoler 'endroit du
court-circuit, remplacer la bobine
d'excitation

Remplacer ou rebobiner le rotor

Remplacer ou rebobiner le rotor

Supprimer le court-circuit




Mise du relais régulateur et son entretien

Relais régulateur doit étre placé verticalement, par
les sorties vers bas. Les sorties du relais doivent
&tre connectées avec les sorties identiques de la
dynamo et de la batterie d’accumulateurs, la masse
du relais doit étre parfaitement connectée conducti-
vement avec la masse du chassis du véhicle. Une
connexion a la masse insuffisante est capable de
provoquer une détérioration de la dynamo et de
relais régulateur. C'est pourquoi il est recommandé
d'assurer le corps de dynamo et du relais régulateur
et la masse du véhicle par un conducteur auxiligire
de la section de 1,5 mm?2.

Les sections minimales des conducteurs: ,,D" et ,,B"
4 mm?; M 1,5 mm? Lors de la suppression de pa-
rasites du systéme de source ne jamais connecter
les éléments de suppression de parasites sur la

borne M,

Une interconnexion correcte des bornes du relais
régulateur, de la dynamo et de la batterie d’accu-
mulateurs est une supposition évidente du fonction-
nement parfait du systéme total de source du cou-
rant. Dans le cas de remplacement de la dynamo,
du relai ou de la batterie d'accumulateurs quand il
n'est pas garanti que le dynamo est excitée sur sa
polarité correspondante avec la batterie, il est in-
dispensable d'effecteur aprés la mise en place avant
le démarrage du moteur, une excitation correcte de
la dynamo de telle fagon, que les bornes ,,B” et ,,D"
du relais se connectent mutullement instantanément
au moyen d'un conducteur auxiliaire.

Le relais régulateur fonctionne bien pendant une
longue durée. Il n'exige pas aucun entretien courant,
mais il est nécessaire de maintenir les endroits pour
la connexion propres. Le fonctionnement du relais ré-
gulateur peut étre influencé d'une maniére défavo-
rable par les connexions désserrées, surtout par une
détérioration de la mise & la mase. Clest pourquoi
il faut contréler reguliérement la conduite du circuit.

Caractéristiques techniques principales

Tension nominale . . . . . ... .. .. .. 12V
Tension decollage . . . . . . . . ... ... 13V
Tension de régime . . . . . . . . .. .. .. 15V

Courrant limité . . . . . . . . .. ... ... 12 A
Courant de retour .. . .5 A max.
Température embiente . —40°C, +65°C

Description technique du relais régulateur

Relais régulateur rend possible ['alimentation de ré-
seau et la recharge de la batterie d’accumulateurs
sur les véhicules. Il fonctionne automatiquement avec
la dynamo.

Régulateur a pour but:

a) brancher la dynamo & I instant approprié au ré-
seau (aprés avoir atteint la tension prescrite) et
la déconnecter dans le cas de chute de tension
de la dynamo avant que le courant de retour
allant de la batterie d'accumulateurs dans la
dynamo atteigne la valeur prescrite.

b) Maintenir une tension constante de la dynamo
dans les limites prescrites en cas de régime va-
riacble de la dynamo indépendament au courant
de charge.

c) Protéger la dynamo de la surcharge et limiter le
courant pris de la dynamo dans le cas d'une
consomation excessive du courant.

Relais régulateur & trois bobines 02-9407.09 est
constitué par trois systémes indépendantes:

Un conjoncteur-disjoncteur, régulateur de tension et
limiteur du courant.

Conjoncteur-disjoncteur branche la dynamo au réseau
si la tension de la dynamo s'accroite au-dessus de
la tension de la batterie. Par le débranchement de
la batterie hors de la dynamo en cas de chute de
tension de la dynamo au-dessous de la tension de
la batterie une décharge de retour & travers de la
dynamo est empéchée,

Régulateur de tension a pour but de maintenir la
tension de la dynamo dans les limites prescrites
dans le cas d'un régime et d'une charge variables.
Une régulation constante de la tension est indispen-
sable pour cette raison qu'en cas de l'accroissement
du régime de la dynamo sa tension aux bornes ne
soit par relevée et pour empécher la grillage éven-
tuelle des appareils d'utilisation et la détérioration
de la dynamo, par une charge excessive.

Limiteur de courant a pour but de maintenir le cou-

Puissance nominale 150 W rant de charge de la dynamo a la valeur appropriée
M /61 B
= Ul .
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qui n'est pas surpassée méme dans le cas lorsque
les exigences des appareils d'utilisation ou ces de
la batterie étaient plus grandes que la puissance
permanent possible. Le relais de régulateur et mé-
me la dynamo sont parfaitement protégés contre la
surcharge. Le relais régulateur 02-9407.09 est exé-
cuté comme une unité indépendante pour le mon-
tage hors de la dynamo. L'exécution constructive de
tous les systémes est la méme, Le circuit magnétique
de chacun d'eux est constitué par la culasse, un
ancre mouvable qui est attaché & la culasse & l'aide
de ressort de suspension et d'un noyau sur lequel
est enroulée une bobine. La bobine du conjoncteur-
disjoncteur est munie d'un enroulement double &
savoir de l'enroulement de tension (plusieurs spires
de fil mince) et ceux de courant (le nombre de spi-
res plus petit de fil épais). Le systéme de contact
du conjoncteur-disjoncteur est constitué par une
paire de contacts. Le contact inférieur fixe est assu-
jetti au support qui est déplacable et ¢'est pourquoi
il est possible de régler les espaces appropriés entre
les contacts. La bobine du régulateur de tension ne
posséde que lenroulement de tension. Le systéme
de régulation de tension & deux degrés fait usage
de trois contacts dont le médian est bilatéral, celui-
ci est fixe sur le bras allongé de I'armature.

Les contacts supérieur et inférieur sont fixés sur les
supportes correspondants dont la position mutuelle
est assurée par les orifices dans l'isolement stratifié
qui correspondent aux filages prévus sur les sup-
ports. Les deux supports peuvent étre déplacés en-
semble avec l'isolement sans avoir changé leur po-
sition mutuelle. La bobine d’unlimiteur de courant
n'a aussi qu'un enroulement & savoir l'enroulement
de courant branché en série avec l'enroulement de
courant de la bobine du conjoncteur-disjoncteur. Le
systeme du limiteur du courant & deux étages est
le méme que le systéme de contact du régulateur
de tension. Les systémes sont isolés et attachés a
plague de base. Sous la plaque de base est attaché
le systéme de trois résistences: du résistance de ré-
gulation du limiteur et du résistance de compensa-
tion. La resistance de compensation est branchée en
série avec l'enroulement de tension du systéme de
conjoncteur-disjoncteur et de régulateur de tension
et ensemble avec suspensions de compensation ther-
mique elle est déstiné pour une stabilisation parfaite
des valeurs électriques indépedamment & la tempé-
rature.

La construction du relais consiste dans le branche-
ment & un conducteur en se servant la plaque de
base comme le deuxiéme conducteur (masse). Les
systémes du rélais régulateur sont protégés par un
revétement d'aluminium contre l'influence directe de
I'eau, de la poussiére etc.

Contrdle et réglage du relais régulateur

Si la lampe-témoin de chargement ne s'éteint pas
pendant la marche et s'il luit méme & un régime
élevé avec pleine intensité ou avec lintensité ré-
duite, éventuellement, si ne s'alume pas aprés l'in-
troduction dans la boitier de contacts, il peut s'agir

d’ une panne du relais régulateur. Le symptom ca-
ractéristique d'un relais régulateur défectueux - est
rechargement insuffisant de la batterie d'accumu-
lateurs (désagréments lors de démarrage) ou son
chargement excessif (évaporation excessive de l'éau
de I'électrolyte).
1° Inspecter la désignation de type du relais régula-
teur et de la dynamo, s'assurer si la dynamo et
relais régulateur sont bien mis & place (02-9044,10
et 02-9407.09).

2> Contrdler I'installation électrique des circuits bat-
terie-relais régulateur-dynamo et leurs attache-
ment correct. Les faces d'assis de dynamo et du
relais régulateur doivent avoir un contact méta-
lique parfait.

3° Contréler la batterie conformément aux instruc-
tions du fabricant (mésurer la tension, vérifier la
densité de l'électrolyte, contréler les inconvéni-
ents mécaniques).

4° Contréler le fonctionnement de la dynamo.

5° Contréler le relais régulateur.

Avont le remplacement éventuel du relais régulateur
il faut s'assurer si la panne a été causé par lui
méme. Si la panne a été causée par la dynamo, ou
par la déféctuosité du circuit, il est nécessaire d'en-
lever d’'abord cette défectuosité. Autrement une nou-
velle détérioration du relais régulateur peut étre
provoquée. Le contrdle principal du relais régulateur
peut étre effectué directement sur le véhicule aprés
le dépose de revétement tout en conservant la ga-
rantie,

Contréle des valeurs électrique du relais
régulateur sur le véhicule

Lors du contrdle du relais régulateur sur le véhicule

s'effectuent tous les essais ou leur part comme suit:

1° contrdle de tension de régulation

2° contréle du limiteur du courant

3° contréle de la tension de collage et du courant
dé retour.

Le régime du moteur (et méme de dynamo) est réglé

imméditement par la tringle de la pompe d'injection.

Contréler le relais régulateur & froid avec revéte-

ment reposeé.

Essai du relais régulateur

Avant de passer & une nouvelle mise au point du

régulateur, vérifier attentivement |'état mécanique du

rélé régulateur. Lors de l'essai contrdler:

1° Trace de grillage ou température élevée de bo-
binnes sur le contacts, isclement, ressorts, bornes,
couvre-batterie.

2° Desserrage des connexions rivetées ou soudées.

3° Desserrage des vis des supports de contacts et des
armatures.

4° Désserrage des contacts, souillure des facettes de
contact (ne pas confondre les couches conduct-
rices d'argent oxydé avec les impuretés).
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5° Etat de ressorts.

6° Déformation de la culasses de la plaque de base
ou des systémes.

7° Traces de corrosion.

8° Propreté des appareils- les entrefers ne doivent
contenir aucun copeau métalique.

9° Facilité de mouvement des piéces mobiles,

Réparer les défectuosités mécaniques, éventuellement
remplacer les systémes de contact défectués. Au be-
soin, ébarber les contacts avec la lime douce et lis-
ser par la piéce de tissu de lin, nettoyer par I'air
comprimé. Si les systémes de contact ont été souil-
lés ou remplacés, vérifier la mise au point mécani-
que et au besoin, effectuer un nouveau réglage.

Réglage mécanique

On régle sur les systémes particuliers les entrefers
entre:

1° La culasse et 'armature.
2° L'armature et noyau de la bobine.
3° Les contacts particuliers.

Avant la mise au point des systémes particuliers des-
serrer les doigts de réglage de telle facon de ne pas
influencer les ressorts de réglage des armatures et
les réglages des entrefers, Les porte-contacts avec
Parmature doivent &tre vissés legérement pour qu'il
soit possible de les déplacer.

A. Réglage du régulateur de tension

Mettre entre I'armature et la culasse et entre
I'armature et le noyau de la bobine les jauges
calibrées. Presser 'armature & travers les jauges
@ la culasse et au noyau et les visser parfaite-
ment sur la culasse par vis et rondelle. Retirer
la jauge de I'espace entre I'armature et la cu-
lasse. En appuyant sur Parmature déplacer le
porte-contact avec les contacts de telle fagon
que le contact inférieur touchait le contact de

o 03
=
_):II _04:06
ol 33204 Fig. 63

'armature. Visser & fond le porte-contact avec
les contacts & la culasse. Contréler ['entrefer
entre le contact de I'armature et le contact su-
périeur (L'armature est pressée sans cesse & tra-
vers la jauge & la culasse),

Au besoin, effectuer la mise au point en dépliant
le porte-contact supérieur. Débloquer 'armature,
retirer la jauge.

B. Réglage du limiteur de courant

Mettre entre I'armature et la culasse et entre
larmature et le noyau de la bobine les jauges
calibrées. Presser 'armature & travers les jauges
a l'armature et au noyau, visser & fond & la cu-
lasse par une vis avec la rondelle. Retirer la jau-
ge de l'espace entre I'armature et la culasse, En
apuyant sur I'armature, déplacer le porte-contact
avec contacts de telle fagon que le contact infé-
rieur touche le contact de l'armature. Visser &
fond le porte-contact avec les contacts & la cu-
lasse. Contréler 'entrefer entre Je contact de
'armature et le contact supérieur (L'armature
est pressée sans cesse & travers Iq jauge a la
culase). Au besoin effectuer la mise au point en
dépliant le porte-contact supérieur (fig. 63).

C. Réglage du conjoncteur-disjoncteur

Mettre les jauges calibrées entre I'armature et
la culasse et entre le rivet de butée de I'armature
et le noyau de la bobine. Presser I'armature &
travers les jauges & la culasse et visser & fond
le noyau & la culasse par vis avec rondelle. Re-
tirer la jauge de l'espace entre I'armature et la
culasse. En appuyant sur l'armature, déplacer le
porte-contact avec les contacts de telle facon que
le contact de l'armature touche le contact de
porte-contact, Visser & fond le porte-contact & la
culasse. Déplier le doigt de réglage & peu prés
a demi-longueur de son bras, pour que l'arma-
ture soit sous ['action de ressort en sens hors de
fa bobine. Déplier la butée limitant la course de
Farmature jusqu’on atteint Pentrefer prévu entre
le noyau et le rivet de butée de I'armature.

Notes & la mise au point mécanique

En mettant au point les entrefers entre les contacts,
veiller a ce que le décalage des contacts ne surpas-
sait pas de 0,5 mm. Les surfaces de fonction des
contacts doivent étre propres et lisses. Les vis pour
fixation des armatures et des contacts doivent étre
serrées & fond.

Aprés avoir fini le réglage mécanique, mettre le
doigt de réglage des systémes du limiteur de cou-
rant et du régulateur de tension a peu prés a demi
longueur de leur bras.

Toutes les armatures doivent avoir le mouvement
sans & coups-elles ne doivent pas frotter.

Au contréle courant du réglage mécanique du re-
lais régulateur il suffit de contrdler les points
suivants:

1° Quand toutes les armatures se déplacent libre-
ment et sans frottement et quand les vis avec
les cales sur la culasse ne sont pas désserrées




AL

v

il ne faut pas de contrdler l'entrefer entre la
culasse et 'armature.

Le sangle de butée ne doit pas empécher le
mouvement libre de 'armature de conjoncteur-

disjoncteur.

3° L'entrefer entre les contacts du régulateur de
tension et du limiteur de courant doit étre de
0,3 mm au minimum. )
En comprimmant le ressort, ceci ne doit pas adhérer
au noyau de la bobine.
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Pannes du relais régulateur et leurs causes

A. Batterie déchargée ou chargée insuffisamment

1° La dynamo est excitée

2° La dynamo n'est pas excitée

3° La dynamo ne charge qu'a un régime élevé

4° Le conjoncteur connecte tard et & une tension haute

a) regulateur de tension est ajusté & bas;

b) I'enroulement de la bobine de tension du conjoncteur-
disjoncteur coupé;

c) le circuit de courant du relais régulateur coupé;

d) I'armature du conjoncteur-disjoncteur bloquée. Cette
panne peut étre provoquée par une ouverture profane
du relais régulateur et les imouretés pénétrent dans
I'espace entre le noyau et I'armature;

e) les contacts sont souillés ou grillés. Cette derniére dé-
fectuosité se trouvent sur les moteurs dont régime est
varible trés intensivement au ralenti et I'étendue de
conjonction ou disjonction se déplace dans l'étendue
de ralenti;

f) les contacts du conjoncteur sont souillés et présentent
une résistance de passage excessive.

a) défectuosité de la dynamo;

b) contacts de réglage de deuxiéme étage collés ou les
contacts de réglage de premier étage du régulateur
de tension ou du limiteur de courant grillés et par suite
ils présentent le manque de contact.

a) court-circuit dans l'enroulement d’excitation, collecteur
souillé, les charbons suspendus, court-circuit dans la
dynamo & cause d'humidité ou de poussiére de char-
bon;

b) les contacts de ler étage souillés contact insuffisant;
a) conjoncteur mal réglé;
b) I'armature du conjoncteur bloquée;

¢) I'enroulement de tension de la bobine du régulateur de
tension coupé.

B. Batterie surchargée, I'évaporation excessive de Peau de I'électrolyte

1° La tension est ajustée trés haut

2° La tension de la dynamo n'est pas réglée et s'enléve
brusquement, au régime élevé

3° Régulateur régle correctement au ler étage, au ré-
gime élevé cependant la tension est trés haute

C. Autres pannes
1° Sur la dynamo sont des traces de surcharge

2° Relais régulateur fonctione en toute |'étendue du
régime irréguliérement

3° Relais régulateur fonctionne irréguliérement au
régime élevé
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a) régulateur de tension mal ajustée.

a) les contacts de ler étage collés;

b) blocage de I'armature du régulateur de tension & son
contact supérieur;

c} enroulement de la bobine du régulateur de tension
Coupé; ~

d) court-circuit dans |'excitation, éventuellement le court-
circuit du conducteur entre la borne ,,M" de la dynamo
et du régulateur & la masse.

a) les contacts du II°éme étage souillés ou grillés, mangue
de contact.

a

o

limiteur de courant ajusté trés haut,

a

~—

manque de contact altérnatif sur les bornes d’un
ressort cassé;

b) Connexions désserrées dans la dynamo, collecteur oval,
balais suspendus;

c) résistance de régulation coupée.

a) court-circuit au régime élevé & cause de déplacement
de I'enroulement provoqué par la force centrifuge;




3° Relais régulateur fonctionne irréguliérement au
g
régime élevé

4° Conjoncteur ne déconnecte pas

b} un grand écartement des contacts de lléme étage;
c) 'armature reste suspendue de temps en temps;

d) résistance de régulation coupée.

a) contacts du conjoncteur collés. Cette défectuosité peut
se présenter au régime élevé et irregulier qui provoque
une conjonction et disjonction alternée, et glissée des
contacts du conjoncteur. Il est alors nécessaire d'en-
lever tout d’abord cette défectuosité. Méme leffet dé-
favorable peut étre provoqué par la chute de tension
du conjonction dans I'étendue du ralenti;

b) mise en masse du relé régulateur coupée.




Batterie d'accumulateurs

a)

b)

60

Dépose de la batterie d'accumulateurs du trac-

teur.

Le tracteur Zetor 5511 porte deux batteries d'ac-

cumulateurs & six éléments 12 V 6SST - 95 Ah pla-

cées sous le plancher cétés droit et gauche. Pour

déposer la batterie opérer comme suit:

1° Dévisser les deux vis M 8 du couvre-batterie
(fig. 54/1).

2° Enfoncer un peu la pédale de débrayage, (les
pédales de frein dans le cas du plancher
droit) soulever et retirer le couvercle dégagé.

3° Enlever le revétement en matiére plastique de
la batterie et retirer les lames de pression em-
pechant la batterie de se déplacer spontané-
ment en haut ou en has.

4° Débrancher la batterie des bornes et retirer
de la boite a batterie le cable dela conduite
du p8le positif (+) (fig. 54/2). Avant de Tretirer
le cable -hors .de la boite a batterie débran-
cher méme la batterie sous l'autre plancher
sous peine d'un court-circuit -inévitable.

5° Déposer la batertie hors de sa boite en opé-
rant vers haut. Pour réposer la batterie opérer
- en sens inverse. -

Mise en service de la batterie d'accumulateurs:

1° Enlever les semelles placées sous les bouchons
ou les rubans collés sur ces derniers. Remplir
tous les éléments d'électrolyte (acide sulfuri-
que dillué dans l'eau distillée d'une densité
de 1,28 ou 32 Bé (de 1,23 ou 27 Bé dans les
régions tropicales). '

Lo température de lelectrolyte de remplissage
ne doit pas dépasser +25° C (77° F). Effectuer
cette opération de telle facon que le niveau
de I'électrolyte monte & 15 mm aqu-dessus du
bord supérieur des plaques.

2° Laisser la batterie réposer pendant 3—5 heu-
res et parfaire ensuite le plein d'électrolyte au
niveau prescrit & savoir de 15 mm au-dessus
du bord supérieur des plaques. Vérifier au
pese-acides si la densité prescrité de 'électro-
lyte est observée.

3° Brancher la batterie sur une source.courant
continu (brancher le péle positif (+) de la
batterie sur le péle positif (+) de la source,
et le pdle negatif (—) de la batterie sur le
pdle negatif (—) de la source de courant). Si
Pon charge plusieurs batteries & la fois, les
coupler en série, c'est-a-dire brancher le péle
positif d'une batterie sur le péle negatif de
I'autre. Veiller & ce que la tension de charge-
ment soit réglable entre 2,1 — et 2,8 chaque
élément.

4° Charger la batterie sous le courant prescrit
pour la mise en service (premiére charge) se-
lon le tableau qui fait suite durant une cin-
quantaine d’heures jusqu'd ce que la densité
de I'électrolyte et la tension des éléments reste.
invariable encore pendant deux heures de
charge supplémentaires.

5% Si la température d'électrolyte dépasse de 40° C
(104° F), interrompre-la charge. et ne pas con-
tinuer tant que la température n'est pas tom-
bée au-dessous de cette valeur ou refroidir
la batterie soit d'un ventilateur, soit en la
placant dans un vase de I'eau de refroidisse-
ment.

6° Si, aprés la charge, la densité de I'électrolyte

est supérieure a la valeur prescrite, ajouter de

'eau distillée pour la ramener & la densité

voulue et ajuster le niveau de ['électrolyte & la

hauteur prescrite.

Si le circuit électrique du véhicule, pour lequel

la batterie est déstinée est en bon état et si

si le véhicule sera en service moyen durant
sept jours au moins, il est possible de monter
la batterie chargé selon ces instructions.

8° Toute batterie d'accumulateurs devant étre

trés sollicitée dés le commencement de son

utilisation (saison d'hiver, véhicules hors ser-
vices ou rémisés, véhicules & démarrages fré-
quents effectuant de cours trajets) ainsi que
toute la batterie mise en service par les soins
du fabricant du véhicule doit subir, avant
d'étre montée sur le véhicule, une décharge
par un courant de décharge normal jusqu'd

5,2 V pour la batterie ou jusqu’'a 10,5 V pour

la batterie et une nouvelle recharge jusqu'on

a obtenu des caractéristiques de charges pré-

cissées.

La charge terminée, essuyer la batterie” bien

a sec, revisser les bouchons et bien fixer la

batterie et méme les bornes sur le véhicle."

¢) Entretien de la batterie d'accumulateurs:

1° Contrdler le niveau d'électrolyte et le mainte-
nir & environ 15 mm (1/2”) au-dessus du bord
supérieur des plaques, en se servant, pour le
plein, de l'eau distillée.

2° Contrdler la charge de la batterie selon la
densité de son électrolyte. Au besoin rechar-
ger la batterie & I'aide d'une source de cou-
rant extérieure. L'électrolyte d'une batterie
complétement chargée doit atteindre une den-
sité de 1,28 (dans les régions tropicales de
1,23) & la température de 25°C (77°F),

En cas de recharge hors du véhicule charger
sous le courant de charge normal durant 13
heures environ. La tension de charge doit
étre réglable de 2,1 4 2,8 V par élément
(12,6—16,8 V par batterie ou 6,3 a 8,4 V par
batterie).

4° Si la batterie se trouve au repos, la charger
tous les mois durant 2—3 heures par courant
de charge normal. Tous les trois mois la dé-
charger sous le courant de décharge normal
jusqu'a 1,75 V par élément et la récharger par
courant de charge normal jusqu'a 1'état de
charge compléte. Les batteries déchargées geé-
lent déja aux températures de quelques dégrés
au-dessous de zéro. Si une batterie reste long-
temps déchargée, elle se déteriore et ne peut
plus jamais atteindre sa capacité d'origine. De




ments atteint 1,28 et si elle reste invariable

méme, toute la batterie ayant été mise en ser-

vice ne peut plus jamais rester sans électrolyte. durant deux heures de charge supplémentaire.
5° Contréler de temps en temps I'état de l'équ.i- 2° Si lo tension des éléments (mésurée sous le
pement de charge sur le véhicule. Ne jamais courant) atteint 2,6 & 2,7 V et si elle reste
s'approcher d'une batterie étant en voie de invariable durant deux heures de charge sup-
recharge avec un corps d'éclairage a flamme plémentaire.
nue; il y risque d'explosion. 3° Si un vif dégagement de bulles de gaz se pro-
La batterie est complément chargée: duit aux plaques positives qu'aux plaques né-
1° Si la densité de I'électrolyte dans tous les élé- gatives.

Tableau des courants de charge et de décharge

Type de batterie 6 SST 95
" Tension \' 12
Capuacité nominale Cy pour 20 heures de décharge jusqu'a 1,75 par élément ' Ah 95
Courant de décharge normal pour 20 heures de décharge jusqu'a 1,75 A ‘4,75
Courant de démarrage & 25°C durant 7 minutes jusqu'a la tension
de 8 V de la batterie A 285
Courant de démarrage & —18°C durant 3 minutes jusqu'a la tension . , .
de 6 V de la batterie ’ A 285
‘Courant de charge de lére charge (mise en service) durant 50 heures A‘ T ’ 5.7
Courant de charge normal durant 13 heures environ A 9.5
Courant maximum permis pour dynamo et régulateur de tension 2,4 par
éiément a savoir 14,4 V par batterie A 48

Réglage, dépose et démontage de I'avertisseur

Le réglage de l'avertisseur s'effectue par la vis de
réglage se trouvant sur l'avertisseur.

Si le réglage au moyen de cette vis ne réussit pas,
démonter l'avertisseur, le vérifier et nettoyer les con-
tacts, éventuellement contrdler la résistance des
isolants.
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COMPRESSEUR ET SERVO-FREIN A AIR 11° A petits coups de maillet de cuivre chasser I'ar-

COMPRIME bre de commande de la pompe d'injection.

12° Retirer du carter du compresseur le piston avec
sa bielle, I'excentrique et le manchon baladeur.

Le compresseur est monté sur le cété gauche du Désserrer I'écrou M 6, dévisser o vis M 6 de la
carter moteur. Il est commandé par un excentrique fourchette et chasser le levier de commande de
de I'arbre commandant la pompe d'injection. La mise vitesses; retirer la fourchette hors du carter du
en marche s'opére & verrou (fig. 64/1) soulevé au compresseur.

moyen d'un levier (fig. 64/2) qui commande I'em- 13° A l'aide d'un mandrin approprié chasser le rou-
brayage & griffes. lement & billes ensemble avec sa bague.

La partie la plus importante du compresseur est la 14° Dans le cas de remplacement du roulement arri-
culasse (fig. 65/37) abritant une soupape d'aspira- ére défecteux, déposer 'anneau de retenue ot
tion et une soupape de refoulement. retirer le roulement 6007 de l'arbre.

Le compresseur sert ou bien au gonflage des pneus,

a aide d'un tuyau ou bien & [lalimentation de

I'équipement de servo-frein & air comprimé.

Remontage du compresseur

1° Emmancher dur sur l'arbre de commande de la
pompe d'injection le roulement & billes arriere et
le freiner au mayen d'un anneau de retenue.

2° Assembler le levier de mise en marche et la four-
chette, freiner celle-ci par vis et écrou M 6 et
mettre sur la fourchette le manchon baladeur.

37 Mettre I'excentrique (fig. 65/7) dans la bielle (fig.
65/8) et loger la bielle avec le piston dans le
carter du compresseur de telle fagon que l'en-
traineur de [excentrique soit en contact avec le
manchon baladeur. 4

4° Engager l'arbre de commande de la pompe d'in-
jection avec le roulement dans le manchon ba-
ladeur se trouvant dans I'excentrique. En frap-
pant modérement sur cet arbre tout en 'orientant
I'introduire dans les cannelures du manchon ba-

Fig. 64

Démontage du compresseur

Déposer le filtre a air, le radiateur, le carénage et
la cuve.

1° Déconnecter la main support de l'essieu avant.

2° Déposer le couvercle avant du carter moteur.

3° Amener les pignons de distribution sur les repe-
res estampés,

4° Déposer la pompe d'injection.

5° Défreiner et déviser I'écrou M 20X1,5 de I'arbre
de commande de la pompe d’injection.

6° Au moyen de leviers de montage appropriés dé-
poser le pignon de commande de la pompe
d'injection (attention & la denture).

7° Retirer la clavette de la rainure ménagée dans
l'arbre de commande de la pompe d'injection,
dévisser les trois vis M 8 de l'attache et dé-
poser cette attache. .

8° Retirer le tuyau d'aspiration de caoutchouc
(fig. 65/1) et dévisser '"écrou du coude (fig. 65/56)
de tube du gonfleur. :

9° Dévisser les quatre écrous M 8 (fig. 65/20) des

* goujons de culasse de cilindre du compresseur.
Retirer la culasse de leurs goujéns de fixation.

10° Dévisser le bonnhomme de verrouillage (fig. 65/3)
et mettre le manchon baladeur en prise.
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ladeur. Attention & la position correcte de la
bielle. :
Enforcer Y'arbre de telle facon que le piston du
compresseur vient se placer au milieu de l'orifice
pour le cylindre. Freiner ensuite la position de
'arbre de la pompe d'injection, emmancher dur
les roulements avant et serrer la bride avec trois
vis M 8. '
Mettre la clavette dans la rainure de l'arbre et
monter sur la partie reperée de l'arbre de com-
mande de la pompe d'injection le pignon de
distribution, serrer celui-ci a l'aide de l'écrou
M 20X1,5 et le freiner par la rondelle de sireté.
Amener le piston du compresseur au point mort
haut.
Mettre sur la face d'assise inférieure un joint de
papier et sur la face supérieure sous la culasse,
un joint métallique. Ajouster les segments sur le
piston de telle facon que leurs coupes ne setrou-
vent pas l'une au-dessous de I'autre. Emmancher
le cylindre sur le piston, appliquer la culasse du
compresseur sur les quatre goujons et la serrer
uniformément avec les quatre écrous M 8.
8° Emmancher le tuyau d'aspiration de caoutchouc
et revisser I'écrou de raccord du séparateur de
I'huile. Attention & 'anneau d'étanchéité.
Avis: Au montage du compresseur sur le tracteur
qui n'était pas muni d’'un compresseur, dévis-
ser tout d'abord les quatre vis M 8 (fig. 65/53)
du couvercle du compresseur (fig.” 65/49) et
déposer le couvercle. Continuer ensuite con-
formément aux instructions dans le guide.

Equipement de servo-frein & air comprimé

Le freinage de la remorque est assuré par un équi-
pement de servo-frein & air comprimé. Il est consti-
tué par un compresseur d'air, par un séparateur
d’huile, compensateur de pression, un réservoir &
air, un robinet de commande et par une téte d'ac-
couplement avec un clapet. La mise en marche du
compresseur s'opére a l'aide du levier (fig. 64/2).

L'air comprimé est envoyé du compresseur par le
gonfleur de pneus (fig. 65/5), le régulateur de pres-
sion, le réservoir et un raccord ou contrdleur de

pression et par le robinet de commcmcle 4 la téte
d'accouplement avec clapet. SO

Le compresseur n'exige aucun' entretien. s

Si le compresseur sert seulement au gonflage des
pneus, c'est-a-dire si l'equipement de servo- frein &
air ‘comprimé n’est pas posé, la gonfleur de pneus
est pourvu d'un bouchon de vidange et d'un. joint
d'étanchéité, Dévisser le bouchon de vidange si Fon
monte I'équipement de servo-frein & air comprimé.
Le réservoir d'air du tracteur Zetor 5511 se.trouve
sur le coté droit du tracteur sur deux pattes d'atta-
che. La patte avant (fig. 66/1) est relié au carter
moteur par les vis M 10, la patte d'attache arriére
(fig. 66/2) est fixée au boite de vitesses par les vis
M 12.

(Avant la saison d'été et avant la saison. d' hiver
évacuer les impuretés accumulées par 'orifice obturé
par un bouchon de vidange). Le robinet de comman-
de est accouplé par des trmgles avec les pedales
des freins et en méme témps avec le levier de com-
mande du frein & main de sorte qu'a larret du trac-
teur et par suite de serrage de frein & main lﬂ ré-
morque ‘se trouve également freinée. .. ui° .

Dépose du robinet de commande hors du trccteur

1° Déconnecter les tringles de la pedole de fr/ 1
du levier de commande de frein & main ,

2° Dévisser les écrous supérieur et lnfeneur du tuyau
du robinet de commande (de la téte d’ atcouple—
ment et du réservoir a air).” = .

3° Dévisser les deux vis. M 10 du support de robmet
de commande et déposer ce ‘robinet. -

Pour le remontoge operer en sens mverses

% .
4 =47
65 252
Fig. 67

Démontage du robinet de commande des freins

1° Déposer:le robinet de commande hors du tracteur.

2° Dégoupiller et retirer l'axe hors de la fourchette
(fig. 67/49) du robinet de commande et le sépa-
rer du manéhon avec le ressort.

3° Dévisser la fourchette (fig. 67/49) hors de robinet
de commande.
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4° Dégoupiller et retirer 'axe (fig. 67/42) du levier
(fig. 67/62).

5° Dévisser -les quatre vis M 6 (fig. 67/31) et séparer
le corps de la soupape de frein (fig. 67/47) et le
dessous (fig. 67/52) I'un de l'autre et retirer le
ressort {fig. 67/50), et le plateau (fig. 67/51) du
dessous, ensuite la vis de vidange (fig. 67/53) la
couple (fig. 67/54) et le ressort (fig. 67/55).

6° De l'autre cété, dévisser la vis de fermeture (fig.
67/59) avec son joint et retirer le ressort (fig. 67/57)
avec le clapet (fig. 67/56).

Pour reposer opérer en sens inverses.

Réglage de la pression du servo-frein & air
comprimé

Si le controleur de pression n'indique pas la pres-
sion prescrite, a savoir 6 atmosphéres, la mettre au
point en opérant comme suit:

1° Evacuer l'air hors de réservoir & air en appuyant
plusieurs fois sur la pédale de frein.

2° Mettre le compresseur en marche et attendre
jusqu'a. ce que le contrdleur indique 6 atmosphé-
res. A ce moment, le régulateur de pression doit
laisser échapper dans I'atmosphére par le clapet
de décharge I'exdécent de I'air comprimé.

Pannes et dépannages du compensateur de pression

3° Dans le cas d'échapper du clapet I'air comprimé
avant ou aprés que les six atmosphéres ont été
atteintes méme quand le circuit de I'air comprimé
est parfaitement étanche, ajuster la pression
prescrite par resserrage ou désserrage de la vis
bloqué par I'écrou.

Avis: A la chute de pression de 0,3 atmosphére, le
compresseur doit fournir un appoint de l'air
comprimé. En cas de panne quelconque du
régulateur ne jamais le démonter en amateur,
mais confier sa réparation & un spécialiste
compétent. .

Réglage d’'un systéme correct de freinage

1° Régler le bouchon de manchon de ressort de telle
fagon que le ressort fixe se trouvant dans le man-
chon de ressort vers la pédale soit sans la ten-
sion et sans jeu.

Le ressort sur le tringle (accouplement avec le
frein & main) est réglé sans tension.

2" Chape de tringle de manchon de ressort doit étre
accouplée au moyen d'un axe pour étre sans jeu
de 'avant et qu'il reste le jeu préscrit de 6 mm
en arriére dans la rainure ovale {pris dans le sens
de la marche).

Panne: Cause:

Dépannage:

L'air fuite sans cesse par Porifice

d’échappement d’étanchéité

Aprés l'arrét du compresseur la

la pression dans le réesrvoir baisse
rapidement, bien que les conduites
et les appareils raccordés au
réservoir soient étanches

Lorsqu'on fait marcher le compresseur
a vide, I huile fuite par l'orifice

d’échappement gonfleur

Le contréleur de pression indique
déja six atmosphéres, mais le
régulateur de pression ne fait pas
encore débiter dans I'atmosphére

Aprés 'arrét du compresseur, I'air
s'échappe sans cesse par le jet, la
pression dans le réservoir baisse
lentement

Clapet d'échappement manquant

Clapet de retenue non étanche,
Fair rentre dans le compresser

Segments du compresseur non
étanches I'huile dans le corps du

Vis de réglage trop serrée

Membrane et pidce intercalée
réciproquement non étanches

Déposer le clapet d'échappement et
vérifier la surface du céne de
cautchouc; s'if est fendillé ou écrasé
par le siége, remplacer le céne.
Aprés remontage contrbler I'étanchéité
a l'eau savonneuse,

Déconnecter la canalisation du corps
du régulateur de pression et enduir
I'orifice 'eau de savon —

s'il se forme une bulle de savon, le
clapet n'est pas étanche. Dans ce cas
déposer le clapet de retenue, enlever
les impuretés et remplacer le céne de
caoutchouc, s'il est défectueux.

Faire réparer le compresseur, évacuer
I'huile du gonfleur de pneus

Desserrer la vis de réglage et régler
la pression & 5,8 atmosphéres

Remplacer la membrane défectueuse
et rétablir & I'hermétique I'étanchéité
de la piéce intercalée. Contrdler si le
plateau sous la cuvette du ressort ne
coince pas




Pannes et dépannages du robinet de commande

Panne:

Cause:

Dépannage:

L'air fuite sans cesse par l'orifice
d'échappement

L’air fuite par Vorifice d’échappement
lorsque la pédale de frein est
enfoncée

L'effet de freinage de la remorque
est petit

Fonctionnement du robinet de
commande défectueux

L'effet de freinage faible, la course
de la pédale étant normale aussi
bien que I'élasticité de la pédale

Le freinage non uniforme des roues
individuelles

Le freinage n'est effectué qu' aprés
plusieurs enfoncement de la pédale

Le liquide fuite du réservoir
supplementaire

Une des roues est mal & défreiner

Grain non étanche

Clapet non étanche (clapet ou siége
déféctueux)
resort de clapet fatiqué

Garnitures des segments de frein
trop usées

L'eau dans le robinet de commande
faisant corroder les élements

Le piston du maitre cylindre ne
retourne pas dans sa position
initiale par suite d'un encrassement
dans le creux du maitre cylindre

Huile dans la garniture des freins

L'huile dans la garniture ou chaque
roue posséde une différente qualité
de la garniture

Air dans le systéme de freinage,
la garniture de caoutchouc du
maitre cylindre défectueuse

Le tuyau ou la manchette non
étanchent

Ressort serrant les segments des
freins faible

Démonter le robinet de commande,
vérifier la gaine et la remplacer si elle
est déféctueuse; avant le remontage
visser a fond I'écrou de serrage et

enduir legérement la gaine de graisse
incongelable

Dévisser la vis de fermeture, retirer fe
ressort et le clapet et vérifier le siége
s'il n'est pas défectueux; le siége
défectueux est & réparer par
arasement, remplacer le clapet
défectueux ou le ressort fatiqué

Remplacer les garnitures usées et
régler les freins pour jeu minimum

De temps en temps, démonter le
robinet de commande des freins,
enlever I'eau et la rouille

Laver le creux intérieur du maitre
cylindre )

Nettoyer, éventuellement remplacer la
garniture des freins, en méme temps
enlever la possibilité d'une nouvelle’
pénétration de I'huile ’

Nettoyer- la garniture des freins,
remplacer la garniture pour qu'elle
soit de méme qualité sur chaque roue

Purger, remplacer le joint

Contrdler le joint, réparer le défaut
d’étanchéité -
Remplacer par un ressort neuf.
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FREINS

Les tracteurs Zetor possédent deux systémes de frei-
nage indépendants, I'un de 'autre.

Le frein & main mécanique, a ruban, est commandé
par un tirant prévu sur le couvercle de la boite de
vitesses. Le frein & pied est hydraulique, & segments.
Il fonctionne comme un courant frein hydraulique,
type automobile, les deux pédales rendent possible
de freiner chaque roue séparément.

Frein a main

Démontage du support complet du frein & main

1° Dégoupiller et chasser 'axe de la tringle de com-
mande du frein & main (fig. 68/1) hors du levier
de frein.

2° Dévisser les deus vis M 8 (fig. 68/4) de console
de frein & main et déposer le mécanisme complet-

3% Dégoupiller et chasser I'axe de la tringle de com-
mande du frein & main (fig. 68/2).

4° Dévisser le bouton (fig. 68/3) de levier & main et

retirer le ressort avec la rondelle.
5° Dégoupiller et chasser I'axe du levier & deux bras
du frein & main et retirer le levier.

Pour le remontage opérer en sens inverses.

,

Fig. 68

Démontage du ruban gauche (droit)

Outils: Clef & douille 19 no. 5511 9164

Déposer le portique et continuer comme suit:

1° Défreiner et retirer I'axe de la chape de tringle
de frein (fig. 69/14).

2° Décrocher le ressort (fig. 69/9).

3° Dégager la patte d'attache du ruban par dévis-
sage des quatre vis M 10 (fig. 69/21, 22).

4° Expulser l'axe arriére du levier de commande de

frein.
5° Retirer la patte d'attache hor du carter du pont
arriére.
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6° Dévisser les écrous M 12 de la vis de réglage
et retirer le ressort (fig. 69/9).

7° Dégager l'axe avant du levier de commande de
frein.

8° Saisir le ruban de frein & 'avant au milieu et le
retirer hors du carter du pont arriére.

9° Pour terminer, retirer du carter du pont arriére
les leviers de frein (fig. 69/4).

Frein hydraulique

Dépose et démontage du maitre cylindre,

1° Dévisser les tubes du maitre cylindre (fig. 70/1)
et du compensateur de pression (fig. 70/2) et dé-
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connecter le compensateur de pression en dé-
posant la vis creuse et le conjoncteur de frein.

2° Défreiner la goupille fendue, déposer la rondelle
e tdégager I'axe de la fourchette de la pédale
de frein & pied (fig. 70/5).

3° Dévisser les deux vis M 8 de la bride du maitre
cylindre (fig. 70/3). .

4° Dégager le cylindre (fig. 70/4) avec le pare-pous-
siére du support.

5° Retirer le pare-poussiére (fig. 71/62) du poussoir,
comprimer le piston (fig. 71/61), retirer 'anneau
de retenue (fig. 71/49) avec la rondelle (fig. 71/72).
Le ressort expulse le piston du maitre cylindre en
bloc avec la gaine (fig. 71/58).

6° Retirer le ressort ainsi que la seconde gaine
(fig. 71/60) restée sur le fond du maitre eylindre.

Pour le remontage opérer en sens inverses.

Avis: Aprés chaque réparation des maitre-cylindres
de frein ou aprés chaque dépose du poussoir
a chape, il faut régler les poussoirs a chape
par rapport au piston du maitre-cylindre de
frein de telle maniére qu'il y ait entre ces
pieces un jeu de 1 mm environ. Aux pédales
accouplées il est toujours nécessaire de con-
tréler la course du poussoir. Aux pédales dé-
saccouplées sur la dimension prescrite de 35—
1 mm, éventuellement régler par vis de rég-
lage. Aprés le réglage bloquer les fourchettes
par les écrous M 8.

Le contrdle du jeu effectuer comme suit:

Dégager le poussoir hors de la fourchette.
Par coups légers enfoncer le poussoir avec
la fourchette vers le piston jusqu'a ce qu'il
prend appui.

Attention! Avoir soin que le piston ne
bouge pas. Le jeu se présent par le
dépassement des orifices dans la pédale
et dens la chape. Pour le rattraper, dés-
serrer I'écrou M 8 sur le poussoir et dé-
visser ou revisser le poussoir dans la
chape.

Démontage de compensateur de pression

Déconnecter les tubes du compensateur de pression
et les déconnecter des maitre-cylindres de frein en
dévissant la vis creuse et le conjoncteur.

1° Dévisser du cété droit et gauche la vis de ferme-
ture (fig. 70/6).

2° Retirer les pistons et le ressort.
Pour le remontage opérer en sens inverses.

Avis: Avant le remontage s'assurer que lorifice se
trouvant au milieu du corps du compensateur
de pression n'est pas encrassé et le couvrir
de nouveau par I'anneau de caoutchouc (fig.
70/7). Lorifice ne doit pas étre encrassé, au
cas contraire, le compensateur de pression ne
pourrait pas accomplir sa fonction.

Remplacement de la garniture des segments
des freins

1° Déposer le portique.
2° Démonter le portique.

3° Remplacer les garnitures usées par les garnitures
neuves et assujetir celles-ci aux segments au
moyen des rivets.

Pour le remontage opérer en sens inverses.

Avis: Le réglage du jeu entre les segments et les
tambours de frein est automatique. Lors de
remontage du tambour de frein' sur les seg-
ments des freins le jeu de 1,5 mm entre les
deux segments et le tambour de frein doit
étre observé. Si les pistons du cylindre de roue
manquent d’étanchéité, remplacer les joints
d'étanchéité.

Aprés le remplacement des segments, engager
les pistons de deux cétés pour qu'ils touchent
au cylindre de roue.

s

Purge des freins hydrauliques

Pour purger les freins hydrauliques opérer comme
suit: '

Remplir le réservoir de liquide et déposer le chapeau
de caoutchouc sur la vis et plonger 'autre extrémité
de ce tube dans un vase transparent rempli de li-
quide. Desserrer la vis de purge un tour environ et
enfoncer la pédale de frein. Il sortira du liquide
chargé de bulles d’air. Répéter les coups de pédale
jusqu'a ce que le liquide sortant, soit exempt de
bulles d'air. Resserrer ensuite la vis de purge et re-
tirer le tuyau et la coiffer de son chappeau de caout-
chouc. Purger de cette maniére les deux roues ar-
rieres. Ce faisant, veiler a ce qu'il ait toujours assez
de liquide dans le réservoir.

Lors de la purge garder en mémoire:

1° Le niveau de liquide dans le vase auxiliaire doit
étre plus haut que le bout du tuyau de purge.
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2° Resserrer la vis de purge seulement apprés avoir
complétement enfoncé la pédale de frein.

3° Durant la purger, enfoncer la pédale rapidement

gulateu
Attention:

et la lacher lentement. Les cylindres des roues

Pannes et dépannages des freins

n'exigent pas de mise au point, ils sont autoré-

rs.

Effectuer la purge aux pédales désac-
couplées pour chaque roue séparément.

Panne:

Cause:

Dépannage:

L'effet de freinage du frein & main
est petit

Au serrage du frein & main,
le freinage des roues est inégal

Le tirant du frein & main est
complétement tiré du support et le
freinage est insuffisant

Longue levée de la pédale, la
pédale est trés élastique

En marche, les freins chauffent
anormalement

Frein mal reglé, garniture des
rubans du frein & main usée

Freins & ruban inégalement réglés

Longueur incorrecte des tiges de
commande, rubans de frein ayant
trop de jeu

Air dans le systéme de freinage

Jeu des segments de frein
insuffisant

Ressorts serrant les segments sont
trop faibles

Resserrer et bloquer les écrous de
réglage; remplacer les garnitures

Régler I'écrou M 8 sur la tringle de
commade de frein & main pour début
simultané du freinage

Raccourcir les tringles de commande
de frein & main par revissage dans la
chape; au besoin resserrer ['écrou de
réglage; ajuster les rubans pour un
jeu minimum

Contrdler le nivecu dans le réservoir
et purger le systéme entier

Mettre au point

Mettre les ressorts neufs de qualité
prescrite




PONT ARRIERE

Dépose du différentiel

Qutils: Clef & réglage de la bride no. 40119122
Rallonge il no. 55119114
Enfoncoir de joints Gufero A no. 55119180
Enfoncoir VI no. 55119174
Tube no. 5511 9167
Avant de déposer le différentiel enlever les ailes et
les portiques, déposer les rubans de frein et le cou-
vercle de I'hydraulique.
1° Dévisser les trois vis du couvercle gauche M 10
(fig. 72/63) et retirer le couvercle (fig. 72/29) hors
du carier du pont arriére,
2° Déposer le couvercle du mécanisme de blocage
du différentiel (fig. 72/30) en dévissant les trois
vis M 10.
3° Déconnecter du levier de commande du blocage
du différentiel (fig. 72/21) en dégageant la gou-
pille fendue hors de l'axe de tringle.
4° Incliner le couvercle du mécanisme de blocage et
'expulser hors du carter du pont arriére.
5° Defreiner I'écrou de réglage (fig. 73) et le dé-
visser en se servant d’ une clef spéciale.

6° Déposer la bride de différentiel en dévissant les .

trois vis M 10.
7° Retirer le corps du différentiel hors du carter du
pont arriére.
Avis: A lo répose des couvercles, ne pas omettre de
poser toujours des joints neufs. Ne pas dépo-
ser les bagues extérieures des roulements a
rouleau coniques qu'en cas remplacement de
ces roulements. Pour I'enfoncement se servir
d'un enfoncoir Vi, pour enfoncement des joints
Guffero dans le couvercle se servir de l'enfon-
coir A.

Démontage et remontage du différentiel

Outils: Extracteur no. 5511 9148
Cale no. 30119116
Enfoncoir VIl no. 55119175
Rallonge Il no. 5511 9114

1° Déposer les roulements & rouleaux coniques (fig.
72/68) en se servant d'un outil de démontage.

2° Défreiner et dévisser du corps du différentiel les
huit vis M 10 ‘(fig. 72/39).

3 Avec un maillet en matériau doux (bronze, alu-
minium, caoutchouc) appliquer des petits coups
sur la périphérie de la grande couronne (fig. 74)
et séparer les deux demi-coquilles du différentiel
'une de l'autre.

4° Expulser les deux planetaires (fig. 72/7) ainsi que
les deux paires des satellites (fig. 72/18a).

Pour le remontage opérer en sens inverses.

Avis: Avant le remontage dans le corps du diffé-
rentiel, huiler les satellites, les planetaires
ainsi que les axes de planetaires. Ne pas ou-
blier de mettre des rondelles d'appui de bron-
ze sur les axes des planetaires et des satel-
lites. Pour I'enfoncement des bagues intérieu-
res du roulement se servir de I'enfoncoir VI,
de rallonge Il

Fig. 73

., Démontage et remontage de I'arbre du pignon

d'attaque

Outils: Enfoncoir V no. 55119173
Cale 1l no. 55119189
Enfoncoir VI no. 55119174
Rallonge Il no. 55119114
Support no. 5511 9141
Od suppose la dépose du couvercle de la boite de
vitesses, du couvercle de ['hydraulique et du diffé-
rentiel.
1° Défreiner et dévisser ['écrou a créneaux M 20X1,5
de Parbre du pignon d'attaque (fig. 75/45). En
désserant I'écrou & créneaux, engager une vitesse
pour empécher I'arbre de tourner.
2° Défreiner et dévisser les trois vis M 10 de la ba-
gue du pignon d'attaque. A l'aide d'un levier (de
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Fig. 75

montage) approprié expulser la bague en bloc
avec 'arbre du pignon d’attaque hors de la paroi
arriére de la boite de vitesses et de la paroi du
carter du pont arriére.

Aprés avoir expulsé la bague, dévisser 'écrou &
créneaux et retirer le pignon d'attaque des can-
nelures de 'arbre.

Epulser de I'arbre du pignon d'attaque la bague
ensemble avec les roulements & rouleaux.

Les bagues extérieures du roulement restent dans
la bague.
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La repose s'effectue comme suit:

1° Emmancher dur dans la bague les bagues de
roulement extérieures et mettre le roulement &
rouleaux coniques, anneau entretoise et le deu-
xiéme roulement & rouleaux coniques. Enfoncer
le roulement & la presse et essayer de tourner la
bague. Si elle tourne dur, mettre une rondelle de
réglage entre le roulement et I'anneau entre-
toise. Pour 'enfoncement des bagues intérieures
du roulement se servir de l'enfoncoir V et de
cale 1) .

2° Ajouter ou enlever les rondelles de réglage jus-
qu'd ce que la bague tourne librement, mais sans
jeu qui permettrait de remuer la bague du pignon
d'attaque dans le sens latéral (le jeu axial cor-
rect doit étre de 0,02—0,05 mm).

3° Emmancher dur sur l'arbre du pignon d'attaque
la bague avec les roulements dont le jeu est cor-
rectement rattrapé, emmancher sur les cannelures
le pignon d'attaque et mettre la rondelle. Goupil-
ler I'écrou & crénaux vissé M 20X1,5 (serrer par
un couple de 15—18 kpm).

Réglage de I'engrénement et du jeu du pignon
d'attaque et de la grande couronne

1° Apres le dépannage (aprés avoir remplacé un
roulement défectueux, par exemple) introduire
Farbre du pignon d'attaque assemblé par 'orifice
du carter du pont arriére et de la boite de vites-
ses dans les cannelures du pignon baladeur de
démultiplicateur et dans les roulements & aiguil-
les de l'arbe cannelé; au remontage avoir soin
que les aiguilles ne tombent pas hors des rou-
lements.

2° Mettre la bague de telle fagon que les orifices
ménagés dans la bride de la bague coincident
avec les orifices de la paroi arriere du carter du
pont arriére et la visser sur ce carter par trois
vis M 10,

3° Assembler la demi-coquille du différentie!l avec la
grande couronne & l'aide des brides, la poser
dans le carter du pont arriére et contrdler I'en-
grénement du couple conique.

4° U'engrénement correct sur toute la largeur s'ajuste
en mettant ou enlevant une rondelle de réglage
entre la face frontale de la bague et le carter du
pont arriére et a l'aide des écrous de réglage
(fig. 73) dans les brides (les jeux prescrits sur les
roulements des brides doivent é&tre 0,025—0,06).
Au remplacement de la rondelle entretoise déga-
ger la demi-coquille du différentiel avec la gran-
de couronne hors du carter.

5° A l'aide des écrous de réglage dans les brides
du différentiel régler le jeu entre les dents du
couple conique (le jeu est mésuré en mettant un
morceau de téle de plombe douce entre les den-
tures — faire un tour et 'épaisseur-de la tdle
écrasée au point d'engrenage indique la valeur
du jeu dans la denture du couple conique). Le
jeu prescrit est de 0,25—0,3 mm, :




z

Pannes et dépannages du pont arriére

Panne:

Cause:

Dépannage:

Virage dur (bruit sifflant)
Différentiel bruyant

Le blocage échappe ou dur
a engrener

Différentiel grippé

Denture détériorée

Roulements défectueux

Jeu excessif dans les roulements
Dents d'attaque défectueuses

Blocage déreglé, engrénement par
moitié de dent seulement

" Remplacer le différentiel

Remplacer le différentiel
Remplacer les roulements
Mettre au point

Remplacer

Refaire le réglage du blocage

71




PORTIQUES

Dépose des ailes arriére et du plancher

a) Dépose des ailes *

1% Déposer la jambe d'aile (fig. 76) en dégoupil-
lant et dévissant 'écrou de vis M 10 sur la
patte d'attache du support de l'aile.

2° Déconnecter les fils allant aux feux arriere de
la plaque de bornes (fig. 68) située sous le
siege sur la vis du couvercle de 'hydraulique.

Fig. 76a

3> Dévisser les quatre écrou M 10 des boulons
(fig. 76a/1) des ailes sur la bride de la trom-
pette du pont arriére.

4° Dévisser les deux vis M 6 sur le coté de la
boite de la batterie d’accumulateurs et dépo-
ser |'aile.
De méme maniére démonter aussi I'autre aile.
Pour reposer les ailes opérer en sens inverses.

b} Dép4ose du plancher gauche du tracteur
1° Dévisser les deux vis M 8 (fig. 77/1) du cou-
vre-batterie.

' 2° Enfoncer modérement la pédale de débayage
(fig. 77/2) “enlever I'avart du couvre-batterie
(fig. 77/3) au-dessus de la pédale de débray-
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10°

age et le retirer en opérant de ['arriére vers
avant au moteur.

Enlever le revétement en matiére plastique de
la batterie, expulser la lame de pression, dé-

“connecter la batterie des bornes et retirer de

de la boite I'arrivée au péle positif (+) de la
batterie (fig. 77/4); sortir de la boite la bat-
terie ainsi dégagée (avant de retires |'arrivée
au pdle positif de la batterie déconnecter
aussi le péle négatif de la deuxieme batterie
pour prevenir tout court-circuit).

Dévisser les trois vis M 8 de la paroi inté-
rieure de la boite ainsi que les quatre écrous
des boulons M 8 du fond de la boite qui re-
pose sur deux tubes supports.

Retirer la boite & batterie en opérant de bas
en haut.

Dévisser les deux vis M 8 hors du plancher
(fig. 77/5).

Dévisser hors de la boite de vitesses la vis
M 10 (fig. 77/6), serrant le plancher contre la
partie arriere de cette boite.

Dégager le ressort de la pédale de I'embra-
vyage de dessous du plancher et déposer le
plancher.

Dévisser les deux écrous M 12 des boulons
de la patte du plancher (fig. 77/7) et dévisser
la vis M 12 de la boite de vitesses.

Déposer la patte d'attache méme avec le
marchepied.

c) Dépose du plancher droit

Déconnecter la tringle d'accélérateur & pied du
levier de pédale en la retirant de la rotule.

1.

Dévisser les deux vis M 8 du plancher.

Fig. 77
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Enfoncer les pédales de frein, enlever le
le couvre-batterie et le déposer en opérant
d'arriére en avant, vers le moteur.

Enlever le revétement en matiére plastique de
la batterie, expulser les lames de pression,
déconnecter la batterie des bornes et retirer
de la boite I'arrivée au pdle positif de la bat-
terie: sortir de la boite la batterie ainsi dé-
gagée.

Dévisser les trois vis M 8 de la paroi intérieure
de la boite.

Dévisser les quatre écrous M 8 de deux tubes
supports sur lesquels repose la boite.

Déposer la boite en opérant de bas en haut.

Dévisser les deux vis M 8 du plancher et de
la patte d’attache du plancher. -

&
nH N

Dépose des portiques gauche et droit
du carter de pont arriére

Outils: Cric no. 959249
a) Portique gauche

Aprés avoir démonté l'aile, opérer comme suit:
1° Engager une vitesse et caler les roues avant.
Déposer les gueuses de roue arriére et désse-
rrer les écrous de serrage de la roue arriére.
2° Soulever a l'aide d'un cric mis au-dessous de
la partie gauche du carter du pont arriére la
partie arriére du tracteur et déposer la roue.
3° Déconnecter la tube de la canalisation hy-
draulique allant au cylindre de roue gauche.
4° Désserrer le frein & main, déposer du carter
de pont arriére la tle de protection du ruban
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du frein & main et désserrer les deux écrous
de la vis de réglage.

5° Déposer le raidisseur avant de la bridé de la
trompette du pont arriére.

6° Dévisser les douze vis M 12 serrant la trom-
pette du pont arriére contre le carter du pont
arriére.

7° Expulser le portique en bloc avec l'arbre de
différentiel hors de cannelures du planétaire.

b) Dépose du portique droit

Effectuer ensuite les opérations 1, 2, 3, 4 prescri-

tes pour la dépose du portique gauche et con-

tinuer comme suit:

1° Déconnecter le tube du servo-frein & air com-
primé du robinet de commande des freins et
de la téte d'accouplement.

2° Déconnecter la cdble électrique allant & la
prise de courant arriére.

3° Dévisser les douze vis M 12 et en méme temps
déposer le panneau. Expulser le portique en-
semble avec l'arbre du différentiel hors de
cannelure du planétaire.

Pour reposer les portiques gauche et droit opérer
en sens inverses.

Avis: Lors du montage de roue arriére sur le moyeu
de l'arbre de roue respecter les repéres es-
tampés sur le moyeu et sur le disque le roue.

Démontage du portique

Outils: Extracteur no. 5511 9144
Cale no. 30119116
Extracteur no. 5511 9130
Enfongoir X! no. 5511 9179
Rallonge 1l no. 5511 9114
Fer no. 55119133

1° Déposer 'anneau de retenue et le tambour de
frein ainsi que le joint profilé et I'anneau d'ap-
pui.

2° Défreiner les deux axes du plateau de segment
hors de ce plateau en dévissant la vis M 6. A
'aide d'un tournevis expulser les axes hors du
plateau de frein et des orifices inférieurs des
segments.

3° Pour déposer les segments, expulser la partie in-
férieure d'un des segments hors du plateau de
frein et de la tige poussoir. Grace & cette opé-
ration, le deuxiéme segment se dégage & son
tour également et on peut déposer les deux
segments.

4° Dévisser les six vis M 10 serrant le plateau de
frein et retirer celui-ci avec précaution de 'arbre
du différentiel. Avoir soin de ne pas détériorer
le joint d'arbre au contact avec les vives arréts
de I'évidement de l'arbre du différentiel. (Pour
protéger le joint, envelopper l'arbre dans une
mince téle.)

5° Dévisser les deux vis M 8 et déposer le cylindre'

de roue ainsi dégagé.
6° Défreiner et dévisser les six vis M 16 de la bride
du portique. Retirer de son guide sur la bride
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du portique la trompette du pont arriére (fig.
78/9).

7° Evacuer 'huile en dévissant le bouchon de vi-
dange (fig. 78/44). Dévisser les dix vis M 8 (fig.
78/30) serrant le couvercle du portique et dé-
poser ce couvercle (fig. 78/18).

8° Dévisser les quatre vis M 8 (fig. 78/27) du cou-
vercle avant (fig. 78/20) de l'arbre de roue.

9° Dévisser les trois vis M 10 du couvercle arriere
et le déposer.

10° Défreiner 'écrou KM 11 et le dévisser a l'aide
de la clef a ergots. Chasser I'arbre de roue des
cannelures du pignon de portique.

11° Déposer I'anneau de retenue 70X2,5 et, & l'aide
de l'extracteur (fig. 79) extraire le roulement &
rouleaux coniques. Retirer ensuite sans entrave
le couvercle avant.

12° Retirer du portique le pignon, le ressort et I'an-
neau entretoise. Dévisser les quatre vis M 8
(fig. 78/26) du couvercle supérieur (fig. 78/2) et
expulser I'arbre du différentiel (ne pas détériorer
le joint d'arbre).

13° Retirer de l'arbre du différentiel les roulements
& billes (& l'aide d'un extracteur), pour retirer le
roulement arriére, se servir d'un enfoncoir XI.

Fig. 79

Remontage du portique

Outils: Enfongoir Il no. 55119118
Rallonge Il no. 55119114
Enfongoir Xl no. 55119179
Enfongoir VIl no. 55119176
Enfongoir B no. 5511 9181
Enfongoir Il no. 55119112
Enfongoir A no. 5511 9180 ,
Tube no. 55119190
Enfongoir du joint profilé no. 5511 9158
Clef & ergots -




Emmancher dur sur 'arbre du différentiel le rou-
lement & billes supérieure en se servant de
I'enfongoir .

Emmancher dur l'arbre du différentiel dans le
portique a l'aide d'un enfongoir XI. Mettre le joint
sur le couvercle supérieur et fixer ce couvercle a
I'aide de quatre vis M 8.

Emmancher dur dans le portique les bagues ex-
térieures des roulements (en se servant de l'en-
fongoir VIiI). Loger le pignon dans le portique et
'engrener avec |'arbre du différentiel.

Mettre sur 'arbre de roue le couverclie avant avec
le joint d'arbre, emmancher dur la bague inté-
rieure du roulement & rouleaux coniques (se ser-
vir de I'enfongoir ), mettre 'anneau de retenue

70:X2,5 et loger I'arbre de roue dans le portique
et dans le pignon. Pour emmancher dur le joint
d'arbre dans le couvercle avant se servir de l'en-
foncoir B.

5° Monter sur 'arbre de roue le ressort et emman-
cher la bague du roulement intérieure 97 1406 &
'aide de I'enfongoir lll, mettre la rondelie et frei-
ner par I'écrou KM,

6° Mettre sur le trou le couvercle avec joint et visser

par trois vis M 10,

Avis: Pour l'enfoncement du Gufero dans le porti-
que se servir de l'enfongoir A, pour emman-
cher l'arbre dans le Gufero se servir le tube
de protection.
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BOITE DE VITESSES

La boite de vitesses posséde 10 vitesses de marche
avant et deux marches arriere dont 5 vitesses de
marche avant et 1 marche arriére réduites. Le chan-
gement des vitesses s'opére & l'aide d'un levier de
changement situé sous le volant de direction. Le
changement des vitesses routiéres ou réduites s'opé-
re & l'aide d'un levier situé sur le couvercle de la
boite de vitesses.

Dépose du couvercle de la boite de vitesses

Evacuer I'huile de la boite de vitesses.

1° Enlever le soufflet (fig. 80/17) dévisser la vis de
serrage M 8 (fig. 80/38) du levier de changement
et déconnecter ce levier de changement.

2° Déposer le guide du cable de commande de I'ac-
célérateur & main. Retirer le cable hors de la
rotule du levier.

3° Déposer le support du frein & main en dévissant
les deux vis M 8 et déconnecter le céble de la
tringle de commade du frein & main.

4° Dévisser et retirer la jauge d’huile (fig. 80/2).

5° Dévisser la vis M 8 du levier pour 'embrayage
servo-assisté et déposer ce levier.

6° Dévisser les dix vis M 8 du couvercle de la boite
de vitesses (fig. 80/25, 26, 29). :

7° Dévisser la vis serrant la plaque & bornes de la
conduite électrique au couvercle de I'hydraulique
et la déplacer vers le haut.

8° Soulever et déposer le couvercle,

Pour le remontage opérer en sens inverses.

Avis: A la répose du couvercle de la boite de vi-
tesses avoir soin que le levier de commande

du démultiplicateur et le levier de commande
de prise de force rentrent dans les crans se
trouvant dans l'axes de fourchette, et le de-
ssous du mécanisme de changement de vite-
sses rentre dans le guidage.

Démontage et remontage du mécanisme
de changement

Le levier de changement est mis sur le dessous du
mécanisme de changement (fig. 80/12) et il est serré
par la vis. Le ressort porte un axe bloqué dans le
dessous du mécanisme de changement par une gou-
pille. Cet axe coulisse dans le guide vissé par les
vis a la boite de vitesses. Dans le guidage de la
boite de vitesses sont logés les axes de fourchette
du démultiplicateur du premiére vitesse et de mar-
che arriére, du deuxiéme et du troissieme vitesses,
de quatriéme et cinquiéme et 'axe de fourchette de
relevage hydraulique.

Démontage

17 Déposer le couvercle de la boite de vitesses
(fig. 80/6) et déposer le joint.

2° Défreiner et dévisser la vis M 8 sur la fourchette
de commande (fig. 80/18) de I'hydraulique, étant
donné que le couvercle de 'hydraulique est dé-
posé. En opérant ainsi, la fourchette est dégagée
et il est possible de la retirer.

3° Déposer le guide de changement en dévissant les
deux vis M 8 (fig. 80/31). Retirer I'axe de four-
chette de son logement dans la boite de vitesses.

4° Retirer simultanément de leurs logements dans la
boite de vitesses les axes des fourchettes de com-
mande des quatriéme, cinquiéme, deuxiéme, troi-
siéme, premiére vitesses et de marche arriere.
Retirer finalement 'axe de fourchette du démulti-
plicateur.

.

L'axe de fourchette de quatrieme et cinquiéme
vitesses est divisé.

Remontage

1. Mettre l'axe de fourchette du démultiplicateur.

2° Poser dans le guidage de la boite de vitesses et
dans les cannelures des pignons les axes de four-
chette de quatrieme et cinquiéme, de deuxiéme,
et troisieme, de premiére vitesses et de marche
arriére simultanément. Les axes de fourchettes
doivent se déplacer librement dans le guidage de
la boite de vitesses et dans les cannelures des
pignons baladeur.

3° Poser dans le guidage de la boite de vitesses
l'axe de fourchette de I'hydraulique. Mettre sur
I'évidement de I'axe de fourchette la fourchette
de commande et la fixer par la vis M 8 avec ron-
delle de sireté,




Fig. 81

4° Aprés avoir posé les axes de fourchette contréler
I'engrénement correct, c'est-a-dire-que les faces
des pignons engrenant ensemble se confondent.

5° Fixer par deux vis M 8 le guidage du mécanisme
de changement & la boite de vitesses.

&° Vérifier que toutes les vis de verrouillage sont
posée dans le couvercle de la boite de vitesses
(fig. 80/21).

Dépose et repose de P'arbre de prise de force Il

Qutils: Extracteur 1l no. 5511 9137
Fer | no. 5511 9131
Enfoncoir V no. 55119173
Cale | no. 55119188
Enfongoir de joint Guffero C no. 55119182
Rallonge I no. 55119114
Tube de protection no., 5511 9186
Extracteur no. 55119130

1° Evacuer I'huile de la boite de vitesses.

2° Déposer le revétement de protection de l'arbre
de prise de force (fig. 81/34) en dévissant les
quatre vis M 6.

3° Déposer le couvercle (fig. 81/36) en devnssant les
quatre vis M 10 et déposer les anneaux entre-
toise.

4° A l'aide de l'extracteur |l de l'arbre de prise de
force retirer l'arbre de prise de force Il (fig.
81/31a) hors de la boite de vitesses et hors du
carter du pont arriére ensemble avec le roulement
& billes 6307. Extraire le roulement 6307 de {'arbre
de prise de force -a l'aide de l'extracteur et de
fer L

La repose de l'arbre de prise de forc_e effectuer

comme-suit:

1° Emmancher dur sur |arbre de prise de force |l
le roulement 6307 en se servant de l'enfongoir V
avec cale 1.

2° Emmancher Parbre de prise de force dans le
pignon baladeur de I'hydraulique et dans la ba-
gue de l'arbre de prise de force I

3° Mettre sous la rondelle entretoise (fig. 81/33) et
enfoncer dvec précaution le couvercle sur I'arbre
de prise de force |l. Pour ne pas détériorer le
joint d’arbre Guffero, mettre & travers les canne-
lures de I'arbre de prise de force un tube de
protection. Lors de montage du joint d'arbre dans
le couvercle se servir de l'enfongoir ,,C". Assu-
jettir le couvercle avec quatre vis M 10 & la paroi
arriére du carter de pont arriére. :

4° Mettre sur le couvercle le revétement de pro-
tection de l'arbre de prise. de force et le fixer &
I'aide de deux vis M 6.

Séparation du carter du pont arriére hors
de la boite de vitesses '

1° Démonter le siége, le couvercle de I'hydraulique,
le couvercle de la boite de wtesses, déconnecter
la conduite électrique allant aux ailes du cété
de la plaque & bornes, déposer I'arbre de pnsek
de force I, déposer les ailes du plancher et le
plancher et procéder ensuite comme suit:

2° Déconnecter des portiques Ies conduites du frein
hydraulique (fig. 76a).

3° Détacher le tringle de commande du mécanisme
de blocage du différentiel.

4° Déconnecter les tringles du frein & main.

5° Caler la boite de vitesses au moyen d’un
chevalet.

&° Dévisser les vis M 14 du carterdu pont arriére.

7° Equilibrer et reculer le carter du pont arriére.

Attention! Le démontage sera effectué sur un sol
plat et dur. En cas de montaoge du com-
presseur, le déposer.

Pour le remontage opérer en sens inverses.
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Dépose de I'arbre de prise de force |

Outils: Enfongoir V no. 55119173
Cale | no. 55119188
Extracteur | no. 5511 9109
Pieds réglables no. 5511 9105

On suppose ['évacuation de I'huile, dépose du cou-

vercle de la boite de vitesses, dépose de I'arbre de

prise de force I, la séparation du carter du pont

arriere.

1° Dévisser les huit vis M 10 du couvercle avant

inférieur de la boite de vitesses (fig. 82/7) et dé-
poser le couvercle.

2° Retirer la plaquette d'arrét du pignon de com-
mande de moissoneuse-lieuse (fig. 81/52a).

3° Retirer un peu l'arbre de prise de force | & I'aide
de l'extracteur I. la plaquette d’arrét du pighon
de commande de moissoneuse-lieuse est dégagée,
ainsi que le pignon de commande de moisso-
neuse-lieuse et 'anneau d'entretoise. Retirer tou-
tes ces pieces hors de I'arbre de prise de force.

4° Expulser l'arbre de prise de force | complet hors
de la boite de vitesses.

Pour le remontage opérer en sens inverses, en se
servant de l'enfoncoir V et de cale |.

Dépose de I'arbre creux du démultiplicateur

Outils: Extracteur 1l no. 5511 9125
Fer Il no 55119132
Enfongoir 1l no. 55119118
Rallonge | no. 55119113
Tige no. 5511 9159

+ Extracteur no. 55119130

On suppose le démontage du couvercle de la boite

de vitesses, le démontage des arbres de prise de

force | et ll, du carter de pont arriére.

1° Déposer entretoise (fig. 84/66) derriére le roule-
ment 6211 (fig. 84/59).

2° Engager la marche arriére.

3° Mettre le fer entre la face de la boite et le pignon
de démultiplication.

4° A T'aide de l'extracteur lll chasser I'arbre creux
du démultiplicateur avec le roulement 6211. Le
pignon en prise constante du démultiplicateur et
le deuxiéme roulement restent dans la boite.

5° Retirer le pignon en prise constante hors de la
boite de vitesses.

6° Extraire le roulement 6211 & 'aide de l'extracteur
et de fer Il.

Pour le remontage opérer en sens inverses.

Avis: Pour enfoncer le roulement avant et le pignon
dans la boite on se sert de la tige de I'en-
fongoir 11l et de rallonge I.

Dépose de I'arbre cannelé

Outils: Pince & anneaux de retenue Seeger
Extracteur la no. 55119135
Enfongoir | no. 5511 9171

/8

Rallonge 1l no. 55119114
Support no. 5511 9141
Rallonge | no. 55119113

On suppose le démontage du couvercle de la boite

de vitesses, le démontage des arbres de prise de

force | et Il, de l'arbre creux du démultiplicateur.

1° Engager la vitesse.

2° Déposer l'anneau de retenue derriére le roule-
ment 6211,




Fig. 85

3° A l'aide de l'extracteur {fig. 83) extraire en partie
arbre cannelé (fig. 84/4), ainsi la partie avant
de l'arbre cannelé est dégagée hors des roule-
ments & aiguilles dans l'arbre d’embrayage.

4° Déposer le manchon baladeur de 4éme et 5éme
vitesses.

5° Débloquer l'anneau de sireté (fig. 84/51) du
pignon de 4éme vitesse et le déposer méme avec
sa rondelle (fig. 84/5).

6> Déposer le pignon de la 4&éme vitesse (fig. 84/10)
et retirer la deuxiéme rondelle et I'anneau de si-
reté.

7° Déposer les pignons de 2éme et 3éme vitesses
(fig. 84/11) et les pignons baladeur de premiére
vitesse et de marche arriere (fig. 84/12).

8. Dégager de la boite de vitesses l'arbre cannelé
en bloc avec le roulement 6311,

9° Débloquer 'anneau de sireté prés du roulement
6311 et retirer le roulement 6311 hors de l'arbre
cannelé en se servant de l'extracteur L

Pour le rémontage opérer en sens inverses.

Dépose et repose du pignon de marche arriere

Outils: Extracteur | no. 5511 9109
Pieds réglables no. 55119105

Déposer le couvercle de la boite de vitesses, le cou-

vercle de I'hydraulique, démonter les arbres de prise

de force | et Il et I'arbre creux du démultiplicateur

et 'arbre cannelé.

1° Dévisser la vis d'arrét (fig. 82/2) de I'axe (fig. 82/1)
du pignon de marche arirére et extraire I'axe hors
de la boite de vitesses en se servant de l'extrac-
teur (fig. 85).

2° Ainsi le pignon de marche arriére (fig. 82/5) est
dégagé, retirer celui-ci avec précaution de la
boite de vitesses. Avoir soin que les aiguilles ne
tombent pas hors des roulements & aiguilles.

Pour le remontage opérer en sens inverses.

Veiller & la position correcte de la gorge dans 'axe,
ex enfoncer cet axe en se servant de l'extracteur.

Dépose du couvercle avant de la boite vitesses

Outils: Enfongoir A no. 55119180
Ralionge Il no. 55119114
Extracteur du roulement no. 5511 9161
Rallonge | no. 55119113

On suppose la séparation du carter du pont arriére
et du moteur hors de la boite de vitesses.

1° Dévisser les six écrous M 8 (fig. 81/38) du cou-
vercle avant (fig. 81/6).

2° Déposer le couvercle avant en opérant vers
I'avant (vers le moteur). Dans le couvercle restent
le roulement 6305 et Gufero 48X72X12D.

3° Retirer le joint Guffero hors du couvercle avant
et déposer le roulement 6305 en se servant de
I'extracteur, aprés avoir débloqué l'anneau de
retenue.

Démontage de l'arbre creux de I'embrayage

Outils: Enfongoir X no. 55119178
Rallonge 1l no. 5511 9114
Enfongoir D no. 5511 9183
Enfongoir V no. 55119173
Cale | no. 55119188

Déposer le couvercle avant (fig. 81/6).

1° Dévisser les trois vis d'imbus M 8 (fig. 81/37) du
couvercle supérieur (fig. 81/3) de l'arbre de l'em-
brayage creux.

2° Déposer l'arbre de l'embrayage creux en- bloc
avec le couvercle et le roulement hors de la boite
de vitesses.

3° Retirer les anneaux de retenue du roulement
6208 et extraire le couvercle et le roulement de
'arbre creux de l'embrayage, en se servant de
I'enfongoir X.
(Pour enfoncer le roulement lors de remontage
se servir de l'enfongoir V et de cale )

4° Déposer de la partie avant de l'arbre creux de
'embrayage I'anneau en se servant d'un tournevis.

5° Déposer ensuite I'anneau d’'étanchéité, l'anneau
de retenue, l'anneau d'appui, le roulement a
aiguilles et I'anneau d'appui.

Pour le remontage opérer en sens inverses.

Démontage de I'arbre d’embrayage

Qutils: Enfoncoir IV no. 55119172
Enfongoir 1l no. 55119112

Le démontage de I'arbre de 'embrayage est effectué
par 'expulsion & l'aide d'un maillet de cuivre apres
avoir déposé l'arbre creux de l'embrayage. Apres
avoir déposé cet arbre hors de la boite de vitesses,
déposer les deux anneaux de retenue hors du rou-
lement 6210 N et extraire le roulement en se servant
de 'enfoncoir Il Pour le remontage opérer en sens
inverses (& l'aide de I'enfongoir V).
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Dépose et repose de I'arbre intermédiaire

Outils: Extracteur IV no. 55119119

Pince & anneaux Seeger no. 55119124
Enfongoir 1l no. 55119118

Rallonge | no. 55119113

Enfongoir Il no. 55119112

Support no. 5511 9115

Rallonge Il no. 5511 9114, clef & crochet.

Démonter les arbres de prise de force 1 et ll, 'arbre
creux du démultiplicateur, l'arbre cannelé, {'arbre
creux de l'embrayage, l'arbre de I'embrayage.

15

20

A l'aide de l'extracteur IV (fig. 86) extraire l'ar-
bre intermédiaire complétement assemblé en opé-
rant vers l'arriére. En opérant ainsi;, le roulement
6211 est dégagé et expulsé.

Auprés du roulement 6211 déposer 'anneau en-
tretoise, I'anneau de retenue et la rondelle.

A taide de lextracteur Il et de la fourchette
chasser le roulement hors de l'arbre intermédiaire.
Retirer I'arbre intermédiaire complétement assem-
blé hors de la boite de vitesses de telle facon

- quon -le pose avec l'écrou KM vers haut et on

60

le- retire.

Débloquer et dévisser I'écrou KM et retirer la ron-
delle (fig. 84/55, 56). ,

Reposer I'arbre intermédiaire ainsi débloqué dans
la boite de vitesses et & I'aide de I'extracteur ex-

“traire successivement le pignon en prise constante

(fig. 84/21), 'anneau entretoise (fig. 84/20), pignon
de la 4eme et 3éme vitesses (fig. 84/19), pignon
de la 1ere et 2éme vitesses (fig. 84/17) y compris
la clavette.

Déposer toutes ces piéces hors de la boite de
vitesses. .

Pannes et dépannages de la boite de vitesses

Fig. 86

Pour reposer opérer comme suit:

10

23

50

A l'aide de I'enfoncoir Il emmancher dur sur 'ar-
bre intermédiaire les pignons méme avec leurs
anneaux entretoises.

Enfoncer le roulement avant 6211 en se servant
de I'enfongoir Il et freiner par l'écrou KM avec
rondelle de sireté.

Loger I'arbre intermédiaire ainsi assemblé dans
la boite de vitesses et le caler dans la partie
avant par le support, emmancher dur le roule-
ment avant 6211.

Retirer le mandrin hors du support et emmancher
dur l'arbre intermédiaire en bloc avec les roule-
ments dans la boite de vitesses. Bloquer le rou-
lement 6211.

Mettre l'anneau d'appui derriére le roulement
6211.

Panne:

Cause:

Dépannage:

L'huile suinte dans le boitier
de l'embrayage

La

La

de l'engrénement

boite de vitesses est bruyante

vitesses engagée échappe hors

Denture défectueuse

Joint Gufero défectueux

Lo boite de vitesses manque I'huile

Vis de verrouillage désserrée sur le
couvercle de la boite de vitesses

Remplacer le Gufero

Refaire le plein jusqu’au repére de la
jauge

" Remplacer la piéce défectueuse.
Resserrer la vis de verrouillage




POULIE

La poulie comprend un boitier abritant un pignon
moteur conique emmanché sur les cannelures de
'arbre de prise de force. Les arbres du pignon co-
’ nique moteur et du pignon conique mené, sont mon-
tés sur les deux roulements & rouleaux coniques. Le
boitier de poulie est rempli de son propre bain
d’huile de capacité 0,9 litre.

Largeur de la poulie est de 150 mm, le diamétre est
de 250 mm,

Pose de la poulie sur le tracteur

1° Dévisser les deux vis M 6 serrant le revétement
de protection de prise de force et déposer ce
revétement,
2° Dévisser les 4 vis M 10 et déposer le couvercle
du carter de pont arriére.
3° Mettre un nouveau couvercle (fig. 87/13) et le blo-
quer par 4 vis M 10.
4° Emmancher la poulie dans les cannelures de l'ar-
bre de prise de force et la visser avec 4 vis M 12
(fig. 87/18) contre la carter du pont arriére.
Avis: En changeant l'orientation de la poulie de 180°
et en la posant conformément aux instructions
a alinea 2 on modifie le sens de rotation &
droite en rotation a gauche.

Démontage et remontage de la poulie

Etant donné que la poulie soit déposée hors des
cannelures de l'arbre de prise de force du tracteur,
effectuer les opérations suivantes:

i

1° Evacuer l'huile du couvercle (fig. 87/12) en dé-
vissant le bouchon de vidange (fig. 87/43).

2° Retirer la goupille (fig. 87/25) hors de l'arbre,
dévisser I'écrou M 30 et déposer le frein d'écrou.
Retirer la poulie hors des cannelures de l'arbre
(fig. 87/16).

3 Dévisser les six vis M 10 avec leurs rondelles.
Par suite de cette opération le couvercle (fig.
87/5) avec joint de l'arbre et avec joint de revé-
tement de protection sont dégagés.

4° Déposer le couvercie (fig. 87/10) en dévissant les
quatre vis M 8 avec le joint et déposer I'annecu
entretoise (fig. 87/8) avec entretoises.

5° Expulser hors de cannelures du pignon conique
mené l'arbre (fig. 87/7) avec la bague intérieure
du roulement & rouleaux conique 30208.

6° Expulser hors de l'orifice du corps de la poulie
le pignon conique mené avec le roulement
30216.

7° Dévisser les quatre vis M 8 et déposer le cou-
vercle (fig. 87/12) méme avec joint.

8° Dévisser les quatre vis M 6 avec leurs rondelles.
Ce faisant on dégage le revétement de protec-
tion (fig. 87/15) avec le joint d'arbre et avec le
joint du revétement de protection. .

9> Débloquer et dévisser l'écrou KM 9 (fig. 87/31)
du pignon conique moteur (fig. 87/2) et retirer
la rondelle MB 9. Expulser le pignon conique
moteur hors de la bague intérieure du roule-
ment 30209.

10° Expulser les bagues extérieures hors du corps de
la poulie. .

11° Déposer les rondelles entretoise et l'anneau
entretoise.

Pour le remontage opérer en sens inverses.

81




o oy

BARRES DE TRACTION FIXE ET FLOTTANTE

Démontage de la barre flottante

1° Retirer la goupille de l'axe de barre flottante
(fig. 88).

2° Retirer I'axe de sireté.

3° Incliner la barre flottante par l'extrémité arriere
vers' le bas et retirer celle-ci hors du tracteur.

4° Déposer 'axe de la barre flottante hors du cou-
vercle de I'hydraulique en dévissant les 5 vis
M10.

Pour le remontage opérer en sens inverses.

Démontage de la barre fixe

Déposer la barre flottante.

1° Dévisser les quatre vis M 12 et les quatre vis
M 16, serrant la barre fixe contre le carter du
pont arriere.

2° Déposer la barre fixe du couvercle.

Pour remontage reprendre dans l'ordre inverse les

opérations précédentes.

Fig. 88

ATTELAGE DE SEMI-REMORQUE

Démontage

1° Baisser le crochet dans la position inférieure.

2° Retirer I'axe de I'embout et déposer cet embout
(fig. 89/1).

3° Déposer 'axe de la chaine du crochet (fig. 89/2)
se trouvant sur les tringles de relevage cété droit
et gauche.

4° Déposer I'axe de crochet (fig. 89/3) et retirer le
crochet.

5° Débloquer et dévisser I'écrou & créneaux de I'axe
du support (fig. 89/4).

6> Dévisser les deux écrous (fig. 89/5) des vis (fig.
89/6) de la barre fixe (fig. 89/7).

7° Rabattre le support de crochet par son extrémité
arriére (fig. 89/8) et retirer ce support.

8% Dévisser les 5 vis M 10 et déposer 'axe de sup-
port (fig. 89/4) hors du couvercle de I'hydraulique.
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9° Dévisser les quatre vis M 12 et les quatre vis M 16
de la barre fixe et déposer la barre.

Pour le remontage opérer en sens inverses.

Fig. 89

CADRE DE PROTECTION

Dépose du cadre de protection hors
du tracteur

Déposer le retroviseur se trouvant sur la cabine.

1° Dévisser les quatre vis M 12 cétés gauche et droit
sur la patte d'attache du cadre (fig. 90/1).

2° Dévisser les quatres vis M 16 et quatre vis M 12
de la barre fixe du tracteur et déposer cette barre
(Fig. 91/1).

3° Amener les bras de relevage (fig. 91/2) en posi-
tion supérieure et retirer les axes sur les tringles
de relevage cétés droit et gauche (fig. 91/3).

4° Retirer l'axe de barre de l'attelage pour le re-
morque et l'ace derriére de la barre. Déposer
'ensemble de I'attelage pour les remorques hors
du tracteur.

5° Incliner le cadre de protection vers l'arriére et le
déposer hors du tracteur.

Fig. 90




Fig. 91

6° Dévisser les quatre vis M 10 du couvercle de cen-
trage et déposer ce couvercle.

7° Dévisser des cdtés droit et gauche de la boite de
vitesses les quatre vis M 12 (fig. 90/2) de la barre
droite et gauche du cadre et les déposer.

Pour remontage reprendre dans l'ordre inverse les
opérations précédentes.

SIEGE

Le siege doit étre déposé toutes les fois qu'il faut
enlever le couvercle de I'hydraulique. Son dépose
s'effectue en dévissant les six .vis M 12 (fig. 92/1)
et en retirant le siégge complet hors du carter du
pont arriére.

Le sieége est d'une forme moderne angulaire avec
les coussins en caoutchouc de mousse. Comme un

élément élastique on se serve de la membrane en
caoutchouc qui enferme l'espace pour l'air compri-
mé, I'étanchement de cette membrane est réalisé par
serrage d'un rebord renfoncé de la membrane entre
la porte-piéce moulée et la porte-plaque. La posi-
tion statique est réglée conformément au poids du
conducteur par I'air comprimé & I'aide d'un soupape
pour la gonflage des pneus (fig. 92/2) la pression
est entre 1,5—2,5 kg/cm? Le siége posséde une ca-
ractéristique de l'elasticité progressive et il est muni
d'un amortisseur hydraulique.

Le siége est réglable dans trois positions en plan
horizontal et il posséde les piéces d'appui pour les
mains (fig. 92/3). Les coussins sont amovibles et sont
inclinés de 3 degrés en arriére.

CHAUFFAGE A AIR CHAUD

Démontage

1° Déconnecter les agrafes du manchon en caout-
chouc (fig. 93) et déposer le manchon.

2° Dévisser les six vis M 6 sur le collecteur d'air
derriere le radiateur et le déposer en opérant
vers le haut.

3° Dévisser le support de tuyau (fig. 93) de la par-
tie latérale gauche. ’ :

Fig. 93

4° Désserrer la vis M 5 sur le pont arriere et retirer
le tuyau.

5° Désserrer les écrous M 4 serrant les tuyaux de
distribution intérieure au pont arriére et les re-
tirer.

6° Déposer le profil de caoutchoc d'union, verre
avant de la cabine et le raccord de distribution
hors de la cabine du tracteur.

Pour le remontage opérer en sens inverses.
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CABINE

Montage des dessous de la cabine cotés droit
et gauche

La cabine est attachée de devant sur les dessous
coté droit et gauche assurant l'attachement de la
cabine avec le plancher du tracteur.

Montage des dessous réaliser d’'une maniére
suivante:

10

4°

Mettre la bielle de direction dans la position du
virage maximum c'est-&-dire de telle maniére que
la bielle vise vers I'avant.

‘Engager la poche gauche sur la pédale de I'em-
brayage et faire passer sa paroi latérale sur le
plancher au garde-boue (mettre la poche droite
sur les pédales des freins).

Emmancher les deux vis M 6 dans les orifices du
dessous et de la console, mettre les rondelles et
bloquer' par les écrous cotés droit et gauche de
tracteur,

Au moyen de deux vis M 6 visser le dessous aux
boites pour batterie (fig. 94/1) et de 'arriere, au
garde-boue, au moyen d'une vis M 6.

Visser sur le dessous cété droit la téle de pro-
tection de la cabine en se servant de deux vis
M 6: Emmancher sur le dessous droit de dessous
la vis arrigre M 6 (fig. 94/2), le coiffer par une
rondelle de caoutchouc une tdle de serrage et
une téle de protection; ne pas serrer la vis &

fond.

Pose de la cabine sur le tracteur

Si

fe tracteur est muni de dessous de cabine, opérer

comme suit:

17 Amener les bras de relevage hydraulique en po-

sition inférieure.

2° Desserrer les vis M 10 des pieds des ailes

gauche ou droit (fig. 95/1), dévisser I'écrou &
créneaux débloqué et replier le béquille.

3° Renverser la cabine sur son pavillon et emman-

cher sur les axes de la console (fig. 95/2) les
oeillets arriére (inférieures) partie de la cabine
(fig. 95/3), reposer la béquille et visser I'écrou
G créneaux mais ne par le serrer & fond.

4° Renverser lo cabine en avant jusqu'elle prenne

appui par sa paroi avant, sur le reservoir de
combustible.

5" Emmancher dans les orifices sur le cdté droit

de la partie avant de la cabine de dessous les
deux restants vis M 6, mettre les rondelles de
caoutchouc et la téle supérieure de serrage et
bloquer par les écrous (fig. 94/3).

(Méme opérations sur le coté gauche.)

6° Mettre sur le cété droit de la piéce latérale en-

tre l'aile la rondelle de caoutchouc, emmancher
dans les orifices de l'aile trois vis M 6 et les
bloquer par les écrous (fig. 94/4).

Fig. 94

77 Serrer la partie intérieure de piéce latérale coté
droit au dessous droit en se servant des vis M 6.

8° Percer sur l'aile droit les trois orifices pour la
corniére et visser celle-ci & l'aile et & la cabine
en se servant des vis M 6.

9° Avant de serrer & fond les vis, poser le ruban
d’étanchéité de caoutchouc sur tout le pourtour
de la cabine.

10° Visser & fond les écrous de console du support
de béquille et mettre la goupille.

11° Dévisser I'écrou M 10 du boulon serrant l'aile
contre la bride de la trompette du pont arriére.
Emmacher sur ce boulon le porte-bache gauche
(d'autre cété le porte bache droit) et visser les
vis a fond.

Pour le démontage opérer en sens inverses.

Fig. 95 _




Vitrage d’un cadre de fenétre

Pour les raisons de sécurité il est interdit de rem-
placer les glaces de sireté par des glaces en verre
ordinaire-pouvant voler en éclats. Pour vitrer a l'aide
d'un chassis de caoutchouc opérer comme suit:

10
20

30

50

Appliquer le chassis de caoutchouc sur la glace.
Introduire sous la languette du profilé de caout-
chouc sur tout le pourtour une ficelle solide ou
un fil électrique souple tout en ayant soin que
les extrémitées de la ficelle se trouvent dans un
des coins de la glace.

Loger la glace ainsi préparée dans le cadre mé-
tallique ou dans 'ouverture de la porte et faire
passer au préalable les extrémités des ficelles de
Vautre cété.

En tirant sur la ficelle tout en faisant pression sur
la glace de l'autre cbté, faire passer progressive-
ment la languette du profilé de caoutchouc en-
tier de l'autre cété du cadre métallique.
Enfoncer la glace encore une fois et mettre le
chassis au point sur tout le pourtour.

Avis: Mettre la glace de pare-brise de telle fagon

que la marque du verre de sécurité Thorax se
trouve dans le coin inférieur. Si le plexiglas
servant au vitrage des coins arrondis de la
cabine subit des fissures, percer un orifice de
4 mm de diamétre a 15 mm de l'extrémité de
la fissure pris dans le sens de celle-ci pour
empécher le progress du crévassement.

PNEUS

Si

'essieu avant du tracteur n'est pas suspendu, il

est possible de monter sur le tracteur des chargeurs

et

d'autrés adapteurs, mais la pression de gonflage

doit étre augmentée conformément & la charge des
essieux avant et arriére.

a) Démontage de roue avant

1° Poser la roue avec son pneu sur le sol et dé-
gonfier la chambre & air en dévissant la valve.

2° Enfoncer le pneu du cété opposé & la valve
dans le creux du disque et faire entrer les
leviers de démontage, compris dans 'outillage
du tracteur sous le rebord du pneu au niveau
de la valve.

3° Faire passer le rebord du pneu-dessus le bord
du disque et procéder ainsi sur toute la pé-
riphérie jusqu'a ce que le pneu se trouve en-
tierement dégagé du disque.

4° Soulever d'une main le rebord du pneu du
coté opposé & la valve et extraire de l'autre
main la chambre & air. Avant que la chambre
& air se trouve entiérement dégagée, enfonger
la valve dans le disque.

5° Mettre la roue dans la position verticale et
retirer le disque du pneu en se servant du
levier de démontage.

6° Déposer la garniture du disque.

Note: En faisant passer le pneu par-dessus le
disque, procéder avec tout le soin nécessaire de
ne pas détériorer le cable en’ acier noyé dans le
rebord du pneu. C

b) Montage de la roue avant

1° Adapter la garniture au disque en ayant soin
de faire coincider les trous de la garniture et
du disque.

2° Mettre du tale dans le pneu et faire rouler ce
dernier de facon que le talc se répande sur
toute sa périphérie.

3° Poser le disque sur le sol, appliquer-le pneu
et I'adapter, par un cété, au disque & laide
du levier du démontage. Monter toujours le
pneu de l'extérieur du disque.

4° Disposer la chambre & air sur le pneu, la val-
ve en haut; faire sortir le capouchon du valve.

5° Plier la chambre & air au niveau de la valve,
la saisir de la main droite, soulever le pneu
de la main gauche et faire entrer la valve
dans le trou du disque.

6° Soulever le pneu et y faire entrer. la chambre
& air entiere. Appliquer le levier de montage
vis-a-vis de la valve et appuyer du pied sur
le pneu. Appliquer le levier de démontage al-
ternativement & gauche et & droite jusqu'au
remontage complet du pneu.

7° Le remontage se termine du cété de la valve.
Gonfler legérement le pneu et s'assurer que
le rebord porte bien sur toute la périphérie
du disque. Il est recommandé d'appliquer au
pneu quelques coups avec un manche de bois
ou de le faire rebondir sur le sol a plusieurs
reprises. Ensuite seulement gonfler le pneu &
la pression prescrite. - o

c) Démontage de roue arriére

1° Poser la roue avec son prieu sur une cale de
bois disposée sur le sol. Dégonfler la chambre
& air en dévissant la valve et dévisser I'écrou
fixant la chambre & air & la jante:

2° Enfonger le rebord du pneu dans'le creux sur
toute la périphérie et faire entrer les leviers
de démontage, compris dans l'outillage du
tracteur, dans la jante sous le rebord du pneu
au niveau de la valve.

Pour les opérations suivants procéder comme au
démontage de la roue avant. ‘

d) Remontage de la roue arriére

1° Par I'évidement du trou de valve appliquer la
garniture a la jante.

2° Disposer la jante sur le sol, le coté extérieur
vers le bas. Appliquer le pneu de.telle ma-
niére que les fléches du dessin de pneu soient
oriéntées vers I'avant. (N'oublier pas que le
dessin est différent selon qu'il s'agite de la
roue gauche ou droite.)
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7° Faire passer la valve & travers le trou de la
jante et la bloquer au moyen de I'écrou.
Humecter I'autre rebord du pneu et le retenir
par le pied afin qu'il ne se dégage pas du
rebord.

Appliquer les leviers de montage alternative-
ment & gauche ou & droite jusqu'au remon-
tage complet du pneu sur la jante.

S'assurer que le pneu est disposé comme il se
doit sur la jante et le gonfler & la pression
prescrite.

3° Humecter les rebords du pneu afin qu'ils glis-
sent facilement dans la jante.

4° Enfonger le pneu par un coété sur le rebord &
du disque, le retenir et l'adapter a la jante
en se servant des leviers de montage appli-
qués alternativement & gauche ou & droite.

5° Poser la chambre & air sur le pneu de facon
que la valve soit orientée vers le haut et se
trouve vis-a-vis du trcu de la jante.

6° Plier la chambre & air au niveau de la valve
et la faire entrer dans le pneu. Soulever en
méme temps de la main le rebord du pneu
a l'endroit d'entrée de la chambre & air.
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10°

Gonflage des pneus

A la vitesse . Avec outils portés Avec chargeur frontal
. . . de 30 km/h \ sur la- route ¢ la vitesse de 6 km/h
Dimension g Presmf(lm a la vitesse de 20 km/h
de pneu e gonflage
3 ¢ ¢ capacité mcahx(i]r?:m capacité mcchxcixr?:m capacité mc:g:gfm
| portante permissible portante permissible portante permissible
0.8 245 — 294 —
1,0 285 — 342 —
Avant " 1,5 385 — 462 —
6,00-18 2,0 470 — 564 -
2,5 550 — 666 — 940 780
3,0 — — —_ 230 1110 1100
0,9 1265 570 1518 1075
= 1,0 1345 730 1614 1265
’;\;fge 1,1 1425 890 1710 1460
Y 1,2 1500 1040 1800 1640
i 1.3 1570 1180 1884 1640




ENTRETIEN ET REGLAGE

Uentretien du tracteur est une des opérations les
plus importantes. L'entretien effectué a temps et
d'une maniére correcte garantit [infaillibilité du
fonctionnement, c'est pourquoi il faut lui apporter
le soin convenable. Si ne vous possédez pas l'atelier
parfaitement équipé ou des connaissances néces-
saires il vaut mieux s'adresser & l'atelier spécialisé.
Comsommation moyen du combustible de 4,50
jusqu'a 5 litres par heure.

Observer inévitablement les instructions ci-aprés:

Entretien quotidien (toutes les 8—10 heures)

1° Nettoyer le tracteur et loutil.

2° Parfaire le plein de combustible et vérifier I'étan-
chéité des raccords du systéme d'alimentation.

3° Vérifier le plein d'eau et vérifier {'étanchéité du
systéme de refroidissement.

4° Vérifier le plein d'huile et I'étanchéité du syste-
me de graissage.

5° Enlever la poussiére accumulée dans le collec-
teur d'air en dégageant la fermeture et en frap-
pant sur le corps du filtre.

6° Contrdler le fonctionnement des freins hydrauli-
ques et du servo-frein & air comprimé simulta-
nément avec l'attelage.

7° Aprés avoir lancé le moteur, contréler la régu-
larité de la marche, le foncionnement du grais-
sage, de la charge, des feux et de l'avertisseur.

8° Contréler la pression de gonflage des pneus.

Révision technique 1 (P1) — consommation

de 350 litres de combustible ou aprés 70 heures

de marche du moteur

Effectuer les opérations 1—8.

9° Renouveller 'huile dans le carter moteur et net-
toyer le rotor du tambour du filtre & huile centri-
fuge par déburrage.

10° Contréler le plein d'huile dans le portique.

11° Contrdler te plein d'huile dans la boite de
vitesses.

12° Contrdler le plein d’huile dans le carter de la

" pompe d'injection.

13° Régénerer la cartouche filtrante en évacuant la
poussiére déposée et par le purge de la piece
intercalée par I'air comprimé.

14° Graisser la pompe & eau en vissant la téte de
graisse d'un tour, contrdler la tension des cour-
roies du ventilateur. Le flottement maximum per-
mis est de 15 mm.

15° Graisser le manchon de débrayage par I'huile.

16° Lubrifier avec la pompe a graisse la main sup-
port de l'essieu avant (2X), les embouts l'arbre
de débrayage (2X), les pédals (3X), le tirant de
relevage cété droit (1X), I'étrier du régulation
d'effort (1X), le tirant-écrou tendeur (2X), le
manchon avec le levier du volant de direction
(1X). (Les données se trouvant dans la paren-
thése indiquent le nombre des points & graisser.)

17° Contréler le niveau de liquide des freins (capa-

cité de 0,3 litre). Evacuer I'huile du gonfleur des

pneus.
18° Contrdler le niveau d'électrolyte dans la batterie
d'accumulateurs — il doit &tre 15 mm sur le re-

bord supérieur des plaques.
Nettoyer les cosses-cdble oxydées.

Revision technique 2 {P2) — consommation
de 1225 litres de combustible ou 245 heures
de marche du moteur

Effectuer les opérations 1—18.

19° Rincer le moteur & 'huile de vidange et nettoyer
soigneusement le filtre & huile centrifuge (simul-
tanément avec l'opération 9).

20° Remplacer la cartouche filtrante du préfiltre a
combustible 1.

21° Contréler le jeu entre les doigts et le manchon
de débrayage.

Revision technique 3 (P3) — consommation
de 2450 litres de combustible ou 490 heures
de marche du moteur

Effectuer les opérations 1—21.

22° Remplacer la cartouche filtrante du filtre fin 2
de combustible. '

23° Lubrifier les axes de porte de la cabine.

24° Contrdler le jeu des soupapes (laisser faire dans
'atelier spécialisé).

25° Controler les injecteurs et au besoin laisser
ajuster dans l'atelier spécialisé.

26° Contrdler le pincement des roues’ avant (64 mm)
et le jeu des roulements & rouleaux coniques
des moyaux de roue avant.

27° Vérifier et, au besoin mettre le frein & main au
point.

28° Rincer le systéme de refroidissement par une
pression & l'eau claire pour évacuer les depdts.

Revision technique 4 (P4) — consommation
de 4900 litres de combustible ou 980 heures
de marche du moteur

Effectuer les opérations 1—28,

29° Renouveller I'huile dans la boite de vitesses, et
la rincer. Netioyer la crépine d'aspiration de la
pompe de I'hydraulique. Parfaire le plein d'huile
dans le roulement du volant de direction.

30° Renouveller I'huile dans les portiques.

31° Parfaire le plein de graisse dans les moyeux des
roues avant.

32° Nettoyer la crépine d’aspiration de la pompe
a huile (simultanément avec l'opération 19).

33° Remplacer la cartouche du gonfleur de com-
presseur.

34° Faire vérifier au manométre d'étanchéité des
éléments de la pompe d'injection dans !'atelier
spécialisé..

Réparations courantes BO — consommation
de 9800 litres de combustible ou aprés 1960 heures
de marche du moteur

Effectuer les opérations 1—34.

35° Renouveller 'huile dans le boite de la pompe
d’'injection.

87




36° Renouveller I'huile dans la boite de direction et
vérifier, au besoin laisser rattraper le jeu de
direction conformément au jeu inutil du volant
de direction.

37° Vérifier la dynamo et le démarreur-laisser faire
dans l'atelier spécialisé.

38° Nettoyer et rincer le reservoir & combustible.

39° Nettoyer et rincer le radiateur d'eau avec une
solution de soude.

40° Retourner les énveloppes des roues avant &
'égard de leur usure unilatérale.

41° Roder les soupapes du moteur — laisser faire
dans l'atelier spécialisé.

42° Remplacer les segments de piston-laisser faire
dans l'atelier spécialisé.

Rodage du tracteur — l'entretien d’'un nouveau
tracteur ou d'un tracteur aprés la révision générale
-~ consommation de 175 litres de combustible ou

aprés 35 heures de marche du moteur

Effectuer les opérations 1—8.

43° Renouveller I'huile dans la carter moteur et
rincer le carter.

44° Contréler I'étanchéité du filtre & huile centrifuge.
45° Evacuer 'huile du gonfleur des pneus.

A la revision technique 1 (P1) — consommation
de 350 litres de combustible ou aprés les 70 heures
de marche du moteur

Effectuer les opérations 1—18.
46° Contrdler le serrage des écrous des boulons de
culasse (couple de serrage est 14—15 kgm —
laisser faire dans l'atelier spécialisé).
47° Régler le jeu de soupapes {(a moteur froid pour
la soupape d'admission 0,2 mm, pour la soupape
d'échappement 0,3 mm) — laisser faire dans
I'atelier spécialisé.
48° Nettoyer les filtres & combustible 1 et 2 (évacuer
les dépéts des cuves).
Lors de la revision technique P 2/1 — aprés
la consommation de 1225 litres de combustible
ou aprés les 245 heures de marche du moteur

Effectuer les opérations 1—21.

49° Renouveller I'huile dans les portiques.

50° Renouveller 'huile dans la boite de vitesses et
la rincer.




LISTE DES ROULEMENTS

Désignation du roulement Numéro de repére Groupe
Roulement 6304 Z 97 1105 03
Roulement 6007 97 1008 04
Roulement 6203 . 97_ 1034 04
Roulement 6305 N 97 1141 04
Roulement 6203 97 1034 06
Roulement 6303 97 1054 06
Roulement 6204 97 1035 ' 08
Roulement 6208 97 1039 19
Roulement 6211 97 1042 19
Roulement 6305 97 1056 19
Roulement 6307 97 1058 19
Roulement 6311 97 1063 19
Roulement 6210 N 97 1129 19
Roulement 30216 97 1383 25
Roulement 30309 97 1427 25
Roulement de débrayage 952706 27
Roulement 6410 971078 28
Roulement 30214 97 1381 28
Roulement 32211 97 1406 28
Roulement du volant de direction 5511 3512 ‘ 35
Roulement 32206 97 1401 36
Roulement 32209 97 1404 36
Roulement 51109 97 1510 36
Roulement 51105 97 1506 50
Roulement 6203 Z 971193 57
Roulement 30208 97 1375 61
Roulement 30209 97 1376 61
Roulement 30216 97 1383 61
Roulement 32211 97 1406 61
Roulement a aiguilles
Roulement & aiguilles DKF K 28%33%13 97 1917 18
Roulement & aiguilles DKF K 40X45X17 971925 19
Roulement & aiguilles DKF K 28%33X13 97 1917 19
Roulement & aiguilles DKF K 1832217 97 1909 46
Note: N — roulement avec la cannelure;

Z — roulement avec tdle de protection
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LISTE DES JOINTS D’ARBRE GUFERO

Désignation du joint Numéro de repére Groupe
Gufero 50)X72X12 MH 36 97 4234 02
Gufero 2040310 97 4116 06
Gufero 24X47X10 97 4120 06
Gufero 17)X28X7 97 4194 08
Gufero 48X72XX12 MH 36 97 4225 19
Gufero 35X56X12 MH 36 97 4224 19
Gufero 58X80X13 MH 36 97 4233 25
Gufero 80X100)X13 MH 36 97 4229 28
Gufero 50X72X12 97 4235 28
Gufero 35X47X7 97 4203 35
Gufero 70X85%8 97 4160 36
Gufero 80X100X13 97 4164 61
Gufero 40X52X7 97 4205 61
Gufero 355612 MH 36 97 4224 61

MH 36

Gufero bleu




LISTE DES JEUX D'OUTILS SPECIALISES DE MONTAGE POUR TRACTEUR ZETOR 5511

Fig n° Désignation de l'outil Usage No. de repére
1 Equipement pour vérification des Vérification de la pression correcte
soupapes d'injection des soupapes d’injection 95 9282
2 Embout de soupape d'injection Réglage de I'injection 959284
3 Cylindre gradué de 250 cm3 Réglage de la pompe d'injection
Réglage du débit du combustible 95 9227
4 Vase de 500 cm3 Réglage du débit du combustible 959228
5 Tube capillaire pour réglage
de l'injection Réglage du début d'injection 95 9229
6 Jauge calibrée Contréle de jeu des soupapes, .
des segments de piston 95 9233
7 Clef & douille Serrage des écrous des boulons
de téte de bielle avec la clef
dynamométrique 95 9247
9 Clef dynamométrique Contréle de serrage écrous de
culasse et de téte de bielle 95 9264
10 Cric Séparation du tracteur 95 9249
11 Piéce en T pour réglage des Réglage des injecteurs directement
injecteurs sur le moteur 95 9269
12 Clef & bride de pompe d’injection Pour dévissage de la pompe
d'injection & bride 95 9276
13 Patte Pour séparation du moteur
de la boite de vitesses 959170
14 Support complet Séparation des ensembles du tracteur 95 9162
15 Clef & douille Desserage des vis d'imbus du
couvercle supérieur de l'arbre
creux de |' embrayage 959111
16 Clef spéciale Pour serrage et désserrage de
'écrou de réglage des roulements
du différentiel 4011 9122
17 Extracteur de chemise de cylindre Remplacement des chemises
de cylindre 959116
18 Extracteur de I'embrayage Montage et démontage de
a double effet 'embrayage & double effet 959154
19 Mandrin auxiliaire d'ajustage Centrage des disques et de
de I'embrayage & double effet 'embrayage & double effet
et du volant moteur 5511 9108
20 Anneau guide du piston Emmanchement du piston dans le
cylindre 959133
21 Pince & anneaux de retenue
Seeger et & tous usages 959159
22 Mandrin pour fraise d'angle Surfagage du siége de le soupape i
a soupape d'admission d'admission 959172
23 Fraise d'angle & soupape Surfacage des siéges de soupape
d'admission d'échappement 959175
24 Mandrin pour fraise d'angle Surfacage des siéges de soupape
& soupape d'échappement d’échappement 959176
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Fig n° I Désignation de I'outil ’ Usage No. de repére
|
25 Fraise d’angle & soupape } Surfagage du siége de soupape i
d’échappement | d'échappement 959178
26 Extracteur de soupape Extraction de la soupape de
refoulement de la pompe d'injection 958513
27 Outil pour extraire les jbints
Gufero 959182
28 Pince & anneaux de retenue Pour les anneaux de retenue
Seeger intérieurs jusqu'au diameétre 60 959184
29 Pince & anneaux de retenue Pour les anneaux de retenue
) Seeger extérieurs jusqu'au diameétre 60 959185
' 30 Pince & anneaux de piston Pour dépose et mise des segments
| de piston 959186
‘ Pince & annequx de retenue
‘ Seeger Suivant le besoin 5511 9124 -
8 Cale Usage pour les extracteurs
individuels dynamométrique 30119116
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Fig n°

Désignation de Poutil

Usage

No. de repére

31

Enfongoir |

Enfoncement du roulement avec
I'arbre cannelé dans la boite et
dépose du roulement hors de
'arbre cannelé

5511 9171

32

Enfoncgoir i

Enfoncement des pignons sur
I'arbre intermédiaire, dépose du
roulement hors de I'arbre

de l'embrayage

55119112

33

Enfoncoir 1lI

Pour enfoncer le roulement avant et
arriére sur 'arbre intermédiaire et
de Farbre complet dans la boite.
Pour déposer le roulement arriére
hors de V'arbre intermédiaire, pour
dépose et enfoncement des
roulements de I'arbre creux du
démultiplicateur. Pour enfoncement
du roulement de débrayage de
I'embrayage, du roulement supérieur
sur l'arbre de différentiel et de
bague extérieure sur I'arbre de roue

5511 9118

34

Enfongoir IV

Pour enfoncement du roulement
sur Farbre de I'embrayage

5511 9172

35

Enfongoir V

Pour enfoncement du roulement
dans le couvercle supérieur de
Farbre creux de I'embrayage, du
roulement dans le couvercle avant
de la boite de vitesses, du
roulement sur I'arbre de prise

de force Il et de I'arbre complet
dans la boite de vitesses, pour
enfoncement des bagues intérieures
des roulements sur 'arbre du
pignon d'attaque et pour
enfoncement du levier de direction
sur le pivot de roue.

5511 9173

36

Enfoncoir VI

Enfoncement et extraction de la
bague extérieure du roulement de
la bride du différentiel

55119174

37

Enfoncoir VII

Enfoncement des bagues intérieures
du roulement du différentiel

5511 9175

38

Enfongoir VI

Enfoncement des bagues
extérieures du roulement dans
le portique

55119176

39

“Enfoncoir IX

Enfoncement des bagues
extérieures dans le moyeu de roue
avant et enfoncement des joints
Gufero

5511 9177

40

Enfoncoir X

Dépose du roulement du couvercle
supérieur de l'arbre creux
de I'embrayage

5511 9178

41

Enfoncoir Xi

Dépose du roulement inférieur

de 'arbre de différentiel et enfon-
cement de l'arbre du différentiel
avec ses roulements dans le portique

5511 9179

43

Enfoncoir A

Enfoncement des joints Gufero
dans le couvercle avant de la boite
de vitesses, dans le couvercle du
mécanisme de blocage de
différentiel, enfoncement des joints
Gufero dans le portique

5511 9180

Enfongoir B
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Enfoncement des joints Gufero
dans le couvercle avant du portique

5511 9181




Désignation de l'outil

Usage

No. de repére

Enfoncoir C

Enfoncement des joints Gufero
dans le couvercle no. de réf.
951914

5511 9182
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Fig n° Désignation de l'outil Usage No. de repére
46 Enfongoir D Enfoncement de F'anneau no. de
réf. 4011 1936 dans l'arbre creux
de l'embrayage 5511 9183
47 Enfongoir E Enfoncement des joints Gufero
dans la bague d’arbre, cété gauche
de direction et dans la colonne de
direction 5511 9184
47a Enfongoir F Enfoncement des joints Gufero
sur ’axe de la pédale dans la
boite de vitesses 5511 9185
48 Embout | Pour tous les enfongoirs suivant
le besoin 55119113
49 Embout 1 Pour tous les enfongoirs suivant
' le besoin ’ 5511 9114
50 Tige Usage pour les extracteurs
individuels 5511 9147
51 Tige Usage pour les extracteurs
individuels i 5511 9150
52 Fourchette Dépose du roulement arriére
) hors de l'arbre intermédiaire 5511 9123
53 " Crochet 5511 9160
54 Support } Enfoncement du-roulement sur
. I'arbre cannelé, dépose des bagues
l intérieures du roulement du pignon 5511 9141
55 Tube de protection ‘ Emmanchement de I'arbre de
I différentiel dans le joint Gufero 5511 9190




Fig n° Désignation de Poutil Usage No. de repére

56 Cale Ii Emmanchement des bagues

intérieures du roulement sur l'arbre

de pignon 55119189
57 Fer | Dépose du roulement de I'arbre .

de prise de force |l 5511 9131
58 Fer 1l Dépose du roulement arriére de

I'arbre creux du démultiplicateur 55119132
59 Fer V Dépose du roulement supérieur

de l'arbre de différentiel 5511 9133
60 Fer Vi Dépose du levier pendante de direction 5511 9134
61 Clef spéciale Vissage et dépose de I'écrou de

colonne de direction 5511 9169
62 Clef 70 Serrage et dépose de I'écrou de

fermeture de roue avant 5511 9168
63 Mandrin Mise en position de I'axe no. de

réf, 5511 3308 55119170
64 Douille Pour I'extracteur du volant de direction 5511 9152
65 Tube Réglage de l'ecrou de différentiel 5511 9176
66 Plaque 5511 9102
67 Douille 5511 9103
68 Vis 5511 9104
69 Vis de réglage 5511 9106
70 Ecrou 5511 9107
7 Tourne-a-gauche 5511 9110
72 Tube de protection Emmanchement du couverclé no.

de réf. 951914 avec pare-poussiére

sur l'arbre 5511 9186
73 Vis avec goupille 5511 9111
74 Cale | Emmanchement du roulement dans

le couvercle supérieur de 'arbre

creux de l'embrayage.

Emmanchement de P'arbre de prise

de force | dans le roulement du

couvercle avant, sur 'arbre de prise

de force Il, pour emmanchement

du levier de direction sur fusée 5511 9188
77 Douille de centrage b 5511 9116
78 Cale 5511 9117
79 Clef & douille 19 Réglage de bande du frein @ main 5511 9164
80 Vis 5511 9120
81 Anneau 5511 9121
82 Tube 5511 9122
84 Entretoise 5511 9126
85 Vis 5511 9127
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Fig' n° Désignation de I'outil Usage No. de repére
86 Extracteur 5511 9128
87 Céne 5511 9129
87a Douille 5511 9136
88 Douille 5511 9138
89 Goupille 5511 9139
90 Vis 55119142
91 Extracteur 55119143
92 Anneau IV 5511 9145
93 Anneau ! 5511 9146

B 94 Anneau Il 5511 9149
95 Fer VI ’ 5511 9153
96 Fourchefcte 5511 9155
97 Vis 5511 9156 -
98 Axe 5511 9157 o
Support Enfoncement de V'arbre
intermédiaire 5511 9115
100 Vis 5511 9162

101 Mandrin 5511 9163

102 Tube de protection 5511 9187
103 Ecrou M 20 99 3613
104 Ecrou M 12 99 3672
105 Ecrou M 14 99 3673
106 Ecrou M 16X1,5 ] 99 3635
107 Ecrou M8 [ 99 4225
108 Rondelle 21 99 4315
109 Goupille fendue 212 99 5034

Dispositif d’en‘wmanchement Emmanchement de 'anneau
4011 2607 sur 'arbre de différentiel 5511 9158
- Jauge Réglage de la longueur de tringle M
de commande de I'embrayage 5511 9191
Crochet Enfoncement du roulement avant ,
. de I'arbre creux du démultiplicateur 5511 9159
_ Plaque tous usages Usage pour les extracteurs individuels 5511 9101
Pieds réglables Usage pour les extracteurs individuels 5511 9105
Extracteur | Emmanchement et extraction de
'axe du pignon de marche
o arriére. Dépose de l'arbre cannelé
avec les roulements hors de la
boite, dépose des arbres de prise
de force | et Il 5511 9109
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Fig n°

Désignation de !'outil

Usage

No. de repére

Extracteur la

Dépose des roulements avec
I'arbre cannelé

5511 9135

Extracteur 1l

Dépose de Parbre de prise de
force Il hors de la boite

5511 9137

Extracteur 11

Dépose de I'arbre creux du
démultiplicateur y compris
dépose de la roue avec son
roullement

5511 9125

Extracteur IV

Dépose de l'arbre intermédiaire
et des pignons individuels hors
de la boite de vitesses

5511 9119

Extracteur V

Dépose d'axe de l'essieu avant

5511 9140

Extracteur du roulement

Pour extraire le roulement du
couvercle avant de la boite de
vitesses

5511 9161

Extracteur du levier de direction

Dépose du levier de direction
de I'embout & suspension élastique

5511 9154

Extracteur du volant de direction

Pour l'extraction du volant de.
direction

5511 9151

Extracteur du roulement

Pour le roulement 30214 sur I'arbre
de roue

5511 9144

Extracteur du roulement

Pour le roulement 30216

5511 9148

Extracteur

Pour |'extraction de la bielle
pendante de direction, pour le
démontage des roulements de
'arbre du différentiel et du
roulement de I'arbre de prise
de force |l .

5511 9130
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i
|
v

Vi
Vil
Vill

Xl
Xl
XIH
XV
XV
Xvi

Plaque tous usages (66, 67, 68)

Pieds réglables (66, 69, 70, 105, 107)
Extracteur | (complet) 71, 72)

Support (33, 48, 77, 78)

Extracteur IV (ll, 52, 80, 81, 82)

Extracteur Il (11, 82, 84, 85, 86, 87, 103, 109)
Extracteur (I, 57, 58, 59, 60, 95, 98)

Extracxeur (I, 50, 92, 93)

Extracteur la (I, Ill, 87)

Extracteur 1l (Il, Ili, 88, 89)

Extracteur V (54, 87, 90, 91, 103, 108, 109)
Extracteur (I, 93, 94, 95)

Extracteur du volant de direction (I, 8, 51, 64, 95, 104)
Extracteur du levier de direction (96, 97, 98)
Crochet (33, 48, 99)

Extracteur du roulement (100, 101)

5511 9101

5511 9105
5511 9109
5511 9115
5511 9119
5511 9125
5511 9130
5511 9144
55119135
5511 9137
5511 9140
5511 9148
5511 9151
5511 9154
5511 9159
5511 9161
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Nous vous présentions ci-aprés une courte description du montage et démontage de traction avant du
tracteur Z 5545 y compris la description du réglage de I'embrayage & glissement de sécurité. Vous trou-
vez dans le texte les références au guide de l'utilisation et I'entretien du tracteur Zetor 5545 pour se
servir des figures comprises dans le cataloque des pieces de rechange. Par exemple dans le texte
., Démontage de I'essieu avant” on trouve sous le point no. 3 — figure 31/3, le poste 17 — on veut dire
que cette piéce est a chercher dans la figure 31/3 & la page 21 sous le poste no. 17.

R
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. Démontage de I'essieu avant

Essieu avant est logé pivotement sur 'axe dans la
main support de I'essieu avant. Lors de démontage
opérer comme suit:

1° Serrer les freins du tracteur.

2° Déconnecter la tringle de direction en dégou-
pillant et dévissant I'écrou M 16X1,5 hors de 'axe
de la téte de bielle expulser la téte de bielle
pendante de direction.

3° Soulever l'essieu avant en se servant d'un cric.
Basculer I'essieu ainsi soulevé au cbté droit {gau-
che), par quoi on a obtenu I'entrée pour défreiner
et dévisser la vis M 12 du couvercle de la boite
de lessieu avant {(voir le guide d'utilisation et
d’entretien, figure 31/3, poste 17).

4° Retirer l'anneau de retenue de l'axe de l'esiseu
avant et enlever 'axe de roue.

5° Soulever 'avant du tracteur — en opérant ainsi
on a désassemblé la boite de l'essieu avant de
la main support de lessieu avant. En roulant
I'essieu avant sur les pneus vers l'avant on dé-
gage le moyeu glissant des rainures de l'arbre de
jonction.

Pour le remontage reprendre dans 'ordre inverse les

opérations précédentes.

Avis: ‘Lors de remontage il est nécéssaire de monter
'arbre de jonction sur les rainures dans telle
position que les deux brides des croisillons
soient paralléles.

Il. Démontage du boite d'entrainement

a) Démontage hors du tracteur

1° Vidanger P'huile de la boite d’'entrainement et
par suite méme de la boite de transmission en
dévissant la vis de vidange M 20 se trouvant
sur la boite d'entrainement. '

2° Dégoupiller et retirer I'axe (voir la figure 30/2,
poste 74) du levier de commande (voir la fi-
gure 30/2, poste 42) et retirer le levier en opé-
rant vers le haut. Puis dégoupiller et retirer
'axe (voir la figure 30/2, poste 75) hors de la
fourchette (voir la figure 30/2, poste 2).

3° Dévisser les quatre vis M 10X20 (voir le ta-

~ bleau 30/2, poste 81) de la boite d'entraine-

.. ment et laisser descendre le support du cou-
vercle de l'arbre de jonction sur l'arbre de
jonction.

4° Dévisser les quatre vis M 10X100 et les quatre
vis M 10X30 fixant la boite d’'entrainement a
la boite de transmission et déposer la boite
complete méme avec les goupilles de cent-
rage. Ainsi on dégage également l'arbre de
jonction hors du moyeu glissant du croisillon
auprés de la boite de l'essieu avant.

b) Démontage de Parbre d’entrainement

1° Déposer le support du couvercle (voir le tab-
leau 30/2, poste 17) assemblé avec le tube du
couvercle le tuyau et le couvercle hors du tube
de jonction.

2° Déconnecter le croisillon en dégoupillant et
dévissant les quatre vis M 8 hors des roule-
ments des axes. Déposer le croisillon méme
avec l'arbre de jonction. Fixer les roulements
les uns & cbté les autres par un fil pour que
le croisillon reste assemblé.

3° Dégoupiller et dévisser I'écrou a creneau

M 16X1,5, déposer la rondelle et retirer-le

moyeu avec la bride hors des rainures.

4° Dévisser les quatre vis M 8 du couvercle
d’étanchéité et les quatre vis M 8 du couvercle
de fermeture et déposer les deux couvercles.

5° Expulser I'arbre de commande en opérant vers
I'avant en bloc avec le roulement avant 30206.
Le roulement arriére 30206 reste dans la paroi
arriere de la boite d'entrainement.

6° Retirer par le trou supérieur la roue dégagée
de la boite d'entrainement et 'embrayage hors
de la boite d'entrainement.

Avis: Le jeu axial des roulements 30206 est de 0,04
jusqu'd 0,10 mm.

Pour le remontage reprendre dans l'ordre inverse les

opérations précédentes.

c) Démontage de l'arbre de commande

1° Effectuer les opérations 1 & 6 du mode
opératoire 1lb.

2° Dévisser les deux écrous M 8 avec la vis
(5545 3021) hors de la fourchette.

3° Déposer la rondelle, le resort de rappel, le
ressort de changement et le tube d'entretoise
hors de la fourchette.

4° Dégoupiller et dévisser 'axe (voir la figure
30/2, poste 74) incliner le levier de commande
vers l'arriere et retirer la fourchette avec la
vis hors de I'axe (voir la figure 30/2, poste 22).

5° Déposer du cété droit 'anneau de retenue de
I'arbre de commande (5545 3005), (voir la fi-
gure 30/2, poste 82) et retirer la rondelle.

6° Chasser 'arbre vers le levier de commande,
ainsi la fourchette avec les dés est dégagée.
Retirer la fourchette hors de la boite d'entrai-
nement en opérant vers le haut.

Pour le remontage et montage de la boite d'entrai-
nement reprendre dans l'ordre inverse les opérations
précédentes.

Avis: Avant de montage graisser par la graisse les
joints d'étanchéité se trouvant sur 'arbre de
commande. Les remplacer s'ils sont défectués.
Lle rattrapage du jeu entre le manchon de
débrayage et la roue d'entrainement s'effectue
par le dévissage de deux écrous M 10 sur la
butée (55453028) et en la déplacant vers le
haut ou vers le bas. En opérant vers le haut
le jeu diminue, en opérant vers le bas il
s'agrandit. Le jeu correct doit étre 1 mm en-
viron pendant le changement des vitesses. Le
jeu du levier de changement (5543 3030) dans
la rainure de la fourchette avec vis dans sa
position neutre est 0,25—0,3 mm. Son rattra-
page s'effectue par la vis de réglage (voir
30/2, poste 41).
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*d) Démontage de l'arbre du démultiplicateur et de
Farbre du pignon d'attaque

1° Déposer le siége, le couvercle de I'hydrauli-
que, le couvercle de la boite de vitesses, dé-
connecter les fils allant aux ailes de la plaque
de bornes, déposer 'arbre de prise de force ll,
séparer les ailes du plancher et le plancher
du carter du pont arriére, démonter les boites
& batterie d’'accumulateurs.

2° Retirer la fourchette de commande du démul-
tiplicateur, débloquer et dévisser la vis M 8
se trouvant sur la fourchette de la tringle de
commande de I'hydraulique et retirer la four-
chette.

3° Déconnecter les tubes des freins & commande
hydraulique se trouvant sur les portiques.

4° Déconnecter la tringle de commande du mé-
canisme du blocage de différentiel.

5° Déconnecter les tringles de commande des
freins.

6° Caler la boite de vitesses par un cric.
7° Engager 'embrayoge en prise avec le pignon
du démultiplicateur et retirer du manchon

d’'entretoise le fil frein en se servant la vis
M 5.

8° Dévisser les vis M 14 hors du carter du pont
arriére, équilibrer le carter et le déplacer ver
I'arriére.

" Attention! Effectuer le démontage sur un te-
rrain plat. Si le tracteur est muni
du servo-frein & air comprimé le
déconnecter.

9° Retirer de la boite de vitesses le pignon du
démultiplicateur et 'embrayage ensemble avec
le manchon d’entretoise. '

10° Expulser l'arbre creux du démultiplicateur en
bloc avec le roulement 6211 en se servant d'un
cric. Le pignon toujours en prise avec le pi-
gnon intermédiaire restent dans la boite.

11° Retirer hors de la boite de vitesses le pignon
toujours en prise avec le pignon intermédiaire.
Enlever 'anneau de retenue la rondelle de
friction du pignon toujours en prise et enlever
le pignon intermédiaire.

Pour la repose reprendre dans 'ordre inverse les
opérations précédentes,

ill. Démontage des moyeux des roues avant

a) Changement des roulements du moyeu des roues
avant ,

1° Freiner le tracteur et soulever l'essieu avant.”

2° Désserrer les huit écrous M 14X1,5.du disque
de roue avant et enlever la roue.

3° Dévisser les six vis M 8X20 du couvercle de
demi-essieu: et retirer le couvercle hors de
deux goupilles de centrage et des rainures de
I'arbre de joint.

4° Défreiner et dévisser I'écrou KM 13 du pivot,
enlever la rondelle de slreté BM 13 et l'an-
neau de friction, ’
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5” Expulser le moyeu du pivot de roue.

6° Expulser les bagues extérieures 30214 et 30213
hors du moyeu de roue.

b) Changement de 'anneau du joint d’arbre
et du joint d'étanchéité
1° Effectuer les opérations 1—5 selon le mode
opératoire llla.
2° Epulser la bague intérieure no. 30214 qui a
été restée sur le pivot et retirer 'anneau du
joint d'arbre en bloc avec le joint d'étanchéité.

3° Expulser le joint d’étanchéité hors de I'anneau
du joint d'arbre et emmancher le nouveau
joint d'étanchéité en applicant la pression
uniforme.

Note: Lors de remontage il est nécessaire de rattra-
per un jeu correct des roulements & rouleaux
coniques qui fait 0,05 a 0,12 et le rattraper
en serrant le KM 13, Dans le cas de la dété-
rioration du joint d'étanchéité du couvercle de
demi-essieu, le remplacer par un joint neuf.
Graisser les deux roulements par la graisse
consistente avant de remontage du couvercle
du démi-essieu avant.

Pour re remontoge reprendre dans l'ordre inverse
les opérations précédentes.

+

IV. Changement de I'anneau de pression du
pivot
Si on a constanté la fuite d'huile roulant sur le plan

sphérique du couvercle latéral de l'essieu avant re-
tirer 'anneau de pression du pivot.

1° Evacuer 'huile du carter du pivot en dévissant la
vis de vidange M 16X1,5 de partie inférieure du
pivot.

2° Dévisser les douze vis M 6 de la bride du pivot.
En opérant ainsi on a dégagé l'anneau de pro-

tection, l'anneau racleur en bloc avec le ressort,

I'anneau de pression et I'anneau d'étanchéité.

3° Couper l'anneau de pression et le retirer hors
du demi-essieu.

4° Couper l'anneau de pression neuf au milieu entre
les deux ‘trous prévus pour les vis et enfiler cet
anneau ainsi aménagé sur le demi-essieu.

5° Enfiler le ressort sur I'anneau de pression et ef-
fectuer le montage en reprennant dans l'ordre
inverse les opérations précédentes.

Avis: Fixer le nouveau anneau de pression par-le

coupage vers le haut.

V. Chcngenﬁentdes'roulements du pivot

1° Effectuer les opérations 1 et 2 de mode opé-
ratoire lli-a.

2° Effectuer les opérations 1 et.2 de mode opé-
ratoire V. ‘
3° Déposer le levier sur fusée se trouvant sur l'axe

de direction droit en. dégoupillant et dévissant
'écrou & créneaux et en déposant la rondelle,




4° Séparer la direction en désassemblant la barre
d’accouplement de I'axe d'accouplement droit.

5° Dévisser les 4 écrous M 12 des goujons et retirer
'axe de direction en bloc avec l'axe d’accouple-
ment hors des bagues extérieures des roulements
& rouleaux coniques 'axe de direction gauche et
les deux axes d'accouplement sont verouilles par
les deux goupilles de centrage.

6° Aprés avoir retiré l'axe, déposer le pivot complet
ensemble en bloc avec e moyeu de roue.

7° Déposer l'arbre d'entrainement complet avec le
joint double hors du couvercle latéral du demi-
essieu.

8° Expulser les roulements & rouleaux coniques usés
hors des trous se trouvant dans la fourchette
sphérique du demi-essieu et les remplacer par les
roulements neufs.

9° Retirer le palier lisse usé du dem-iessieu en se
servant d'un outil spécial. L'arbre doit posséder
dans cette bague le jeu radial le plus grand de
0,2 mm.

Avis: Lors de remontage des roulements & rouleaux

‘ coniques il est nécessaire de constater I'épai-

sseur des rondelles entretoise.

VI. Démontage de l'arbre d’entrainement
complet

Démonter le joint double seulement dans le cas s'il
est détérioré ou ses piéces usées.

1° Effectuer les opérations 1 & 7 de la mode opé-
ratoire V.

2° Défreiner et dévisser les écrous M 8 de la vis
M 8X70 fixant les roulements du joint au circle
d’entrainement.

3° Enlever les roulements en bloc avec les aiguilles
hors de croisillon. Enlever les rondelles en bloc
avec les joints d’étanchéité et les aiguilles. Mettre
séparément les aiguilles du chaque roulement et
les marquer correctement. o

4° Dévisser la vis M 6X8 freinant 'axe du joint dans
I'arbre et déplacer la tdle de protection de
croisillon. . '

-5° Expulser I'axe du logement & roulement du croi-
sillon, retirer les aiguilles, les rondelles et le joint
caoutchouc. ‘ i |

Avis: Lors de remontage graisser les roulements par
la graisse et marquer la vis M 6 freinant 'axe
du joint et le bloquer le pointeau.

VII. Démontage du différentiel

1° Supporter I'essieu avant de telle fagon qu'il soit
possible d'enlever la roue avant gauche (dans le
sens d'avancement) et le couvercle latéral gauche
de l'essieu. k

2° Enlever la roue avant gauche et évacuer ['huile
de l'essieu avant en dévissant la vis avant M 30
se trouvant dans la partie inférieure de la boite
de l'essieu avant. :

3° Déconnecter la barre d'accouplement de l'axe
d'accouplement gauche et méme la barre d'ac-
couplement de direction.

4° Dévisser les douze vis M 12X25 du couvercle la-
téral de lessieu et enlever le couvercle en bloc
avec le pivot, avec le moyeu de roue avant et
avec l'arbre d'entrainement complet hors des
rainures de roue planetaire.

5° Retirer le corps du différentiel en bloc avec la
grande couronne hors du carter de I'essieu avant
et extraire les roulements & rouleaux coniques du
corps de différentiel.

Pour le remontage reprendre dans l'ordre inverse

les opérations précédentes.

Vill. Démontage du différentiel

1° Effectuer les opérations 1 & 5 de mode opé-
ratoire VII.

2° Nettoyer et défreiner les huit vis M 10 du corps
de différentiel.

3° Appliquer de petits coups avec un maillet sur la
péripherie de la grande couronne et séparer I'un
de l'autre les deux demi-coquilles du différentiel.

4° Expulser les deux planétaires ainsi que les deux
paires de satellites.

Pour le remontage reprendre dans l'ordre inverse
les opérations précédentes.

Avis: Lors de remontage, avant de mettre dans le
corps du différentiel, huiller les satellites, les
planétaires, ainsi que les axes des planétaires.
Ne pas oublier de poser des rondelles d'appui
“de bronze sur les axes des planétaires et des
satellites. || est indispensable de poser les
demi-coquilles du différentiel droite et gauche
'une contre V'autre par ses repéres.

IX. Désassemblage et démontage de
Pembrayage a glissement de sécurité

a) Désassemblage de Pembrayage & glissement de
sécurité du tracteur

1° Evacuer 'huile en dévissant la vis de vidange
M 30 se trouvant dans la partie inférieure de
la partie’ inférieure de la boite de l'essieu
avant.

2° Défreiner et dévisser les 4 vis M 8X10 prés du
couvercle de la boite de vitesses et déplacer
revétement de protection de joint de cardan
sur la tube de revétement vers la boite d'en-
trainement,.

3° Défreiner et dévisser les quatre vis M 8X20
du joint a croisillon. Extraire le joint & croisi-
llon en bloc avec le moyeu & glissement hors
des rainures de l'arbre de jonction et connec-
ter les roulements les uns aux autres par un
fil pour que le joint reste assemblé.

4° Dégoupiller et dévisser l'écrou 16X1,5, ex-
traire la rondelle et le joint d’étanchéité. Ex-
traire l'entraineur hors de 1'arbre.

5° Dévisser les deux vis M 10X130 et les quatre
vis M 10X30 de la boite de l'essieu avant
(voir la fig. 31/3, poste 22) et déposer le cou-
vercle de la boite de transmission.

6° Retirer de la boite de vitesses I'embrayage &
glissement de sécurité en bloc avec la bague
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intérieure du roulement 30307 et avec la ba- ques intérieurs et le disque entretoise du tam-
gue intérieure du roulement 32207, bour d'entrainement. ‘

. Avis: Avant de remontage du couvercle de la boite 7° Enlever le tambour d'entrainement de la roue

de vitesses dévisser la vis M 6X10, enlever le d’entrainement.
fil-frein et désserrer 'écrou (voir la figure 31/3, 8° Aprés avoir déposé l'anneau de retenue 35
poste 29). Aprés avoir monté le couvercle de hors de l'arbre, la roue d’entrainement sera
la boite de vitesses, rattraper le jeu entre débloqué. '
ée;c;ro‘u Oeﬁzle roulement|1310307 a la valeur de Pour le remontage reprendre dans l'ordre inverse
»70 a Bieen serrant Tecrou. les opérations précédentes.
~b) Démontage de 'embrayage a glissement Avis: Avant de remontage de l'embrayage a glisse-
- de sécurité - ment, mettre dans l'huile les disques durant de

.3 & 5 minutes. Lors de montage il est indis-
pensable d'observer l'ordre des disques. Rem-
placer les disques défectueux. Lors de l'as-
semblage le disque de fermeture doit dépasser

1° Effectuer les opérations 1. & 6 de mode:épé-
ratoire IX a.
-2° Extraire le roulement 30307 hors de l'arbre.

=] r . .
¥ E?llever lanr;iau delz' retenued (voir la f;gurfe de 2 mm sur les rainures du tambour d'entrai-
l ':;’_’ post; /3) et cmnec;ju e retenue (voir nement. Aprés le montage régler I'embrayage
a figure 31/3, poste 79) hors de l'arbre. & glissement de sécurité & la valeur préscrite

PR Enlever le couvercle (figure 31/3, post 42) du de 55+2 kp.
- tambour d'entrainement.

5° Désserrer la vis M 6X12 et dévisser I'écrou

X. Réglage de I'embrayage & glissement

“% 7 (voir le figure 31/3, poste 41) du tambour d’en- Jge d¢
) trainement. de sécurité
6° Er}léVer' les quatre ressorts, le disque de fer- 1° Serrer les freins du tracteur. . .
* _meture, les 11 disques extérieurs, les 10 dis- © 2° Effectuer les opérations 1—6 de mode opéra-
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toire IXa, les opérations 2—4 de mode operc-
toire IXb. : ,
Serrer dans l'étau I'embrayage ‘& glissement de
sécurité en bloc avec I'arbré, avec la roue d'en-
trainement 32207 par de tambour d’entrainement.
Avant de réglage proprement dit de I'embrayage
a glissement de sécurité, le mettre pour le temps
de dix minutes dans I'huile.
° Désserrer la vis M 6X12 sur l'écrou et régler
Iembrcydge a 552 kpm en désserrant ou resser-
e rant 1'écrou (voir la figure 31/3, poste 41). Pour
U le réglage de 'embrayage & glissement de secu-
rité se servir de l'outil (voir le croguis).

Puis procéder: comme suit:

a) Mettre sur l'écrou la clef & douille..

o

b) Dévisser le bras expérimental par l'entraineur de

joint & V'aide de quatre vis.M 8 et quatre éerous
et mettre ce montage ainsi préparé dans la rai- .
nure de ['arbre.

¢) Tourner plusieur fois I'embrayage & glissement
de sécurité & l'aide d’'un mouvement de bras
vers haut et vers bas- pour prevenir le débloccge
de I'embrayage. ’

d) Mettre le bras d'essai de nouveau dans la posi-
tion supérieure et le lester par une charge. Si la
charge baisse (I'embrayage glisse) serrer 'écrou
en se servant la la clef & douille. Effectuer. cette
opération jusqu'd ce que la charge est tenue L
dans le plan horizontal au repose, mais en ap-
plicant la touche legére par le doigt elle do;t )
baisser {'entement.

Ea
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