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*Conqus a l'origine pour

le seul Etal de NEBRASK &
{(Etats-Unis  4"Amérique}.
les essais-tests du labora-
toire de ["Université de
MEBRASKA ont pris rapi-
dement une valeur natio-
nale dans les 48 Etats de
["Union,

Leurs conclusions fond
maintenant agutorité  en
Amerigue ef dans le monde
enfier.

Pour démontrer la valeur de sa construction,
SEVITA n'a pas hésité a soumettre e tracteur
SOM. 40 a l'épreuve américaine, dont |es tests
sont particuliérement sévéres. C- I- M- T- ﬁ'-

Les résultats prouvent que, comme le SOMECA ~ . i
DA 50 (NEBRASKA 1953), le SOM. 40 est un 24, Cours Victor-Hugc
tracteur frangais de classe internationale. BERGERAC (Dordogne)
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Le SOMECA SOM. 40
aux essais de NEBRASKA
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Yue aérienne de la piste et des instal-
lations de la station d’essais de trac-
teurs de I"Université de NEBRASKA.
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classent parmi les 5 meilleurs tracteurs essayés a ce jour

TEST “A”.

Clest un essai de rodage comportant |2 hedres consécufives

Le test de NEBRASKA comprend
8 essais divisés en 1 séries

® Essais 4 la poulie.
® Essais a la barre.

lls sont effectués dans des conditions
toujours semblables, grdce & des ap-
pareils de mesure trés précis qui tien-
nent compte de tous les éléments qui
pourraient faire varier les résultats
(glissements de la courrcie dans les
essais @ la poulie, adhérence dans les
essais & la barre; etc.).

Les résultats ainsi obfenus permei-
tent donc de comparer enfre eux
les tracteurs étudiés.

de travail en traction réelle sur la piste.

Le SOM., 40 o passé cette dure épreuve dans d'excellentes

conditions.

TEST “B et C” Maximum load.

Cl'est ['essai de puissance maximum 4 la poulie. Cefte puis-
sance est mesurée sur 2 heures consécutives, le moteur taurnant

a so vitesse nominale de [L&J0 tr/mn,

A 1600 tr'mn, la puissance maximum - effectivement
soutenue par le SOM. 40 pendant les 2 hevres d'essai esf

de 43,15 Ch.

Consommation spécifigue : 192 gr/Ch.h. ramenée aux

conditions normales de tempéraoture et de pression.

d Nebraska

TEST “E” Essais a charge variable.

Ce test comprend 6 essais de 20 minules chacun,

Il permet d'epprécier le comportement du fracteur lorsque la charge et le
régime du maoteur varient (consemmation - précision du régulateur).

Lo consommation du SOM. 40 diminue rapidement quand la charge
est réduite. Trés bonne précision du régulateur.

TEST i l "-

Mesure de [a courbe de couple a la pulssance maximum,

d la moyenne, ce gqui donne au tracteur une nervosité et une possibilité

de « reprise » trés intéressante pour tous travaux.

TESTS “F et G” (e sont les essais @ la barre.

On mesure la puissance a la barre ef I'effort de traction au régime nominal
ei a charge maximum dans chacune des vitesses d'avancement.

Le SOM, 40 a développe dans les conditions de Pessai 39,33 Ch. a la
barre et un effort maximum de traction de 2840 kg en 17" vitesse,

Le rendement global du SOM. 40 4 la traction est tout a fait remaor-
quable; ces résultals n'ont d'ailleurs été atteints que par un trés petit
nombre de tracteurs et le classenf avx premiers rangs des mafériels
de sa cofégorie,

'{EST L1 H 'l.

Pendant |0 heures conseculives e Trudlgul Tire d m@me charge o 75 5, de
su puissance maximuom. On peut ains se rendre compte 57l est copable de firer
d'une maniére durable la charge pour loguelie il el prévu dans les conditions
des travaux agricoles courants.

Le SOM. 40 s'est particuliérement bien comporte dans cefte sevére
epreuve d'endurance, qui s'est déroulée sans le moindre incident

TEST *J°.

Mesure de lo pulssance o lu Dalie 21 e 1 eftoil de Trudlitit 21 4 vilesse, aved
tracteur non lestd.

Les performonces du SOM. 40 non lesfe sonf frés voisines de ceiles
du méme tracteur lesté: 96 7 environ. Ce trés bon rendement du mo-
feur n'est atteint que par un trés petit nombre de tracteurs.




LE TRACTEUR SOMECA

SOMA0

A DES TESTS SEVERES

A ETE SOUMIS

Derniers préparafifs avant les
tests de fraction, en présence
de Mansieur Larsen, l'ingénieur
américain directeur des essais.
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Monsieur  VITEAL, ingénieyr-
chef  du  Service d'Etudes et
Essais. SEVITA verifie I'attelage
reliant le S O M. 40 au car
dynomométrique avant les essais
a4 la barre.

LES ESSAIS DE NEBRASKA

vous apportent la certitude
que le SOM. 40 est un

tracteur complet et de haute

TRACTEUR
DIESEL

PUISSANCE
3 SOCS.

qualité, contrélé scientifi-

quement, dont vous appré-
cierez les performances
remarquables et I'extraordi-
naire endurance dans tous

les domaines d'utilisation.

Les instruments de me-
spre installés dans le car
dynamométrigue en font
un vweritable loboratoire
sur roues ; ils ont permis
un controle précis  des
performaonces du SOM. 40,

Le SOM. 40 en plein
effort pendant les -essais
de traction.

Vue de l'ensemble des comman-
des el du fableab de bord.

Vue du bloc poulie-prise de force
et de la barre d'attelage avec fimon
oscillant,

Vue arriégre du SOM. 40 monirant
: La mesure de lo consomma- notamment le relevage hydrauli-
lion pendant les essais a la pou- i que 3 poinls, le crochet d'atfelage
lie s'effectue automatiguement "AR et I'amorfisseur  hydraulique
et a distance. “du sigge.
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~ PUISSANT & ROBUSTE ® ECONOMIQUE

STABLE ® MANIABLE ® MODERNE

CONFORTABLE

injection directe 0 double turbulence

VUE DU MOTEUR LOTE DROIT

Lo il
i o ‘&5"‘ L
Le moteur du SOM. 40 est un Diesel OM FIAT, type COID 45 u’ﬂwu ?ﬂ o
Corburant  wtilisé : fuel-oil ogricole. Cycle diesel a 4 temps, 1
4 cylindres verticoux en
ligne - Diamétre des pistons 105 m/m. - Course 120 m/m. -
Rafroidissement par eow - Démarrewr électrigue.

r;\.&gﬁr v%
f i \'

VUE DU MOTEUR COTE GAUCHE

PAR SES NOMBREUX PERFECTIONNEMENTS, LE SOM. 40 REPRESENTE POUR
LES CULTIVATEURS AVERTIS LE DERNIER CRI DE LA TECHNIQUE MODERNE :

Culasse avec injecleurs largement dimensionnés, situes sur le
cote et présantant une gronde facilité de démontage.

Injection directe ovec nouvelle chumbre de turbulence située
dans lo téle das pistons.

Puissonce élevée (45 Ch|. Cylindrée 4,156 litres - régime
1.600 tr/mn.

7 vitesses avani dont une rompaonte,
2 witesses arrigre,

Possoge des vitesses ameéliore por refour automafigue au poind
mert central,

Prise de force indépendante obtenue por embroyage double el
liviée en série.

Blac prise da force-poulie permettant le crobotage séporé de lo
prise de force ou da lo poulie, oinsi que |'utilisotion da lo prise
de force sans démontage de lo poulie.

Crochet d'ofteloge de remerque amavible a plusieurs pasitions,
reglobles soit dons 'oxe de lo prise de force, soit ou-dessus ou
ou-dessous.

Borre datteloge ovec fimon oscillant @ grond déboftemant
horizental (7 positions) et réglable an hauteur |3 positions).

Possibilite, d'outre port, de monter las barras de traction d'outils
portés, sans démanter I'ensemble d'attelage.

Adjenction d'un dispositif d'attelage AV. sur pare-chocs.
Freins @ disques donnant un freingge frés puissant et doni lo

grende limite d'usore des garnitures (10 mm) permef une
duiée d'ufilisotion trés importonte.
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Regloge confinu de lo fimonerie de freinoge, permettant un
equilibrage porfait de 'ensemble des commandes de freinage.

Dispositif permettant de vérifier l'ovoncement de lwsure des
garniteres de freins, sans démonfoge d'eucune piece.

Réducteurs avee bouchons de remplissage et de vidonge, pour
lubrification avec lo méme huile que celle employée pour la
boife de vifesses.

Siége ovec omortisseur hydroulique 0 double effet.

hccessibilite de toutes las commaondas :

Pédaoles de frein, d'embrayoge et de blocoge différentiel, ievie
de fraln @ main et levier d'accélération, regroupés pour donner
plus d'tisonce ou conducteur.

Jumeloge positif des pédoles de freins,

ﬁccs’-ié‘rufeur ou pied, conjugué ovec commonde d ocegierofion
0 mdain.

Commande du rideou de radiofeur depuis le siege du conducieur,
Marchepied pour aceés au poste de conduite per ['ovant du fracteur.
Nouveau profil de colandre avec bovolets de protection loferaus,

Grille pere-pierre 4 démontage rapide, focilifont le netfoyoge
du rodiataur.

Filtre @ air de conception nouvelle @ frés gronde copocite de
colmatoge, ossuront ung épuration compléte de l'air.

Regroupement sur le tobleoy de bord de divers occessoires
electriques ; réqulateur de temsion, plogque & fusibles, etc..
assurant vne excellente protection et focilitont Ientretien.

Eclairage des instruments de bord.

3




EDNTIM PARIS

Boite de vitesses a 7 vilesses AY

et 2 wvitesses AR,

e irarmpante) . v s e 1.9
s S T 19
A e e e 4.6
Q e e R G 6.9
o e e e e e 10.5
N, B e 16,3
I R e e e ! 21,6

@ Arrigre
5 I 1 ¥eE B 3.0
3 === Pl e e o e e A 10,2

3
S50M. 40
= -"T-___ Effarf de lragtion
I = 2500 ‘-‘ dfvaloped 4 charga =
I » I i wm. e fanedfon -
: 2 2000 \_ vitesss, o pdgime =
i 3 % weaminel dir inefeay - 36000 £ -
I = 7560 G
| = ya E
; . {F .
; = i 5000 -
3300 m.m. e NG A, DS 09

Tableay de bord comprenant :

— Thermoméire de température d'eau.

— Manoméire de pressien d'huile.

— Coniréleur de charge de baterie.

— Contacteur de démarrage.

— Contacteur pour phare arriére.

e ——

— Commutatesr d'éclaivage 3 positions.

— Contacteur d'climentation générale.

— Régulateur de tension.

— Plaque & fusibles.

— Lampe d'éclairage des instruments de bord.
— Commande de I'averfisseur sonore sous le volant.
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SOM. 40 éguipé de preus Hx 36

Relevage hydravligue ser demande
Aftelage 3 points, cofes normalisées.

Blocage de différentiel.
Freins & disques commandés par pédales

pour Faction séparée (avec possibilité de
jumelage) el por levier pour |'action simul-
tanée (slalionnement).

Prise de force indépendante commandée
par levier & main accessible du poste de
conduite et par pédale d'smbrayage. Vitesse
S70 tr/mn au régime nominal du moteur.

Voies variables : a 'arrigre, suvivant 8 posi~
tions de 1.300 a4 2.000 mm ;
4 l'avant suivant 5 positions
de 1.300 4 1.700 mm. Suspen-
sion avant 4 ressort transversal
amortisseur. Largeur maximum:
avec voie maximum, lest, pneus
1428 : 2,415 mm. Garde au
sol : 364 mm.

Poids en ordre de marche,
avec poulie, prise de foree ot
crochet AR 2.330 kg.
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Capacité en eau dv radiafeur
el des chambres de refroidis-
sement du mateur : 21 litres

- o -

Capacité en gas-oil du réservair 4 carburant : 56 litres.
14-28 ou |1-36.

Dans la lighe de qualité et de prix qui a consacré le succds mondial des précé-
denis fypes de SOMECA, le SOM. 40 est le seul fracteur fivré en série avec prise
de force indépendante sans supplément de prix.

SEVITA dispose d'un réseav commercial de concessionnaires et agents, professionnellement qualifiés et
outillés, qui assurent & I'agriculteur, par leurs visites de garantie-assistance et leur stock de piéces de
rechange d’origine, de parfaites conditions d’entretien de leur matériel.

LA QUALITE PU SERVICE AlLE SERVICE DE LA QUALITE
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