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SOCIETE FRANCAISE de MATERIEL AGRICOLE et INDUSTRIEL

B N
VIERZON |

(Cher) Tel. 7135 %

Monsgieur et Cher Client,

La SOCIETE FRANCAISE VIERZON est heureuse de vous compier
. parmi sa clientile et elle est convaincue gque vous saurez profiter
pleinement des possibilités nouvelles que vous apportera, dans
1'exécution de vos travaux, le tracteur SUPER 202 dont vous venez
de faire l'acquisition. ' ;

N'oubliez pas que depuis plus de cent ans la S.F.V. est
au service de 1l'Agriculture Francgaise et que cette continuité dans
sa vocation lui permet de s'enorgueillir de tracteurs encore
employés régulitrement apreés 20 ans d'utilisation. :

Désormais, vous bénéficierez vous-méme de 1'expérience
qui a permis de telles performances grace & l'aide des techniciens
que notre Agent a2 formés & votre intention suivant les directives
de la 3.7.V.

Mais pour tirer le meilleur parti de votre SUPER 202, il
est indispensable d'observer certaines prescriptions dans sa-
conduite et son entretien. Pour cela suivez bien les conseils que
notre Agent est particulitrement qualifié pour vous donner ety
.avant toute chose, prenez soigneusement connaissance de ce Carnet
de Conduite et d'Entretien. De plus, reportez vous au Carnet de
"GARANTIE-SERVICE" qui vous a été remis également & la livraison
de votre tracteur.

SOCIETE FRANCALSE VIERZON
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R £, BOURGES MO 525 ADRESSE TELECRAPHIOUE : SOFRAVIER-VIERTON - C, C POSTAL : ORLEANS D5-10 - nér. DES FROD. CHER N2 22




Consecils générau

OTRE fracteur SUPER 202 q été spéciaiment éludié pour vous salisfaire en vous donnant
le minimum de préoccupations. Les conseils que nous vous donnons ci-aprés vous permet-
tront, d la fois, d'en tirer le meilleur parti et de le faire durer plus longtemps.

Cependant, les principes généraus suivants dotvent étre serupuleusement respectés :

— Souvenez-vous que la poussiére est U'ennemi « numéro un » de toule mécanique et
surtout du moleur. (est pourguoi le tracteur est équipé de filtres d air, @ combustible et a
huile, Il convient done de nettoyer frés souvent ces filtres et de les mainterir en bon état. Il est
indispensable aussi d’exécuter le plein des réservoirs de fuel, d'essence ou d’huile, avec le mazi-
mum de précautions en évitant, en particulier, lintrusion de terre ou de poussiéres ;

— Effectuez les vidanges ef graissages auxr moments tidigués dans la notice. Si vous
avez un comptenr d'hewres, il vous permetira de mieuz les déterminer. Rappelez-vous que c'est
foujours le méme graisseur que Uon oublie !

— Enfin, n’hésitez pas 4 consulter VAgent S.F.V. a Uoccasion des diverses visites prévues
au Carnet de « GARANTIE-SERVICE » qu'il vous a remis d lo mise en route de volre tracteur
Faites appel i lui quand votre appareil a besoin d'une mizse au point ou d'une réparation.
Vous n'ignorez siirement pas que certaing réglages ou travaux ne pewvent étre confiés qu'a des
spécialistes. Or, votre Agent S.F.V. est justement ce spécialiste, formé d volre intention, qui
dispose non seulement des instructions de I'Usine, mais aussi d'un stock de piéces de rechange
d'origine qui, seules, peuvent vous donner satisfaction.

Identification du tracteur

La plague d'identification prions de rappeler le type
du tracteur est rivéee sar le et le numére de série, §

SDE[ETE FHAHGAISE_'“ERZDH cofé droit du biiti, un pen PAgent S5.F.V. signalé 4
: £ au-dessous de Particulation volre abtention par le
T‘I’FESUPER 202HE dur frein a picd, panoneean ci-dessous -

POIDS AUTORISES EN CHARGE
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Caractéristiques générales

MOTEUR

8. F.¥V. — & combustion interne —
monocylindrique horizontal,

Cycle : 2 temps & balayage par le
carter.

Alésage : 155 mm.

Course : 170 mm.

Régime nominal 1 1.100 tours/min.

Piston : Alliage léger, 3 segments.
Cylindrée totale : 3200 litres.
Cylindrée utile : 2860 litres.

Volume de compression : 0,520 litres.

Taux de compression : 6,5.

Puissance de référence : 27 CV.

Puissance fiscale : TCV *,

(*) Devant figurer sur la carte grise,
d'aprés la circulaire du 2B dé-
cembre 1956, parue au « Journal

Officiel» n® 18 du 22 jan-
vier 1957,
SPECIFICATIONS
Injection
Par pompe mécanigue a piston
urigue,
Batteries

2X6V - 90 AT,

Poulie latérale

Tourne au régime du
800 A 1.100 t/mn.

Diamétre : 225 mm.

Largeur : 125 mm.

Rotation : Sens des aiguilles d'une
montre (tracteur wu du coté
gauche).

moteur

Prise de force

Mormalisée indépendante ou asser-
vie, & volonté, par la maneuvre
d'un levier spécial.

Régime : 540 & 676 t/m suivant le
régime du moteur.

Diamétre: 349 mm, soit 1 pouce 3/8

Cannelures : 6 (normalisées),

Fotation : Sens des aiguilles d'une
montre, le tracteur étant vu de
I'arrigre,

Roues avant

Prneus :
202 E : 400 15.
202 M : SO0 15,
202 L - 5003 15.

Pression de gonflement ; 2 kgfem®

Roues arriére

Pneus ;
202K : 924
202 M : 1028,
M2ZL: 9X36.

Pression de gonflement :
0 kg 850 aux champs.
1 kg 100 sur rouke.

Yoies variables

= Voles Arriére
Modele Avant Voles
a0 m &5 0m 75

ot -] Kt i 1m35
'N_ : 1m10 1m20

OTrimna a 1im ﬁ a_ 1m m
T T im0 | im2

Large 1m 85 A 1m 50

Voir les détalls et schémas de

réglage & la rubrique « VOIES ».

Dimensions

Hauteur hors tout :
Echappement horizontal : 1 m 62,
Echappement vertical : 1m 6+
Longueur hors tout : 2 m T6.
Empatterment : 1 m 60
Largeur en fonction de la vole
et du type de fracteur, woir
2 VOIES =,
Garde au sol :

202K : Om 28,

202N : 0m 35.

202 1. : Dm 45.
Poids

En ordre de marche avec réser-
volrs pleina, relevage, attelage,
outillage, masses d'alourdisse-
ment normales ef sans conduc-
Leur ;

202 E : 1.290 kg.
202 M : 1450 kg
202 L - 1.640 kg.

Boite de vitesses

5 witesses awvant, une marche
arriéere et, sur demande, une
vitesse rampante. Au régime de
1100 tours/minute et pour cha-
gue type de tracteur, ces vitesses
sont en km heure :

1=

3|-
4"
50

M.

| Etrolt | Normal | I,-arzn
I 27 31
| 38 | 44 | 4,
55 64 | 68
| &2 ‘ 9.8 \ 9.9
11 ‘2 176 18,2
AR | 316 aT

Relevage hydraulique
Pompe hydrauligue rotative a &

pistons.
Distributeur haute sensibilité.

Silencieux d'échappement

Horizontal {vertical sur demande}

Avant-train

Type tubulaire télescopique,

Masses d'alourdissement
Dans les roues avant

Masse d'alourdissement sous cylin-
dre sur demande,

CONTENANCE
des réserveirs et carters

Réservoirs

Combustible: 40 litres fuel-oil (cou-
vrant trés largement la journée
de travail).

Carburant de démarrage : 2 litres
d’egsence additionnée de 5%
d'huile. 7

Huile : § litres,

Carters
Hégulateur : 0,75 litre, h
Engrenage intermédiaire : 1 litre.

Bolte de vitesses et pont arriére :
12 litres.

Boitier de direction
0,5 litre.

Relevage

Minimum : 2,5 litres.
Optimum ! 4 litres.

Systéme de refroidissement

17 litres d'eau,

DFautee part, ontre les qualités particuliéres des tracteurs
S.FE.V., lc tracteur SUPER 202 se¢ signale par les perfec-

tionnements suivants :

— Les diverses commandes
portée du conducteur et facilitant la conduite ;

— Le contréle facile et précis du fonctionnement des
organes essenticls par le * VISAMATIC

— Le confort amélioré grice a un siége réglable, partico-

li¢rement souple et an montage d'un dispositif de
chauffage ** CLIMATISOR * (voir fig. 9, p. 8.

placées

rationnellement =@

(voir fig. 3, p. 4);




Fig. 1

Fig. 2

DESCRIPTION

Commandes et Controles

POSTE DE CONDUITE

Yue d'ensemble

— Planche de bord.

— Cadran "VISAMATIC",

— Levier de commande de prise de force.
— Pédale d'embravage.

Levier des vitesses.

— Levier du frein & main.

— Robinet de batterie.

— Pédale de crabotage.

— Levier de régulateur & main.

Pédales de freins avec barrette de jume-
lage.

1. — Boitier de direction.

12, — Grille estérieure des wvitesses.
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Détails de la planche de bord
3. — Cadran "VISAMATIC",

14, — Contact.
15, — Yibreur.
16, — Démarraur.
17. — Awvertisseur.

18. — Commande de rideau de radiateur.
19. — Persiennes du chauffage "CLIMATISCOR".
20. — Commande de pompe & main,

21. — Commande de starter [robinet trais voies).
22. — Commutateur d'éclairage [feux de posi-
tion, de route et de croisement].

23. — Ouverfure du capot supérieur,
24, — Manette d'accélération & main.

Détails du cadran YISAMATIC

?5. — Voyant signalant le fonctisanement du
vilireur.

26, — Témoin de charge.

27. — Témain de circulation d'huile.

28, — Vitesse de la prise de force. .

29. — Compteur horaire [au diziégme d'heurs).
Sur demande. :

30. — Indicateur de vitesses routigres en km/h
en 4 et 5 vitesses.

3l. — Température de l'eau. 2

32 Vitesse du moteur et de la poulie

33. — Zone éAconomique o utilization.

Fig. 3




VUE ARRIERE DU SUPER 202
avec relevage hydraulique

34. — Bielle de relevage [ou chandelle) réglable
par manivelle.

35. — Point fixe d'attelage dit '"3* point'"

36. — Chape d'attelage normalisée.

37. — Prise de force normalisée,

38. — Tambour de frein.

39. — Barre de traction,

40. — Filtre & huile du relevage.

4]. — Bielle de relevage réglable,

42. — Corps de relevage.

43. — Bras de relevage.

44. — Arbre de relevage.

45. — Manette de commande de relevage.

45, — Coffre de batterie,

47. — Eclairage de plaque d'exploitation.

48. — Prise de courant pour remergue et bala-
deuse,

y )
CIRCUIT COMBUSTIBLE

1/Bouchon de réservoir
* 2/Filtre de réservoir
3/Résarvoir combustible
4/Robinet de réservair
5/Tuyauterie réservair & filtre
&/Starter (robinet 3 wvaoies)
7/Pompe 4 combustible
B/Tuyauterie starter & pompe & com-
bustible
@/Filtre & combustible
10/Bouchon de réservoir corburant de
démarrage
11/Réservoir carburant de démarrage
12/Filtre carburant de démarrage
13/ Tuyauterie réservair carburant de
démarrage & starter
14/Tuyauterie pompe & injecteur
15/ Injecteur




ENTRETIEN

Pour faciliter vos recherches, les
rubriques de ce chapitre ont éfe
classées par ordre alphabétique.
Celles qui se rapportent aux organes
sur lesquels l'utilisateur n'a pas a
intervenir, ont &té réduites au mi-
nimum.

ALOURDISSEMENT : Voir “Masses d'alaurdissement’’.

AMORGAGE DE LA POMPE A COMBUSTIBLE :
Voir “Pompe & combustible”,

ATTELAGE :
Remorgquage.

Une chape d'ateloge avec broche est plocge o l'arriére
du tracteur & 55 cm ou-dessus du sol.

Matériel trainé.

D'outre part, pour l'otteloge de certains outils non adaptés
spéciclement au Super 202, une barre de traction @ hauteur
réglable de 24 & 42 cm peut &tre fixée rapidement sur les
rotules des bros inférieurs d'otleloge et attochée ou point
fixe supérieur par deux tironts réglables.

En oucun cos, ne firer ou ne remorguer Quoi gue ce solf
directement par la barre supérieure d'oftelage ou barre de
poussEe.

Matériel porté.

Le relevage hydrouligue du type osservi comporte  un
régloge de terrage par butée et une fixation des outils @
trois points réglables classique.

Le réglage en hauteur s'effectue por bislles de relevage.

la course du levier de commonde du relevage plocé &
droite du sitge du conducteur est arrétée par une butée
réglable qui limite lo descente déterminant ainsi le terroge
des outils. (fig. 3}
Fig. 5

Levier de commande de relecoge o wis-butde reglobls

AVANT-TRAIN :
Tubulaire et télescopique, donc @ largeur réglable (voir

“VOIES”), || supporte les pivots ef les moyeux des rouves
avant et las baorres d'occovplement,
Entretien. — Vérifiez le bon serrage des écrows. 3i vous

ohservez un jeu anormal ou une direction dure, foites oppel
a l'agent S.F.V.

BEATTERIES :
Deux batteries & V. 90 Amp./h. éguipent le Super 202.

Entretien. — Il réside sssentiellement dons lo vérification
dy niveay des botteries. Fermez le robinet de  botterie,
dévissez les quatre écrews @ oreilles et enlevez lo ploque
support de sidge pour occéder oux batteries (fig. 61 Vérifiez
lo niveau de Pélectrolyte dans chogue &lément en dévissan!
les bouchans. Si le niveou est trop bas, il faut cjouter da
I'eau distillée ou a défout de l'ecu de pluie. MNe jomais
ajouter d'acide, Le niveou correct est 4 1 om ou-desses des
plaques, Graissez les cosses des bornes avec de lo vaoseline.

Fig. &

Apras awoir o1& les quatre éerous b oreilles e desserre Vacrau de
blocoge infériewr, dégoge:r l= plague suppart de sidge en la soulevom
yorbicalgmgl,




BLOCAGE DE DIFFERENTIEL OU CRABOT -

Il facilite la sortie d'un pas-
sage difficila lorsque les roves
ont tendance & patiner.

le crabot est @ commande
ou pied et a roappel automati-
que., Lo commaonde de crabot
sa trouve prés du sibge, cdhé
droit (fig. 7).

Le crabot supprime le fonc-
tionnement du differenticl en
bloquant planétaires et salel-
lites. Les roues AR sont alors
solidaires 'une de I'autre et ne
peuvent tourner qu'a la méme
vitesse, Fig. 7

ATTENTION. — Vous ne pouvez vous servir du crobot que
pour rouler rigoureusement en ligne droite. 5i vous devez
tourner, il fout loisser le crabo! revenir ou point mort en
lachant lo pédole de crobotage.

Pour bloquer le différentiel :
1} Arrétez le trocteur ;
2) Appuyez & fond, ovec le pied, sur le crobot ;
3} Aprés avoir possé une vitesse, embrayez doucement ;

4) Au moment ob les dents de crabot s'engagent, la pédale
s'enfonce : embroyez alors franchement,

Pour deécrabater :

Abandonnez simplement lo pédole de crobot. Lle ressort
lo rappelle outomatiquement en position de route.

BOITE DE VITESSES :

Les différentes vitesses ont &1é données dans les “"Coracté-
ristiques générales” (p. 3

Passage des vitesses. — Le moteur est suffisomment puissant
pour démarrer le trocteur, méme en charge, en n'importe
quelle vitesse,

Etant & l‘orrét, possez le levier de vitesse d lo position
gue vous aurez choisie e démarrez directement sur cette
eombinaisan,

Vitesse lente (ou rompante). — Peut &tre montée a lo
demande, Elle est constituée por une boite supplémentoire
montée sur le cité du trocteur et reliont directement le
moteur au différentiel sans posser por lo boite de vitesses
normale. Far conségquent, foute monceuvre de lo viteste lente
exige obligatoirement que le levier de chongement de vitesses
normal soit av point mort ; de méme que pour sa servir des
vitesses normales, il fout obligatoirement débrayer lo vitesse
lente.

Ensuite, débroyez et agissez sur le levier spéciol, puis
embroyez douvcemant.

On obtient ainsi une vitesse de 1,5 kmh.

Eniretien. — Me nécessite pos d'owlres opérations gue
celles indiquées & la rubrique "GRAISSAGE” ivoir p. 200,
c'ast-a-dire, p&iodiqueément - vidorge, plein ef verification d
niveau d'huile. Le bouchon de niveow, peint en joune, est
plocé sur le couvercle des orbres de lo hoite da witesses,
un peu & gauvche du numéro de fonderia lohté gouche du
tracteur].

EOQULE :
Ia I:;;_-.n_--__ &n aci|er matrice, a powr fole d'assurer un point

chaud dans la culosse pour volatiliser n'importe quel combus-
tible, méme parmi les plus lourds, et tavariser lo combus
fizn

Son volume est ge 140 om

LUétanchéité entre la boule et _lo culase est ossurée par
un joint en cuivie rouge de 3 mm & section circulaire (joint
tarique).

Entretien. — 5Son nettoyage ragulier est essentiel car une
boule encrassée nuit & lo bonne marche du moteur.

Quand lo boule est colominée, le trocteur tire mal el
fume blanc. Dans ce cos, démontez lo boule et &ter lo
calamine qui s'y trouve. Profitez-en pour nefttoyer la culosse
[vair “CULASSE™).

Son élal vous renseignera pour le nettoyage éventuel des
lurniéres d'échoppement (voir “CYLINDRE™) :

— Une caolomine séche et fricble indigue un échoppement

propre ;

— Par contre, si lo caolomine est abondante et grasse,

I'échoppement doit &lre socigneusement nettoye.

Au remontage, attention @ la bonne mise en place du joint
lorigue,

Cette vérification da I'état de lo boule doit étve effectuée
tous les 15 jours environ,

Me jomais employer de graoisse graphitée (genre graisse
Belleville) ou de logue (type Herméticl pour remonter |_E
joint de boule, Employez un peu de graisse rose pour tenir
le joint dans sa bonne position. Au remontage, serrez alter-
nativement ot progressivement les deux écrous d'enveloppe
de boule afin d'assurer une bonne portée,

CAPOTS : Fig. &

Le copob du frocteur est en deux porties (fig. 8)
lo portie supérieure soulavée permet d'effectuar  le
remplizsage des divers réservoirs et Uexomen des fus
bles. Son ouverture e commandée par une  tirette
plocée sur lo plonche de bord (fig. 2, rep. 23, p. 4)

— Lo partie inférieure  doit ére souleves lorsgue  l'on
veul examiner plus porticuligrement le motewr ou ses
accessoires : dynomg, démorreur, bobine, et

Les deux parties du copot sont en plostique stratifie. Ce

matériou moderne, p-_.:.'m-_'crl:lller" risistant, esl reintdé  dans
a mosse ot recouvert dune couche de logue. {(Pour l'entre-
lien, woir ""CARROSSERIE™],

Er cos de démoniocge des copols, couper lo battesie et

débronchez les fils des phares




CARBURANTS :

Les moteurs 5.F.V. fonctionnent normaolement ou corburant
aogricole. Vous pouver employer, également, les pétroles et
gaos-oil, soit purs, soit mélongés ou corburent ogricole en
toutes proportions. Vous pouvez les utiliser en mélonge avec
vos hvuiles de vidange, dicontées ou préaloble, dons o
proportion de 20 4 50 % dhuile.

Enfin, en carburants de remplacement, les fuels lsgers et les
huiles wégétales donnent un fonctionnement normal jusquia
+ 12° centigrodes. Av-dessous de celte température, leur
vistosité devenont trop gronde, il fout employer un ré-
chauffage.

Pour le bon fonctionnemant et lo conservaotion- de volre
moteur, vous avez intérét & utiliser un carburant parfaitemant
propre et préalablement décanté.

CARROSSERIE :

L'entretien de lo corrosserie du trocteur est sembloble a
celui d'une outomobile, Il suffit, le plus souvent, de nettoyer
& I'dponge el d'essuyer ensuvite ovec des chiffons propres.

Enlever ou préoloble les taches d'huile ou de graisse avec
un peu d'essence ou un détergent du commerce,

Cependont, si volre trocteur est couvert de boue, n'ol-
tendez pos. Un bon nettovoge au jet est indispensable avant
que la boue séche, mais évitez de foire entrer I'eau dons le
filtre & air, les occessoires électriques et les réservairs.

CARTER D'ENGRENAGE INTERMEDIAIRE :
Voir « EMGREMAGE IMNTERMEDIAIRE =,

CHAUFFAGE :
Woir « CLIMATISOR .

CLAPETS D'AIR:

Le démontaoge du filire 4 oir (voir cette rubriquel permst
I'exaomen ropide des clopets d'air. lls sont destings a retenir
I'air emmogonis® dens la corter et @ 'empécher de resscrtiv
lorsque e piston revient vers le point mort bos. A lo lengue

les clopets finissent por s‘abimer & leur extrémité. lls ne.

sont plus aussi étanches d'al perte de puissance. Il convient
alors de les changer.

CLIMATISOR :

Une des particulorités du Super 202 est lo place impor-
tonte donnée ou confort du conducteur, Clest pourguoi en
prévision des trovaux d’hiver une coptation d'eir choud o
été réalisde. Deux = persiennes » situées de port et doutre
de la colonne de direction en dirigent le courant sur les
pieds du conducteur (fig. 9.

Fig. @
v =

COMBUSTIBLES :
Voir « CARBURANTS ».

COURROIES :
Voir « DYNAMO » et « REFROIDISSEMENT »,

COURSE DE POMPE A COMEUSTIBLE :
Vair « POMPE A COMBUSTIBLE ».

CRABOTAGE :
Voir « BLOCAGE DE DIFFERENTIEL ».

CULASSE :

Lo culgsse est fixée & I'ovant du cylindre par 4 goujons
et écrous. Elle est & circulation d'eau. A lo parfie supérieure
sa trouve le sidgge diinjecteur. Sur le cdté dreit Femplocement
de bougie. L'&tanchéilé entre culosse e cylindre est assurée
por un joint métalloplostique.

Le volume de lo culosse est de 290 cm®

Entretien. — |l réside dons un décalominoge péricdigue
& effectver avec celui de lo boule, Enlevez la colamine autour
des sidges d'injecteur et de bougie oprés ovoir préaloblement
&hé ces derniers,

CYLINDRE :

L'olésoge du cylindre est de 155 mm.

Sur le cété droit du cylindre, & sa paortie inférievre et
juste avant le support d'ovanltroin, se frouve un bouchon
de vidange. || permet d'évocuer l'equ du systéme de refroi-
dissement, notomment en période de gel (fig. 10).

]
————m——— |
_
fe—————

S s o

Fig. 10
Entretien. — 3e réduit simplement ou nettoyoge des lu-
migres d'échoppement tous les deux mois environ. Pour
nettoyer ces lumiéres, profitez du démontoge du pot d'échop-
pement, Mettez le piston ou peint mort-hout, cest-a-dire
complétement 4 l'ovant, pour éviter gque lo colamine grattée
ne tombe dons le cylindre at le rove. Opérez avec un outil
émoussé de fogoen & me pas royer les segments et le piston
en enlevant la colamine qui s& trouve tout autour des
lumiéres ivoir « BOULE » et « ECHAPPEMENT =),

DEMARRAGE :
Yoir « FONCTIOMMEMENT et COMDUITE ».

DEMARREUR :

Il est & induit coulissont, c'est-d-dire que le possoge du
courant proveque le déplocement longitudinal . de  induit
et par suvite 'engranement du pignon du démarreur  sur
la couranne,

Entratien. — Son groissoge a été eflectud une fois pour
toutes en Usine por le Constructeur. le démarreur ne né-
cessite oucun entretien.




DIFFERENTIEL :

Le différential est & engrenages conigues.

Le corps de différentiel cité droil est muni de 'o denture
spéciale de crobotage,

Entrefien. — Me nécessite pas d'intervention:. Son grais-
sage et sa vidange sont assurés en méme temps Gue ceux
de lo boite de vitesses dont le carter est commun,

DIRECTION :

A vis el galet.

Entretien, — Veérifiez périodiquement le niveau de 'huile
dons le boitier de direction (fig 1, rép. 11, p. 4). Svivre les
prescriptions de groissoges journalier et hebdomadoire pour
lez orticulations (voir « AVANT.TRAIM » et « GRAISSAGE »).

DYNAMO :

Elle est entroinée por une courroie octionnée par |“arbre
du ventilateur.

Au bout d'un certuin temps de fonctionnement, la cour-
roie a tendance & se détendre. Lo tension de la courrcie
s régle por bosculement de la dyname aprés ovoir desserré
la vis de blocoge. Veillez & lo tension de la courroie qui ne
doit paos étre exogérés, mais cependont suffisante pour
éviter le patinoge, Une courrpie trop fendue risquerait de
provoquer 'usure du roulemen: de dynomo; trep  lache,
il ¥ @ pau ou pas de charge de lo batterie. Dans les deux
cos elle s'use ancrmalement.

Avec une tension correcte, lo féche obtenue lorsque l'on
cppuie ou miliew de lo courrcie doit &tre égale & I'épois-
seur de la courrcie, =oit 2 cm environ (fig. 11).

ﬂl.-'—'ﬂh.e ?

e ——

Fig. 11

L'échange de lo courrgie ne présente gucune difficulte
particulidre.

5 la lompe Emoin de ¢ VISAMATIC » reste ollumée,
c'est que lo dynamo ne chorge pos Il v a liew de faire
examiner |‘installation par 'agent S.FV. 4 moins gu'il ne
s'‘agisse d'un simple patinoge de la courroie.

Entretien. — Un seul des peliers de lo dynomo comporte
vn groisseur dons lequel vous devezr mettre deux ouw frois
covttes d'huile tous les mois. Un groisscge exagéré risque
de provoquer un encrossement de lo dynomo et un orrét
de lo chorge.

ECHAPPEMENT :

Echappement horizontal (vertical & la demonde)
Pot d'échoppemant an fonte. Silencieux en téle d'acier
aver pare-étincelles, le tout focilement démontable.

Entretien. — En frovoil normal, démontez le silencieux
une fois por semaoine pour decolominoge. En cos de tro-
vail trés dur ot de journées trés longues, il ¥y o intérat &

nettoyar le silencieux deux Tois por semaine.

Lle pot d'échoppement en fonte dait &tre décaloming tous
les deux mois. Profitez-en pour vérifier si les lumigres d'échop-
pement pe pécessitent pas agolement un décalaminage (voir
= CYLINDRE s}

ECLAIRAGE :
Il est conforme aux prescriptions du Code de lo route et

comprend :
— & l'ovant : deux phores avec un dispositif de code ;
— sur les ailes: deux wveilleuses — feux de paosition ;

— & lorriére : feu rouge et dispositif d'éclairage de lo

place d'exploitation.

Pour changer une ampoule de phare, enlevez d'obord la
porte du phare en tirant sur le longuette qui se trouve
& la partie inférieure.

Chez le verre qui est tenu par un loquet et changez Fam-
poule en ayant bien soin de lo plocer dons lo position
indiquéa sur son culot.

Les phares étont solidoires du copot inférieur, on peut,
dans certains cos, se sorvir de cette parficularité pour éclairer
le haut d'une meule, ou un grenier par exemple

ELECTRICITE : Fig. 12

e

LYinstallation électrique est comporable & celle d'une wvoi-
ture outomobile. Elle est composée de:
— 1 lempe témoin de charge sur le codran VISAMATIC
(rep. 26, fig. 3, p. 4);
— 2 batteries de & volts 20 ompeéres‘heure (voir « BAT-

TERIES =) ;
- | dynomo lrep. 1);
— 1 démarreur (reg, 2):;
— 1 bobine vibreur (rep. 31 : ||I Fig. 12
— | régulotewr de tension (rep. 40 ; \ ci-dessus
— 1 avertisseur (rap. 5);

— 1 prise de couront [a I"arriére du trocteur) ;
— Lompes de signolisation. Phores.
Sous lo planche de bord, vous trouverez & gouche du

cadran « VISAMATIC = les devx fusibles de sécurité de
Iinstallation &lectrigue (vair 4chéma fig 13, p. 10} Pour las
attaindre, il faul soulever le copol supérieur

5i linstallation électrigua présente un ennui “de fonction-
nement, odressez-vous 6 Pogent 5FV
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EMERAYAGE :
A cone, situg sur le coté gouche du froctewr.
La lioison entre le chne ef lo poulie dembrayogs est
assurée por quatre segments de férode fixés sue cette poulie,
Ces segments de férodo ont les dimensions S,uiv-::ll"&s-l

(] o [T et S A0 mm
Epraissaur AL R A N - AN 5 mm
Longuanr . 5. i e e e LA mim

Lo pédale dembrayoge doit présenter une certaine garde,
c'est-a-dire que lorsque vous oppuyez sur cette pédaole, alls
doit avair une course de 2 4 3 cm avant d'agir. 5i la
pédole ogit immadiotement sur 'embroyoge ow 5 ou con-
traire elle présente une course frop gronde avant d'artaguer,
il convient d'effectuer sans tarder le régloge de 'embroyoge,
sans quoi wous risaquez de détériorer lo butée ou les garni
tures des poulies et de frein d'ambroyage

51 wvous désirez employer lo poulis pour entrainer wne
hatteuse ou une pompe, par exemple, wous cbserverer que
lo poulie continue & fournar guond vous commencezr o dé
brayer. En débrayant & fand, le frein d'ambroyoge arréte
lo poulie, ce qui permet de monter una cowrroie oentrai-
nement. ;

Le frein d'embroyoge ne doit agir gu'en fin de course
de lo padole d'embroyage. 5%l agit plus 31, faitesle régler
par l'ogent 5.F.W.

i i !

- i R
EQUIPEMENT ELECTRIQUE

1/Projecteur, phore, code droit
2/Projecteur, phare, code gauche
3/Bobine-vibreur

4/Régulateur de tension
5/Dynamo

&/ Avartisseur

7 /Bougie

8/Tahlecu de bord complat
P/Feu de position droit
10/Démarreur

11/ Manecontact

12/Robinet de batterie

12/Deux batteries

14/Feu de position gouche

15/Feu rouge arriére

16/Prise de courant pour remorque

Entretien. — Il consiste &
groisser les bois  poinks  sui-
vants

— Graisseur LUB qui se
trouve en bout d'orbre-mani-
velle ou centre de la poulie
ichté gouche du trasteur) et
qui lubrifie, notamment, la bu-
tée d'embroyoge (fig. 145

— Gronsseur de frein d'em
broyage plocd en hout et a
gouche de lo poulie d'em-
brayage (fig. 15, rep. 11

— Graisseyr de levier d'em-
broyoge ifig, 15 rep. 2L
Four les fréquences de grois-
sage se reporter ou  caolen-

drier {p. 22.

le régloge du frein de pou-
lie et cle I'embroyage doit &ire
confiz a Vogent SFV.




Fig. 14

Fig. 17

ENCOMBREMENT :
Vaoir « CARACTERISTIQUES GEMERALES » ou « VOIE ».

ENGRENAGE INTERMEDIAIRE :

Il sert de liaison entre le pignon d'embrayoge e la boite
de vitesses,

son carter regoit de lhuile: du corter de boite de
vitesses avec lequel il communique par trop plein, et de la
conalisation de retour d'huile qui récuptre excés d'huile
anvoyé au mofeur por le graisseur et lubrifie les pignons
intermédiaires et d'embrayage,

Entrefilen. — Le niveau ayont tendance @ monter dans ce
carter, il convient de le vidanger toutes les deux semaines,

Pour cela, ouvrez le bouchon de niveau qui se trouve un
peu auv-dessous du groisseur rouge de laxe intermédiaire
sur le coté gowche du tracteur (fig, 16).

\

Revissez le bouchon dés que vous voyezr gque le débit
baisse, afin de laissar environ wn litre d'huile dons le carter,

Vous pourrer ufiliser Phuile récupérée en lo mélangeant
cu fuel

FILTRE A AIR :

Le filtre & air est composé d'un bofier-filire plocé sous le
réservoir & combustible, son démontoge et son remontage
sont fuciles grice & deux ottaches ropides (fig. 17).

Entretien. — Le nettoyage du filire est recommandé, une
fais par semaine on afmosphére normole, tous les jours en
atmosphére frés poussiérevse et notamment en période de
battage, Sortez le filtre. Dévissez I'écrou moletté et enlevesz
le bloc filtront, lavez lo matitre filtrante avec un détergent
ou & défaut & lo lessive, Aprés séchage, trempez lo motiére
filtronte dons Phuile moteur, Aprés un égouttage de 5 &
& heures, remontez le filtre,

Mous vous conseillons de vous procurer auprés de Pagent
SFV. un deuxitme élément filtrant pour vous éviter wne
perte de temps. Ainsi pendant qu'un des fillres sera en
nettoyage, 'outre sera en service.

FILTRE A CARBURANT :

C'est un filtre & cartouche filtrante.

Entretien. — || est indispensable de le nettoyer toutes les
samaines. Pour cela, le robinet du réservoilr & fuwel éfant
fermé, nettoyez le filire en procédant de lo fagen suivante

— Désaccouplez lo cuve de lo téte du fillre en dévissant
I'fcrou  borgne qui se  trowve sur le  couvercle
tfig. 18, rep. 1};

— Dévissez lo vis de vidange (fig. 18, rep. 3);

— Nettoyez lintérievr de la cuve & l'aide d'un pinceau
imbibé d'essence ot plongez I'&lément filirant dans un
recipient rempli d'essence en ogitant pour décoller les
impuretés

Me pos oublier, en remettant 'élément filtrant dans lo
cuve, de placer lo marque en hout.

— Effectuez ls remontoge dans I'ordre inverse sans oublier
de mettre & leur ploce la rondelle d'&tanchéité sur la
tige d'ossembloge et le joint de cuve ;

— Revissez lo vis de vidonge de trois tours, sans abimer
lo rondelle d'étanchéité ;

— Ouvrez le robinet du réservoir & fuel en loissant coulsr
le combustible par o vis de vidange pendant 15 secon-
des avant de la blaguer ;

— Dévissez la vis de purge (fig. 18, rep. 21 d'un tour
et bloquez-la quond le fuel s'en échoppe sans bulle
d'air,

N'oubliez pos que lo présence d'air dons les canalisations

nuit au bon fonctionnement du moteur et paut méma provo-
quar =30 arréf,

Fig. 18

11
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FREINS :

— Freins d 4 segments ;
Serrage sur moyeux des rowes AR ;
Surfoce des gomitures par frein .
— Couple par frein: 420 Mkg ;

— Effort sur la ccmmum:le pour une guverture de 1,91 mm :

210 Igf;

— Diométre : 255 mm ;
— largeur des segments

370 cm* ;

S0 mm ;

— Tombour de frein en fonte ;

— Commande por pédales, soit Indmduellcmenl soit |umeiees,
Le jumeloge des pédales est indispensoble sur route pour

omsurer votre sacurité (fig. 190,

Entrefien. — Graoissoge des cables une fois par an (voir
« GRAISSAGE s). En cos de fonctionnement défectueus, pré-

venezr l'ogent 5FV. gui fera le régloge nécessoire.

Fig,

Jumelage (position route)

Freinage (frein droit)

19

Freinoge (frein gouche)

GRAISSAGE : Voir page 20.

i

GRAISSEUR :

L= graisseur ne peut &lre
réglé ou réparé que por 'ogent
EFM,

Il est formezllement interdil
d'en maodifier |l régloge.

Fig. 20

il sl néces.

TRES IMPORTAMT.
soire de tourner le groissewr & la main une cingquantaine
de tours pour omener Uhuile aux peints a lubrifier, Ce
graissage préaloble est trés importont au démarroge.

— Avant la mise en route,

Pour actionner le groisseur, il fout utiliser lo manivelle
spaciole livrée ovec le tractewr. Powsser sons exogérotion
sur la monivelle pour débrayer 'entrainement du graissegr

gt tournez sans forcer dans le sens des aiguilles d'une
mantre, MNe forcez pos toat que lo manivelle ne  tourne
pas librement car l'entrainement du groisseur n'est pas encore
libare

INJECTEUR :

— Injecteur du type ouvert:
— Pression de taroge 1& = 4 kgiocm=.

Cette pression de ftoroge ne peut étre réglée gue par
I'agent S.F.V.

Lo bonne marche du moteur dépend ovant fout d'une
excellente pulvérisation, parfois un léger nettoyage suffit en
cos d'anomalie. |l est recommandé de posséder en réserve
urs second injecteur conservé saigneusament & |‘obri de la
poussiére dons son emballoge d'origine

Parfois, oprés un désomorgage de la pompe (voir = POMPE
& COMBUSTIBLE =), de I'air o pénétré entre ses clopets.
Lz pulvérization est alars mouvoise et lo bowle o tendonce
4 s'encrosser brés ropidement aprés  gueelques hewrsz de
marche, |l est nacessaire de owrger ['injectayr,

Procdder alors comme suit -

Ayant dévisse linjectevr de son logement dans lo cuicsse,
desserrez |'crov gui le termine en tenant le CONpE Ovag ung
cle a fourche, L'orrivee du fuel 4 l'injecteur étant an place
et préalablement purgés, octonnez lo commonde @ main
de lo pompe et loissez couler le fuel, entre |"écrou legére-
mant desserré & le corps, jusqu'da ce quil o'y ait plus dair
dans le liguide,

Bloguez I'écrou sur le corps. Remattez Uinjecteur en ploce
en prancnt bien soin de meltre en bonne gosition 12 joint
meétalloplostigue qun est ou fond da som logement.




LUMIERES D'ECHAPPEMENT : Voir « CYLIMDRE ».

MASSES D'ALOURDISSEMENT :

T 4 mosses  d'alourdissament
sont plocées @ [intérieur des
rouves AV, Leur poids est de
13 kg, soit 52 kg ou total.
Elles sarvent & alourdir I'avant
du ftrocteur pour éviter le
cobrage en frovoux difficiles
tfig. 21).

Una masse supplémentaire se
fixant sous le cortercylindre
peut étre fournie sur demande,

Vérifiez le serroge des gou-
jons de fixation,

ap

I'. e e ol
Fig. 21

MISE EN ROUTE :

Voir « FONCTIONNEMENT ET CONDUITE =, poge 19.

PHARES : Voir « ECLAIRAGE s,

PISTON :
Piston en allioge léger ovec déflecteur,
— Diamétre du piston: 1547 mm;
— Mombre de segments: 3;
— Lorgeur des segments: 5 mm ;
— Jeu & lo coupe des segments: 1,40 mm ;
— Pied de biella monté sur roulement & aiguilles.

Profiter du démontage du pot d'échoppement (voir cette
rubrigue} pour exominer |'étot des segments en les amenant
en foce des lumiéres d'échaoppement,

Les segments doivent étre libres dons leurs gorges. En
particulier ils ne doivent pas étre coincés par des dépits
gouvdronneux. Dans ce cas on dit qu'ils sont gommés. Prévenez
alers l'ogent 5F.V. qui effectuera le neftoyoge nécessaire,
ce trovail ne pouvant étre faoit que par un spécialiste.

PNEUMATIQUES : wvoir égaolement « VOIES »).
Dons cerfoins cos, lorsque vous désirer olourdir le troc-
teur & |'orriére, vous pouver pratiquer le gonfloge & leau

v

des roves arriére, c'est--dire les remplir 6 75 % d'eou, le.

reste du wvolume étont occupé par de Poir @ lo pression
normale prévee pour le pneu.

Cela permet d'olourdir chogque roue de 85 @ 115 kg salon
la dimension des pneus.

Par temps froid, pour éviter le gel, il convient de mélanger
d l'eau du chlorure de colcivm dons la proportion de
400 g. pour un litre d'eau, ce qui protége jusqu'a — 20° C.

Le gonfloge & [‘ecu nécessite I'emploi dune valve spé-
ciole que vous pourrez vous procurer chez les marchands de
pneumatiques.

Entretien. — Lorsque votre frocteur est gu repos, garer-le
é l'ombre cor le cooutchouc craint le soleil.

Il craint oussi lo groisse, I'huile et les produits chimigues.
Aussi, nous vous conseillons de neftoyer le sol du goroge
et d'essuyer ov de lover les pneus,

Enfin, il convient de maintenir lo pression ou toux indiqué
dans le présent cornet,

POMPE A COMEUSTIELE :

Elle est du type @ pisten plongeur. Le réglage de =o
course et so réparotion ne peuvent étre exécutés gque par
Fagent S.FY.

Cerfaines causes provoguent le désamargage de la pompe
amenont ainsi larrd? du moteur ou empéchant sa mise en
route ;

1" mangque de combustible ;

2" air dans le circuit du combustible ;

3" pompe défectueuse,

. Le mangue de combustible peut provenir de :

— résarvoir vide ou presgue vide ;

— robinet de réservair fermé ;

— starter ferme ;

— élément  filtrant
BURANT s,

colmaté {voir = FILTRE A CAR-

Il. L'gir peut pénétrer dans le circuit :
— en cours de frovail lorsque le réservoir est insuffi-
samment rempli ;
— par des joints défectueux, le plus souvent par suite
d’'un mauvais remontoge ;
— par des écrous ou roccords mal serrés ou détériorés,
[ll. Une pompe défectueuse peut provenir:
— d'un joint usé ;
— d’un piston de pompe ovalisé ou détérioné.
Pour éviter ce dernier incident, il convient d'employer un
combustible trés propre et de ne pas monguer d'ojouter
5% d'huile & l'essence de démarroge

Réomorcage de la pompe : Fig. 22

P

Il convient de purger le filtre @ carburant (voir cette
rubrique), la pompe et la tuyauterie d'injecteur. Pour celo :

I. Réservoirs.
— Vérifiez que le réservoir de fuel est ouw minimum
rempli @ la moitié de so confenance.
— Remplissez entigrement le réservoir d’essence,
— Mettez le storter en position « fermé ».
Il. Filtre,
— Veérifiez I'&tat du filtre & corburant
{voir « FILTRE A CARBURANT s},
— Mettez le starter sur lo position « DEPART = en le
tirant & fond.

. Purge de lo pompe.

— Avec une clé de 19 dévissez lo vis creuse fixant lo
tuyauterie d'errivée du carburont en maintenant e
roccord avec une clé de 21 pour ne pas le dété-
ricrer (fig. 22, n® &)

— Loissez couler I'essence pendant 15 secondes.

— Revissez lo vis creuss en serront modérément.

— Débloguez le bowchon molleté de la purge (fig. 22,
n® 4}

— Débloquez la purge de lo pompe (fig. 22, n*® 5} en
tournant l'oxe de commande de purge d'un quart
de tour environ,

— Actionnez enwvite lo tirette de commande & main de

— o pompe (fig. 2, rep. 20, p. 4) jusgqu'a ce que
I'essence coule sons bulles d'air.

— Rebloquez la purge (fig. 22, n~ 5.

— EBlaguez le bouchon molleté (fig. 22, n" 40

et purgez-le

I¥. Purge de l'injecteur. : . 3

— Awvec une clé de 19 dévissez l'écrou roccord de o
tuyauterie sur Uinjectaur,

— Actionnez la tirette de commande & main de lo
pompe jusqu'd ce que lessence arrive sans bulles
d'air,

— Rebloguez le roccard.

— Refaites le plein du réservoir d'essence.

U'epération est oinsi terminée, Malgré 'dnumération de
nombreuses opérotions elle n'est pos particuligrement longue,
mois il wvout mieux, pour prévenir un désomorcoge, main
tenir le plein dans les réservoirs de fuel & d'essence (ne
pas oublier d'ajouter § % d'huile & |"essencel,

5i aprés ces opératicens, la pompe se désomorce ou dé-
marrage du trocteur cu en cours de travoil, vérifiez bien
‘état de tous les joints ef, &n cos dinsuccés, faoites appal
a l'ogent S FV. (veir égolemant « INJECTELUR »)
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PRISE DE FORCE :

Arbre a & cannelures normalisées. Diamétre 34,9 mm (soil
1 pouce 3/B).

la vitesse de rotalion varie de 540 & &75 t/mn suivant
le régime du moteur,

LVarbre de la prise de force porte prés de son exirémité
le pignen de commande de relevage.

la prise de force est commandée ou maoyen d'un levier
tfig. 23) & trois positions «

1} position indépendants ;

2) arrét (point mort) ;

3} position osservie.
— Asservie: elle cesse de tourner guand on débroye e

moteur,
— Indépendante : elle towrne continuellement, le moteur

étant débrayé ouw non,

Pour la mise en service de lo prise de force. opérer de
lo fogon suivante .

1) Asservie : Débrayez & fond. Attendez I'amél pres-
que total de lo poulie, Poussez la levier
vers la draite,

2] Indépendante : sans débrayer, ralentic sansiblament la
vitesse de rotation du moteur @ laide
de l'occélérateur el posser le levier de
droite @ gouche d'un mouvemsnt sec.

3) 5i vous n'avez pos besoin de lo prise de force, laissez

le levier au point mart.

Il ezt recommaondé d'embrayer la prise de force en posi
tion indépendonte pendant cu meins un quart d'heure au
démarrage le matin ofin d'ossurer un groissage convens-
ble des pignons.

La position indépendante parmet de transmettre la puis-
sance aux mechings de culture aui doivent tourner, méme
le tracteur débrayé,

Fig. 23 :

Position indépendante—
Arrél -

Position :':'s:‘rl.'in:f‘/

Fig. 24

5' VoI cleveaz e ] une
grifte d'entrainement en bout
de prise de force, il fout enle

var le tube de protection de
arbre gui se frouve sur e
corps de relevage (hg, 24)
M'aubliez jamais de repla-
cer le tube de protecliion oprés

usage.

Sous le coté gouche du béti, @ houteur du marchepied,
en dévissant lo plague boulonnée on découvre un pignon
monté sur Forbre de lo prise de force. Ce pignon assure
le fonctionnement d'un dispositif (fig. 25) pour |'entraine-
ment d'une barre de coupe, ou d'un trevil pour travoux

on coteau.

RADIATEUR REFROIDISSEMENT :

circulation par thermosighan avec

Le refroidissemen: est 4
radiateur 4 alvéoles 2t ventiloteur muni d'une poulie ré
glable pour tension de courrgie. Un rideau placé davant
le rodioteur permet de régler le refroidissement ifig. 28]
50 commande est ossurée par une frette qui s& trcuve ou
poste de pilotoge cité gouche du tableou de hord.

i

L
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Le codran « VISAMATIC » vous permet de contréler immé-
diatement que la température de I'eau dv rodiateur se
maintient entre 80 ef 90", Cette température est indispen-
sable pour lo bonne marche du moteur et on doit éviter,
pour son bon fonclionnement et sa longévité, de le faire
travailler ov-dessous ou ou-dessus de ces tempérotures.

Entretien. — Evitez I'eou frop coleaire qui, @ la longue,
entartre le radiateur el diminue le refroidissement. Employez
de préférence de I'eau de pluie,

En période de gel, ajoutez un ontigel 6 leou de refroi-
dissement, par exemple 20% d'alcool ou 25% dans les
grands froids jusqu'd — 12°. Au-deld, il vout mieux vidan-
ger le systéme de refroidissement (voir « CYLINDRE »).

Dans ce cos, n‘oubliez pos de foire le plein le lendemain,
mais employez seulement de I'eav tidgde, car de I'eau trop
chavde provequerait le fissurage du cylindre,

Surveillez lo tension de la courrcie de ventilateur. Une
tension insuffisante diminuve le refroidissement du moteur ainsi
que |lo charge de lo dynomo. Trop élevée, elle peut prove-
quer l'usure prématerée du roulement de ventilateur.

Pour régler la tension :

— Dévissez les & vis qui se trouvent sur la poulie fcoié
extérieur).

— Enlevez le flosque de poulie st supprimez une ou deux
rondelles d'épaoisseur. Pour ne pas les perdre, remontez.
les sur Pextérieur du flosque, car vous pouvez en avoir
besoin lorsque vous monterez une courroie neuve.

— Remontez le flosque en prenont bien soin de I'oppli-
guer correctement sur la poulie,

Four monter une courrcie neuve, vous devez effectuer le
démontage du flasque de pou-
lie comme indiqué ci-dessus.
Avec une tension correcte, lo
fleche obtenue lorsgque I'en
oppuie ou miliew de la cour-
roie doit &tre égale a I'épois
seur de lo courroie, soit 2 cm
environ (fig. 27).

Graissez tous les jours 'arhre
de ventilateur (voir « GRAIS-
SAGE »).

REGULATEUR :

Le régulateur méconique cen-
frifuge se trouve & [Iintérieur
du volant (cété dreit du trac
teurl, Il permet de faoire varier
lo vitesse de 600 & 1,100 t/'mn
o fravail.

Placé en bout d'arbre-mani-
velle, le régulateur contréle la
vitesse de rotation du moteur
en fonction de lo charge im-
posée par le travail dy tracteur,
Il maintient le ralenti du mo-
feur G vide

Une commonde & main du
régulateur placée a portée du
conductewr permet de contrdler

Fleche —, __ —

la vitesse de régime du moteur
de S00 t/mn a 1,200 t/mn (fig
28). 5

Entretien, — Maintenir I'huile
d son niveau dans le corter
régulateur

En cos de mauvais fonction-
nemenf, s'odresser & l‘agent
S.F.V. seul qualifié,

Fig. 28

UTILISEZ LA PIECE DE RECHANGE D'ORIGIME
VEMDUE PAR YOTRE AGENT S.FV.

RELEVAGE :

Relevage hydrovlique inté-
gré, du type asservi avec ré-
gloge du terroge des outils,
Atteloge 3 points (voir oussi
« ATTELAGE »).

— Pompe rototive @ 5 pistons.

— Pression normale  d"wtiliso-
sation : 100 kg/em?. ;

— Vérin de 70 mm de dio-
métre,

— Pression mox. : 140 kg/focm=,

— Distributeur & décompres-
sion automatique & houte
sensibilibé.

-—-‘m de pression pour COmmMAanNoe e Vénn a gisance,

mande du relevage & lorriére du siége cobté droit

fig. 29).

Le relevage étont entroing por un pignen monté sur Parbre
de prise de force, ne peut fonclionner gue si cette derniére
est elle-méme en service. Pour ufiliser le relevoge, plocez
de préférence le levier de prise de force a lo position « indé-
pendante s qui permet ou relevoge de fonctionner méme
le traocteur débroyé (voir « PRISE DE FORCE =)

Pour le bon fonctionnement du relevage, il ne fout pos
descendre ou-dessous du niveou minimum morqué par e
bouchon (rep. 4, fig. 30). Le niveow optimem s'établit &
4 litres. Dans le cas d'un vérin extérievr & alimenter (hydro-
fourche, par exemplel), il fout & litres d'huile environ.

A titre indicatif (fig. 30), le niveau s'établit -

Rep. 1, fig. 30) a lo vis supérieure du point fixe : 6,800 I

Rep. 2, fig. 30} a le vis inférievre du point fixe : 5,800 I.

Rep. 3, fig. 30} a io vis supérieure de lo plogue de fer-
meture : 5,000 1.

Rep. 4, fig. 30) indique le minimum: 2,500 I,

Rep. 3, hig. 30) purge du fikre & huile du relevoge.

Rep. 6, fig. 30) prise de pression pouwr commande de
varin a distance,

o

T

-\-\-\-\-""\-\.___
- J
Entrefien, — Effectuez lo premiére vidonge aprés 50 heures
de travoil en dévissaont le bowchon mognétique situé sous
le corter et nettoyez le filire, Pour cela, dévisser "écrou
qui maintient le carter dz filtre et nettoyer les diverses
pidéces 4 [l'essence. loissez-les sécher sons essuyer cor les

chiffons loissent des peluches nuisibles ouw relevage.

Remontez le filtre en veillant & lo bonne postée des joints
et O ne pas intervertic les pigces. Plocez Iz vis de purge ver
le hout avant de bloguer 'ensemble

Afin de purger les circuits da |~I|“ je, faites towrner lc
prisz de force a l'oide d'une clé & griffe, Ouwr lo purge
ot loissez couler un pes dhuile jusquc ce gu'elle ne
contienne plus d'oi

'Fig. 30
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RESERVOIRS :

Combustible. — Vous avez intérét d ne pas loisser le réser-
voir vide, sinon lo pompe @ combustible {voir catte rubrigue)
sz désamorce ef un réomorgage est nécessaire.

Attention | 5i le réservair contient trop peu de fuel, il peut
arriver, dans les cohots ou dans les pentes, que la tube
plongeur ne soit plus immergé, d'od entrée d'oir et désamor-
goge ou, toul ou moins, mouvvois fonctionnement du moteur,

Essence de démarrage. — Yous avez agalement inférét &
maintenir plein ce réssrvoir, sinon vous risguez de désomorcer
lo, pompe au démarrage.

Memployez jamais d'essence pure qui risque de provoguer
ung usure ropide de la pompe et lo destruction de son joint
d'étanchéité, Ajoutezr toujours 5 % d'huile ocu bien utilisaz
le « mélange deux temps = du commerce,

Huile, — Me paos omettre de surveiller fréquemment son
niveau et d'en foire le plein tous les mofins avec une huile
trés propre ayont les coroctéristiques recommondées [voi-
« GRAISSAGE =)

Veillez & ce que le remplissoge de ces divers réservoirs
soit fait trés proprement, Les poussiéres sont les ennemies
numéro un de lo pompe, de linjecteur ot du moteur,

Vous avez intérét a foire le plein das réservoirs aprés
chogque journée de traveil, dés le retour ou garoge

En cas de mauvais fonctionnement, s‘odresser & ['ogent
e

RODAGE :

Voir « FONCTIOMMEMENT ET COMDUITE s, p. 19,
ROUES :

Voir « PNEUMATIQUES » ot « VOIES »,
SIEGE :

Le siégge, en matiére plostigue @ suspension élastique réglo-
ble, est particuliérement confortable, || est également réglable

dans trois positions d'ovant en arridgre, 1l 2= boscule facile-
ment en cos de pluie et vient reposer sur le wolant (fig. 310
- Slaége (rep. 11;
Vis de fixation de la patte (rep. 2} ;
— Potte de fixolion arrigére du siége (rep. 3):
— Vis de régloge de 'élosticité (rep. 4);
— Encoches de réglage de recul oo d'ovoncement du
siége lrep, 35);
Poites de fixation avont du siége [rep. 6L

Fig. 31

Pour régler le sitge en bonne position selen la taille du
conducteur, procédez de lo fogon swivante :

— Dévissez lo vis de fixation {rep. 2, en dégogeont lo
patte arrigre {rep. 3). Ensuite poussez légérement vers
l'avant et sartez le siége,

Aprés avoir choisi 'emplocemant convenant au conduc-
teur, mettez les pattes {rep. 3 et &) dans les encoches
et serrez ba vis (rep. 2) assez fortement & la main,

— Pour basculer le siage, dévissez lo vis (rep, 2) en dégo-
geant la patte arrigre {rep, 3). Relevez le siége contre
le volont,

Pour le régloge de I'élasticité : oprés avoir desserra e
confre-écrou, agissez sur lo vis (rep. 4) selon la souplesse
demandée,

Vérifiez de tomps & autre le serrage de la fixation.

la wis permet de comprimer plus ou main: le bloc de
cooutchoue servont d'omorfisseur ou sigége, En desserrant lo
vie an o un sidge plus souple

TABLEAU DE BORD :
Le tableav de bord est décrit au chaopitre « COMMAMDES
ET COMTROLES », p. 4.

TRANSMISSION DE PUISSANCE :
Vairﬂﬂ!SE DE FORCE ».

VENTILATEUR :
Vair « REFROIDISSEMENT ».

VISANMATIC :

Le cadran « VISAMATIC » rossemble sous vos yeux tous
iments inléressant lo marche du trocteur : témoins de
charge =t de groissoge, vitesse de lo pouliz et de lo prise
de force, witesse du troctewr sur rowte, température du
mateur, sélecteur de régime économigue (fig. 320

les &

Fig. 32
r 26 m

5/Voyant signalant le fonctionnement du vibrewr,

&/Témoin de charge.

27/ Témain de circulation d'huile.

28/ Vitewse de la prise de force.

1%/ Compteur horaire [ov dizitme d'heurs), Sur demande.
30 ndicateur de vitesses routitres en kmdh en 47 et 57 vilesses.
3/ Température da Pegu.

32/Vitesse du mateur et de lo poulie.

33/ Lone économique d'utilisation.

VITESSE LENTE :
Voir « BOITE DE VITESSES =



VOIES : 5 — En tiront ou poussant la rove, omenez-lo, par coulis-
: : : sement, dans essieu tubuloire, a lo position dasirée en
a N = dlsl!un_ce sapclrant les dégogeant le nombre de « trows = correspondants,
roves d'un méme essicu dans 'oxe ikt s Sphlsa: trdesscan
des pneus, & so rencontre avec le — Resserrez les pottes de blocoge des barres de direc-
sol (fig. 33). sion & l'encoche correspondante,

Lo largeur extérieurs de la trace
s‘obtient en ajoutant une fois la lar-
geur du pneu & lo voie. La largeur

intérieura s'ohbtient en retronchant une Voies avant en millimétres

lois lo largeur du pneu & la voie.
Voie avant : [
q — Largeur des pneus avant : 218 mm Type de trocteur Large Etrait Mormal
1 i pour le Super 202 Etroit.
Lk i — largeur des pneus avant : 254 mm
O_“' ------PO pour le Super 202 Mormal et 0 1.200 848 i 1.087
Fig. 33 Large. e - 1 -1 | a
: b y Pour faire varier lo voie ovant, opé- ] 1 | 1230 | 928 1.207
rez comme suil, oprés avair mis sur Pt e (== | L
cales . 5o 2 | 1.380 | 1.008 i 1327
= g . a0
— Enlevez les 2 boulons qui se trouvent @ l'extrémité gau- e PSRt £ P
che de l'essiev (rep. 2 et 3). 5}"_2' 3 | 1.470 ]'323 | 1.447
- Desserrez les pattes de blocoge (rep. 1) = _qE} —_— — Lt &: !
. 4 1560 | 1.168
g e DR | L |
I | |
w3 5 | 1.650 | |
58 S o vy SR = -
ES| & 1.740 | !
Z.a —_— - - S l— o,
; 7 - 1.830

- Par relournement des voiles,
— Bloquez les écrous
— Opérez de lo méme manigre pour Pextrémité gauche
de ["essiau,
Dans certains cas, pour faire varier lo voie avan!, vous
pouvez retourner les roues, cesl-d.dire placer vers intéricur

Fig. 34 lo partie bombée habituellemant tourndés wvers extérieur,
Vai rié L R S e S, IR '

Qle ar El'je.l La ':V| ‘?_"“E"-'- du tracteur SUPER 202 Lo combinaison de cette double possibilité de la jonte et
st rl.l‘-'idur.‘ vorioble par les diverses |'J\.'.I.‘_-'.I|:II|Ij‘:": ci-dessous ; du veoile donne ies guatre combinoiscns de lo série A du
1} f_):_-,;.ll::n.‘.r:mcm d.es jantes qui peuvent éire fixées - tobleow (p. 18)

a) enfre le weile ot le corps du trocieur, cest-a-dire &

& : . Io lew meiE aur  recnacter |
Fintérieur de lo rove, tobleau p. 18, série A, (Colan- a) Betgurnement de  la roiue. o Four, respettar o
nes | et 3); sens de rotation indiqué sur u, il exige, de per-

o) de lauvlre cété du wvoile por rappoert au  lracteur muter les roues, c'est-a-dire de posser lo roue droite @

c'est-g-dire & l'extérieur de lo rove, tobleou p. 18 gauche et inverseme
serie &, (Colonnes 2 er 4) FPar ce simpl g oas I . chotun de i
2} Retournement du veile dont lo portie bombée peut dtre montages de = nne le montage figurent
tournge : i méme colonne daons lo série B
:'\.l'-".'""\:.l.""'lérlr.'l_l labplecuy p. 18, s&rie & (Colonnes 1 4} Interpasition de cales entre le wvoila de roue &t le tame
2 2lg : bour de frein sur lequel il se fixe I faurnias
b} vers lintérieur tobleau p. 18, -série A, (Colennes 3 sur demand pour le 202 Largel el permettent de
b doubler mbre de mc jes possible
o e e
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Les montoges possibles avec chaque modéle sont récapi-
tulés dans le tobleau cidessous. Pour Futiliser, cherchez dans
les lignes correspondantes & votre type de Iracteur, la vaie
eorrespendant & celle que vous désirez uliliser. Le montoge
4 réaliser est celui que vous trouvarez en téte de la colonne.

La combinoison de ces diverses possibilités donnerait en
principe 16 montoges. Cependant, certains focteurs tels que
la position des ailes, lo longeeur des essieux, jovent, et en
limitent le nombre & 15 poer le SUPER 202E & pour le
Mormal of & pour le Large qui n'utilisa pos de caoles.

Voie arriére des Tracteurs Super 202

fern millimétre)
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FONCTIONNEMENT ET CONDUITE
Mise en route

Avant d'uliliser volre SUPER 202, il est indis-
pensable de vous familiariser avec les diverses
vommandes détaillées & la rubrique « COMMAN-
DES ET CONTROLES » liguranl aux pages 4 el b

PREPARATION

Avaut toute chose, n'oubliez pas que vous allez
lravailler plusieurs heures de suile el quil con-
vienl de prendre avec volre SUPER 202 les pré-
cautions habituelles que vous prenez en pareil
eas avee lout wéhicule automobile,

Vévifiez que les pleins des divers réservoirs onl
hien été faits . fuel, essence de démarrage, huile,
ecau. Naturellement, le graissage journalier aura
té ellectué au préalable, comme indiqué & la
rubrique « GRAISSAGE », paze 20. Afin dassurer
dés le départ une large lubrification des organes
en mouvement, il est f{rés importani de faire
effectuer une cinquantaine de tours & la com-
mande du graisseur (voir « GRAISSEUR »).

Votre tracteur est ainsi prét pour une nouvelle
journée de travail. Vous pouvez prendre place sur
le siége. %
LA MISE EN ROUTE

La mise en route n'est guére plus compliquée
nque celle de votre wvoilure automobile el vous
relrouverez dans les
apéralions successi-
ves i réaliser, la
pluparl des gestes
familiers que wvous
exdéculez machina-
lemenl lorsgque vous
vous meltex an
volanl de vobre voi-

nent de ece gqu'un
malenr & combus
lon inlerne ne se
mel pas en route
cotume mn moleor
O explosion,

Ciomme habi-
lude, mellez  lowul
dbord an poinl
fig- 35 monl les leviers de
vilesse ef de prise de foree ol ouveez les rohinels
e b lerke el de Tuel,

L laneement esl yénlisd & Paike e oiverses
comunatdes se suivanl de snoche G denile soe
L tablean de boed, dans Poedee ales apernlions
lig. s Tirex & Tond e slacler of amencz L
coniiade o necclérnlion plivede =0z le valanl
a = posilion moyenne, Mellez le levier dJe
regulalenre & main dans une posilion moyenne,

Aeliomnez une diziine de Tois be levier de
cotmande & main de la pompe. ddanl le hon
Tinetionnement vous esl sigoalé par oo lizer
crissemenl.

Vs lirex cosaile le conlael Gee aqui allume les

ture. Les quelgues |
diTérences provien- -

deux lampes-lémoin du « VISAMATIC ») et le
bouton du vibreur dont la lampe-lémoin s'allume.

Tout est prét pour aclionner la lirette de
démarreur. Tirez sur la commande et lches dés
que la compression esl alleinde,

Recommencez l'opéralion si  besoin esl el
actionnez la commande & main de la pompe pour
amener nn excés de combuslible afin de favoriser
le départ.

Normalement, dés que lc moleur est en route,
le voyant rouge de circulation d'huile s'éteint
aprés quelques dizaines de secondes de fonclion-
nement.

Sl restait allumé, aredélez immdadiatement le
moteur (voir plus loin « ARRET ») el avisez volre
Agent S.F.V.

Si la lampe de charge resle allumée el aiguille
du « VIBAMATIC » & zéro, c'est que le molenr
tourne & l'envers,

Arrétez-le et recommencez la mise en marche.
Remarquez au passage, que aiguille du « VISA-
MATIC» reste & zéro si vous appuyez sur la
pédale de débrayage.

Au bout d'une minute an deux de fonelionne-
ment, supprimez le starter en appuyant & fond
sur sa commande el, dés que la marche du moteur
est normale, coupez le vibreur. Rélahlissez-le si le
moteur, n'étant pas encore assez chaud, avait
tendance i s'arréler.

ARRET

Lorsque vous voulezx avréler le moleur, il

convient de penser au démarrage suivant. Pour
cela, opérez dans 'ordre inverse : lirez & Tond
le starter et la commande du vilweur,

Aprés une minule de fonelionnemenl, arrélez
le moleur en metlant la commande Facedlération
it zéro, c'esl-d-dire loul & fail en avanl. Coupez
les conlacts sans onblier celui e la ballerie.

Il esl vecommande darecler le molear sur le
carburant de démareime, sdin e préparer le pro-
chain départ.

RARODAGE
Pendant Ia périade e rodage. il convient de
ménager volre feacleur poar en licer le meillear

parti pae I suite ;
= Pendant les 100 jremicees heores, niefler-
luez que des [raviux doees
Au bout 'une centaine dbenres, vous pon-
vez commeneer les ravaux de Torce, mais il
convienl ¢l prodenl encore pendant an
moins wie cenbanme o henres.

A Paide da complenrs d heares do cmderan VESA -
MATHC 'soe demamide | conbeiles Bes Diemees e -
vall ol cATeeloez r'ﬁ;.:-u!ii-r--:ru-nl lirss chiveresies ||I||'~|';|—
fions e sraissage preserviles voir p. A,

An boul des 50 premivees heores de serviee, il
=l iIEIiiSIJUIIHiI|l|I' "o lTecloere |a vl g -

vage hyvdeaulipee voir eclle rulwigoe
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Graissage

Le graissage revét une importance capitale dans lo bonne marche
et la conservation des engins méeaniques modernes. Parmi ces
derniers, le tracteur agricole travaille dans les conditions les plus
dires et, le plus souvent, dans lo poussiére qui tend & s'insinuer
partout. Le graissage a powr bul d'éliminer les particules abrasives
qni auraient pu arriver jusquw'aur organes en mouvement, molgré les
- divers fillres et les précautions prises a4 la manipylation des
combustibles ef des [ubrifionis. Sans lui, cette poussiére userait

nrématurément les différents organes.

Veillez ‘done tout spéciclement aux opérations de preissage,

suivant les indications données ei-dessous :

TOUS LES JOURS

{environ 10 heures de travail) :

Graissage :

A l'alde de la pompe Técalémit, lubrifiez les 14 grods-
sewrs LUE rouges :

— Articulations de barres de direction: 10 grais-
seurs — n** 1, 4, 5, 6 7, & 9 10, 29, 32;

— Arbre de wventilateur :
1 gralzseur. n® 14 ;

— Fourrure d'embrayage :
1 graisseur n° 26 ;

— Levier d'embrayage :
1 graizsseur, n* 27 ;

— Axe d'engrenage intermédiaire :
1 graiszeur, n" 25,
Soit : 14 gradsseurs.

Entretien :

IYauftre part, faites le plein des réservoirs :
— de fuel ;
— d'essence (avec 5 9 d'huile);
= d'huile.
Vériflez :
— le plein du radiateur ;
— la preszion de gonflement des pneus.
Mettoyes :
— le filtre & air si vous travaillez en atmosphire
poussiéreuse.
Wous avez intérét a effectuer ces opérations le
soir. en rentrant au garage.

TOUTES LES SEMAINES

(3 & 60 heures de trawail):
Graissage :

Lubvrifiez les 13 gradssenrs LITE  joaunes !
— Axes de pivot de roue AV : 2 graisseurs, n™ 3-30 ;
—- Moweux de roues avant: 2 graisseurs, n* 2-31;

- Arbre de balladeurs: 1 graisseur, n° 12 ;

- Pédales de frein: 1 graisseur, n* 13 ;
Trompettes droite et gauche: 2
n"* 1520 ;

Tige gauche de suspension de bras d'attelage :
2 graisseurs, n™ 17-18 ;
- Frein & main : 1 graiageur, n= 22 ;
- Axe de pédale d'embrayage, n* 24 ;
-— Axc de patin de frein d'embrayage, n= 28
B0l 13 mredssetons,

EUAISSEULE,

Opérations
periodiques de
graissage
et d'entretien
{Reporlez - vous aux
pages 22 el 23 : pour
l'idenlilicalion des grais-
senrs el la détermination

des lubrifiants.)

Lubrifiez & la burette les points suivants (points bleus):
21, Timonerie de frein & main ;
23. Timonerie de commande de relevage ;
33. Dynamo ;
34, Timonerie d'aceélératear & main.
Vérifiez les niveaux des carters:

— relevage hydrauligue ;

— régulateur ;

— prise de force.

Entretien :

MNettoyez le pot d'échappement et le silencieux (voir
¢« BECHAPPEMENT »). Ouvrez le robinet de purge qui
se trouve sous le carter-moteur {edté gauche), dés I'arri-
viée au garage. Moubliez pas de le refermer avant la
mise en route suivante. En plus des opérations énumé-
régs plus haut :

TOUTES LES 2 SEMAINES

Nettoyez :

— la boule (voir rubrique, p. 7} ;

— la. culasse (voir rubrique, p. 8) ;

— les lumidres d'échappement.
Contralez le nlveau du carter dengrenage intecnié-
digire (voir « ENGRENAGE INTERMEDIATRE »).

TOUS LES MOIS

(environ 100 heures de travail) :

Entretien :
Veérifiez le niveau de la batterie.

TOUTES LES 200 HEURES
Vidangez le relevage hydraulique et, une vidange sur

deux, nettoyez le flltre & huile de relevage (voir « RE-
LEVAGHE ).

APRES 500 HEURES

Vérifiez e niveau du boitier de direction.

TOUS LES ANS

Graissez modérément (un coup de pompe sufit) les
graizseurs sulvants :

— Hoite d'équerre du Visamatic n* 11
— Cables de freins, n* 16 et 19.

AU BOUT DE 3.000 HEURES

Vidangez la boite et le pont, ainsi que le carter de
prise de force,




CIRCUIT DE GRAISSAGE
1/Bouchon de réservoir huile e
jouge lgraduée) \
2/Réservair huile '
3/Filire & huile
4/Muyauterie d'huile ou graisseur
5/ Grajsseur L
&/Tuyauterie de groisseur au cylin
dre
7/Tube graisseur de pied bielle
8/Tuyauterie de groisseur & mano-
contact e,

9/ Manocontact ! |
10/Canalisation de manoconlact & |

couronne de groissage 4
11/Courcnne de graisage & téte de /

bielle /
12/Filtre de retour d'huile
13/Robinet de purge de retour d'huile

14/Tuyauterie de retour d'huile

Vidanges périodiques
LUBRIFIANT A EMPLOYER

Préconisation BP ENERGOL

ORGANES OFPERATIONS | LUBRIFIANTS

MOTEUR . BT el . SAE 40
Réservolr contenant 5 litres Bt et i et iy o It
SafE 30
CARTER DE REGULATELR : r le niveov toutes les 100 hewres | o
Contenonce | 0,75 llirg Wie 500 heures !

BOITE DE v
Contenance :

CARTER DE

Contenont I e - plein, 351l y & licw » BF EMNERGOL TARTER SAF 120 EP
B | 1= les 3.000 heures
BOITIER ‘DE DIRECTICH MG lFer: lo woaar ol ar 500, hAUres BP EMERGOL CARTER SAE 120 EP

Confenance

DY M AMO) Groigsege 1 6 la b E s

ACCELERATEUR A MAIM Chee lques o s foutes e HUILE MOTES

ORGAMES i @i foblzoux TFRECIUEMCES DE GRAISSAGE” & GRAISSE
Graizsés 4 lo Pompe TECALEMIT | et 23 BP EMERGOL LE 2

RELEVAGE HYDRAULIGIUE
Comtenance  opki 4
Miveow minimem : 2,5 lires

TRAMSMISSION DE PUISSAMCE

toutes les 100 heévres
50 heurss BP EMERGOL MOTOR OIL SAE 20W
s lpz 200 heures

S3ES ET POMT
12 litres.

s 1.3 hewras, | e gl FABTER Sa 0 E
e 1000 hatnad | BF EMERGOL CARTER SAE 140 EF.

niveou foutes les 100 hewrgs
i art |

0.5 litre,

{1y Dons ly cos d'utilisotion d'un warin »

irermorgue, hydrefourche, #10.), enmpléter & & litres  envicon
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FREQUENCE

. 0000000000

__®

Journalier | Hebda- Annuel !
) 2L DESIGNATION
ROUGE | JAUNE ! WERT
|
1 l Ralule de borre d'accouplement roue gouche
2 Moyeu de rowe gouvche
| 3 Axe de pivet de roue gauche :
4 | Rotule de bore d'accovplement sur levier double
[gauchel
5 | Axe de levier double de direction
F | Ratule da barre de direction sur levier dauble
7 | Rotule de barre de direction sur levier de renvoi
B Axe da lavier de renvai
9 Rotule inférieure de la bielle de direction
10 | Rotule supsricure de la bielle de direction
| Boite d'éguerre de commande de “Visamafic”
12 Arbre des balodeurs
13 | Axe de padale de Erein
14 D Axe de ventilotewr

23

Jauwrnalier |'r::'?¢::?:l~ c Anrue
ROUGE | Joune Blow | VERT
15
! 16
7 |
18
19
20
21
22




DE GRAISSAGE

Hebdomadaive

lawrnalier

Annuel

Graizseurs sous caopalaga

e I Ty T ) e e e S—

OO0 0DO0O0® &9 88 88 08

T

Hebdomadai

1: 2

Y L R ]

i
[
|
|
|
i
1
|
{L- 32

]

4

|
1
\
|
|
\
| Journalier
6,1{5——L—~g3

Hebdomodowe

(7’1

P

DESIGHATION

Trompette droite

“able de frein drait

“ianchon supériewr de lo bizlle de relevage
*Aenchon inférieur de la bielle de relevage
~able de frein gauche

Trompette gauche

limonerie de frein @ main

Axe de frein @ main

iimanerie de commande de relevage

Annuel
— —_— = i
Journalier “I:Td_n- | Annuel & I
e s | VRS o DESIGHATION
_ ROUGE :_i“L"".ﬂi’.! VERT
24 Axe de padale d'embroyoage
15 Axe d'engrenoge intermediaire
24 Arbre manivelle
e | Axe de commande d'embrayage
] | |Axe de patin de frein d'embroyoge
= | Rotule de borre d'occouplement sur levier double
{draite)
30 Axe de pivot de roue droite
31 | | Moyeu de roue droite
32 | ;Rtﬂuhg de borre d'occouplement roue droite
33 Dynamg
34 |

Timonaerie d'occélérateur & main
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POUR VOS OUTILS DE CULTURE
FAITES CONFIANCE A S.E.V. !

Le SUPER 202 esl un insleumenl complel gui,

grice aux oulils spévinlemenl adaplés de su

« CHAINE DE CULTURE », vous permel diexé-
cuter tous vos travaux :

— Charrues & soes : simples, reversibles, aller-
natives ou vigneronues ;

— Charrues 4 disques :

— Sopus-soleuses ;
pour les labours de fous fypes el travaux profinds
dans les terrains les plus vaviés,

— Déchaumeuses et pulviviseoars i disques ;

— Canadiens, scarificaleurs :

— Barre porte-outils :
pour les fravaux superficicls de peéparation do sol
loute 'année.

— Bineuses :

— Pulvérisateurs. poanleei=es

— Disleibutewrs d'engrais :
pour Uentretien des cullures ¢l des pévalles prapres
et saines. assurand ainsi des rendements les plos
dlevés.

— RBarres de coupe :

Rateaux andaipenrs ;

— Lieuses, moiszonnenses-halleyses ;
pour la récolle en temps apporiun des fourrages
ol des céréales,

— Remorgues {raindes. semi-porlies baseslan-

tes ef coguilibries :

ponr le leansporl de tigs ves produils dans les
meillenres  eondilions  Ceeonamie. maellanl vos
rieolles rapidement & I"alwi,

Lohvdeofourehe vons  permellea. par ailleurs,

drelfectuer sans peine les manipnlations de fumier,

fonerage, (eree, ele.

L'.-"Lg{‘IIL SO0 esloenomesuiee de vans conseiller
dans le ehoix des instromends les mieus adaptés
i valre explaitalion. Xhesilex pas 4 e consulier,

Trecteur S.FW. Super 202 ovec charrue bisoc porfés,

Tractewr 5.F.%. Super 202 ovec ralecu andaineur.




