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L INTRODUCTION

A 30, dont l'ensemble des types figure dans le tableou
! gomme de tracteurs SAME DIESEL, avec moteur a

qul s'est distingué sur le plan international par sa
son dquizement complet,

ME DA 25, il constitue la version la plus moderne
pour  avolr .- it lontes innovations, portant sur l'augmentation de la
{ . une gomme plus étendue des vitesses, le blocage du
unies prises de force, dont une indépendante, une meil-

leure @ - Apdcifique, etc... Innovations qui rendent le tracteur
SAME [ Whine lo plus moderne en mesure de satisfoire les exigences
dans les #s les plus ditficiles avec le maximum de répondant.

Holles du tracteur SAME sont :

— LA ROBU i« It ossurée por des piéces largement dimensionndes et
Mldioux de choix, Par conséquent, la durée de la machine
est axg [ 1 longue.

L+ Lo structure du moteur refroidi @ I'air et & cylindres
woitruction rationnelle, la cossibilité de procéder aux

wntage de toutes les parties sur le champ, les manceuvres
e M"I llllllliﬂill, otc., rendent I'emploi et la monutention du tracteur
SAME simples a1 fociles.

== L'ECONOMIE, - La hout rendement des moteurs SAME porte le niveou de
comsommation, oussl blen du combustible que du lubrifiant, & une limite
extrémement basse. L'efficience structurale et I'assurance d'un contréle de
fabrication rigoureux, portent la manutention et la réparation & une cote
trés minime. Lo longue durde — désormais proverbiale entre les usaqqrs
du tracteur SAME — permet un amortissement facile.
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— LA SECURITE D'EMPLOL. - Le trocteur SAME est toujours prét a fones
tionner méme aprés un long repos et dans les conditions climatiques les
plus diverses. Le démarrage est toujours immédiat ; le refr idi i du
moteur por l'air élimine de notables inconvénienis dus au refroidissement
~ar l'eau, éliminant ainsi une des couses principoles de Iinefficience dis
tracteurs, La simalicité et la ropidite d'exécution des réparations éven-
tuelles constituent ultérieurement une garantie de disponibilités constantes
pour |'emploi.

Lo gamme des tracteurs SAME va de 17 a 67 CV de puissance, comprenant
des machines @ simple et a@ double tractions et de diversas structures parti-
culieres.

_ . ) RECOMMANDATIONS
Chague type, et dans chaque type les diverses versions, répondent G un critére
précis d'emploi ; il est évident que le choix du client sera foit avec circons-
pection sur la base dz la puissanze requise pour extcuter les trovaux qui sont
ap elés @ @tre exécutés en ayant soin, bien entendu, de s'assurer une marge
de sicurité par ropport & lo puissance nécessaire prescrite. inations contenues dans le présant livret se

alogue 107 et 107 bis des piéces de rechangz.

L'usager du tracteur trouse en cette brochure le guide aui lui assure lo
connaissance parfaite de la machine et son mode d'emploi ; c’est donc son
intérét de le lire pour en assimiler les indications qu'il contient, I'cbservation
de ces derniéres est trés importante pour un bon emploi et une bonne manu-
tention. Les usagers se souviendront toujours que I'emploi du tracteur leur fera

niques contenues dans lo présents notice et
ne sont pas impératives ; la SAME sz résarve

gogner du temps et do Vorgent, uns muilleure tention: Feus ] ( lr toutes variations et modifications consécu-
enzore plus de temps et plus d'argent. .

N,
Le service technique d'assistance de la SAME est 4 la disposition des usagers " £

" léces de rechan avron &
rour assurer ases la plus grande sollicitude I'efficience de lo machine. P ; ange devront toujours &tre
Indications suivantes :
5. A,

SAME - ERANCE. tleule du tracteur (voir plaquette) ;

ule du moteur (voir poingonnage) ;

I numéro exact de la piéce comme ils sont
Catalogue des piéces de rechange n* 107
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LE TRACTEUR SAME D.A. 30

Le tracteur SAME DA 30 est du type a roues, a structure monoalithique, sans

hmonerie

Le pont arriére rigide fait corps avec la boite de vitesse - diffrentiel | l'essieu

AV est oscillant, supporté en son cenire.

Toutes les versions sont équipées du moteur Diesel bi-cylindre SAME DA-2
(1102/C) caractérisé par :

— refroidissement a air forcé ;
—— cy.indres indépendan!s ;
— injection’ directe dans la chambre de combustion a turbulencze intégrale ,

!
— unification des piéces avec celles des auires moteurs SAME DA de puis-
sances différentes.

Le moteur SAME DA-2 (1102/C) ast dérivé directemant du moteur SAME
DA 1102, duquel il o conservé la structure fondamentalz et les dimensions
L'augmentation de lo puissance — obtenue sans alt*rer le nombre de tours et
la cylindrée lolésage et course) — est consicutive a un ensemble d'innova-
tions touchant essentiellement la chambre de combustion. plus qu'elle-mime,
par 'ensemble des particularit®s inhérentes o I'aspiration de lair g la création

de la turbulence, @ la forme des diagrammes, au sys'émz d'injection, eic.,

Fig. 1




aptes o ossurer un rendement thermique supérieur, oyant pour effet d’accroitre
la puissance et de diminuer la consommation spécifique

*

Le trocteur SAME DA 30 UNIVERSEL, & deux rouss motrices, est le tracteur
de basz dont sont dirivées les autres versions de lo sirie DA 30.

Caractéristigues principales (Donndes techniques, voir table page 5) :
— Gomme étendue des vitess2s: & vitesses avant et unz marche arriére, avec

lo premiére vitesse limitée @ 0,850 km/h & régime maximum, obteny sons
réducteur. Lo manzeusre est effectute avec le seul levier de vitesse.

— VYoie variable : 8 dimensions diverses de 1,20 & 1,90 m.
— Prises de force multiples :

1. - Indépendenie, pour actionner des machines opératrices train®es, com-
dée per un d'embrayage autonome (double embrayaga).

. - Pour la poulie motrice,

. - Pour l'actionnement de la barre de coupe (sur demande).

43

- Asservie, pour remorques tractées @ rouss mo'rices (sur demands)
- Pour la traction avant, sur les machines & 4 roues motrices,

2
3
4
5
— B

locage du diffirentiel, & encliquetage et désencliquetage automatique.

Le DA 30 DT UNIVERSEL ¢ 4 roues motrices reprodait la strusture génirale
du DA 30 UMIVERSEL, dans le but essantiel de conszrser la moaniabilit: et
lo conduite facile sur terrain agricole, mais pour assurer un rendement plus

élesé et lo possibilite d'em ‘loi sur un terrain particuliérement difficile.

Le mouvement est transmis de la couronnz diffirentielle arriére au pont dif
férentiel avant au moyen d'un arbre a cardans trasersant "appareillage d'encli-
quetage et de désencliquetage de commande.

Il'a les mémes caractéristiques que le DA 30 UNIVERSEL, souf la variabilité
de lo voie, qui est limitée o deux seules mesures

Les deux machinas DA 30 UNIV, et DA 30 DT UNIV, peuvent &tre oussi
ivrées dans lo version « TRENTO » (forestier) qui présen’e un encombrement

réduit qinsi que des roues plus petites. Consicutivement a la diminution du
diométre des roues, la hauteur totale du tracteur est riduite ainsi cue so

vitesse.

L'abaissement du centre de gravité de la machine et la ridu.tion de sen
encombrement assurent la qualité indispensable pour le trasail sur fartes pentes,
et pour les travaux en montagne ou en forét

Fig. 2

Fig. 3



L'essieu avont du trocteur forestier n'est pos varioble, ce gqui limite la voie
a deux mesures,

Fig. 4

Des quatre tyres « UMIVERSEL» DA 30, DA 30 DT, DA 30 TRENTO
DA 30 DT TRENTO, sont dérivées les quatre types « NORMAL » qui conser
vent les mémes dénominations.

Les quatre types « NORMAL = ont les mémes caroctéristiques respectives quo
les types « UNIVERSEL », sauf qu'ils présentent, au lieu de la crisz de force
indéperdonte commandée par un embrayage autonome, unz prisz de force
normale commandége par le méme embroyage que celui de lo traction ‘

En outre, le DA 30 NORMAL a l'essieu avant non voriable, ce qui limite la
voie @ deux mesures,

*

La gamme des tracteurs SAME DA 30 couvre pratiquement toutes les exigenctt
des petites et moyennas exploitations, méme en grande portie celle d2s expl
tations plus importantes ; choque version présente des qualités particulio
aptes a satisfaire les exigenzes les plus varifes dans le genre d'emploi

Le choix de la version la =lus apte a remplir les fonctions requises sero ot

par la lecture de la table technique ci-contre

e —



Données Techniques

CARACTERISTIQUES

D.A. 30 NORMAL

D.A. 30 N. Trento N. D.T. 30 N. "-TT- Nor.

rento

D.A. 30 UNIVERSEL

| T.T. Univ.
D.A.30U. Trento U. D.T.30 L. Trento |

PROPULSION A ROUES

Mbre de roues : motrices . ....... 2 2 242 242 2 2 242 | 242
directrices ...... 2 2 2 2 2 2 2
TRACTEUR AGRICOLE
PNEUMATIQUES : type :
Dimensions :
— roues motrices avant .. ..... 7,50-20 7,50']6 ?,50-20 7,50-16
—— roues: molrices arridres ©viis 10-28  9-24  10-28 9-24 | 10-28 9-24 10-28 9-24
— rowes directrices ... ....... . 5.50‘]6 5;50‘16 5,50-]6 5,50—]6
Pression de gonflage (kg/em?) :
— roues motrices avant ....... ] ;] 0 ],25 ] P | 0 1,25
— roues motrices arriéres ... ... ].-]O 1;30 I,IO !,30 ],]0 ],30 ],]0 ],30
— roues directrices ...... .00 2,25 2,25 225 2,25
| | |
POIDS (kg : )
— totol, en ordre de marche ....| 1650 | 1570 | 1805 1720 | 1680 | 1580 | 1815 1730
| = —= '
. e troin ovont seulement ....| 580 | 650 | 755 | 770 | 600 | 655| 760 | 770
total, avec gonflage o l'eau ... 1870 | 1725 | 2200 i 1950 1900 _]755 2215 1960

Maosse alourdissonte
poids d'un disque |
— pour roug motrice avant ..... 33,5 I 33,5
— pour roue maolrice arriére .. .. 50 50 | 50 l 50 |




~ D.A. 30 NORMAL D.A. 30 UNIVERSEL
FARACTERIETIONE DA 30N Trento N D.T.30N. OF- Mot 0A.300. Trntou. 01300, DJ; Univ.
DIMENSIONS (mm) :
e 2685 2480 2730 2480 | 2710 2480 | 2730 2480
O R S—— 1595 1300 1595 1300 | 1595 1300 1595 1300
ey T 1470 1380 1470 1380 | 1470 1380 1470 | 1380
— Vol avont min. < .cvusned 1200 1090 1230 1030 | 1200 1090 1230 1030
— a1 | |20
R GBI, «evemrs e 1300 1060 1300 1060 | 1200 | 1060 1300 1060
SR N i I 1900 [T
S WS L 1723 1480 1678 1480 | 1750 | 1480 1678 1480
— SRR smempn e S koo 330 315 245| 400 330 315 245
RENDEMENT :
— Puissance max. du moteur ....| | S &CV a 2000 tours - 30,5 CV a 1700 tours -
— Puissance max. a la barre (con-
Tl 29 - | 33 | 9w s 33
— Puissance mox. 4 la poulie ....] 1 2B CV 4 régime normol
— Régime normel, puissance max.| | 1700 t/min. _
— Régime couple max. ......... 1400 t/min. o x
— Force max. de la traction {con-{ |
ditionnée par une adhér. opt.):
ST S e p— 1300 1350 1600 1650 | 1300 1350 1600 1650
— TR oeenranions 1200 1250 1500 1550 | 1200 1250 1500 1550
3% vithkse kg +ovsiesaaes 1050 1100 1300 1350 | 1050 1100 1300 1350
B 850 900 1000 1050 | 850 900 1000 1050




CARACTERISTIQUES

D.A. 30 N.

D.A. 30 UNIVERSEL

D.T. Univ.
Trente

D.A. 30 NORMAL

D.T. Nor.

Trento D.T. 30 L.

Trento N. D.T. 30 N. DA. 30 U. Trento U.

MOTEUR :

Type du moteur

= [
Cylindres : — caractéristiques
— nombre ..

— cylindrée totale .

Pistons : — caractéristiques .

— aglésage

— course

Alimentation : *

— pompe d'injection ... .....
— porte-injecteurs ......o004
— injecteurs
— avance a l'injection ......
Coussinets :
— de corter : arbre moteur ..
arbre distrib. . .

— de bielle

Lubrification forcée :
— pompe
— manométre

Retroidissement

SAME D.A. 2 (1102/C)
DIESEL - 4 temps
Fonte spéciale haute résistance - indépendants - ailettes horizontales
Deux
2280 em?
Allioge spécial Alu forgé : 3 segments d'étanchéité - 2 segments racleurs
110 mm
120 mm
1 3155
Dans la culosse, o 44 mm, ongle du siége 45° jeu, moteur froid 0,2 mm
identique a |'aspiration et a I'échappement
BOSCH - PES 2A B5/B/300/3 RS 278
KB 80 S A
DL 130 5 850

27¢ avant le PMH, mesuré sur le bord du raccord, sans soupape

Type a crans - métal rose indionisé ¢ 70
en bronze !

Type @ crans - métal rose indionisé ¢ 67,95

A engrenages - type SAME 9182
OS5 nv 61 - 2726/A
A AIR FORCE, au moyen du ventilaleur commandé par le renvoi de I'arbre

mateur. Diffuseur & chapeau de la chambre d'oir forcé. Rapport des tours
de l'arbre moteur, ventilateur : 1/2,86
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CARACTERISTIQUES

D.A. 30 UNIVERSEL

D.T. Univ.
D.A. 30 U. Trento U. D.T. 30 U. Trento

D.A. 30 NORMAL

D.T. Nor.
Trento

D.A. 30 N. Trento N. | D.T. 30 N.

— Régulateur de vitesse ........

— Distribution . ... eas

— début aspiration ...

:Type centrifuge, @ deux masses pendulaires incorporées a l'engrenage finé
l sur l'arbre de distribution. Commande automatigue.

|Arbre paralléle @ I'arbre moteur, commandé par engrenages cylindriques

& avant le PMH

Pour actionner la remorque

— Nombre de tours (rotation @
droite) aux diverses vitesses.

— hauteur du sol au centre mm

Pour barre de coupe

— Nombre de tours (rotation a
droite) cvisiseviaanrnens

— diamétre primitif gorge de
lo poullg .iviiivinssnns

[
— fin d'aspiration ... .00 i 55¢ aprés le PMB
— début échappement ..... ’ E 55 avant le PMB
— fin d'échoppement ....... & aprés le PMH
— Filtres : — huile lubrifiante t A cortouche avee un dispositif automatique de pression (moy. 25 m.)
— gos0il +iiieiaans Type LAVALETTE FA 11
— aif ... creaaes A bain d'huile
PRISE DE FORCE
— Mombre de tours, régime puiss,
max. : 1700,
— Indépendante et normale .....
NORMALE INDEPENDANTE
— nombre de tours rotation @
droite ... cvavsies e s 530 633
— hauteur du sol ou centre mm| 620 540 620 540 620 540 620 540

1™ 73,6 - 2232 - 37 337,8 - 4°511,2 - 5° 1031,2 - 6" 1700 - M.A. 180,5
753 | 673 | 753 | 673 | 753 673 753 | 673

1

879

110 mm

—_—




CARACTERISTIQUES

D.A. 30 NORMAL

D.T. Nor.
D.A. 30 N.| Trento N. D.T. 30 N. Trento

D.A. 30 UNIVERSEL

| D.T. Univ.

D.A. 30 llv| Trento U. D.T. 30 L. Toarte

- Poulie motrice

Mombre de tours (rotation &

gauche) t/mn ........ 1695 1725 (rapport final 30/11)
— Diam. extérieur de la jante . mm
— largeur de la jante mm
— vitesse périphérique m/sec. . 16 16,2
Double

EMBRAYAGE

Monodisque & sec ¢ ext. 230 mm

Par transmission disque a sec g 262
Pour prise de force disque a sec o 220

BOITE DE VITESSES :

— Rapports compl
sion ©

1™ vitesse AV ....

2* » :
I » R
4" » »

g » »

& » »

Marche AR ..........

ets de transmis-

A 6 wvitesses marche a_\ronr et une marche arriére

1 344,52

;| 109,37

75,15
49,60
24,50

14,94

;140,58

TRACTION AVANT :

— Rapport couronne diff. AV . ...

— Rapport prise de force AR .

9/21
28/9

| 9/21

| 28/9




D.A. 30 NORMAL D.A. 30 UNIVERSEL

B Bh.30N. | Tanto N D130, DT Nor. pa 30 u.| Trento u. 0130 0. O Wi
T | | | |
i |
VITESSE D'AVANCE (km/h} |
— A régime puissance maximum |
(1700 t/min) : | ‘
— 1™ vitesse AV ........... 0190 | },04 ) 0190 1,04 - 9@_ _11_04 0;92
N S R T | 286 329 286| 329 286 329 | 286
R . T 4,79 | 417 | 479 | 417 | 479 | 417 | 479 | 417
kb et | 632 76| 632 726 632| 726 632
T R ‘ 12,80 ‘ 14,72 | 12,80 | 14,72 | 12,80 | 14,72 | 12,80
il 8 e sl 20— | 2412 | 21— | 242 | 21— | 2402 | 21—

e BAGTER AR 0 s S 2 222 | 256 | 222| 256 | 222 256 222
: | 51 228,

— A regime couple maximum :
(1440 t/min) :

| 074 085 074 0,85 0,74 0,85 0,74

— 17 vitesse AV ... ‘oaas
—2 . X 235 | 271 | 235| 271 | 235| 271 | 235
—x . 4O 1 342 | 394 342 3,94 | ___3,_45" 394 | 3,42
—a > Tn R 519 | 597 | 519| 597| 519 | 597 | 519
s . o 10,70 | 12,30 | 10,70 | 12,30 | 10,70 | 12,30 | 10,70
S § o e 17,25 | 19,80 | 17,25 | 19,80 | 17,25 | 19,80 | 17,25
— Morche AR om | 182 210 182 210 182 2,10 R
FREINS (roues arriéres) . ......... ‘ A machoires expansibles - commande mécanique, @ pédales
Diam. interne des tambours ...... 400 mm

Rayon de braquage extérieur mm .. | 3000 | 2600 | 3350 | 3150 ‘ 3000 | 2600 | 3350 3150




D.A. 30 NORMAL D.A. 30 UNIVERSEL
CARAC TERISTIQUES D.T. Nor. D.T. Univ.
D.A 30 H.l Trento N. D.T. 30 N. Trentb D.A. 30 U. Trento U. D.T. 30 U. Trento
Consommation :
— gos-0il  L..iceeeennaan A 182 gr/CV/heure, p régime normal de travail
— huile lubrifiante ........000.. 0,5 gr/CV/heure, 4 régime normal de travail
Copacite du réservoir . .......... 0 litres
EQUIPEMENT ELECTRIQUE
— Tonslon e vewnes o es s ? 2 volts
— Projecteurs avant ........... A 3 positions { grilloge de protection
— Feu arrigre ..... R e A 1 lumiére rougd - écloirage de la plaque
— Démarreur électrique ........ BOSCH -EJD 1,8/12 R 33
— Dynamo charge batterie ..... TEN - M 12 5§
— Avertisseur acoustique ...... g A membrane
APPAREILLAGE HYDRAULIQUE
e POV a0 e S e e A engrenages | type SAME BO72/A
— Capatité ...ovvrrriinnn waras 11,5 litres & la mingte, a 1,500 tours, 35 atm.
— Pression mox. tarée ..... R 9P kg/cm?
— Pression de travail .......... 5¢ kg/em?
— Copacité du réservoir a huile .. 49 litres
— Distributeur . ... Commande a levier - blocage automatique de position
— Appareilloge de relevage .. ... A carter @ biellp (o du piston 70 mm)
Barre d'attelage
— TYPB s sanvnainsssiosessns Mobile
- Houteur moyenne de |'attache
Ou SOl - MM +vevenss iy 500 | 420 | s00 | 42§ { 500 | 420 | 500 | 420
— 11




SECTION

LONGITUDINALE

DU TRACTEUR
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Fig. 5. — | - Projecteur avant; 2 - Botterie accumulateur ; 3 - Résel:zoir carburant ; 4 Dynamo ; 5 - Ventilateur pour refroidissement cylindres

ot culasses : & - Graisseur Stauffer pour roulement ventilateur ; 7 - Tube récupération carburant des injecteurs au réservoir ; B - Filtre o air a bain
d'huile ; 9 - Culasse pour cylindre ; 10 - Porte-injecteur ; 11 - Piston moteur ; 12 Arbre commande décompression (soupapes); 13 - Soupope
d'aspiration ; 14 Tige culbuteur; 15 Bouchon de vidange réservcir huile ; 16 - Réservoir a huile pour relevage hydraulique ; 17 - Tube d'aéra-
tion du réservoir @ huile ; 18 - Vis sans fin commande direction ; 19 - Sacteur denté de direction ; 20 - Levier de vitesse ; 21 - Tube de graissage
butée & billes embrayage ; 22 - Arbre avec pignon commande arbre prisc de force indépendante ; 23 - Arbre prise directe ; 24 - Pignon baladeur
5% et & vitesses: 25 - Levier commande distributeur ; 26 - Pignon Bolodeur 3" et 4" vitesses; 27 - Pignon balodeur 2* vitesse, marche arriere et
1™ wvitesse réduite ; 28 Piston pour relevage hydroulique ; 29 - Bielle du relevoge hydraulique ; 30 - Arbre de commande du relevage hydraulique ;
21 - Levier @ fourchette du relevage ; 32 - Boite & outils ; 33 - Enjoliveur roue avant; 34 - Graisseur du moyeu de l'essieu ; 35 - Essieu oscillant
antérieur ; 36 - Axe pour essieu ;] 37 Borre d'accouplement roue drectrice ; 38 - Encliquetage denté pour manivelle ; 39 - Poulie double com-
mande ventilateur-dynamo et pompe hydraulique ; 40 - Axe d‘union pour essieu ovont; 41 - Triangle ; 42 - Engrenage commande pompe a huile ;
43 - Engrenage pour la distribution ; 44 - Engrenage pompe @ huile ; 45 - Bielle moteur ; 46 - Axe niveau huile ; 47 - Bouche d'aspiration huile ;
48 - Carter & huile ; 49 Arbre moteur ; 50 - Couronne dentée pour mise en marche électrique; 51 - Volant moteur 52 Disque embrayage
commande boite de vitesse ; 53 - Disque d'embroyoge commande arbre prise, de force indépendonte ; 54 - Ressort avec tige pour embrayage boite de
vitesses © 55 - Poulie double pour foucheuse ; 56 - Pignon balodeur pour foucheuse ; 57 - Carter prise faucheuse ; 58 - Arbre prise de force indé
pendante - 59 - Arbre secondoire avec engrenage ; 60 - Couvercle priss de force traction avant; 61 Manchon . d'encliquetage prise de force ;
62 - Satellites différentiels ; 63 - Planétaires différentiels ; 64 - Couranne cylindrique ; 65 - Pignon lubrificateur ; 66 - Pignon conique pour poulie ;
47 - Protection pour prise de force,

12 — A}
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Fig, &, == | « Cone de lubrification d
relevage hydrauligue ; 3 Couronne conique ; 4
prise  de  loree ] Chapeau blocag
! Axe excentrigue pour lrein; B
blocage semi-oxe ; 10 Tambour de |
machoires de frain ) 13 Levier comim
blocage diftérential Id Arbre prive
Satellites ; 17 - Courenne eylindrigue ; |

droir ; 20 Pigr

1“3 R

e la couronne conique ; 2 - Corps du
Levier commande manzhon
e différentiel ; 6

Machoire de fren; 9

Semi-axe droit
Manchon de

rein: 11 Come de commande des
ande come de frein; 13 - Manchon
do force ; 15 Plonétaires ; 16

B - Boitier dittérentiel ; 19 - Semi-axe

won  reducteur
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MOTEUR D.A 2

Coupe longitudinale

Fig. 7. — | - Ventilateur pour refroidissement cylindre et cu'asse ; 2 - Grais-
seur Stouffer pour roulement ventilateur ; 3 - Arbre de commaonde décompres-

seur (souparze) ; 4 - Soupape d'aspiration; 5

6 - Couronne dentée pour mise en marche électrique ; 7 -
d'huile ; 8 - Bouchon de vidange de |'huile ; 9 - Carter & huile ; 10 - Pompe
de lubrification ; 11 - Engrenage de la distribution ;
fuge ; 13 - Encliquetage denté pour manivelle ; 14

ventilateur et pompe hydraulique du relevage ; 15 - Arbre de distribution.

14 —

(1102/C)

Soupope d‘échappement ;

Bouch= d'aspiration

12 - Régulateur centri-
Poulie commandz2 du

MOTEUR D.A. 2

Coupe transversale

(1102 /C)

Fig. 0 1. Filtra & air & bain d'huile ; 2 Tubes d'asviration des

d'huile ) Portednjectour avee chambre de refroidissement ; 4

fimation porte-injecteur | 5 « Culbuteur commande soupape avec vis de réglage ;
é Tige culbuteur | 7 Collecteur gor d'échappement ; 8 - Pompe d'injec-
tion ; % - Accélérateur & la pompe ; 10 - Culbureur ; 11 Arbre de distri
bution ; 12 Jauge niveau d'hille ; 13 Contre-poids du vilebrequin ;

Filtre a huile pour lubrifiant ;| 15 « Tube de raccordement pompe-filtre & huile
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SCHEMA D'ALIMENTATION

Fig. 9. — | - Réservoir carburant ; 2 - Tuke filtrant ; 3 - Robinet; 4 - Tubu-

lure réservoir-filtre ; 5 - Filtre carburant ; 6 - Tubulure filtre-pompe d'injec-
tion; 7 - Pompe d'injection; 8 - Levier commonde @ main accélérateur ;
9 - Porte-ressort régulateur d'occélération ; 10 - Levier de commande de la
pompe d'injection commandé par le régulateur centrifuge ; 11 Tubulure
pompe d'injection-injecteur ; 12 - Porte-injecteur ; 13 - Tube de récupération

injecteur-réservoir,

i
l

SCHEMA DE LUBRIFICATION FORCEE

Fig. 10, ~ | « Engrenoge de commande de la pompe a huile; 2 - Pompe a

hulle & engrenage | 3

5 <« Filtre & hulle ; & Tube da retour d'excédent d'huile ; 7 - Conduite d'ali

Bouche d'aspiration ; 4 Tubulure pompe-filtre ;
mentation d'huile au paller vilebreguin et orbre distribution ; 8 - Tubulure de
raccordement au manoméire | 9 Manoméire ; 10 Tubulure d'alimentation

d'hulle & la culosse



REGULATEUR DE VITESSE

Fig. 11, — |

de vitesse et de distribution ; 5 - Rouleau pour manchon baladeur ; & -

chon baladeur ; 7 - Levier interne commande pompe d'injection ; 8

:cen:rifu;e; 9 - Levier externe commande pompe d'injection ; 10
cormmande pompe d'injection ; 11 - Pompe d'injection.

- Arbre a come; 2 - Ressort de retenue masse centrifuge ;
3 - Engrenage commande pompe d'injection ; 4 - Engrenage pour régulateur

Man-

- Masse
- Tirant

¥

-~

P

COMMANDES DU TRACTEUR

Commande du tracteur D.A. 30

Flg: 20, — 1 . Douton démarreur ; 2 - Poignée pour ouverture capot; 3 -
Bouton avertivseur aeoustigue ; 4 - Bouton indicateur de direction (pour tracteur
Industriel) ; 5 « Boltier distribution ; 6 - Commande soupape ; 7 - Manométre
d'huile ; B - Lampeidmain contrble courrole ventiloteur ; 9 - Levier commande
d'accélératour & main | 10 « Levier de vitesse ; 11 . Levier commande distri-
buteur hydraulique | 12 « Pddale commande frein gouche ; 13 - Pédale com-
mande frein droit | I'd « Pédale acedldrateur ; 15 - Levier commande prise de
torce et poulie ; 16 « Chapeau commonde blocage différentiel ; 17 - Levier
encliquetage traction avant ; 1B - Levier commande frein & main ; 19 - Levier
encliguetage prise de force faucheuse ; 20 - Pédole commande embrayage.

- 19
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SCHEMA AVANT-TRAIN ET DIRECTION

Schéma avant-train D.A. 30 Universel

SCHEMA DOUBLE EMBRAYAGE
D.A. 30 UNIVERSEL

1
!
})

Pig. 14, — | . Boulon ovec rotule de riglage levier; 2 - Levier boscule
Fig. 13. — 1 - Essieu avant vaorioble ; 2 - Moyeu central de suspension ; d'embroyoge | 3 « Butds & billes ; 4 - Ecrou de blocage de la vis; 5 - Vis de
3 - Barre d'accouplement du levier direction ; 4 - Triangle ; 5 - Tirant de régloge embrayage prise de force ; & - Disque d’embroyage boite de vitesses

| direction ; 6 - Axe fuste roue directrice; 7 - Moyeu roue ovec roulement

& galets coniques ; 8 - Boitier direction; 9 - Vis sans fin de direction ; 10 - 7 - Disque embrayage orbre prise de force ; B - Tube de graissage butée @

Secteur denté de direction; 11 - Levier commande du tirant de direction ; billes ; 9 « Volont moteur
l?)— Bouchon d'introduction e;o::vn[c;:_siohu;‘:fa; 13 - Essieu oscillant avant A 60-mme By Bm « Ci1 28 mm - D: 2,25 mm.

20 — ) - 21
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SCHEMA EMBRAYAGE D.A. 30 NORMAL

" Fig. 15. — 1 - Volant moteur ; 2 - Disque d'embrayage complet ; 3 - Levier
bascule d'embrayage ; 4 - Boulon de régloge de levier; 5 - Butée o billes ;
& - Tube de graissage butée a billes ; 7 - Levier commande du manchon porte-

butée & billes ; 8 - Manchon porte-butée a billes; A = 9 mm; B = 10 mm

T22 —

SCHEMA DE LA TRANSMISSION D.A. 30 UNIVERSEL

Iv Il RM

Vol

Vi

- Prise de force traction avont ;
- Poulie motrice ; 5 - Prise de force pour

- Embrayage boite de vitesses ;

- Prise de force foucheuse; 2
indépendante ; F

Fig. 16. — 1

3

4

- Prise de force indépendante ;

- Embrayage -our prise de force

7

Pignon baladeur prise faucheuse ; P
prise de force et poulie

remorque ; &

Encliquetage arbre

- 23



SCHEMA DE DISPOSITION
POUR LA DOUBLE TRACTION
(Traction antérieure type “* Trento

“J

Fig. 17. — | - Carter antérieur ; 2 - Moyeu central de suspension ; 3 - Anneou

de traction : 4 - Différentiel ovec couronne conique ontérieure ; 5 - Double
cardan de direction ; 6 - Axe charniére de la roue ; 7 - Moyeu; 8 - Levier
de direction; 9 - Arbre de transmission; 10 - Cardan; 11 - Carter prise
de force : 12 - Groupe d'engrenage prise motrice de la couronne différen-

tielle arriére: F = fou; | = enclenché.

24 —
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SCHEMA FREIN
ET COMMANDE EMBRAYAGE

Fig, 10, — |

frain expansible ; 3 -

Machoire de

Ressort de machoire; 4 - Axe come de frein; 5 -

- Axe excentrigue de la mdachoire de frein; 2 -

Rowsort de soutien de l'oxe came ; & - Tirant de frein; 7 - Ecrou réglable
du tirant ; 8 Levier de frein gauche ; 10 - Gou-
Levier double commande de frein

Lavier de frein droit; 9 -
pille d'union de levier de frein; 11

yduhe ;12 < Tirant frain & main ; 13 - Levier frein @ main; 14 - Secteur
denté pour frein & main, 18 « Levier commande d'embrayage; 16 - Four-
chette commande manchon portebutée pour embroyoge ; 17 - Tirant fileté

régloge levier d'embrayage
olag

- 28



SCUMEMA DE REGLAGE DELA VOLS VARIABLE SCHEMA DE REGLAGE DE LA VOIE VARIABLE

Roues AR - D.A. 30 Universel

e e,

] 1200 - 1300 - 1400

@ wsoo-.0 - ||
‘I 1700-1800-2000 2
Fig. 19. — 1 - Tirort de direction en position | avec position corrigée roue

directrice oux cotes de 1200, 1300, 1400; 2 - Tiront de direction en posi-

tion 2 avec position corrigée roue directrice oux cotes de 1500 et 1600;

3 - Tirant de direction en position 3 avec position corrigée roue directrice aux

cotes de 1700, 1800, 2000; 4 - Barre d'occouplement roue directrice ; 5 - Pig, 20

Béquille avant réglable ; & - Pour obtenir la voie antérieure a 2000 mm,
tourner la roue de 180" ; 7 - Carter de direction.

1800 |

26 —




SCHEMA CIRCUIT ELECTRIQUE

1 1

s6Al1/ s6ar2/
5642 Iﬁ_ﬁiﬂ

;_y' S6A 71/

Fig. 21. — 1 - Projecteurs avant ; 2 - Boite de connexion ; 3 - Batterie accu-

mulateur ; 5 - Avertisseur acoustique ; 6 - Dynamo; 7 - Bouton de démor-

reur ; 8 - Démarreur ; 9 - Boitier de distribution : 10 - Manométre d'huile ;

11 - Lampe-témoin pour controle courroie ventilateur ; 12 - Feu arrigre ;
13 - Projecteur orientable.

28 —

SCHEMA DE L'APPAREILLAGE HYDRAULIQUE

(Type SAME ltalie)

- Pompe & huile & houte pression ; 2 . Réservoir @ huile ;

8 - Bou-

6 - Levier de
- Tiront de blocage du parallélogramme ;

3 - Bouchon d'introduction

5 - Boite de distribution ;
- Corps et bielle du relevage hydroulique ;

7

- Tringle de niveou d'huile et oérateur ;

. 4
oremonde S

e 22
Theile
c

lever ; A = cbaisser) ;

chon purpeuwr du Oyl

13 -

; 10
12 - Tube d'échappement distributeur-réservoir ;

g9 <
- Concast dhusle distributeur-relevoge ;

— 29

Conduit huile pompe distributeur ; 14 - Tube d’us:irnyon rés2rvoir-pompe

2
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PRISE DE FORCE ET POULIE MOTRICE

1T 2 3

Fig. 23. — 1 - Arbre prise de force ; 2 - Gralsseur pour roulement prise de force |

3 - Bouchon niveau d'huile boite de vitesse et dilférentiel ; 4 - Poulie motrice.

PRISE DE FORCE FAUCHEUSE

Fig. 23. — 1 - Carter prise de force faucheuse ; 2 - Poulie double commande

barre de coupe ; 3 - Levier de commande prise de force foucheuse ; 4 - Tirant

de frein @ main; 5 - Ecrou de réglage du tirant de frein; & - Bouchon de
vidange boite de vitesses; 7 - Graisseur levier de frein.

30 —
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FIXATION DE LA REMORQUE AU TRACTEUR

Fig. 24. — 1

- Arbre cardan de renvol prise de force aux roues de lo remor

que, 2 - Roulette d'appui de la remorque | 3 illet d'ottache de lo

remorque © 4 - Chaine pour soulever le timon de la remorque ;| 5 - Conduit

flexible d'amenée et de retour d'hulle ou distributeur remorque




" partie

INSTRUCTION SUR L'USAGE ET L’EMPLOI

MISE EN MARCHE

Pour mettre en marche le trocteur correctement
1 Se conformer aux prescriptions de contrble et opérations préliminaires ;

2% Sa conformer aux prescriptions de mise en marche.

1" CONTROLE ET OPERATIONS PRELIMIMAIRES. - lls sont naturellemaent
divers surtout si on utilise le tracteur aprés une longue piriode d'inactivile

a) Aprés une longue période d'inactivite :

11 Veérifier le niveau du corburant dans le réservair, ouvrir le robinet,
purger la pompe d'injection en reidchant la vis (fig. 25)

9) Vérifier le bon fonctionnement des injecteurs (V.  Manutention,
page 55).

3) Vérifier le niveau d'huile dons le carter le mataur drtant  froid,
le niveou supérieur ne doit pas dépasser lo cole maxima sur la
jauge. Pour une adduction d'huile ou pour sa substitution léven
tuellement nécessaire selon o tempbrature amblantel, ressecter
scrupuleusement les normes qui W'y rapportent (page A7)

4) Vérifier la lubrification et le grolssage des orgones  munis de

Técalémit, gralsseurs divers, rotules, el
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5) Veérifier que le volant de direction fonctionne facilement, que les 6) Agir graduellement sur la manette de |'accélérateur pour augmenter
pédales de frein et d'embrayoge fonctionnent normalement, que le insensiblement le régime du moteur en le laissant tourner a bas
le levier de vitesse enclenche facilement les pignons, régime le temps nicessaire a son réchaufferment.

6) Weérifier la pression des pneumatiques qui doivent étre gonflés selon b T P i " & 2bios
les indications données dans la table technique (page 5). v

1) S‘assurer que le levier de vitesse est ou point mort

7) Vénfier qu'il n'existe aucun corps étranger dons les ailettes du - i 1érati
cylindre qui limiterait le refroidissement ; vérifier la tension do 2) Pousser @ fond la manette d'accélération.
la courroie du ventilateur (V. « Manutention », page 53). 3) Pousser le bouton (fig. 25) de la pompe d'injection qui commande

T 5 ” le supplément de carburant.
8) Vérifier le fonctionnement et I'état de l'appareillage électrique (pro- 2
jecteur, avertisseur, efc..) en controlant spicialement l'état de la # | 4) Actionner le décompresseur (ouverture des soupa es).
tterie (V. M i % 0).
bt s:Manutestion's; Roge:.6 (! 5) Tourner lo clef de contact.
9) Vérifier qu'aucun écrou n'est desserré, etc... 6) Pousser le bouton de démarreur et faire exscuter quelques tours au
moteur | a8 température en-dessous de —5° il est nécessaire de
dolmad 1 1’ dai ’
b) Aprés une p d'un ploi & Vautre. - Pratiquement, les faire tourner le moteur & lo main avec la manivelle afin de

contrdles sont les mémes mais peusent se faire d'une focon plus
sommaire. Il ne fout cependont pos omettre de contréler ;

ménager la batterie.

— niveau du carburont ; il ne faut pos oublier qu'il v a intérét d'avoir
le réservoir touwjours ou maximum pour éviter que les résidus se
déposant au fond du rdservoir solent entrainds dans le moteur,
d'une part, et qu'il entre de l'sir dans la pompe d'injection,
d'autre fort ;

— niveau de l'huile lubrifiante |

— tension et état de la courroie du ventilateur.

2" OPERATIONS DE MISE EN MARCHE (fig. 12):

a) Température ambionte ou-dessus de 57 :

1) S'assurer que le levier de vitesse est ou point mort.

2) Pousser en avant (non complétement) la manette d'accélération.

3) Vérifier lo position de la monette de décompression (soupapes fer-
mées).

4) Tourner la clef de contact.

5) Pousser le bouton du démarreur. Mormalement le moteur doit
démarrer aprés quelgues tours, cependant, s'il est nécessaire d'in- Fig. 25. — 1 - Pompe d'injection; 2 - Vis purgeur ; 3 - Tringle niveau
sister sur le bouton du démarreur, il foudra attendre une minute huile ; 4 - Bouton pour supplément carburant | % - Filtre carburant ; 6 - Vis

purgeur @ air du filtre ; 7 - Tubulure du filive & lo pompe @ 8 Tubulure

nviron entre tact d'une du ondes.
envi choque conta rée de 10 sec risorvolr-au itre
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7) En tenant le bouton press®, tourner rapidement la monette de
décompression afin de mettre en marche le moteur (durée dz la
pression maximum 10 secondes).

8) Augmenter groduellement le nombre de tours du moteur aprés le
temps nécessaire de réchauffement.

MISE EN MARCHE INITIALE

Libérer les freins et appuyer a fond sur la pédole d'embrayage.

2" Diminuer le nombre de tours du moteur et enclencher la vitesse choisie
en maintenant lo pédale d'embrayage obaissée ; si 'enclenchement offre
une certaine résistance, relacher un instant lo pédale d'embrayage. remettre
le levier de vitesse a zéro et répéter successivement |'‘opération,

3" Augmenter graduellement le nombre de tours au moteur et lever lentement
le pied qui appuie sur la pédale d'embrayoge en ['dtant compaléterment
lorsque le mouvement est transmis. Reégler ['accélérateur afin d'effectuer
une marche tranquille avec un bruit régulier sans fumée.

Dons le cas o le tracteur est utilis? pour des outils (maois-
sonneuse-batteuse, semeuse, etc.), il est préfirable de faire pricédet le mou-
vement de translation par la mise en marche.

L'emploi de la prise de force indépendonte et de l'apparecil a double
répond ainsi @ ce but.

En tel cas d'emploi (tracteur universel) ;
1" Libérer les freins, pousser a fond l'embrayage.

2" En maintenant poussée a fond la pidale d'embrayage, porter le levier de
la prise de force en position « marche ».

3° Augmenter graduellement le nombre de tours du moteur et soulever len-
tement le pied pour porter la pédale d'embrayoge a la cosition 2; on
imprime ainsi le mouvement a la machine opv.'-runice_'Ic tracteur étant
encore a l'orrét,
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4" Attendre quelques secondes que la machine opZratrice git gtteint sa vitesse
réguliére, soulever encore le pied et le retirer complétement de la pédale
dés que le tracteur est en mouvement.

Fig. 26. — | - Levier commande embrayage ; 2 - Position de débroyage de
la boite de vitesses ; 3 - Position de d3brayage de lo prise de force et boite
de vitesses ; 4 - Arrét pédale d'embrayage; 5 - Ressort d'oppel pédale
d'embrayage ; 6 - Tirant fileté de régloge de la butée a billes de I'embrayage
tvoir figure }; 7 - Tirant frein gauche ; 8 - Levier double commande fren
gauche et frein droit @ main ; 9 - Tirant commande frein @ main.

DURANT LA MARCHE

Se rappeler que lo vitesse de travail se régle avec:
I“ le choix de la marche ;
2" la position de l'accélérateur.

*
1" Choisir lo mm;eha en fonction du travail & effectuer sans forcer excessi-

le ce qui se que par un ralenti t, une surchauffe
et une fumée noire a I'écho-pement.
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2° Eviter outant que possible un travail continu quand le moteur est a peine L'encliquetage s'effectue spontanément en poussant le lesier 17, figure 12,

rod#, ainsi’ que de temir Vaccélérateur @ son point moximum. gussi bien orrété qu'en marche. Le désencliquetage s'effectue “galement o
lutét que de tenir I'accélérateur @ fond, il est préférable de changer de! I‘arrét ou en marche ; il est possible qu'en certoins cos on rencontre une
vitesse en passant @ une vitesse inférieure s'il est nicessoire d'avoir plus certaine résistance ou levier ; on élimine cette éventuelle difficulté en abais
de puissance, en passant une vitesse sup®rieure si l'on doit obtenir- une sant momentanément |‘embrayage.

plus grande vitesse,

3% La 17 vitesse, qui est trés raduite, ne doit étre enclenchée que pour des
travaux exigeant wun: avance lente, froise, moissonneuse, planteuse, POUR ARRETER LE TRACTEUR
semeuse, efc., et non pas pour obtenir une puissance sup®rieure, par exem-
sle pour labourer. Respecter toujours ce principe spéciolement quand lo

machine est surchargée. Travail normal.

4" Eviter abso) de harger la hi t que dans lo limite Pour arréter le tracteur, agir sur les -édoles de frein, en méme temps gue
permise ; en gonflant les g i @ I'eau et en mettant deux disques sur la pédale d’embrayage ; mettre le levier de vitesse ou point mort et lacher
a’ourdisseurs par roue motrice. Lo surcharge excessive comaromet donge- la pédale d'embrayage ; bloquer le frein @ main en le faisant cliqueter sur la
reusement o sécurité des organes de transmission, crémaillére ; arréter le moteur en désaccél®rant @ fond. MNe pos utiliser le

décomoresseur pour arréter le moteur, sauf en cas d'acciden: (moteur affol®
5° Pour la souvegordz des p tig éviter t que possible le glis- ou & I'état surchauffé, etc.).

sement des roues. La gomme étendue des vitesses permel toujours de faire
un choix en rapport avec le travail & effectuer sans fatiguer le moteur et {

- ; Travail avec instruments aratoires actionn’s par la prise de forcz inlipendonte,
sans faire patiner les roues. .

BLOCAGE DU DIFFERENTIEL marche la machine opératrice (mai tise-lieLise. L af6) au Mw'w I'e
arréte le tracteur en pressant la pidole d'embrayage ; cela permst da disen

: r éventuellement |
Il s'obtient en apouyant sur le chapeau 5, fig. 6. Si en appuyant du pied sur | ?::f:' a machine et la “Hr!r de son comenu au W

le chapcau, cn n'a pas obtenu le blocage, effectuer successivement quelques y
tours afin d'obtenir automatiquement le blocage du différentiel. ;

Pour arréter le tracteur dans ce cas (fig. 26):

Il est important de se roppeler que le blocage du diffirentiel ne peut étre
utilisé que pour vaincre des difficultés momentanées (embourboge excessif,
glisserment anormal d'une des roues par ropport @ l'autre, etc.). jusqu'en position 2, facilement contréloble a la rfsistanze offerte & lo
NE L'UTILISER QU'EN LIGNE DROITE! cression du pied ; le dibrayoge du disque d'embrayoge de lo boite de
vitesses arréte le tracteur, tandis que le disoue d'embrayage de lo prise
de force — toujours accoupld — maintient en marche la machine oplra
irice.

* Agir sur la pidale de frein et simultan®ment sur la pldale d'embrayage

 m—

DOUBLE TRACTION ‘

. . ; 2" Mettre | i i i
La machine type D.T. a simple traction fonctionne avec deux rowes motrices ; | ettre le levier de vitesse au point mort.

st elle est o double traction, les quatre roues sont motrices. |
3" Dés gue la machine opératrice est libérée de la matibre qu'ells contient,

Pour effectuer des travaux |ogers et sn"cualement pour des humfom sur route, pousser & fond la pidale d’embroyage, c'est-d-dira en position 3| porter
lo machine o simple tracti

convient parfai le levier de la prise de force en position « désaccouplée », reldcher complé

' . e tl Adal 4
L'encliquetage de la traction avant s'effectue quand il faut obtenir un surcroit ement la pédale d'embrayage

de puissance, ou quand 'dtat du terrain 'exige (embourbage, affaisszment,

ate.). 4" Bloguer les freins et arréter le moteur,
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REGLAGE DE LA VOIE

a) Tracteur D.A. 30 Universel, Le réglage de lo voie arriére et avant s‘effectue
cemme l'indique la table 19 et 20 (4lorgissement de l'essieu de I'avant-
train et modifications de la position des attoches des roues postérieures),

b) Type normal « Trento et D T. ». La variation s'effzciue en inversant les

jantes (deux positions)

TRAIN ROUTIER

Outre la traction de la remeorgue normale, les trocteurs D.A. 30 de tous lyoes
peusent eftectuer la traction des remorques dotées d'essieus moteur par
I'application de la prise de force spiciale (figure 24) qui donnent ogux roues
par 'interm*diaire du cordan une vitesse proportionnelle.

Les réjles ginirales a observer pour le travail avec le train routier ne chan-
gent pas dons les deux cas:

al La charge sur lo remoraue doit étre uniformément répartie ou au contraire
se concentrer au milieu de la remorque, suivant lo nature de la charge.

b

La remorque doit étre munie de freins pouvant étre actionnés du tracteur.
Elle doit étre conforme aux normes prescrites en vigueur.

En descente, il faut tenir enclenchée la méme vitesse que celle utiisge
pour la tée afin d’obtenir une h zguliére ; maintenir |'occélé-
rateur normalement en position minimum et ne pas agir sur I'embroyage.

c

d

En cas d'arrét, soit en montée, soit en descente, arréter le moteur, bloguer
les freins et loisser enclencher respectivement la marche arriére ou la
premiére vitesse. Si l'arrét doit étre prolong®, assurer le tracteur et la
remorque, d'un glissement éventuel, en plogant une cale sous les roues.

Pour ralentir la marche, lacher avant tout |'accélirateur et agir successi-

vement sur les freins @

— Le freinage doit étre toujours progressif, jamais brusque.

— Dans le cos de route glacée ou simplement glissante, anticiper toujours
I'action sur la pédale du frein par rapport & la pédale d'embroyage

pour éviter tout glissement possible.
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FONCTIONNEMENT, REGLAGE ET EMPLOI
DES CHARRUES PORTEES " SAME “ MONOSOC, BISOCS
ET REVERSIBLES

INTRODUCTION. — Le choix de la grendeur de I'outil aratoire est en rapport
avec la profondeur du sillon que l'on veut obtenir. Si l'outil est trop petit, la
terre verse d'une facon sommaire et retombe focilemeznt dans le sillon, ce qui
augmente notoirement la résistance du labour,

LE PARALLELOGRAMME. — |l est 'organe rortant des outils. Il est fixé au
support du tracteur (1) figure 27, ovec un oxe et suspendu ou moyen de
chaines (2) aux bras du relevage hydraulique ; quand les bras sont complé-
tement abaiss®s, les oscillations du parallélogramme sont dues oux déplace-
ments verticaux du relevage hydraulique.

Fig. 27
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Le parallélogramme présente une double barre transversale (3 et 4) percée,
entre laquelle vient s'insérer la téte triangulaire de l'outil (5) verrouillée verti-
calement sur la barre 3 ou moyen de l'axe 6. La téte de l'outil 7 oscille
avec son axe dans un secteur A B fig. 28, dont lo course peut étre limitée
par l'axe B assuré G lo timonerie au moyen d'une chainette fixée dans un
trou approprié de la barre 4.

Fig. 28

REGLAGE DES OUTILS. — |l faut tenir comple :
1" La largeur de la tronchée ;

2* La profondeur du sillon ;

3" Le renversement des mottes.

1" La largeur de la tranchée, dons le cos des mono ou bi-socs, est déterminée
par la position de l'oxe d'arrét 6. Lo largeur maximum est obtenue quand
la téte se trouve au centre du parall*logramme ; on diminue cette largeur
en di-lacant I'axe latéralement vers la roue qui se trouve entre les sillons.
Dons le cas de I'outil réversible dont la prise reste toujours ou centre, le
régloge s'obtient en inclinant les deux dages (fig. 29) @ angle égal et
opposé, avec des boulons 9.

2 La profondeur du sillon se régle por lo variation de l'angle d'incidence €
commandée en actionnant le volant 10 dont la vis modifie ainsi 'angle.
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Fig. 29

Le parallélogramme étant complétement abaissé, le talon a patin 11 doit
appuyer au fond du sillon, I'angle d'incidence € étant au minimum,

Pour diminuer la profondeur du sillon, il faut agir sur le volant 10 de
maniére & soulever la pointe 12, le talon 11 reposant toujours au fond
du sillon.

Pour ougmenter la profondeur, faire le contraire, c'est-d-dite baisser lo
pointe 12 a partir du talon 11.

1" Le ren t des tes est assurc essentiellement par le régloge de
IYinclinaison transversale que forme avec la verticale le plan lotéral de
|'outil quand la roue du trocteur est dans le sillon | ce réglage est obtenu ;
. pour les outils mono et bi-socs | au moyen du volont & vis 13

- pour les outils réversibles | en déplagant les arrdts 14 du levier 15 qui
commandent la rotation de 1'instrument
— 43
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PRINCIPALES NORMES D'EMPLOI

Pendant le daplacement du tracteur sur lo route, on doit éviter le deépas
sement latéral de I'instrument, en inssrant dans le troy, prés du triangle
de lo téte, l'axe B. Pour éviter le relevage vertical, fixer le parallélo-
gramme au moyen de l'attache fixe 16.

. Durant le labour, le levier de commande du distributeur hydraulique &

(fig. 22) doit rester complétement obaissé @ sa position d'arrét. Lo
chaine de suspension du parallélogramms, I"'outil reposant sur le fond du
sillon est suffisomment datendue pour permetire a V'outil son autoréglage
de la profondeur du sillon.

La lorgeur de la tranchée doit étre pro ortionnelle a lo profondeur  du
sillon ; également, pour une profondeur moyenne, la largeur peut etre
maintenue égale a lo profondeur [ pour des profondeurs plus grandes, la
largeur sera propartionnellement réduite. Dans tous les cas, choisir un
réglage qui assure un renversement complet de la motte et une marche
facile et sans glissement pour le tracteur.

Dans des cas déterminds, il est nicessaire de plocer 'outil aratoire comme
I'indique la figure 28 a, de manigre o s'approcher le plus possible de la
plantation ; il faut se rop:-eler que dans ce caos, pour dz nombreux motifs,
il n'est pas possible d'obtenir la profondsur de labour normale.

© En bout de sillon, soulever la charrue, tout en ayant la possibilité d'ébau-

cher le retour.

Pour assurer le renversement total de la motte, outre le réglage de I'incli-
naison, il y a lieu de régler lo houteur d= lo rasette 17 en fonction de la
nature de |'herbe sans réglage trop profond ; le type de versoir o égale-
ment une influence sur le versement de la terre, lequel peut étre déter-
miné aprés un certaine expérience.

« La position du coutre 18 doit se régler le plus possible sur -la pointe du

soc, quand le terrain est sableux, en allongeant a l'avant quand le terrain
est tenace.

En terrain marécageux ou de nature variable, il est conseill® d'appliquer
sur la charrue normale ou réversible la roue d'oppui comme I'indique o
figure 27.

111" partie

INSTRUCTIONS SUR LA MANUTENTION

NORMES ESSENTIELLES RESUMEES

La durée du moteur dépend en grande partie de la maoniére
dont est fait le rodage. Durant les premiéres cinquante heures
de fonctionnement, ne pas dépasser les trois quarts de la
puissance maximum du moteur.

La puissance maximum ost admise seulement dans les cas

2)
de dépannage et pour de bréves périodes. Employer le moteur
normalement & sa puissance maximum, accélére l'usure et
le temps de révision, ce qui est vrai pour tous les moteurs.
3) L'efficience du moteur est lice strictement a l'etticience des

filtres a air, du carburant, du |lubrifiont, Le temps c'est de
I'‘argent ; ce n'est jamais si vrai pour le temps que 'on dédie
au controle et au nettoyage des filtres.
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4) L'argent dépensé pour une lubrification rationnezlle de la

5

machine ne représente pas en effet dos frais, mais au
contraire un gain. L'observation scrupuleuse des normes sur
la lubrification contenue dans le présent livret d'instruction,

est une condition indispensable pour assurer une longue vie
de la machine. :

Me pas dédaigner I'entreticn des organes accessoires (bat-
terie, accumulateur, phares, etc.) ; ne pas attendre lo panne
ou une défectuosité pour faire vérifier la machine auprés
des services SAME : contrdle du jeu des soupapes, du fonc-
tionnement de l'appareillaga d'injection, de refroidissement,
de l'efficacité des freins, etc., etc, qui doit étre fait pério-
diquement et chaque fois que le fonctionnement est un tant
s0it peu anormal.

PRECONISATIONS DE GRAISSAGE

(BF)

ENERGOL

Fig. 30. — Organes o




— T
e = | Vérificotion
Quantitée —% § l"  rétoblisse] Chongement busle Tooe de labuilat
kg S £ jment niveod en intervolle/heures
23| (heures
Ete :
MOTEUR Apres les premieres BP ENERGOL
1 | Bouchon introduct. huile .| 7,400 ‘% 1 2 MOTOR-OIL SAE 30
Aprés les autres |Hiver :
2 | Niveau d'huile (jauge) .. 1 20 50 BP ENERGOL
3| Filtre & huile «..ouv... 1 60 et E”su{fseochﬂaue MOTOR-OIL SAE 20 W
) Eté (clim. trés chouds) :
4 | Bouchon de vidange huile. 1 BP ENERGOL
5| Filtre a @ir ..ovovunnn.. 0,400 *+ 1 20 MOTOR-OIL SAE 40
6 | Ventilateur de refroidiss. . 1 20 Bp EN%;I%S(;E Lc 2
B BP ENERGOL
7 | Pompe d'injection ...... 0,090 1 20 MOTOR—OILGS?E 0
BOITE DE VITESSES Apres les premiéres
ET DIFFERENTIEL - '||00
¢ t
Niveau d'huile ......... I T i ot 010 L L L
Bouchon de vidange huile. 121  let ensuite chaque e = —
10 | Bouchon introduct. huile . 12 1
TIMONERIE BP ENERGGL
4 oy GEAR-OIL SAE S0 EP
11 | Boitier de direction ..... 0,600 1 100 1200
12 | Direction, rotules, leviers| -
de frein ............ 16 30 raisse
13 | Butée embrayoge ...... 1 20 % B ENERGON.-1.C 2
Eté :
APPAREIL DE RELEVAGE BP ENERGOL
HYDRAULIQUE MOTOR-OIL SAE 50
Hiver :
hl
14 | Reservoir - Bouchon .... 5,900 16 100 1000 MOBTPO!E?OEﬁ_Gsall:: 30
R
15 | ARBRE PRISE DE FORCE. I 20 GENC Bt e

(1) Quand le dépdt devient excessif, nettoyer le godet et remettre de |'huile propre.
(2) Donner deux tours gu chapeau @ vis du graisseur.

(3) Niveau compris entre les deux maorgues « min

= Mox ».

(4) MNiveou quelque peu gu-dessous de la marque sur le godet,
(5) Ne donner pas plus d'un tour au chopeau o vis d:

Ces produits sont distribués par la :
SOCIETE FRANCAISE DES PETROLES BP - 21, RUE DE LA B

graisseur,

IENFAISANCE - PARIS-8,




PRECONISATIONS DE GRAISSAGE

ENERGOL

pour |‘appareillage double traction

Fig. 31. — Organes a alimenter, a lubrifier et a controler




ar

Fig. 31. — Organes o alimenter, a lubrifier et & contraler

g v 2 | verificati
g g Organes o alimenter, a lubrifier Quantité -g E p :ué;:ghlgsne- Ch\_‘.\ngemem huile Type de lubrifiant
22 et @ controler kg 2-2 ment niveou| en intervalle/heures
& o (heures)
1 | Axes de charniéres roues Graisse
avant insvaaeieaiavl 4 30 BP ENERGOL LC 2
Graisse
2 | Croisillons cardans avant . 8 20 BP ENERGOL LC 2
3 | Rotules sphériques ...... 2 30
Graisse
BP ENERGOL LC 2
4 | Axe d'oscillation de I'es-
sieuavant ........... 1 30

5 | Introduction d'huile dansi— . e e e R .
le différentiel ........ 3,500 1

Apres les premieres
6 | Niveau d'huile ......... 1 100 100

. BP ENERGOL
Apres ;;sauulres GEAR-OIL SAE S0 P
7 | Bouchon de vidange huile. 1
et ensuite chaque
8 | Introduction d'huile dans 0
le moyeu de la roue .. 0,500 2 100
9 | Lubrification d'arbre de
transmission . ........ 1 30 Eilaiass
10 | Croisillons cardans arbre BP ENERGOL LC 2
de transmission ...... 4 20
11 | Graisseur du bélier . ..... 1 30 Gralsse

BP ENERGOL LC 2

12 | Bouchon d’arrét des croisillons : appliquer la réduztion 13 pour effectuer la lubrification.

Ces produits sont distribués par la :
SOCIETE FRANCAISE DES PETROLES BP - 21|, RUE DE LA BIENFAISANCE - PARIS-8°




CONTROLE ET OPERATIONS ORDINAIRES
DE MANUTENTION

Intervalle
Organe Opérations
heures
FILTRE Vérifications et nettoyoge : 5Se fait toujours o
A HUILE I'occasion du changement d'huile du moteur :
aprés lo premiére période de ......... 00000 40
aprés chagque période successive de .......... 50
puis toujours aprés chague ....... .00 150
Le nettoyage se fait aprés avoir extrait lo car-
touche, laquelle est lavée o l'essence, essuyée et
Fig. 32. — | - Boitier ; 2 - Elément filtrant ; 3 - Corps de filtre | 4 - Vis

de fixation boitier,
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Intervalle

Organe Opérations
heures
remise en place (voir fig. 32).
Lo cartouche du filtre doit étre changée aorés. . 1000
Riglage de pression (voir fig, 330
Fig. 33. — 1 - Filtre @ huile; 2 - Ressort pour soupape; 3 - Disque de
réglage de pression d'huile ; 4 - Bouchon de fermeture.
FILTRE Veritication : choque jour.
A AIR i e p
Changement de I'huile : selon la durée du tra-
vail en ombionce plus ou moins poussiéreuse | . . 50-100

Mettoyage de lo maossz filtranie : 6 |'occasion
du changement d'huile, On I'extrait, on le lave
o l'essence dons une bassine, on le remonte
aprds essuyage (voir fig. 34),

50 —

Fig. 34. — 1 - Couvercle ; 2 - Collecteur d'impuretés de |'admission d'air ;
3 - Corzs du filtre; 4 - Elément filtrant ; 5 - Coupe a huile.

— Intervalle
Organe Opérations r
heures
FILTRE Verification : aprés ... cuvan 50-100
CARBURANT
Nettoyage : extraire la cartouche, ouvrir les deux
parties coté bouchon. Laver la cartouche dans le
gos-oil ou le pétrole, brosser avec une brosse
4 poils doux, Secouer avec soin dans le gas-oil
ou dans le pétrole propre,
— 5]



= Intervalle
ti
Orgone Opérations heures
REFROI- Veritication : chaque jour.
DISSEMENT Lubrifi des I ts (voir tableau lubri-
Ventiloteur fication).
‘ Contréle tension de lo courrsie: aprés les pre
r 5 MIBIES .ot vssssossnssaninnsse SRRl A 50
| successivement aprés choque . ... 200
) Le contrile se fait en effectuant une pression sur
i la courroie entre les deux poulies, la fléche que
forme la courroie sous cette pression ne doit pos
dépasser 25 mm. Si elle est supérieure, tendre
Fig. 35. — 1 - Couvercle du filtre ; 2 - Vis du purgeur ; 3 - Filtre en feutre ; la "—"f””‘ﬁi'! ?U "“03’9".‘ de la dynamo en orerant sur
4 - Protection du filtre en toile; 5 - Boitier avec goujon de fixation; 6 - 53 vis de réglage (fig. 36).
Bouchon de fixation du boitier et couvercle,
2 Int ]
Organe Opérations Rrvalle
heures
Si l'on dispose d'oir comprimé, souffler & I'inté-
rieur en tenant fermé une extrémité, secouer pour
Sliminer le dépat fixé sur la superficie. Répéter
le soufflage et le lavage 4 ou 5 fois; si l'on ne
dissose pos d'air comprimé, le soufflage peut se
faire avec la bouche ou moyen d'un tube pas-
sant a travers les deux bouchons.
ATTENTION
L'ettici de l'apparcillage d'injection (pomp
d'injection, injecteurs, etc...) ainsi que sa durze,
dé dent lusi t de lo pureté du car-
burant, de lo manutention des filtres et de
I'observation de lo mise en ploce du fit (voir 7 .
Fig. 36. — 1 - Poulie de la dynomo ; 2 - Ecrou de réglage de la bride dynamo

page 69). réglant la tension de la courroie (fléche 25 mm)
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Organe

AILETTE
bu
CYLINDRE

Opérations

Vérification : aprés . ...... i,

D'une fagon plus fréquente par emploi dans une
ambianze ftrés poussifreusz  (battoge, etc...) on
démonte les coches qui entourent lo bosz des

cylindres.

Souffler avec de I'air comprim% qu travers des

ailettes ou ovec un jet d'eou sous pression (le
maoteur arrété et froid) (voir fig. 37).

Intervalle
heures

Fig. 37. — 1 - Caches des cylindres ; 2 - Racloir pour nettoybge des ailettes ;

APPAREIL
D'INJEC-
TION

Pompe

5S4 —

. B

3 - Air comprimé,

Contréle : aprés ......
M. B. - Les opérations de vérification, de réglage,

d'échange de piéces, eftc., se rappqrfunt a lo

1000

Organe

INJECTEUR

Opérations

pompe d'injection doivent étre exécutées par:
— Concessionnaire SAME.

— Office spécialisé du service LAVALETTE-

BOSCH.

Seul en cas d'imzossibilité matérielle ou dz dis-
tance excessive, lo réparation peut étre exécutée
par une autre maison, cependant spicialisée et
disposant d'outilloges et banc d'essai pour les
pomaes @ injection.

Vérifications en compagnez (sans bon: d'essail:
Pousser la manette d'accélérateur a fond a
I'avant ; acticnner l'ouverture des soupapes (posi-
tion ouverte), faire tournar le moteur lentement
avec la manivelle ; aprés 2 tours, soit un four

lig. 38, —
pompe @ llinjecteur ; 3 - Porte-injecteur ; 4 - Forme des jets quond le fonc-

Intervalle
heures

- Pompe d'injection; 2 - Tube d'amenée du carburant de la [

tionnement est normal,
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Organe

Fig. 39. — |

56 —

- Porte-injecteur ; 2 -

Opérations

correspondant @ chaque cylindre, on doit entendre
le bruit coractéristique lecroc) produit par le
cassage du carburant G traovers les petits trous
de l'injecteur. Si ce bruit n'est pas perqu cela
signifie que l'injecteur n'a pas pulvérisé, c'est-
a-dire que le carburant n'c pas travers: les
petits trous. Pour y remédier ;

1) Sortir l'injecteur de la culasse,

2) Branzher linjecteur @ nouveau sur le tube
d'amener du carburant (voir fig. 38) en le
faisant pivoter a |'extérieur.

3) Au moyen de la manivelle faire tourner le
moteur @ lo main oussi vite que possible et
vérifier si le carburant est pulvérisé. Si les
jets ne sont pas réguliers, procéder au net-
toyage de la téte de l'injecteur au moyen du
mandrin @ pointes mitalliques spicialement
étudié pour cet usage (fig. 39) en ayant soin
cependant de ne pas forcer excessivement lo

pointe dans les trous.

des trous de vaporisation.

An

Injecteur ; 3 - Mandrin pour nettoyoge

Intervalle

heures

Organe

SOUPAPES

Opérations

Contrale en campagne sans banc d'essai @

1) On enfile dans chague injecteur une éprou-
vette millimétrigue (50 100 cme, © max.

15 mm.l.

2] A lg wvitesse de 75 tours @ la minute, o la
manivelle, imzrimer 100 tours a la pompe
ensiron 200 tours a la manivelle moteur!.
Attendre que tout le gas-oil injecté soit déposé
et vérifier la quantité, qui doit étre de env.
6,1 emec. avec une tolérance de l'une @ I'autre
des éprouvettes maximum de 1/3 eme. Si
cette condition n'est pas respectée, la pompe
a besocin d'un régloge ; dans ce cas il est
nécessaire de faire effectuer le contréle et
riglage de la pompe ouprés d'un service auto-
risé comme l'indique lo précédente instruc-
tion.

Le tarage de la pression de l'injection fera I'objet
d‘un contréle spécial, lo pression devant accuser
180 Atm. (tolérance —= 5 %) (vérifier I'injec-
teur avec le manométre et la pompe & main)
ainsi que le piston, vérifier au banc d'essai lc
vitesse de 750 tours & la minute (débit emec. 70
carburant par 1.000 coups; différence max,
tolérée pour chaque injecteur — dans le cos de
moteur @ cylindres multi‘les — 5 %),

Ve

er le jeu: chogque .......... R R BT

Le jeu doit étre de 0,2 mm., le moteur érant
froid aussi bien pour les soupapes d'échappement
que pour les soupapes d'ospiration (voir fig. 40!

Intervalle

| heures

100-200
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Intervalle
heures

Organe Opérations Organe

Opérations :

1} Soulever le couvercle (attention au joint),

2) Tourner lentement, & la main, l'arbre du
moteur, jusqu’ou point ol la soupape est
bien fermée.

Vérifier le jeu au moyen de la cale épais-
seur 0,2 mm. Régler la vis d'appui au moyen
d'une clé pour I'écrou, et d'un tournevis pour
la wvis.

4] Remettre le couvercle en place,

3

i de contrdle du fou
des soupapes

ASPIRATION a1
ECHAPPEMEMT

dpaissair 02 mm

Veritication du siége :
1) Enlever lo culasse du cylindre (oftention de
ne ‘as endommager les joints entre lo culosse

et le cylindrel
2) Démonter e collecteur d'air et d'échappement
de lo culasse | introduire la pate & roder sur

j

- Intervalle
Opérations
heures

le siége, et au moyen d'un tournevis, impri-
mer un mouvement rotatif de va et vient en
appuyant sur la téte jusqu’'e ce que lo soupape
appuie sur le siege, les irrégulorités ou bavures

étant éliminges (voir fig. 410

3) Verifier la tenue en versant de [lessence
dans la chombre de soupape ; |'essence ne doit
pas suinter, sons Quoi  répeéter 4 nouveou
I'opération de rodoge (voir fig. 42).

Fig. 42



Organe

EMBRAYAGE

BATTERIE

ACCUMU-
LATEUR

Opérations

4) Replacer la culasse (a |'ozcasion vérifier 1'état
des parois internes du cylindre en faisant
déplacer le piston au moyen de la manivelle
mateur] en wvérifiant au préalable 'état du
joint : serrer uniform3ment et complétement
les boulons de la culosse.

Veéritications :

Si I'embrayage a tendance a patiner, vérifier la
distanze entre la face du wvolant et le bec du
levier,

Lo distance devra correspondre oux donnies des
fig. 14 et 15, selon que l'on traite un tracteur,
Universel ou Normal. Le réglage se fait par les
boulons de leviers.

Verifier :

— dans le cas du tracteur en exercice

— dans le cas d'inactivité (décharge et charge
successive @ intensité normale),

On contréle :

— l'état des bornes: doivent étre propres,
exemptes de sulfatation et entourées de graisse ;

— niveau du liquide acide : doit recouvrir chaque
élément de 10 mm. environ. Faire 'appoint avec
de l'eau distillée.

— état de lo charge : lo charge est porfaite
quand, durant la charge a intensité normale, il
se digage des bulles de goz — ceci toujours
durant une charge — et que chaque élément
isolé développe 2,7 V. Quand durant la décharge
la tension s'abaisse a 1,7 V, la batterie a besoin
d'étre rechargée.

~— Densité de l'acide : se vérifie au moyen du

-1

Opérations

densimétre en extrayant une part de liguide avec
la pompe caoutchouc ; la densité devra étre :
30" Beaumé, & batterie chargée
13" Beaumé a batterie déchargée

Fig. 43

Si on ne dispose pas de densimétre, faire le con-
trole en pesant un décilitre de liquide. |l devra
peser

126 gr. a batterie chargée

110 gr. & botterie déchargée.
On ajoutera éventuellement de ‘acide sulfurique
chimiquement pur, de maniére a atteindre la den-

sité 30" Beaumn$ seulement aprés que la batterie
soit complétement chargée.

Intervalle
heures
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ARRET DE LONGUE DUREE

Arrét du tracteur pour une longue période (par exemple pour
une période hivernale)

— Effectuer un nettoyage général en nettoyant particuliére-
ment les organes de refroidissement.

— Vérifier le graissage de tous les organes munis de grais-
seurs ; faire |'appoint de la lubrification, etc.

— Effectuer le changement d'huile,

— Faire la vidange du réservoir en procédant a son nettoyage,
mattre quelques litres de pétrole, faire fonctionner quelques
minutes jusqu’a ce que l'on soit certain que la pomp: et les
injecteurs débitent du pétrole a la place du carburant.

— Controler la batterie d'accumulateurs et la nettoyer (au
moins une fois par mois).

— Vider les pneumatiques de leur eau éventuelle pour éviter
I'eclatement par congélation.

— Repeindre ou pinceau les endroits qui seraient éventuelle-
ment détériorés.

6.2 —

EVENTUELS INCONVENIENTS
MESURES POUR Y REMEDIER

Si le
motzur ne
part pas

Présence d'air dans la
pompa,

Filtre carburant bou-

cne,

Aucunz compression
(en passant la résis-
tance au point mort
supérieur aucune re-
sistance n'est offerte).

Injecteurs obstrués
(trous bouchés) le
« crac » ne se faisant
pas entendra quand
on fait tourner rapi-
dement le moteur a
la miain.

Batterie  accumula-
teurs déchargée.

Insuffisance de com-
bustible,

Purger |'air a travers le bouchon
a wvis du filtre (voir fig. 25)
jusgu'a ce que lo pompe expulse
le carburant sans gargouillis,

MNettoyer le filtre (voir page 4%)
et souftler dons la tubulure de
raccordement, wvérifier le  sys-
téme de décantation du carbu-
rant.

Lo soupaope ne ferme pas par-
taitement : & roder (v. page 59)
Le segment du piston est déré-
riord ou gommé, le dmonter
pour le nettoyer ou pour le
changer.

Procéder au nettoyage des injec-
teurs (voir rage 5&) et a lo
vérification du ressori.

Loncer le démarreur avec la
manivelle @ main, Procéder sons
retard A
la batterie (voir poge 60).

remise en état de

Actionner e bouton d'appel de
la pompe diinjection
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Fumeée
excessive
a l'échap-

pement

L= moteur
bat irrégu-
lierement
ou plus
fort que la
normale.

La charge est trop
forte.

Le filtre @ air du car-
burant est bouché.

La pompe d'injection
n‘est pas en ordre:
les inj2cteurs sont
obstrués ou le ressort
est casse.

Combustible de mau-
vaise qualité.

Insuffisanca de pul-
vérisation du combus
tible.

Insuffisance de pres-
sion d’injaction.

Insuffisance d'afflux
du combustible a la
pompe.

Diminuer la charge (voir fage
38) ou passer @ la marche plus
lente ou diminuer le nombre de
tours,

Procéder au nettoyage du filtre
(voir page 50) ou procéder en
cas de nécessité au remplace-
ment de la cartouche.

Procéder @ la vérification (voir
page 55) et ou nettoyage des
trous de l'injecteur ou remplocer
les parties défectueuses.

Vérifier puis vidanger le réser-
voir en remplagant le combus-
tible par un gos-oil de bonne
qualité.

Procéder au nettoyage de l'injec-
teur : spécialement |'aiguille et
le guide. 5i lo défectuosité per-
siste, changer l'injecteur,

Faire vérifier et tarer l'injecteur
a4 la pression prescrite (180

Atm).

Vérifier que le réservoir contient
du gas-oil en suffisance, procé-
der au nettoyoge des filtres (voir
page 51) ou procéder en cas de
nécessits au remplacement de lo
cartouche.

Le moteur
s‘arréte
brusque-
ment : il
reste blo-
qué.

Il reste
libre.

Le moteur
augmente

de tours et
s‘affole.

L'em-
brayage
patine.

L'em-
hroyoge ne
débraye

pas.

Grippage des pistons.

 Rupture des ressorts

dv.’ régulateur de vi-
tesse.

Trop d'huile dans la
coupe du filtre a air.

Le ferodo est use.

Les disques sont
pleins d’huile. _

Les leviers sont mal
reglés.

Eftectuer le démontage et élimi-
ner la ;artie grippée au moyen
de toile d'émeri, procéder au
remontage avec soin. Vérifier le
systéme de lubrification.

Démonter le carter de protection
et remplacer le ressort défec-
tueux,

Réduire la quantité d'huile en
abaissant le niveau jusqu'ou-
dessous du repére.

Rigler la position des leviers.
Echanger les disques si |'usure
est excessive, et si l'usure ne
peut étre rattrapée par le ré-
gloge des leviers.

Effectuer un  bon  nettoyage,
ovec de l'essence et raviver la
superficie des ferodos. Veérifier
la cause de la péndtration de

I'huile en 1'éliminant.

Régler la position des leviers

(voir poges 21 et 22).
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LE GONFLAGE DES PNEUMATIQUES
AVEC L'EAU

Si l'en veut encore ougmenter la force de traction (travail avec machines
aratoires - transports en montagnel, il est cependant recommand® de faire
chaque fois la vidange de l'eau quond le trocteur est utilis® a des travaux
légers n'exigeant que des efforts de troction minimes (par exemale : hersage,
semailles, etc.).

Le gontlage @ l'eau se fait uniquement sur les deux roues arriéres dans le
cas d'un tracteur & simple traction et sur les quatre roues dans le cas d'un
trocteur a double traction. 5i le tracteur est utilis’ avec unz remorque, sur
ung forte Zenle inclinée et sur route il est prétérable de gontler & 'eou seule
ment les roues avanl motrices.

L'opération de gonflaoge s'effectue comme suit @

Fig. 44. — | - Roue soulesée du sol ; 2 - Tuyau cooutchouc pour I"introduc-
tion de l'eau; 3 - Compresseur pour gonfler o l'air

66 —

=) Gonflage.

Soulever la roue du trocteur en la maintenant soulevée de terre aved
la valve, placée en son point le plus haut (voir fig. 44).

2" Dévisser le raccord mobile de lo valve, y compris |'armature interne.

* Tenir oppliqué ou corps de la valve, un tuyou de caoutchouc relié o
un robinet d'eou mormal ou @ un réservoir placé plus hout que lo
roue & remplir. Durant le remplissage, retirer de tem's en temps le
tuyau de caoutchouc de la valve, afin de permettre a l'air contenu
dans la chambre de s'échapper.

e

&

Quand I'eau s'écoule de la valve lorsque le tuyau n'est pas appliqua,
cela signifie que le gonflage est réalis® normalement et a 75 % (voir
tig. 45).

Fig. 45

07 Rajuster sur le corps de la valve le raccord mobile avec l'armature

interne ; procéder ensuite ou gonfloge normal ovec l'air pour abteni
lo pression prescrite,
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b) Digentisge. INDICATIONS GENERALES
1" Soulever la roue du trocteur et lo maintenir soulevee du sol en plagant 1 POUR LE RAV’TAILLEMENT
la valve & son point le plus baes (voir fig. 46).
EN CARBURANT

2" Dévisser le raccord mobile de la volve et laisser I'eou s'écouler du
prieumatigue
Il est de la plus haute importance, & ce que le réservoir soit alimenté en
3" Appliquer au raccord mobile un tuyou en cooutchouc de longueur suf- bustible d’une grande pureté. Intrcduire brutalement du combustible mal-
fisante pour aller jusqu'au fond; introduire tout le tube dans lo propre dans le réservoir signifie obstruer les filtres, et por voie de conséquence,
chambre @ air en roccordant le raccord mobile sur la valve. diminuer le rendement du moteur, détériorer les parties délicates de la pompe
d’injection, etc. :

| 4% Gontler avec l'oir; une fois la pression atteinte (quelque peu supé- |
| i . ; i i i . 1l faut laisser
rieure @ l'usage), retirer Varmature interne du raccord mobile, de Le meilleur systéme d'épuration est le systéme de décantation

5 s ; i i i core disposer
maniére que 'eau qui reste au fond de la chambre soit expulsée par le m'"b""‘“ble_“ déof’m" ou moins pendant dew ‘mrs 02 e_rl dal "'_mme
Vair, & travers le tube de caocutchouc. de plusieurs fats, trois ou quatre, en opérant ainsi une rotation suffi ;
Mise en position des fits.

Le meilleur systéme est de tenir un groupe de fits sur un chevalet soulevé

Fig. 46
I - Tuyou en caoutchouc 2 - Roccord mobile

5" Retirer le roccord mobile ovec son tube plongeant ; raccorder & nou-
veau le roccord mobile & 'armature interne et gonfler le pneu a lo
pression prescrite, Fig. 47
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de terre en position inclinfe (25 cm a l'extrémité) avec robinets d’écoulement
placés a 25 mm environ du fond (voir fig. 47).

On commencera a prélever du combustible dans le premier fOt, aprés qu'il ait
reposé au moins trois jours,

Maturellement, aprés avoir vidé un i, on le remalacera de suite. Pendant
que le combustible sera préleve dans le Fat suivant, il pourra reposer la durée
prescrite,

Dans le cos ot l'on dispose d'une pompe de transvosement :

— S'assurer que le fGt se trouve dans une position de repos (bouchon en I'air)

em. 20

Fig. 48

) Systeme rationnel : le tube
est a 20 em du tond.

al Systeme erroné @ le tube
touche le fond.

depuis ou moins 24 heures, a coté du tracteur, atin d'éviter de le rouler
en place.
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— MNettoyer la surfoce du couvercle, chose primardiole | le mettre en position
dons un état propre.

__ Avant d'introduire le tube d'ospiration dans le fat, s'assurer qu'il est par-

foitement propre.

— La pompe @ main se visse ensuite sur le bouchon fileté du couvercle, le
tube d'ospiration placé dons la verticale et l'extrémité a 20 em du fond
(voir fig. 48).

Périodiquement, procéder ou nettoyage du fat, en enleant la vase déposée au
fond. Communément, toutes les fois que la vase vient effleurer le tube d'aspi-
ration ou le robinet du fond,

Il sera bon, una fois I'an, de démonter le réservoir et la tubulure qui va nu

filtre et a la pompe d'injection, our procéder & un nettoyoge général.

Dans le cas ol le tracteur sera mis au repos prolong®, il sera bon de vidanger
complétement le réservoir de son combustible, en le remplagant par du pétrole
pur et faire fonctionner le moteur un quart d'heure environ. Incontestable-
ment, tout le systéme de tubulure, de filtres, pompe, etc, contiendra du
sétrole au lieu de gos-oil. Ceci évitero tout dépét de gommes et rendra le
premier démarrage facile surtout 5'il devait cvoir lieu par basse température.

Par température en-dessous de — 12", on pourra diluer du nétrole dans le
combustible, c'est-a-dire au moment cl le gos-oil présente des phénoménes
I'épaississement ou de congélation.
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NOTES

SOCIETE FRANCAISE DES PETROLES BP

SIEGE SOCIAL

21, rue de la Bienfaisance, PARIS (8¢)

SUCCURSALES & REGIONS

AMIENS - 2, rue Charles Dubois
BORDEAUX - 25, quai des Chartrons
CLERMONT-FERRAND - 74, avenue
de Royat 23 Chamaliéres
DIJON - 11, rue du Parc
DOUAI - 6, rue Saint-Samson
GRENOBLE - 8, boulevard Gambetta
LILLE - 159, rue Nationale
LIMOGES - 53, rue Théodore Bac
LYON - 6, place Antoine-Vollon
MARSEILLE - 7, rue Fortunée
NANCY - 19, rue Hermite
NANTES - 6, rue de Bréa
NICE - 10, avenue Shakespeare
ORLEANS - 10, boulevard de Verdun
PARIS - 77, rue de .Tocqueville
REIMS - 40, rue de Talleyrand
RENNES - 44, boulevard de Sévigné
ROUEN - 11, rue de la Tour-de-Beurre
TOULOUSE - 51, rue Raymond IV

AFRIQUE DU NORD
IBTE DES PETROLES BP D’ALGERIE
76-78, avenue du Général Yusuf - ALGER
IHTE DES PETROLES BP DU MAROC
~ I'lace Amiral Senés - CASABLANCA

INTE DES PETROLES BP DE TUNISIE
28, avenue Paul Doumer - TUNIS
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