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FONCTIONNEMENT -

. DE L’EMBRAYAGE -

Sous l'action de la pédile de débrayage la
butée a bille fait pivoter les leviers (&) autour
axes (B) solidaires du “couvercle’ {C)
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EMBRAYAGE « SIMPLE EFFET »

REPOSE DU MECANISME

SAf.FERODS.
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S’assurer de la propreté du volant moteur et du
plateau de pression. Le mécanisme &tant réglé etla
friction centrée par le mandrin (Réf. Emb. 09) intro-
duire extrémité du mandrin dans la bague en bout
du vilebrequin.

Mettre en place les six vis de fixation en veillanf an
repérage.

Remonter I'ensemble « Train avant Moteur » (Page -

9.

DEMONTAGE
DU MECANISME

Repérer la position du platean de pression par
rapport au couvercle (équilibrage).

A Taide d'une presse et du trépied (Réf., Emb. 05)
exeycer une légére pression sur le couvercle.
Enlever les trois vis de fixation des chapes de levier
sur le couvercle.

Remonter doucement la presse.

Enlever le couvercle, récupérer les neuf ressorts
et, 9'il y a lien, les cales de réglages entre les chapes
de levier et le couvercle.

Chasser les axes (3) des trois leviers ().

Sortir les leviers (&), récupérer les aiguilles (2) (19
aiguilles par levier).

Enlever l'axe de chape (B) des leviers.

Enlever la chape (4) en récupérant le rouleau de
chape (1). . '
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EMBRAYAGE « SIMPLE EFFET »

Do

47 /96 .1

VERIFICATION ET REMISE
EN ETAT DU MECANISME

Volant d’embrayage :

S'assurer que le voilage de la face de friction du volant
ne dépasse pas 0,2 mm. La face de fricion ne doit en aucun
cas présenter des traces de marbrures ou rayures quel-
condgues; sinon procéder & sa rectificaton.

1l convient alors de retoucher les faces a ef b, de la méme
quantité :

Valeuwr maximum de la reprise : 2 mm.

En aucun cas Ia cofe f ne devra dépasser 25,3 mumn sinon
remplacer le volant.

. 4y295.2

Plateau de pression :

S'assurer que le voilage de la face du 'plateau de pression ne dépasse pas 0,2 mm. La face de friction ne doit en ancun
cas présenter des traces de marbrures ou de rayures quelconques, sinon procéder a sa rectification.
Valeur maximnum de la reprise : 0,2 ram. -

5i la cote R enot inférieure 3 37,4 mm xempla;:er le platean de pressien.
La cote R se mesure au pied A coulisse {introduire un aze de levier dans son logement).

REMONTAGE DU MECANISME

Défreiner les trois vis de réglage des leviers & l'aide
d'une scie. Les remplacer et les viszer a fond pour le
réglage ultérieur.

Remontage des chapes sur les leviers.

Placer le rouleau (1) dang le levier (&).

Monter la chape (4) et introduire Yaxe de chape (B’) de
maniére que le rouleau {1} soit du ¢5té du méplat de I'axe,
Goupiller. .




EMBRAYAGE « SIMPLE EFFET »

REMONTAGE DU MECANISME

(suite)

Remontage des leviers de débrayage.

Placer dans I'ceil du levier, tenu a plat, un man-
drin cylindrique de @ = 8 mm. Long. = 9 mm.
Introduire les aiguilles (nombre : 19) dans leur
logément autour du mandrin avec de la graisse
a roulement.

Glisser le levier dans son logement, et monter
I'axe du levier qui prendra la place du mandrin.

Remontage du platean de pression.

Placer le plateau de pression sous une presse, muni de ses neuf ressoris.

Placer, s'il y a Heu, les cales de réglage entre les chapes de levier et le couvercle.

Poser le couvercle sur l'ensemble en faisant correspondre les repéres tracés lors du démontage.

Comprimer 4 laide du trépied (Réf. Emb. 05) les ressorts en s'assurant de leur poszuormement

Fixer les chapes de levier sur le couvercle, puis maaceuvrer plusieurs fois le mécanisme afin de permeth‘e aux pidces
de prendre leur place.

Réglage des leviers du mécanisme.

Monter le mécanisme non réglé sur le volant
moteur en interposant une friction neuve ou mieux
les czles correspondantes Hvrées avec l'appareil
(R&f. Emb. 12).

NOTA. — Se reporter 4 la notice jointe a chégue
appareil.

A l'aide de l'appareil mesurer la cote (T} cor-
respondant a la distance entre la face de friction .
du velant et les vis de réglage des trois leviers,
Faire la mesure en 3 points & 120°.

Agir sur les vis pour obienir une cote T =
50 + 0,5 mm.

NOTA. —II peut arriver que l'on éprouve des
difficultés pour cbtenir la cote A du fait
de la positon trop élevée des vis de
réglage.

Dans ce cas, intercaler entre le cou-
vexcle et les chapes de levier (3) des
cales de réglage (s) (épaisseur 0,2 mm

Référence Ferodo 68021) en nombre @ S

égal pour chaque chape. /
Déposer a nouveau V'embrayage. Bt

Procéder au freinage des vis de réglage des le- L
viers en rabattant légérement le bord aminci (@)+2)

du levier dans la fente de la vis. o i
e 1§
s )
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FPour celte opération il est indispensable de
faire reposer la tétfe de 1a vis sur un tas.
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EMBRAYAGE « SIMPLE EFFET »

REMPLACEMENT
DE LA BUTEE

Séparer l'ensemble « Train avant Mo-
teur » du carter d'embrayage (Voir page
8). )

Enlever le graisseur (5) dévisser 1'dcrou
(6) du raccord souple (T).

Dégraffer le ressort de rappel et retiver
l'ensemble « support coulissant butée a
billes »,

Sortir, 3 la presse, la butée & billes, du
support coulissant,

Monter la butée neuve sur le suppc;rt et
reposer l'ensemble '« support coulissant

5

butée & billes ». -
Aprés repose graisser la butée.

REGLAGE DE LA GARDE
DE LA PEDALE

a) Tige de commande & chape uﬂque.

Le réglage de la garde s'eflectue par

la chape (10). .
Désaccoupler la chape aprés avoir dé-
bloqué son contre-écron,

Visser ou dévisser la chape pour obte-
nir vne garde G = 20 mm. .

Accoupler la chape et bloguer son
contre-écrou. |

b) Tige de commande a deux chapes
(& pas contraire).

Le. rég.-ﬂage s'effectue en agissant sur la
tige centale aprés déblecage des
contre-écrous.

&8




EMBRAYAGE « DOUBLE EFFET »

' CARACTERISTIQUES EMBRAYAGE BIDISQUE
(DOUBLE EFFET)

Embrayage bidisque a double effet fonctionnant & sec type 10 LFM.
Plateau de pression : neuf ressorts tarés (couleur jaune).

-- Longueur .sous chérge de Bl RO . e 39,6 mm

— Raideur : différence de charge mesurée avec 322 et B2 mm.......L e 3,25 kg maxi
Platean intermédiaire : trois ressorts tarés (couleur beige). '

— Longueur sous charge de 72 Kg.. ..ottt e i e et et e 39,6 mm

— Raideur : différence de charge mesurée aved 32,2 et 33,2 MM . .. ot orererveer e e 3,7 kg maxi
Garde d'embrayage : mesurée & 1a pédale ... .. ... ..ot 20 mm

FONCTIONNEMENT

L'embrayage bidisque type 10 LFM com-

porte :

Deux disques de friction :

— L’un (F) commandant le véhicule.

— L'autre (G) commandant les prises de
mouvernent.

Deux plateaux de pression :

— Un platean de pression (E) assurant
Tembrayage de l'ensemble.
— Un platean intermédiaire (H) assurant la

liaison entre le plateau de pression (E)
et le volant moteur (D)ym.

e

N NS AR RN L AR

Deux séries de ressoris

— L'une composée de 9 ressorts (L} logés
entre le couvercle fixe (C) et le pla-
teau de pression (E),

— L'autre cornposée de 3 ressorts (K)
s'appuyant sur le plateau de pression
(E) mais trant par Pintermédiaire des
botlens () sur le plateau intermé-
diaire (H).

L

Ce mécanisme permet de débrayer en premier le véhicule (friction F), puis les prises de mouvemamnt ([riction G).

Inversement il permet d'embrayer en premier les prises de mouvement (friction. G}, puis le véhicule (iriztion F).

gette’ﬁiarﬁlcularité permet, par exemple, d'embrayer Foutil (barre faucheuss-moissonneuse...) avant Pavancerment
un vehicule, . :




EMBRAYAGE « DOUBLE EFFET »

SRR N R AR
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FONCTIONNEMENT (suite)

Posiion embrayée.

Les deux jeux de ressorts assurent la liaison des deux discues de
fricdion avec lea deux plateaux de pression et le volant.

Position débrayée :

1 Débrayage véhicule.
L'effort sur la pédale fait avancer la butée a billes, Ies
leviers (£} pivotent autour des axes (B) solidaires du cou-
vercle (C).
Ce mouvement décolle 'ensemble « plateau de pression (E)
friction prise de mouvement (G) plateaun intermédizire (H) »
rendus sclidaires par les resseris (RK), et améne le -platean

intermédiaire en butée sur les plaquettes (I) fxées au volant.

La friction véhicule (F) est alors libérée, mais Ia friction prise
de mouvement (G) reste immobilisée entre les deux plateaux
de pression, seuls les ressorts (L) sont comprimés.
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2¢ Débrayage véhicule et prise de mouvement,

L'effort sur la pédale s'accentuant, 1a butée & billes poursuit
sa course. Les leviers (A) entrainent maintenant le plateaun
de pression (E) seul, en comprimant tous les ressoxts (I: et K).

La friction prise de mouvement (G) est 4 son tour isolée des
deux plateaux de pression.

Ce fonctonnement permet de constater que la pﬁsé de
mouvernent ne peut étre débrayée gu'aprés débrayage du
véhicule.

Retour aux positions embrayées.

Le retour aux positions embrayées se fait en sens inverse.

le Embrayage de la prise de mouvement :
— Seule la fricion (G) est compnmée enire les deux plateaux.

2¢ Embrayage de la prise de mouvement et du véhicule :

— Les deux frictions (F et G) sont embrayées, le méca-
nisme est revenu i sa position repos.
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EMBRAYAGE « DOUBLE EFFET »

IDENTIFICATION

Le repére du type est frappé sur la face avant du
couvercle,

DEPOSE DU MECANISME

Déposer l'ensemble « Train Avant Moteur » (Page 8)
Repérer la position du mécanisme d’embrayage
par xapport an volant moteur. (Equilibrage).
Enlever les six boulons fixant le faux volant (M) sur
le volant moteur (D). -

Récupérer les cales de réglage.
Déposer le mécanisme. Récupérer la friction véhi-
cule.

DEMONTAGE DU MECANISME

Repérer sur une méme ligne les posibons du
couvercle du plateau de pression (E), du plateau
intermédiaire (H) et du faux volant (M) (équili-__
brage). )

A la presse et A l'aide du Trépied (Réf. Emb. 05}
exercer une légére pression sur le couvercle.
Enlever les trois vis de fixatién des chapes sur le
couvercle et les six vis de fixation du couvercle sur
le faux volant.

Remonter doucement la presse et enlever le cou-
vercle. Récupérer les neul ressorts ainsi que les
cales entre chapes et couvercle (s'il y a lieu).
Déposer ensuite les trois ressorts (X), le plateau
de pression (E), la friction de prise de mouvement
(G), les plaquettes de butée (I) et le plateaun inter-
médiaire (H). . :
Chasser les axes (3) des trois leviers (&).
Récupérer les leviers et les aiguilles (2) (19 aiguil-
les par levier).

Enlever 1'axe de chape (B). Récupérer la chape (4)
et le rouleau de chape (1). Y 4 .
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EMBRAYAGE « DOUBLE EFFET »

VERIFICATION ET REMISE
. EN ETXT DU MECANISME

Volant d’embrayage.

S'assurer que le voilage de la face de iriction du volant ne
dépasse pas 0,2 mm.

La face de friction ne doit en sucun cas présenter des
traces de marbrures on rayures quelconques; sinon pro-
céder A sa rectfication.

b 11 convient alors de retoucher les faces a et b de la méme
quantité : _ .
E Valeur maximum de la reprise : 2 mum.

Ex aucun cas la cote f ne devra dépasser 25,3 mm sinon,
remplacer le velant.

47 196 .1

Plateau de pression : .

S'assurer que le voilage de la face du plateau de pression ne dépasse pas 0,2 mn,

La face de fxiction ne d01t en aucun cas présenter des traces de marbrures ou rayures quelconques, sinon procéder a
sa rectification, -~ .

Valeur maxi de la reprise ; 0,2 mm.

5i 1a cote R est inférieuxre & 37,4 mm, remplacer le platean de pression.

La cote R se mesure au pied & couhsae (introdiire un axe de levier dans l'alésage).

o7 O AS492.

Plateau infermédiaire :
S'assurer que le voilage des faces du plateau ne dépasse pas 0,2 mm.
Corime pour le plateaz de pression, les faces de friction ne doivent en aucun cas présenter des traces de marbrures ou

rayures quelconques. . ’
Valeur maxi de la reprise : 0,2 mm par face.

5i Vépaisseur mini U = 15,5 mm est dépassée, remplacer le platean.

NOUS VOUS CONSEILLONS DE FAIRE EXECUTER CES REPRISES PAR UN ATELIER SPECIALISE.

A e
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REM‘ONTA'GE DU MECANISME

Défreiner les trois vis de réglage des leviers & Yaide
d'une scle. Les remplacer et visser les nouvelles 4
fond pour le réglage ultérieunr,

Remoniage des chapes sur les leviers.

Placer le rouleau (1) dans le levier ().

Monter la chape (4) sur le levier et introduire .‘t"axe
de chape (B) en plagant le roulean (1) du cbté du
méplat de I'axe. Goupiller.

42 85¢

Remontage des leviers de débrayage.

Placer dams l'ceil du levier, tenu & plat, un mandrin
cylindrique de @ = 8 nun, long. = 9 mm.
Introduire les aiguilles (nombre : 19) dans leur
logement avtour du mandrin avec de la graisse i
roulement.

Glisser le levier dans gon logement et monter Maxe
du levier qui prendra Ia place du mandrin.

Remontage de I'ensemble « couvercle — plateau

de pression »n. 3

Poser sous la presse le platean de pression en

nterposant entre ce dernier et la table de la presse,
trois cales de méme épaisseur (10 mm environ),

Mettre en place les neuf ressorts. Poser le cou-
vercle en faisant coincider les repéres.
Comprimer le tout & ’aide du trépied (Ré[. Emb. 05),

Reposer les trois vis du couvercle sans oublier (sl
¥ a lien) d'interposer les cales entre chape de levier
et couvercle.

71
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EMBRAYAGE « DOUBLE EFFET »

REMONTAGE DU MECANISME

(suite)

Réglage des leviers du mécanisme 3-

Placer sur le volant une rondelle entretoise
ne 8133.730 utlisée pour le montage d'un
.embrayage monodisgque. T .
Monter ensuite l'ensemble « plateau de pression
— ecouvercle » non reglé en interposant les
cales correspondantes livrées avec l'appareil
(Emb. 12}, ‘ ) . _

NOTA, — Se reporter a la notice jointe A
chaque appareil.

Nous pouvons ainsi procéder au réglage des .
leviers comme pour un embrayage monodisque.

La rondelle entretoise {épaisseur = 4,2 mm)
a pour but de metire le plan de fixation du méca-
nisme au méme niveau que le plan de friction
du volant. .

A l'aide de l'appareil mesurer 1a cote T corres-
pondant 2 la distance entre la face de friction du
volant et les vis de réglage des_trois leviers.

Faire la mesure en 3 points 4 120

Ag'ir sur les vis pour obtenir une cote T = 50 +
0,5 mm. e

NOTA, ~ 1l peut arriver que l'on éprouve des

difficultést pour obtenir cette cote A
du fait de la position trop élevée des
vis de réglage.
Dans.ce cas, intercaler entre le cou-
vercle et les chapes de levier des
cales (S) de réglage (épaisseur
0,2 ram, référence Ferode 68.021) en
nombre égal pour chaque chape.

Déposer & nouveau le mécanisme ‘et enlever la - R
- rondelle entréfdise. : C e o )
ZaX S - - 3
Procédep _ﬁ"‘fremage des vis de réglage des e
E leviers én rabattant légérement le bord aminei

du levier” dans la fente de la vis. -

. Pour cetfe opération'il est indispensable de.
L.oo-faire reposer la téte de la vis sur un tas,

[l i x|
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EMBRAYAGE « DOUBLE EFFET »

REPOSE DU MECANISME
SUR LE VOLANT

Mettre en place contre le volant-moteur la « fric-

" tion véhicule » {Déport moyeu vers volant).

Poser énsuite le faux volant et le plateau inter-
mediaire. Monter les six vis de fixation en inter-
posant entre les plaquettes de butée (I) et le faux

“yolant les cales de reglage.

NOTA. - La cote « C» = 1,5 mm est obt:enue

avec 3 cales de réglage par vis pour.
. ‘unmécanisme équipé de piéces neuves -

. (frictions et plateaux). -
Pour rattraper 'usure des frictions et des plateaux,
on medifie cette cote « C » en retirant sous chaque
vis une ou plusieurs cales suivant les besoins.
Mettre en place la fricion « prise de mouvement »
(Déport du moyeu vers I'extérieur) puis poser,
en faisant correspondre les repéres et sans blo-
quer les.vis, I'ensemble « couvercle-plateau de
pression », - .
Centrer les deux frictdons a l'aide du mandyrin
(Ref. Emb. 09) et blogquer les six vis. :
Reposer ensuite les 3 ressorts avec leurs écrous-
coupelles. Serrer ces derniers de fagon & obtenir
une cote & = 39,6 mm puis goupiller.

Repos‘er 'ensemble Moteur-Train Avant
(page 9).
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EMBRAYAGE « DOUBLE EFFET »
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RECLAGE DE LK GARDE
DE LA PEDALF

a) Tige de commande & chape unigue.

Le réglage de la garde s'effectue par la
chape (10).

Désaccoupler cette chape aprés avoir
débloqué son contre-écrou.

Visser ou dévisser la chape pour obtenir
une garde G = 20 mm.

Accoupler la chaﬁe- et bloquer son contre-
écrou. - .

b) Tige de commande & denx chapes (a pas
contraire). ' . .
Le réglage s'effectue en agissant sur la
tige centrale aprés déblocage des contre-
écrous.

ATTENTION. — Cette opération eflectuée,
il se peut que ‘lJa course utle de la
pédale soit insuffisante pour obtenir
un débrayage total de la prise de force.

Ce fait provient soit de l'usure de la friction
d’avancement, soit d’une rectification anté-
rieure des faces d'appui des plateauwx.

II"est alors nécessaire d'effectuer les opéra-
ticns suivantes :

1° Déposer la trappe inférieure de visite sur
carter d’embrayage. .

2¢ Tourner le moteur a la manivelle pour
amener en face de la trappe deux des 6 vis
(11) de fixation du faux volant (12) sur le
volant-moteur.

3¢ Déposer ces vis et retirer sous chacune une
cale de réglage (14) se frouvant entre la
placuette de butée (13) du plateau intermé-
diaire et le faux volant (12).

4o Reposer cette vis et opérer de méme pour
les .4 autres vis. - :

5o Veérifier si le fonctionnement de l'em-
brayage est redevenu norraal, sinon
recommencer les opérations ci-dessus
pour retiver une 2°¢ cale.

NOTA. — Laisser le méme nombre de
cales sous chaque +vis.

Si aprés avoir enlevé toutes les cales de
réglage on ne peut encore débrayer complé-
ternent la friction « Pris¢ de mouvement »,
il y a lien de procéder an démontage de
I'embrayage pour vérification des frictions
ot du mécanisme et remplacement des piéces
défectueuses.
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