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Le numéro de fabrication dumoteur est précédé des deux
lettres : Re ( Exemple : Re 1315).

Les autres numéros sont des références du constructeur
dent il n'y a pas lisu de tenir compte.
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MOTEUR

DEPOSE DU MOTEUR

NOTA, -~ La dépose du moteur est nécessaire pour foutes les opérations de réparaton concernant :
— le vilebrequin, les paliers, 'arbre 4 cames, les poussoirs, la pompe & huile, le volant et le carter d’'embrayage.
Par contre, la dépose dn moteur n'est pas nécessaire pour les opérations de réparation concernant :
— les culasses (soupapes, guides, culbuteurs et tiges de culbuteurs, injecteurs);
~— les pistons, les bielles et les cylindres - les pompes d'alimentation .et d’injection:
— la turbine, le tendeur et le dispositif d’arrét - le refroidisseur d’huile;
— les fltres de combustible et d'huile ainsi que toutes purges, vidanges, calages et réglages divers, mesures

et réglage de la pression d'huile.

Séparation de K lensemble
« moteuz-train avantn» de
Uensembie « pont AR. boita
de vitesses »,

Vidanger le moteur (=il y a

g

"

lieu).

Débrancher les batteries, fer-
mer le robinet sur pré-fltre
a combustible.

2 0 bv— S
-

Débrancher les fils d’alimen-
tation des phares sur la pla-
quette de raccordement. sous
capot, la tresse de masse sur
charniére droite de capot et
déposer ce dernier.

Débrancher :

— les fils sur dynamo et dé-
marreur,

—- le fil d'alimentation de Ya-
vertisseur,

— la prise de température sur
culasse.

Déposer la batterie gauche et
dégager les cdblages (patte
fixée par un boulon de la char-
niére gauche de capot).

Débrancher du réservoir :

—- les tuyanteries de combus-
tible (alimentation et re-
tour). -

Débrancher ;

— les tiges de commande
d'accélération et d'arrét
(ctté moteur),

— la tige commande d'accé-
lération an pied (coté pe-
dale), e

—- Ie fil du manc-contact,

- la bielle de direction (cote
boitier) (clé Rél. Dir. 13).

Déposer les deux vis de fixa-
tion du support avant de ré-
Servoir sur moteur,
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MOTEUR _

DEPOSE
DU MOTEUR

(suite)

Mettxre en place le dispositif
de levage. Ré&f. Mot 93.

Caler sous la boite.

Déposer les vis de laison
« moteur - carter d'em-
brayage » et séparer l'en-
serfible « train avant - mo-
teur » de l'ensemble « boite
- de vitesses - pont arriére ».

Séparation du rnoteur de lensemble
« train-avant ». )

Faire reposer I'avant de 'ensemble « train
avant » sur une chandelle de hauteur
convenable.

Débrancher, de la pipe d'admission, la
durite du filtre a air.

Débrancher et dégager le cible reliant . =
la batterie au démarreur,
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Braquer les roues pour faciliter la dépose
des dix vis de fixation des longerons sur
le carter moteur.

Séparer le moteur du train-avant.

REPOSE DU MOTEUR

Prendre les opérations de dépose en
ordre inverse, ¢'est-a-dire :

- Accoupler le moteur sur train avant,
puis relier I'ensemble « moteur - train

~~ avant » a l'ensemble « pont arriére -
boite de vitesses »,

NOTA. — §'il y a lieu, remplir de graisse
la réserve en bout de vilebre- -
quirt. :

ATTENTION, — L'accouplement moteur
sur carter d’embrayage
est assez délical, surtout
sur un tracteur i em-
brayage « double effet »,

Ne pas forcer 3 Pemmanchement des cannelures dans le moyen des disques d’embrayage {voilage
- des disques).

Tourner légérement le moteur et 'arbre de prife de force (pour embrayage « double effet ») pour
permettre aux cannelures de s’emboiter. '

Aprés repose, purger les canalisations (page 46) et effectuer la mise au point (page 31).




MOTEUR

CULKESSE

CARXCTERISTIQUES.

En aliage d'aluminium,

Godet de départ A froid.

NOTA. — Ce godetne se répare pas, il se remplace.
Vérifier I'étanchéité du clapet.
La contenance du godet (7 cm? repré-
sente la guantité exacte de fluide (23
gas-oil, 1/3 huile moteur) nécessaire pour
augmenter le taux de compression au
démarrage par temps froid.

Retrait de la téte de soupape par rapport au

fond de la culasse : 0,5 a 1,3 mm.

Largeur des poriées de soupapes : 2 & 2,9 mnm.

Couples de serrage des écrous de fixation de Ia

culasse : )

— 1* serrage. 2 mkg ( Enduire ;‘?1‘ Eem,' dle

’ graisse « Molykote », le
— 2¢ serrage . 4 mkg serrage se fait & froid et
— 3¢ serrage. 6mKkg | en ecroix. . -

DEPOSE DE LA CULASSE

Déposer 2 . .

— Le carter tdle de canalisation d’air, le collecteur
d'échappement et le silencieux (4 &crous laiton),
le collecteur d'admission, les tuyauteries reliant
la pompe aux injecteurs, l'ensemble des tuyau-
teries de retour gas-oil,

Pour la culasse avant déposer également :

— La courroie. )

— Le support avant muni de la furbine, de la dynamo,
du dispositif de sécurité courrcie et du fltre A
combustible.

~— Les toles de canalisation d'air (avant et entre cy-
lindres). :

— La prise de température sur culasse.

Déposer ensuite les porte-injecteurs, puis les écrous
borgnes de serrage de la culasse.

NOTA. — Il se peut qu'au 'déblocage des écrous,
le premier 1/8 de tour soit fadile et gqu'en-
suite la résistance au dévissage s’accen-
tue. Ce fait est ddl & ['élasticité des tirants.

Déposer la culasse :

IMPORTANT. — Dans certains cas la culasse
adhérant au cylindre par la calamine,
ne peut se déposer seule,

I1 est alors nécessaire de déposerl'ensem-
- ble culasse-cylindre; puis de les séparer,
par inertie, & l'aide d'un morcean de bois.

" (Longueur 400 mm environ),
MOTA. — La face de contact du morceau
de bois avec la culasse doit étre

coupée d'éguerre.

Récupérer la tige de culbuteur admission, les ressorts,
"rondelles et joints silicones des tubes de passage des
tiges de culbuteurs.

NOTE. -~ Pour sortir Ia tige de culbuteur d’échap-
: pement, il est nécessaire de déposer
I"écron-guide sur carter. ’

REMARQUE. — X partir du 10 700* moteur les
culasses comportent un annean de fonte
venu de fonderie et sont montées avec un
joint d'étanchéité qui doit étre remplacé &
chagque démontage. D'autre part, les cu-
lasses livrées en rechange seront de ce
modéle.
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MOTEUR

DEMIONTAGE
DE LB CULASSE

Déposer les culbuteurs avec leur support,
ainsi gue la plaquette « tdle ».

Déposer les joncs d'arrét supérieurs sur
quenes de soupapes. Démonter les sou-
papes a l'aide de l'outil RéL. Mot. 88 vissé
sur le goujon -de fixation du support de
culbuteur et du compresseur de ressort
Ref. Mot. 14.

Attention aux rondelles d'appui des res-
sorts sur la culasse.

REMISE EN ETAT
DE LA CULASSE’

a) Remplacement des guides.
Dilater la culasse par immersion dans
. un bain d’eau bouillante. T

Chasser les guides i la presse (de Pin- .

térieur de la culasse vers l'extérieur)

. 4 Paide du mandrin d'extraction Ref.
Mot, 92.

Dilater & nouveau la culasse et monter le

guide neuf, suiffé, 4 la presse 4 l'aide du

mandrin d’emmanchement Ref. Mdt. 92.

NOTA. -- Dissoudre minutieusement l'en-

duit protecteur anfirouille dans

I'alésage du guide (grippage

éventuel). ZAprés remplace-

ment d’un guide procéder

obligatoiremeént a une rectifi-

cation des siéges et sonpapes.

b) Vérification du retrait des tétes de

soupapes par rapport au fond de la
culasse,
Aprés rectification et rodage dessiéges
et des soupapes, contrdlerle retrait des
tétes de soupapes. Ce retrait doit étre
compris entre 0,5 et 1,3 mm, sl est
supérieur il y a lHeu de remplacer
les sidges (voir ci-dessous).

c) Remplacement des siéges,

1o Extraire les sidges usagés : A l'aide
d'un petit burin faire sauter une par-
tie du sidtge pour .obtenir deux
« plats » diamétralement apposés.
— Pointer et percer deux séries de
4 45 trous de @ 2 mm {(ne pas
atfagquer Yaluminium),

— Faire sauter le siége & l'aide d'un
_petit burin ou d'un bédane.

20 Monter les siéges neufs : Dilater la
culasse par immersion dans un bain
d’eau bouillante, puis monter les
siéges & la presse en se servant
d'une vieille soupape comme marn-
drin (le siége doit rentrer sans ef-
fort).

3¢ Rectifier les sidges jusqu'a obtenir
un retrait de la soupape compris
entre 0,5 et 0,6 (soupape neuve).

T




MOTEUR

REMISE EN ETAT
DE LA CULASSE (suite)

d) Culbuteunrs. -

Remplacer, s8'il y a lien, les bagues.

Pour 'extraction etl'emmmanchement se ser-

vir d'un mandrin aux diamétres appropriés.

Aucun réalésage de la bague aprés emman-

chement.

NOTA. — Les bagues comporient exté-
rieurement une gorge circu-
laire, Aussi il n'est pas néces-
saire de faire coincider le trou
de graissage de la bague avec
celui du culbuteur.

REMONTAGE
DE LA CULASSE

Remonter les soupapes et les culbuteurs
(Voir Démontage, page 11). 5’ils ont &id dépo-
sés, blogquer les deux tubes de pagsage des
tiges de culbuteurs (enduire les filets d’her-
métic).

Placer en bout des tubes les ressorts, les ron-
delles d'appui et des joints silicones nenfs. §

ﬁ
i

fi

n
=,

=
2

e,
ey

=0

fith
4]

&
N ;.‘ Bl =5
N T

N=i/=
NS o=
5% ,\\:-—_—_%‘ 5:"":_: .

T

REPOSE. DE LA CULASSE

NOTA. — Sile cylindre a été déposé en méme temps que la culasse (Voir Dépose.
de la culagse, page 10}, le remonter en premier (Voir page 18).

a) Régler,; g'il y a Lien, la décompression. . ' .
Déposer l'écrou-guide’ des tiges de culbuteurs d’échappement. Déblogner’
les contre-écrous et remplacer l'arrétoir. . —
Placer I'outil Ref. Mot. 90 sur les tirants et positionner la tige culbutenr dans
son poussoir et dans I'encoche de loutil. )
Amener la maneite sur la positon « Stop » (&)

Régler les contre-écrous de
‘la tige de fagon que l'écron
inférieur vienne presque tou-
cher la tige de commande de
décorpression. (Le poussoir
doit reposer sur le dos de sa
came, c'est-d-dire : position
« soupape fermée »). Bloquer
les contre-écrous. Amener
ensuite la manette sur la posi-
tion « décompression » (B).
Dans cette position le bord de-
Pencoche de }a tige de com-
mande de décompression doit
soulever la tige de culbuteur .
(Levée de scupape': 1 mm
environ}.
Rabatire l'arrétoir et reposer
'écrou guide sur le carter
‘muni d'un joint neuf,




' : MOTEUR

REPOSE DE LA CULASSE (euite)

b) Repose proprement dite,

Les tHges de culbutenrs « échappement » étant
en place et leur écrou-guide serrd sur.le carter,
placer les tiges « admission ».

Monter les culasses prépardes, guider les tiges
dans les tubes.

ATTENTION. — Veiller aux joints silicones, is
échappent facilement 4 la pose de la
culasse. Vérifier également leur bomne
mise en place dans les écrous-guides.

Monter « 3 blanc » le collectenr d’admission

sans jeint (alignement des culasses avant

RN serrage). -

— Enduire les filets des tirants de graisse « Moly-

: kote G » Placer les rondelles spéciales puis

" les écrous.

Serrer les écrous de culasses en croix et sui-
vant les couples de serrage étagés et pro-
gressifs :

ie* serrage : 2 m.key. — 2¢ serrage : 4 m.lg.
- 3¢ sexrage : 6 m.kyg. ~ -
ATTENTION. — Le serrage des culasses doit 8tre eiffectué sur moteur froid, et une fois pour toutgs.

(3]
o

ContrSler 'espace nentre,
Introduire, enire la culasse et le piston,
par le trou du porte-injecteur, un fil de
plomb (diamétre 2 mm).

Le glisser entre les deux soupapes jus-
qu'a ce qu'il bute 4 I'oppoesé du cylindre.
Tourner le moteur, en « passant » le
P.M.H., afin d’écraser ce fil de plomb.
Mesurer I'épaisseur que donne I'écrase-
ment du fil; cette épaisseur correspond
a l'espace neuire :

l¢ L'espace neutre est compris entre
0,95 et 1,25 mm.
- — Confinuer le remontage.

2° L’espace neutre n’est pas dans les
tolérances. - .
— Démonter : le collecteur, la cu-
lasse, sortir le cylindre et inter-
poser entre son embase et le
A . carter moteur une rondelle de
- calage d'épaisseur (0,2 ram). | V.
. — Remonter et vérifier & nouveau
I'espace neutre.

(LT

oL
i

2
-

- ~d) Régler les culhutenrs :
: Amener le piston au P.M.H. (le dépasser
légérement),
Vérifier que la manette est en position .
« marche ». . .
Se servir de la clé RéL Mot. 29,
Jeu dé fonctionnement a froid : ad-
Tiission et échappement 0,2 mun.
Vérifier de notveau la manceuvre de la

décompression, (Levée de soupape :
! mm environ).




I NN REMPLACEMENT DES « PISTONS-CYLINDRES »
E ‘CARACTERISTIQUES.
e ‘ Une lettre {a) ou (d) est frappée sur le fond du piston correspondant (en tolé-
e rances d'usinage) avec les mémes letkres peintes sur l'embase du cylindre.
e son S or Diamétre des cylindres : i

A — wmm D iy
. : BT I oot ®

Pour cotes normales ............0 coaiiiienaniia, b o + 0,011

= ™ 0,022

+ 0
+ 0,011
+ 0,011
+.0,022

N3

_ \ a = 98,8 mm
Pour cotes T8PArBBONS .. ..oovevvreerneenareieeareans .

(b=98,5mm

Poids rmoyen des pistons : 1,760 kg. )
Différence de poids admissible sur un méme moteur (piston-bielle assemblés) :
N 30 g. -~ :
K Segments ; trois d'étanchéité cylindriques, deux raclo-graisseurs.
im0 NOTE, — Les cylindres ayant plus de 2 ailettes cassées pdfe & céte, et plus
de 4 en tout, ne peuvent &itre retournés pour réalésage.

=2
DEPOSE BT DEMONTAGE DES ENSEMBLES
« PISTON-BIELLE »

Vensemble « culasse-cylindre » étant déposé
(Voir page 10), déposer le couvercle de re-
gard gauche. L
Rabattre les arrétoirs et dévisser les vis des
chapeaux de bielles. T
ATTENTION, — Repérer les chapeaux avec
les bielles a leur emplacement de
montage. .
Déposer les ensembles « Piston-Bielle ». Re-
monter provisoirement le chapean sur la bielle
correspondante.
Retirer les freins d'arrédt d’axe de piston,
Tremper le piston dans on bain d'eau bouil-
lante. Aprés dilatation du piston, l'axe sort .
librement. -
IMPORTANT. — Ne jamais frapper sur un
axe de piston an démontage ou
4 lemamanchement. ’

1) A T e ) £
S
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REMPLACEMENT D'UNE BAGUE DE PIED DE BIELLE

Emmancher la bague neuve, suifiée, 4 la presse en orientant exactement son trou de graissage avec celui de la bielle.
_NOTA, — Les bagues livrées en rechange ne nécessitent pas de réalésage aprés emmanchement. Vérifier le cowlis-
sement de l'axe de piston: .

MONTAGE DES SEGMENTS

NOTE. — Les segments en rechan~
ge. ont le jeu & la coupe
ajusté,’ ) )

Jeu a la conpe : 0,4 ram.

Monter les segments sur les pistons
avec la pince 4 segments REL Mot.
72. Les segments doivent tourner
librement dans leurs gorges.
Vérifier Pégquerrage des bielles
(Voir page 22)." .




" MOTEUR

A %

« PISTONS-CYLINDRES »

REMPLACEMENT
DES

(suite)

REMONTAGE ET REPOSE DES
ENSEMBLES « BIELLE-PISTON ».

Monter un frein d'arrét neuwf dans
le piston.

Dilater ce dernier par immersion
dans un bain d'eau bouillante.

Monter le piston sur la bielle :

— Qrienter le déport du trou de la
chambre de turbulence vers la
coupe ouverte de la bielle ce gui
placera la fléche (frappée sur le
piston) en directon du volant
moteur lorsque l'ensemble
« bielle-piston » sera monté,

Aprés refroidissement l'axe serre
dans le piston.

Monter le deuxidme frein d'arrét et
souffler 4 l'air comprimé pour un
nettoyage correct.

Reposer 'ensemble « bielle-piston »,
la fléche frappée sur le piston doit
étre en direction du volant moteur.
(C'est-a-dire ouverture de la bielle
opposée & Yarbre 4 cames).

Couple de serrage des vis des
chapeaux de bielles : 13 m.kg.

REPOSE DU CYLINDRE.

Décalaminer son plan de joint avec la culasse. Nettoyer parfaitement
les ailettes de refroidissement.

Remplacer le joint cacutchouc circulaire d’embase sans le vriller.

Enduire de suif ou de savon noir le joint d'embase pour faciliter le
montage.

Veiller au tergage des segments et monter le cylindre en se servant
du collier élasticque Réf. Mot, 88 qui est de hauteur déterminée.
Prendre garde au segment zaclo~gra.isseur inférieur.

Reposer la culasse (page 12) et vérifier Vespace neutre (page 13)
Reposer le couvercle de regard gauche.

\
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MOTEUR

DEMONTAGE DU MOTEUR

Les réparations concernant l’arbre & cames, le vilebrequin et ses paliers, le volant moteur (embrayage) nécessitent la
dépose du moteur (Veir page 8). : .
D'autre part, pour déposer le vilebrequin, il est nécessaire de déposer en premier I'arbre 4 cames.

]
Déposer les culasses et des ¢ylindres, (Voir rage 10).
Déposer les ensembles « bielle-piston ». (Voir page 14).
Déposer le démarrenr.

Déposer 'embrayage (Voir page 62 pour embrayage
monodisque, et page 69 pour embrayage double effet).

Déposer le volant : Attention : Poids 80 kyg, environ. -

-- Déposer I'écrou en bout de vilebrequin (clé de
65 mm) aprés avoir rabattu son arrétoir.

— Laisser I'écrou vissé partiellement puis décoller
le volant 2 1'aide du plateau d’extraction Réf. Mot, 91.

Déposer ensuite :
— Le carter volanf, ’ . .

— Le couvercle arriére formant palier arrigre dun
vilebreguin (2 vis casse-joint) :

ATTENTION. — Il fauf obligatoirement enlever
le pignon de pompe A huile
(intérieur carter moteur) pour
pouvoir extraire le couvercle
arriére. - :




DEMONTAGE DU MOTEUR

(suite)

Déposer la poulie sar vilebrequin.
Dévisser partiellement la noix de lancement.

Décoller la poulie & l'aide du décolleur (R&f. B.
Tr. 02).

;/ 72% W
74

- Déposer la pompe d’alimentation avec son joint.

ATTENTION. — Maintenir sa tige de poussée cen-
’ trale qui est en-contact sur la came
de commande. Son coulissement

est libre.

Déposer le reniflard et le disposifif d’arzét auto-
matique.

Déposer le refroidissenr d'huile et ses denux cana-
lisations.

Déposer la pompe_d'injection.

Metire la manette en position « marche n,
Déposer les 3 vis de fixation restantes.

Hppuyer sur le bouton surcharge.

Par Forifice supérienr du carter-support de po‘mpes,
TP TTamene¥ 1a erémaillére de la pompe en posifion
- « début de surcharge ».

Récupérer soigneusement les cales de réglage de la
pompe.
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'DEMONTAGE DU MOTEUR

{suite}

Déposer le carter-support de pompes.

Le carter support de pompes s’enléve avec
la manetie et la Hige de commande de décom-~
pression. '

H suffit de dévisser les trois écrous de fixation
du carter support {I'un d’eux se trouve a 'in-
térieur du carter-support) et de débrancher
la tuyauterie souple de graissage,

En déposant le carter-support, prencire garde
a la tge de commande de crémaillére.

Déposer le disvpo'sitif de commande d'accé-
lération.

Dévisser son axe d'articulation sur carter-
moteur. - o

Faire pivoter le levier en enlevant I'axe pour
dégager la fourchette du coulissean et son
axe a épaulement de la tige de commande
de crémaillére.

ATTENTION, — L'axe 4 épaulements et la
fourchette sont libres et
tombent facilement au fond
dua carter-moteur,

Déposer le carter-support de commande
d'accélératenr (s5'il y a lieu).

DEPOSER L'ARBRE A CEMES.

Extraire le bouchon d'aluminium en hout
d'arbre & cames avec une vis g = 8 mm;
Pas : 1,25.

Visser cette vis jusqua ce que le bouchon
tourne dans son logement.

A ce moment V'extraire en continuant le vissage.




DEMONTAGE DU MOTEUR

(suite)

ATTENTION. —— Pour déposer I'arbre a cames,
il faut le dégager de son pignon
de commande, :

Pour cela :
-— En bout d'arbre a cames, rabattre larréteir
et dévisser l'écrou de deux i trois tours.

— Par un aide, faire maintenir en’ appui un jet
cuivre en bout d’arbre 4 cames pour faire

« contre coup » (A),

— Avec un jet, irapper légérement sur le moyeun
du“pignon de commande pour décoller ce
dernier de son céne (B).

Aprés déeollage du pignon, dévisser 1'écrou et

chasser Parbre & cames vers l'avant.

Récupérer le pignon de commande et successi-

vement tous les poussoirs.

8'il ¥ a lieu, chasser le roulement aprés avoir enle-

vé gon frein d'arrét par Pintérieur du carter.

DEPOSER LE VILEBREQUIN.

Déposer les contrepoids aprés les avoir repérés.
Déposer la placue de fermsture inférieure sur
carter-moteur.

Rabattre les arrétoirs, desserrer et enlever les
vis de fixation inférieure du palier central.
Dévisser et enlever la vis de positionnement du
palier central (Vis se trouvant sur le co6té droit
du carter-moteur).

Sortir le vilebrequin du carter-moteur en frappant
en bout afin de dégager le palier central de son
alésage dans le carter-moteur.

AT’I"ENTION. - Poids du vilebreguin : 29,5 kq.
Le vilebrequin peut se sortir sans déposer le cou-
vercle faisant palier avant. ’

§'il y a lieu d'extraire ce dernier, se servir de
deux vis casse-joint.

2
+




MOTEUR

VILEBREQUIN.

En acier matricé avec confrepoids
rapportés. Couple de serrage des
contrepeids : 19 m. kg.

49124
Diameétre des Tourillons :
— Avantetarriére ............0000s 65 mm — 0,03
— 0,05
— Central ... i i i 100 mm — 0,03
— 0,05
Largeur du tourilion centxal ,..... 34 rm -+ 0,08
+ 0
Diameétre des manetons........... 73 mm — 0,03
— 0,08

Diamétres de rectification des tourillons :
— Avant et arriére : 64,75 mum - 64,50 mm - 64,25 mum -

64 mm. ]
— Central : 99,75 mm - 99,50 mm - 99,25 mm - 99 mm
Tolérances de rectification — 0,08 mm
""""" ' { — 0,05 mm

" Diamatres de rectification des manetons :
72,75 mm - 72,50 mum - 72,25 mm - 72 mm.

Tolérances de rectification .......... 3 . g

Jeu diamétral avec les paliexrs :

(Tourillons) 0,12 4 0,16 mm.

Maxi admissible : 0,22 mm.

Jeu diamétral avec les bielles : .
(Manetons) 0,10 & 0,14 mm. o

Maxi admissible : 0,20 numn, e
Jeu latéral mesuré au palier cenfzal : -

0,08 & 0,20 ram.

Maxi admissible : 0,35 mm.

Remplacement du pignon sur vilebrequin.

Le déposer a l'aide d'un arrache-pignon (Réf. Saprar
11.7832). .

NOTA. — Pour son extraction avoir soin de prendre
appui sur tout son pourtour. K

Chauffer le pignon neuf par immersion dans un bain

d'ean bouillante,

Placer la clavetie et monter le pignon ainsi dilaté,

NOTH. — Placer la face lisse du pignon & l'exté-
rieur (face sur laguelle une dent est repé-
rée par un chanfrein).




REMISE EN ETAT DU MOTEUR (suite)

VILEBREQUIN (Suite) : .

Remplacement de la bague en bout de vilebrecquin.

L'extraire 4 J'aide d'un taraud @ = 20 mm — Pas : 250,

— Tarauder la bague jusqu'd ce qu'elle tourne dans
son lagement.

— A ce moment l'extraire en continuant l'acton de
« Taraudage ». )

La bague neuve sera montée par inertie a Paide du

mandrin de centrage (Réf. Emb. 09). .

PALIERS DU VILERREQUIN.

el
Coussinets en bronze au plomb (métal rose) pour%‘a—
liers AV et AR. o )
Deux demi-coussinets pour le palier central.
Diametres intérieurs des paliers :

! Cotes
Cotes normales 4;’%&5‘5;1 tio

_ - . 64,83+ 0,01
Paliers AV et AR. 65,08 mm = 0,01§. 64,58 + 0,01
64,32 + 0,01
84,08

Palier central.. ... 100,1 mm + 0,01 99,6

H-H-H-H- | B

a) Palier ceniral.

— Monter ‘25 demi-coussinets correspondant aux
cotes du vilebrequin dans chacque partie respec-
five du jalier central (ergot d'arrét du demi-
coussinet & la partie supérieure).

— Monter le palier central, avec ses deri-coussinets,
sur le vilebrequin.

(Sens de montage : trou de positionnement de
la partie inférieure du palier « cbté droit »),

— Ne visser et ne bloquer qu'une seule vis de main-
tien du palier central : couple de serrage 12 m.kyg.

— Vérifier le Jeu de précontrainte : 0,1 & 0,15 mm.
5i le jeu est inférieur : reprendre les faces de
contact de la partie supérieure du palier (sans
son demi-coussinet) sur une foile émeri tendue
sur un marbre.
8i le jeu est supérieur . changer les demi-cous-
sinets ou éventuellement le palier central mais

. ne jamais interposer de cales de réglage.

— Monter la deuxidme vis (couple de serrage
12 m.kg) et contrdler le Jeu latéral du palier cen-
tral: 0,083 0,2 mam-Jeumaxiadmissible 0,35 mm.

b) Paliers avant et arriére.

-~ Extraire les jcints d'étanchéité avec un extrac-
teur (Réf. T. Ar. 26 A et B).
— Chasser les coussinets & la presse aprés avoir déposé
leur vis d'arrét. .
— Monter les coussinets, correspondant aux cotes de vile-
brequin, a la presse : )
-— Présenter les coussinets suifiés et orientés correctement
{trous' de graissage et logements des vis d'arrét).
~— Aprés emmanchement les coussinets doivent affleurer
la face intérieure des couvercles..
— Visser les vis d'arrét et les freiner par deux coups de
pointean,
-~ Monter ensuite des joints d’étanchéité nenfs (Sertissage
a l'intérieur), . -

NOTA. — Le joint palier avant (pas & d»roite)A est repéré R.
Le joint palier arriére (pas 4 gauche) est repéré L.

il
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REMISE EN ETAT
DU MOTEUR (suite)

BIELLES.

En acler matricé, & coupe oblique et joints
crantés,

Poids avec coussinets 3 2,650 = 30 g.
Différence de poids admissible sur un méme
moteur. -

(Bielle-Piston assemblés).............. 0 g
Coussinets de téte de bielle : bronze ou plomb
{métal rose).”"

Alésage cote normale, 73 + 0,01
+ 0,09
72,78 mm )
Cotes Réparation ..., 73,50 + 0,07
- 72,25 + 0,09
72

Bague pied de bielle - - intérieur : 35 mm,
Aucun réalésage aprés emmanchement {Voir
page 14).

- Placer les demi-coussinets neufs, corres-
pondant aux cotes de rectification du vile-
brequin, dans la bielle et le chapeau (ergot
de centrage sur chapeau).

—- Vérifier le jeu de’précontrainte des coussi-
nets : . ’

— Placer une feuille de papier i cga-
rettes dans les crans d'assemblage du
coté indiqué par la figure (S'assurer
de la propreté des crans),

-~ Placer ensuite le chapean suivant les

: repéres du démontage puis monter la
vis de serrage du chapeau cété opposé
au papier (couple de serrage 13 m.kg),

— BAprés serrage de cette seule vis, le
Papier a cigarettes doit pouvoir se reti-
Ter sans se déchirer.

— Bile jen de précontrainte n’est pas cor-
rect aucune retouche n'est possible,
remplacer les demi-coussinets.

— Equerrer la bielle avec Paxe de piston sur
appaxeil spécial,

Tolérance C = 0,01 mm, mesurée sur

une distance K = 72 mim.

—- Monter la bielle & « blanc » sur le vilebre- -

quin pour contrdler son jeu latéral : Jeu
latéral au chapean. de bielle : 0,22 2
0,34 mm.

POMPE A HUILE.
Profondeur des logements deipignons.'
{Dans le couvercle formant palier arriére) :

38 mm + 0,08
— (10

* ) \.ll . .
.'épaisseur de; pignons... 38 mm — 0,025 °

_ — 0,08

— Vérifier I'état du couvercle de la pompe

(le remplacer &'il v a lieu). e

-— Remonter la pompe : pignon menant se
-monte & gauche.

— Reposer le couvercle sans joint et s’assurer
que la rotation de la pompe est douce.

T ——

—

4. [

A —

-

—



MOTEUR

REMISE ‘EN ETAT DU MOTEUR (suite)

REMPLACEMENT DE LA COURONNE DE LANCEMENT 5TR VOLANT MOTEUR.

la couronne de lancement est fxée par 8 vis 4 six pans intérieurs munies de rondelles grower.
Avant de monter la nouvelle courcnne, nettoyer soigneusement les portees.

Bloquer progressivement les vis (serrage en croix).

Couple de serrage : 2,4 m.kg.

CARTER-MOTEUR.

Déposer le filire d’aspiration d'huile.
Dévisser la vis d’arrét inférieure du porte-filtre.
Par l'intérieur du carter, chasser le porte-filtre,

Nettoyer le carter-moteur et particuliérement les conduits de grais-
sage (Voir Circuit de graissage, page 32}, sans oublier l'ajutage
sur la face droite du carter-moteur.

Gratter les plans de joints et vérifier les goujons.
Monter un caoutchouc neuf sur le porte-filtre.

Reposer ce dernier, aprés l'avoir suiffé, en orientant correctement
ses trous d'aspiration et d'arrét.

Remonter la vis d’arrét munie d'un joint neuf.

/COUVERCLE DE REGARD DROIT ET FILTRE X PEIGNES.

a) Sur face extérieure !
. Déposer I'ensemble du fltre & peignes et son joint. . .

NOTA, — L'ensemble du filite a peignes ne se répare pas. En cas de fuites ou d'usure, lo remplacer.
Péposer la soupape de réglage ‘de pression d’hnile :
— Dévisser successivement I'écrou borgne avec son joint, 'écrou de réglage avec son joint, la douille-guide avec
son joint et la vis de réglage.
— Récupérer le ressort et la bille.
Vérifier le ressort et le siége de la hille.
Ressoxt : longueuar libre K : - 37,5 mm

b) Sur face intérienre :
Dépeser le couvercle du fltre &
peignes et son joint :
— Rabattre 'arrétoir et dévisser
le bouchon du clapet de sécu-

_ rité, -
* — Récupérer le ressort et la
bielle.
— Nettoyer et remonter, serrer
Ie bonchon muni d'un arrétoir
neuf,"
— Rabattre Yarrétoir (pas de ré-
glage). ' -

Nettoyer le couvercle et remon-
ter les différents organes munis
de joints neufs,

Approcher la soupape de ré-
glage de pression d'huile dans
une position suffisamment vissée
(sans toutefois écraser le ressort).
Son réglage définitif sera effec-
tué 4 la mise au point (Page 31),
Remplacer les joinis de la jauge
et du bouchon de remplissage.




MOTEUR ) -

| REMISE EN ETAT DU MOTEUR (suite)
CARTER SUPPORT DES POMPES. )

' Démeontage :

Déposer la manette et la tige de décompression :

— Dévisser 'écrou de fixation de la manette et la vis d’arrét de la tige
de décompression,
Par un coup sec {masse en cuivre) en bout de la tige, décoller Ia manette
de son cone. .

Déposer les deux leviers d’amorgage et leur axe :

— Dévisser 1'écrou de l'axe des leviers d'amorgage.

— Chasser V'axe et récupérer 'entretoise, les deux leviers et leurs deux
ressorts.

Extraire Ia cage extérieure et les galets duroulemental'aide de l'extracteur
4 prise intérieure. (RéL : T.Ar. 26 A et B},

NOTA. — La bague intérieure du roulement a galets est fixée sur I'arbre
4 cames (Voir échange des cames de commande des pompes,
page 43).

Remontage ¢

Effectuer les opérations de démontage en ordre inverse.

NOTA. — Engager la tige de commande de décompression sans son joint cacutchout par l'intérieur du carter.
La faire ressortir légérement pour pouvoir placer un joint caowtchouc neul, puis repotsser le tout.

Montage de la manette : fldche sur le corps de Ja manette en face du trait en bout de la tige de décompression.

24

S,



MOTEUR

REMISE EN ETAT DU MOTEUR _(suite)
SUPPORT AVANT AVEC TURBINE ET TENDEUR DE COiIiRROIE. )

wn-\&\\ul\\\\w\;\\c:\;‘\
w;:{\\\\\h\\\m\\\‘“\\
A

" 1a turbine dans un bain d'ean bouillante.

Déposex :

le filtre a combustible (Démontage : Voir page 34),

la dynamo (Démontage : Voir Equipement électrique, page 54),
la turbine.

Démontage de la inrbine.

Rabattre Varrétoir et dévisser 'écrou central de la poulie.

Déposer le couvercle cété poulie et l'entretoise.

Chasser le rotor et son axe.

Récupérer l'entretoise et séparer le rotor de son axe.

Pour chasser les deux roulements et leur entretoise centrale, immefger

Remon‘tage de la furbine.

Effectuer les opérations de démontage en ordre inverse.

Démontage du tendeur de courrocie.
Déposer la poulie : Dévisser le grais-
seur « Stoffer », le contre-écrou et
chagser le tourillon & galets et la poulie.
Séparer i la presse la poulie de son
tourillon,
NOTA. — Le tourillon & galets « Nor-
ma » ne se répare pas, le
remplacet.

Déposer le levier support de poulie :
Déposer successivement 'écrou a cré-
neay, la rondelle plate, les deux ron- o7

delles « Belleville », la deuxiéme ron- f A
delle plate, le levier et son ressort de ’ A
rappel. : : 475752

Pour déposer I'axe d'articulation de sur . /
le support, chasser la goupille conique.

8'il y a lien, remplacer les bagues du levier 4 l'aide d'une presse.

NOTA, — Aucun réalésage des bagues aprés emmanchement,

Remontage. .

Remplacer les deux rondelles « Belleville » et prendre garde de ne pas les écraser lors du remontage.
Effectuer les opérations de démontage en ordre inverse.




MOQTEUR

REMISE EN ETAT DU MOTEUR (suite)

DISPOSITIF D'ARRET,

D éi'nontage.

Déposer les vis de blocage et le positionnement du levier extérieur ef sortir ce demnier.

Déposer la douille de guidage et son joint. . . L :
Par l'intérieur sortir I'ensemble « arbre-levier intérieur et ressort » (dégrafer le ressort du levier pour faciliter le démon-
tage). .

C#asser le levier de l'arbre.

Remontage.

Remplacer le joint d’étanchéité de sur larbre.
Effectuer les opérations de démontage en ordre inverse.

REFROIDISSEUR D'HUILE.

Remplacer les joints des vis-xac-
cords des tuyauteries et du bou-
chon de clapet « by-pass ».

Vérifier la propreté du clapet &
bille « by-pass » ainsi gque celle
des ailettes de refroidissement.

-
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REMONTAGE DU MOTEUR

REPOSE DU VILEBREQUIN.

Reposer le couverdle, formant palier avant, muni
d'un joint neuf (orienter le trou de graissage).

Reposer le vilebrequin sans ses contrepoids,

Orienter le palier central puis monter la vis de
positionnement.

Reposer les vis de blocage du paliér central,
munies de {reins neufs.

Couplé de serrage des vis de blocage du palier
central @ 12 m.kg.

Monter les contrepoids en respectant les repéres
faits lors du démontage (freins tdles neufs).

Couple de serrage des vis de fixation des
confrepoids : 19 m.kg.

Reposer la plaque inférieure du carter-mote
munie d'un joint neuf. . .

\\\\’\'\'\\l\lﬂ\l\\llll

NOTX. — L’arbre a cames doit étre monté
- avant de reposer le couvercle for-
mant palier arriére de vilebrequin.

=g




REMONTAGE DU MOTEUR (suite)

REPOSE DE L’ARBRYE A CANES.

Monter le roulement arridre de Varbre 4 cames
et son jonc d'arrét. R

Placer les poussoirs dans leur logement respectii.
Placer le pignon de 1'arbre & cames dans le carter.

Faire correspondre les dents repérées sur

_ pignon de vilebreguin et sur pignon d’arbre

a2 cames.

Glisser l'arbre & cames, muni de sa clavette, &
travers son pignon de commande puis 'emman-
cher dans le roulement.

Placer un arrétoir neuf et visser 1'écrou central.
Rabatire l'arrétoir.

Reposer le bouchon aluminium muni d'un joint
d'étanchéité neuf.

Monter ensuite le couvercle formant palier arriére
de vilebrequin (jeint neuf) et reposer le pignon
de commande de pompe 2 huile (frein neuf).

Repose dun carter d’embrayage et du volant
moteur.

Reposer le carter d'embrayage puis le volant
moteur (frein neuf).

Verifier le voilage du volant : (support magné-
Heue Ref. Mot. 75). Voilage maxi {mesuré ala face
d'application du mécanisme d’embrayage)
0,2 mm., _

Si la face d'application du mécanisme d'em-
brayage sur velant accuse tun voilage hors tolé-

rances; il est nécessaire de reprendre, au tour,
..les faces de friction-et d’application do méca-

nisme de la méme gquantité (Voir Embrayage :
pages €64'a I0).

Repose du mécanisme d’embrayage :
(Voir Embrayage : pages 63 4 73).




MOTEUR

REMONTAGE DU MOTEUR (suite)

Repose du dispositif de commande d’accélération,

Dévisser le bouchon placéd sur la partie supérieure du
carter moteur pour permettre un meilleure visibilité.

Préparer le levier avec son axe 4 épaulements, sa four-
chette (gros déport vers le haut) et son ressort de rappel.
Vérifier la longueur du ressort :

Longuenr hors tout enfre les attaches ; 40 mm.

Maintenir cet ensemble (main gauche) et l'engager dans
le carter moteur.

Engager simultanément : -
1° La {ourchette dans la cage circulaire du coulisseau.

26 L'axe A épaulements dans Yencoche de la tige de com-
mande de crémaillére.

3¢ Glisser l'axe de guidage dans son logement puis
dans le moyeu du levier,

4¢ Viszer l'axe de gquidage en vérifiant sile débattement
du dispositif est libre.

Bloquer l'axe et revisser le bouchon supérieur.

Repose du refroidisseur d’huile.

. Monter le refroidisseur d'huile et raccorder ses cana-
lisations au carter avec des joints neufs.

Repose du carter support de pompes.

Glisser la tige de commande de crémaillére dans le
carter moteur.

Mpnter le carter support de pompes prépare, avec son
joint neuf,

Rebrancher la canalisation de graissage.




MOTEUR

REMONTAGE DU MOTEUR (suite)

Repose du carter support de commande d’accé-
lération. .

Placer un joint sur le carter moteur.

Accrocher le ressort de régulateur au levier inté-
rieur du carter support de commande.

Attention : ne pas distendre le ressort.
Fixer le carter support.

Repose des pompes d’injection et d’alimentation
et de leurs canalisations.
(Voir Dépose, page 7).

NOTA. — 5i le carier support ou les cames de
commande des pompes ont été xrempla-
cés il y aura lieu de procéder aux ré-
glages de la pompe d’injection (Voir
pages 43 et 44). Sinon, intercaler entre la
pompe d'injection et le carter support les
cales de réglage trouvées lors de la dé-
pose.

Repose du dispositif d’arxét antomafique et du
reniflard.

Placer un joint neuf sur le carter support de pompes.

Intercaler un autre joint entre le renifiard et le carter
du dispositif d'arrét.

Reposer I'ensemble en engageant le levier intérieur
derriére le doigt de la tige de commande de cré-

mailldre.

‘. :Re_poser :

. " 1a poulie sur ﬂebrem;

_ — les ens';mbles « bielle-piston » (Voir page 15);
il —les cyli'hd.res (Voir page 18),

turbine, le' démarreur et les tuyauteries de combustible,
Reposer le moteur (Voir page 9).

Purggai}:es circuits de combustible (Voir page 46).

e

. Vérifier la décompression, reposer la culasse, contréler I'espace neutre et régler les culbuteurs (Voir pages 12 et 13},

- Reposer les regards gauche et droit munis de joints neufs, les carters téles de canalisation d’air, le support avant avec

XY
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VERIFICATION
ET MISE AU POINT °

TENSION DE LA COURROIE.
" Réglage de la tension de la courroie.

La tension de la courrcie est réglée par la position
de la dynamo :

-— Neutraliser le tendeur et régler la position de la
dynamo de fagon 3 obtenir une fléche ¥ = 2 cm.

. — Ramener le tendeur en appui contre la courroie.

PRESSION D'HUILE. 9 == =
’//

Avant la mise en marche du moteur vérifier le plein A

d'huile. ) " "

MiEnd . ..., e 3,71 ¥

B0 - R U 531 /1 —

Viscosité de Yhuile : é ——— T T

Biver. ... ... ... i e e SAE 20 HD

ABu-dessous de QO°.. .................. SAE 10 HD

Bt o SAE 30 HD

Vérification de la pression d'huile.
- Dévisser le mano-contact et brancher & sa place le
.raccord du manométre Réf. Mot. 73.

Prezsions aprés 20 mn de marche du moteur
(2 plein régime) par températarée ambiante de
15¢ :

2 1,800 LML oot 2,3 kg
" a 600 frjman...... ’ ..................... 1,3 kyg.

Régler la pression d'huile en agissant sur le ressort’
de la soupape a bille de réglage.

Véxifier le mano-contact.

‘Etablissement du contact............. 0,7 kglcm®

o

i
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La pompe & huile refoule I'huile dn carter vers
le refroidisseur par un conduit traversant le cou-
vercle du palier arriére et une canalisation extd-
reure,

Le refroidisseur est précédé d'un clapet by-pass
permettant 3 I'huile de parcourir ou non le eircuit
de refroidissement selon sa viscosité, {onction de
sa température.

Pu refroidisseur I'huile est dirigée vers le filtre
a peignes par une deuxidme canalisation exté-
rieure et un deuxéme conduit traversant le
couvercle de palier arridre (&),

Ce filire & peignes posséde une soupape 2 bille pour le réglage de la pression d’huile et un clapet & bille de sécurité,

Par un conduit formant rampe dans le couvercle de regard droit, 'huile est distribude aux paliers avant B), central (C)
et arriere (D), puis aux coussinets de bielles. '

Le conduit dans le couvercle de regard droit distribue également Phuile vers poussoirs (E) (la quantité d’huile est limitée
par un ajutage calibré et vissé sur la face droite du carter moteur).

L'huile graissant les culbuteurs vient des poussoirs en passant par les tiges de culbuteurs qui sont crenses.

VG TV




38. — AVRIL 1961. — Cette feuille annule et remplace la feuitle correspondante du manuel,

M, R.

MOTEUR

Repéres Références Références (*)
Planche ORGANES BOSCH LAVALETTE
1 Réservair : contenance 40 litres,
2 Préfiltre : TECALEMIT FE. 5535, o
3 Pompe d'alimentation ...............c... et e, FP/KS. 22 AC. 10 |[FP/KS. 22 AC. 10F4
Course 5 mm. .
Pression de refoulement 2 & 3,5 kg/cmZ,
4 Porte-Injeclenr o .vn vt eenece et i et KB 99 SD 435 - KB99SD 5652
Injecienr & léton et & éiramglement ... v i iiiiinninirnnnaasn DNO 8D 126 DNO SD 126
tarage : 125 kg/cm®.
5 Filtre d combustible .. ... .0ttt et rnenaeiraarernrsnasearans. FI/DF. 2-1 FIFGTFT1l _
[ Pompe d'injection ..... e e e e a et e e e PFRZ A 65/62 PFRZAGB5F4
Sans arbre & cames. Cames de commande montées en bout de l'arbre & cames moteur : levée 8 mm. Course
préliminuira: 24 & 2,7 mm. Avance injection.
. Moteur & 1 700 tr/mn Moteur & 2 000 ir/mn
Degrés vilebreqguin ... ... . e 26° - 28° 27° - 29
mm sur la poulie ............... e e - 56 - 60 mm : © 598 - 62 mm
7 Tuyculerie de refoulement : : ’
177 ¢ylindre (céié embrayage) : 6 X 2X 645 mm ;
2" cylindre (c6ié embrayage) : 6% 2x 530 mm.
8 Fiitre & air & hedn d'huile.

(') NOTA. — Le matériel BOSCH «a été remplacé par du matériel LAVALETTE & partir du N°® de tracteur 7 221 474
ainsi que sur les tracteurs N® 7 215141 & 7 221 474 - 7 217 602 & 7 220 000 - 7 220 101 & 7 220 400 -

7 220 601 & 7221 373.

Couples de serrage, Raccord de refoulemenl sur pompe d'injection 4 m.kg.

Ecrou de serrage des injecteurs, sur porie-injecteur, § m.kg.
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ELIMENTATION-INJECTION

{(suite)

REMPLACEMENT DU RESERVOIR.
Débrancher la batterie et la prise de tempéra-
ture sur culasse.

Débrancher les fils du tableau de bord en
repéremt leur emplacement de montage.

Dégager du réservoir le {aisceau de cablages.

Eziraire le volant de directieon {arrache-
volant Dir. 11).

Déposer le levier de commande d'accéléralion,
Débrancher les tuyauleries de gas-oil.

Enlever les boulons de fixation du réservoir
et le déposer.

Séparer du réservoir :

Le bandeau, la planche de bord, le préfilire,
le bouchon, la tresse et la plaque losange.

Reposer en opérani en ordre inverse,
NOTA, — Voir branchement des lils au ta-

bleau de bord dans le chapilre
{équipemen! élecirique, page 53).

)

DEPOSE ET REPOSE DU PREFILTRE.

Vidanger le réservoir. Débramcher la tuyau-
terie. -
Imunobiliser le six-pmms (1),

Déposer le corps de filire,

A la repose, placer entre le corps et [e six-
pans (1) un nombre de joints égal & celui
trouvé & loa dépose. Débloguer le raccord (2),
rebrancher la tuyauterie, serrer le raccord (2},

DEMONTAGE ET REMONIAGE DU PRE-
FILTRE (_scms dépose).

Vidang(_ér le réservoir. )
Démonter la cuve. Récupérer le joint et le
tamis filire, Dévisser le corps de robinet (3}

Le sortir doucemen! pour récupérer les billes
de maintien de la calote (4). :

Remplacer les piéces défectueuses.
Positionner la calotte {4) & l'zide des deux
billes.

Remonter le corps (3) {robinel dévissé).
Fermer le robinei.

Reposer le lamis, le joint el la cuve, sems
serrer cette derniére.

Emplir le réservoir, Ouvrir le robinet.
Bloguer'la cuve dés qu'elle est pleine.




MOTEUR

ALIMENTATION-INJECTION

{suite)

DEPOSE ET REPOSE DE LA POMPE
DALIMENTATION.

Fermer le robinet sur pré filtre,
Débrancher aux emplacements féchés.

Déposer I'ensemble « pompe d'alimenta-
Hion - piéce intermédiaire ».

Reposer en ordre inverse, en utilisant des
joints neufs.
Purger le circuit (Voir page 46).

DEMONTAGE ET REMONTAGE DE LA
POMPE D’ALIMENTATION.

Démonter en suivant 'ordre numérique des
repéres. ]
Nettoyer et vérifier les piéces. (La pompe
4 main (9) ne se répare pas. En cas de
détérioration, la remplacer.)

Remonter dans 'ordre inverse des repéres.

Remarquer que :

Les clapets (12) et (10) sont identiques. Is
doivent étre centrés avant serrage du raccord
(11} et de la pompe (9).

Le bossage intérieur du piston (6) doit étre
orienté vers le ressort {5).

S'assurer du coulissement correct du piston (6)
aprés montage de la tige (3).

NOTA. — Les piéces (11, 9 et 4) se montent
sans joint si le corps de pompe
est en alumininm, avec joints
5’il est en fonte.

ESSAIS AU BANC DE LR POMPE D'ALI-
MENTATION.

Monter successivement sur le banc :

La cale d'adaptation réf. 12.287 (1), 1a conscle
Bosch EFEP 19/3 (2), le carter avec arbre a
cames Bosch EFEP 159/4 (3), le support de
pormpe Bosch EFEP 159 Afl (4) et la pompe,
Brancher les canalisations.

Faire tourner i 600 fr/mn. La pression de
refoulement doit croftre réguliérement et se
stabiliser entre 2 et 3,5 kgicm?®.

Aprés l'arrét la pression ne doit tomber que
lentement.

Veérifier le fonctionnement de la pompe &
main.

Débrancher les canalisations.

Faire tournar la pompe jusqu’a ce qu'elle ne
contienne plus de combustble. ’
Rebrancher les canalisations.

Faire touwrmer la pompe a 1.000 trymn pendant
une minute, Vérifler egu'elle a aspiré du
combustible.




MOTEUR

ALIMENTATION-INJECTION

(suite)

DEPOSE ET REPOSE DU FILTRE PRINCIPAL,

Débrancher, aux porte-injecteunrs, les canalisa-
tiong de refoulement.

Débrancher les canalisations d'alimentation et de
retour aux emplacements fléchés, Récupérer les
vis-raccord. :

Enlever les deux vis de fixation et déposer le
Hitre.

Reposer en operant en ordre inverse (autiliser
des joints nenfs), :

Purger le circuit (Voir page 46).

47617 .1

DEMONTAGE ET REMONTAGE DU FILTRE
PRINCIPAL.

Démonter le filre dans 'ordre numérique des
repéres. Nettoyer et vérifier les piéces.

Nettoyer Vélément filtrant (3) oum 1é remplacer
s'il a plus de 3.000 heures de service. _;.-,‘?u
Remonter dans Vordre inverse des repéres, ent
utilisant des joints neufs.

NOTA. — Bloguer & fond la vis de serrage (1I).
Centrer 1'élément filtrant (3) dans
le corps (10) et dans la cuve (2).
. Tourner la cuve (2) sur elle-méme,
%% en serfant Ja vis (1} pour assurer une
: bonne portée sur le joint (4).

e
O
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MOTEUR

ALIMENTATION-INJECTION (suite)
DEPOSE ET REPOSE DE LA POMPE D'INJECTION

Nettoyer soigneusemernt les emplacements ol geront effectués
les débranchements.

Fermer le robinet sur préfiltre, . .. -

Débrancher les canalisations d'alimentaton et d'injection aux
emplacements indiqués par les fléches (ci-contre).

Déposer le reniflard et le carter de dispositif d'arrét.
Appuyer sur le bouton de surcharge et positionner la crémail-
lére (ci-desscus). ‘

Déposer la pompe et récupérer les cales placées sous sa face
d'application. -

Pour reposer, opérer en ordre inverse.

NOTA, - 8i la

pompe a été dé-
posée seule, le
fait de réutiliser
le jeu de cales
récupérées au
démontage dis-
pense de tout
autre réglage.

iy

;

e ese

3

REPOSE DE LA PONMPE DINJECTION (OPERA-
TIONS COMPLEMENTAIRES).

Pour reposer le carter de dispositif d’arrét, bander le
ressort pour engager le levier intérieur derriére le
doigt de la tige de commande de crémaillére.

Maintenir le carter pour visser les boulons de fixation.

Purger le circuit (Voir page 46) au fur et & mesure
des rebranchements.

Appuyer sur le bouton de surcharge., -.-=a%
Démarrer le moteur, laisser tourner quelques minutes

et stopper. S
Dégager la courrcie du tendeur et laisser ce dernier

basculer a fond.

Essayer de démarrer (faire au besoin plusieurs essais).
Le moteur ne doit pas partir. .

5'il part, le montage dun dispositif d’arrét est incorrect.
Y remédier. " -
Remonter le tendeur de courrcie. Pour cela,'_lj:’ seul
le doigt, relever le tendeur, puis reposer le doigt sur -
la rampe. : .
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MOTEUR

ALIMENTATION-INJECTION (suite)

I_Jf!MONT.KGE DE L& POMPE D'INJECTION.

Ce travail ne doit &tre confié qu'a un spécialiste.

Repérer, sur le corps de pompe, l'emplacement de chacun
des deux ensembles. Lors des démontages ultériewrs, on
séparera ces ensembles.

Presser sur les poussoirs i galets et débloguer les vi
de guidage. .
Maintenir les poussoirs pour retirer ces wvis.

Sortir ensuite :

— les pousscirs (presser sur l'axe, le sortir et dégager les
doubles galets concentriques);

— les cavaliers et les pistons, (Ne pas toucher la partie
rectifiée de ces pistons. Les déposex sur une planchetie
lisse et trés propre);

- les ressorts;

— les coupelles d'appui;

— 12 douille de guidage non réglable.

Dessexrer Ia vis de la couronne dentée (1) et sortir la douille
de guidage réglable (2). ’

e a1t
3
E .
.y E; P27




MOTEUR-

ALIMENTATION-INJECTION (suite)

%9 2/8

Débloguer la vis de maintien des demi-lunes arrétoirs et les déposer.

Dévisser les raccords de refoulement. Récupérer les ressorts. Sortir les clapets (les déposer sur une planchette trés
propre, sans les intervertir).

Extraire les corps de clapets (Extracteur SAPRAR 12.319). Remettre chague clapet dans son corps.
Presser sous les cylindres pour les décoller et les sortir. Remettre dans chague cylindre le piston correspondant.
Récupérer le collier de réglage. '

Sortir la crérmaillére. Enlever le capuchon du bouton de commande de surcharge.
Faire sauter le jonc d'arrédt et sortir-le bouton. )

Enlever la vis fixant la plaquette de butée et récupérer cette plaquetie.

Extraire le jonc maintenant la cuvette du dispositif de rappel.

Récupérer : la cuvette d'appui du ressort, le ressort et le piston.

“r

ETR
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MOTEUR

ALIMENTATION-INJECTION

(suite)

REMONTAGE DE LA POMPE D'INJECTION.

Nettoyer parfaitement les pi¢éces au gas-oil propre.

Remplacer les piédces jugées défectueuses.

Ne jamais remplacer isolément : un piston ou un cylindre; un’
clapet ou un siége de clapet.

Sortir les pistons de lenr cylindre. (Lies classer.))

Positionner le colier de réglage (1) comume indiqué ci-contre.
Introduire les cylindres dans le corps en orienfant lenr rainunre
vers les ergots (2). ’

S'assurer, avant de poursuivre le remontage, que les cylindres
ne peuvent tourner sur eux-mémes (preuve que les ergots sont

bien engagés dans les rainures).

-

S

i

2275

‘Placer sur les cylindres :

— les sidges de clapets (avec des joints neufs),
— les dlapets, ’
— les ressorts.

Monter les raccords de refoulement et les bloquer (couple de

" gexrage : 3,5 & 4 m.kg).

Placer les deux demi-lunes arrétoirs. Bloquer leur vis.

Monter le raccord d'arrivée, avec un joint neuf.




ALIMENTATION -INJECTION

(suite)

Introduite la crémaillére dans le corps de pompe.

Engrener la dernidre dent dn collier de réglage avec le derniex
crenx de denture de la cyémaillexre. = 7

Maintenir ce collier engrené et amener la crémaillére 2 mi-course.

Placer la douille de guidage non réglable et Pengrener de fagon
que le repére porté sur sa denture corresponde au repére
de la crémaillére,

Ramener la crémaillére au « Stop » (maintenir Iengrénement
du collier de réglage).

Introduire la douille réglable dans le collier de réglage.

Si douille et collier sont munis de repéres, faire coincider ceux-ci.
Sinon, crienter la douille de felle sorte gue ses méplats inté-
rieurs soient paralldles aux méplats de la douille non réglable
et que Pun de ses trous périphérignes soit apparent (ci-contre),

Serrer la vis du collier.

Coulisser la crémaillére & fond dans chacque sens pour vérifier

que les douilles sont paralléles et que leur débattement circu-
laire est également répazti de part ot d’autre du point milien
(ci-dessous).

(O

=/
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MOTEUR

@ Placer les coupelles supérieures, puis les ressorts,
Metire la crémaillére 4 mi-course.
Monter les cavaliers (3) sur les pistons,

Introduire chaque piston dans son cylindre, en orientant le trait
repére vers les ergots de centrage des cylindres (2).

Engager les vis & téton de guidage des poussoirs.

Monter les galets sur les poussoirs ef introduire les poussoirs (4)
en orientant leur rainure de guidage vers les vis & féton (5).

Presgzer sur les poussoirs et bloquer les vis A téton.

N, B. — Un enfoncement insuffisant des poussoirs est di & une
mauvaise orientation des pistons par rapport aux douilles (6).
Dans ce cas, « chercher » l'engagement, des pistons, en
: . manccuvrant doucement la crémaillére et enr pressant
g alternativement sur les poussoirs, ’

Vérifier ensuite le bon coulissement des poussoirs.

Monter : le piston de rappel de la surcharge (D), le resgort, la coupe]lé
d'apput (8) (feuillure extérieure vers le bas) et le jonc d'arrét.

@ 9279 Monter ensuite : la plaguette, le bouton de commande, son arrétoir
Q et son capuchon de caoutchoue.

/L

Immerger la pompe dans un mélange d'huile et de gas-
oil en parties &gales. Flacer la crémaillére en position
« pleine charge ». .
Bmener A Verifice d'alimentation de 'air comprimé (3 &
4 kglem?).

. Vérifier qu'aucuneé bulle ne s'échappe aux si¢ges de
cylindres.
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B, B. 88, — AVRIL 3961, — Cette feuille annule et remplace la feuille correspondante du manuek

MOTEUR

ALIMENTATION-INJECTION (suite)

ESSAIS DE LA POMPE AU BANC

Placér sur le bane : la cale Réf, 12.287 (1}, la console

Bosch EFEP 19/3 {2), le carter Bosch EFEP 159/4 (3},

le support Bosch EFEP 159/1 {4), la pompe et I'accou-

piement Réi. 12,284 (5),

Fizer la butée Réf. 12.285 (8) & I'aide de la tige Rél.

12.286 {7) de fagon que lg czémailiére étemt au " Stop ™,

la butée soil au zéro,

Raceorder les canalisations et purger,

Utiliser :

— Du liquide d'essai composé de 50 % de pétrole et
de 50 % d'huile Clavus 17 (Shell) & 20° C ou de
130 % de Shell ” Fusus-Cil A" umené & la pompe
& 0,5 kg/cm? de pression.

— Des injecteurs Bosch DN-12-8SD, 12 tarés &
175 kg/em2,

— Des conduites de refoulement de 6x 2x 600 mm-50.

Conduire le réglage suivant le tablean ci-conire,

N.B. — Un seul cylindre es! réglable.

Verifier ensuite que le débil pleine charge, ressort de

compensaiion comprimé, est compris enire 52,25 e!

53,25 om® pour 1080 coups {(pompe tournant &

1 008 tr/mmn),

Corriger au besein en agissant sur lo tige de butée

élastique.

- Vérifier que le débit & 100 ir/mn en surcharge, ressort

comprim$é, est supérieur & 6,5 cm? pour 100 coups.

Vitesse Course de Débits en om?
de rotation crémaillére (pour 100 coups)
1000 tr/mn 9 mm 3,1 &a4.3
1600 tr/mn 12 mm 5,2 & 8,5
10006 tr/mn 21 mm 70 & 8,6

200 tr/mn 9 mm 1.9 ¢ 3,5 7

Dispersion maxi & 200 i=/mn :
0,2 em? pour 100 coups.

IR AT RS,
AR ), 3

48510d

Echange des comes de commeande.
Déposer : la pompe d'injection (Voir page
37), la pompe d'alimentation (Voiz page
35} et le carter support des pompes (Voir
page 18).

Relever l'arréloir et retirer 1'écrou.

Décoller légérement les cames. Repérer sur
les cames el sur le plateau d'entrainement,
Iz pesition de moniage de I'ergot.

EX thudl

Démonter les cames.

Remonter les nouvelles comes en placant I'ergot dans les lrous correspondan! & ceux repérés au démontage (on

obtient ainsi un calage appreximatif),

Remonter la cuvette de roulement, un arrétoir neuf ef I'écrou.
Reposer le carter support et la pempe d'alimenteation.

3

MESURE DE LA COTE
DE FONCTIONNEMENT

Avant de reposer la pompe d'injection, il
importe de réaliser la “ cote de fonction-
nement”™ (e = 95 = 0,4 mm) entre la
fuce d'application de la pompe et le dos
des cames.

Pour cela :

— Metire 'une des cames sur le dos.

-— Monter & l'emplacement de la pompe,
sans cale de réglage, la pige Inj. 04
{son teuchecu appliqué sur la came qui
est sur le das).

Relever la hauteur de dépassement du

toucheou.

On  obtient I'épaisseur des cales de

réglage & placer entre Ig pompe et le car-

ter en Slant 1 mm & Iz hauteur brouvée.

N.B. ~— On dispose de cales de 8,2 el

- 0,3 mm d'épaissenr. Déposer la
pige, placer les cales, reposer la
pompe d’injection et effeciuer les
rebranchements,
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MOTEUR

ALIMENTATION-INJECTION

(suite)

REGLAGE DE LA COURSE PRELIMINAIRE.

Distance parcourue par e semmel du pislon de sa position P.M.B.,
& la position début de refoulement.

Purger la pompe par son raccord dalimentation.

Meltre la commande d'accélération & pleine charge, sems surcharge.
Démonter le raccord de refoulement du cylindre N° 1 (céié
embrayage}, Retirer le ressort et le clapet. Visser & fond I'apporeil
de réglage Inj. 06, muni d'un comparatenr. Tourner le moleur pour
amener le piston de pompe au P.M.B. Metire dlors le comparateur
& zéro.

Actionner la pompe & main {le combustible s'écoule par le bec de
V'appareil),

Tourner lentement le moieur ioul er continuant d'attionner la pompe
jusqu’'au moment ol le combustible cesse de couler, :

Lire au comparateur la course effectuée par le pision: (course préli-
minaire} qui deit &ire comprise entre 2,4 et 2,7 mm.’

Si celle course n'est pas dans les tolérances, corriger en modifiant
le nombre ou l'épaisseur des cales placées sous la face d'appui
de la pompe.

L W)

=

7 n L AN <0
;;@ﬁ K - | VERIFICATION DU CALAGE.

Ceite opéraiion ne doit éire fcite que si la
course préliminaire a été préalablement véri-
fise et bonne.

Régimes Avance sur Avance sur
moleur vilebrequin la poulie
1700 t/mn | 260 - 280 | & = 36 mm

T/ b = 60.mm
2 000 tr/mn
& partir du o o a = 58 mm’
N° tracieur 7 - 29 b = 62 mm
7 228 285

Deux méthodes :

1° Laisser V'appareil Inj. 06 en place et retirer
le ¢omparateur, A
Déterminer 'avance en reportant sur-la .
poulie AV. dans le sens de rotation moteur ..~

- L . et en partent du repdre P.M.H. (1} les
= valeurs @ et b correspondantes au régime

: e moleur considéré, %

Amener le cylindze N° 1 & sor P.M.H. temps_compression {repére 1 lace & la fléche sur carter). }:,

Iy

Mettre la commande d'accélération & pleine tharge sans surcharge.
De ce point, faire effectuer un tour 1/2 au moteur.
Actionner la pompe & main : le combustible coule du bec de l'appareil,

Tourner lentement le moteur tout en contlnuant d'cctionner la pompe et jusqu’au moment ol le combustible'c
de couler (début de refoulement). R |
A cette position, la zone comprise entre a of b doit se trouver en face de la fléche sur carter. .

L. Si I'avance est insuffisante on excessive, évaluer en degrés la correction & porter en suchant que § mm sur da-
poulie correspondent & 3° sur 'arbre & cames. )

NOTA. — Cette vérification du calage peul &tre [acilitée par l'uiilisation du calibre Inj, 11.

La pompe étant & la position début de refoulement {méthode indiquée plus hout} présenter le cglibre sur la
poulie en plagant la flache sur carter au centre du losange. A cette position, le repére sur poulie (1) doit se
trouver dans la tolérance indigquée par le calibre.

P R e




MOTEUR

ALIMENTATION-INJECTICN

(suite)

8i Pavance est insuffisante ou excessive, évaluer
en degrés la correction & porier en sachant que
chaque graduation sur le culibre correspond & 3°,

2° Lorsque seule la vérificetion du calage est & elfec-
tuer I'appeareil Inj, 06 peut étre remplacé par le tube
de coniréle Inj. B2 en opérant de la {ugon suivante :

Visser le tube de contrdle sur le raccord de refou-
lement cylindre N° 1.

Amener le cylindre N° 1 & son P.M.H. temps compres-
sion (repére 1 poulie lace & la fléche sur carier).
De ce point faire effectuer au moteur un tour 1/2.
Mettre la commande d'aecélération & pleine charge
sans surcharge, )

Faire couler le carburant par l'orifice supérieur du
jube de contrdle en manceuvrant le levier de
décompression de la position marche & la position
arrét.

Pariaire le nivean du carburant & lintérieur du tube
en agissant sur la vis moletée.

Tourner le moteur lentement jusgu'cuz moment ot
le combustible commence & monter dans le tube
(début de refoulement). ’

A cette position vérifier l'avance en suivant les
indications données dans la premidre méthede.

M. R. :5‘8.. —+«AVRIL 1961. — Catte feuille est & insérer aprés iz page 44 du manuel,

RETABLISSEMENT DU CARLAGE CORRECT.

Déposer les pompes d'injection et d'alimentation (veir page 37) et le carter supporl.
Dégager les cames de 3 mm environ.
Repérer & la craie la posilion occupée par l'ergot sur l'entrainement et sur les cames.

Déposer les cames et déplacer Iergot & la fois dans le plateau d'entrainement et dems les cames : -
— d'un trou dans le sens de rotation de 'arbre & cames pgay avancer de 3° (deux trous pour 6%, ete) ;
— d'un trou dans le sens opposé au sens de rotation pour retarder de 3% (deux trous pour B°, ete.),

-

/NN

bwwwwmmaed

N.B. — L’arbre & tames lourne en
sens inverse du sens moleur,

SO

Exemple : licison approchée ;
trou (5) sur platecu ;
trou (5) sur cames.

7
/4

Pour avancer de 3° : accoupler en
4 -4,

Pour retarder de 3* ; accoupler en
6 - 6.

Remonter le ¢arter supporl, la
pompe d'injection avec ses cales.

Vérifier le calage.
49475
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MOTEUR

ALIMENTATION-INJECTION

{suite)

DEMONTAGE ET REMIONTAGE D'UN PORTE-INJECTEUR.

Observer la propreté lu plus rigoureuse lors de celte opération.
Démonter le porte-injecteur ‘dans 'ordre numérique des repéres. Ne pas
heurter la face inférieure de l'injecteur (7).

Veiller & ce que l'aiguille de cet injecteur ne tombe pas.

Nettoyer l'injecteur (7) : sortir I'ziguille.

Immerger le corps et l'aiguille dans 1'essence, puis les nettoyer &
l'aide d'une brosse en nylon.

Sécher & l'air comprimé. Tremper l'aiguille et le corps dans du gas-oil.
Replocer I'ddguille en la laissanl retomber sux sen siege par son propre
poids,

Ne jomais poser l'injecteur sur une surface métallique.

Remonter le porte-injecteur dans 1'ordre inverse des repéres.

Utiliser Foutil de centrage Inj. 05 pour positionner l'injecteur (7). Serrer
‘écrou (B) & 8§ m.ke.

Tarer l'injecteur,

TARAGE.

Monter le porte-injecteur sur l'appareil & tarer,
Manceuvrer la pompe & cadence trés rapide "pour
sur son siége, et vérifier :

= que l'injecteur pulvérise normulement sans * pisser ™ ;

~ ue la pression indiquée pur le mamometre est de 125 kg/em?,

Si on constate une pression située hors de celte valeur, il v a lien de
modifier I'épaisseur ou le nombre des rondelles de réglage (2).

En qugmentant 1'épaisseur totale du jeu de rondelles, on augmente lo
pression de tarage (et vice versc),

On dispose dans ce but d'une série de rondelles dont les épaisseurs
varient de 5/100 en 5/100 et vont de 1 mm & 1,5 mm (1,00 mm -
1,05 mm - 1,10 mm, etc.).

" asseoir " 'aiguille

N.B. — 1° Pour les porte-injecteurs qui ont équipé les tracteurs jusqu'en
mai 1957 les épaisseurs de rondelles variaient de 1/I0 en
1/10 et allaient de 0,7 & 1,5 mm,.
2° Le larage des injecieurs Lavalette est effectué par vis.

<t

3. R. 88. — AVRIL 1961. — Cette feuille annule et remplace la feuille correspondante du manuel,

) ’ 47 675 bes
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ALIMENTATION-INJECTION

(suite)

DEPOSE ET REPOSE DU FILTRE A AIR.

Débrancher aux emplacements indiqués par les fléches.
Déposer le filire. Récupérer 'avertisseur et son suppor!.

Reposer en ordre inverse (vis de fixation les plus lon-
gues célé averlisseur).

DEMONTAGE ET REMONTAGE DU FILTRE A AIR,

Seuls le.collier de maintien et la cuvetle & huile sont *

démentables,
{Voir périodiciié des opérations d'entretien, page 185).

Contenance d'huile au niveau maxi : 460 gq.

iy

:%"\L'.‘:-‘.____ /

PURGE DU CIRCUIT.

Placer le tracteur sur un terrain horizontal.
Quvrir le robinet sur pré-filtre,

Ouvrir la vis {1} sur filire principal. Actionner la
pompe & main jusqu’d ce que le combustible sorte sans
bulle d'air. Bloguer alors la vis 1),

Dévisser le raccord d'arrivée & la pompe d'injection et
actionner la pompe & main.

Bloquer ce raccord dés la disparilion des bulles d'air.

Pomper quelques fois pour établir une légére pression
dans la chambre d’alimentation, Dévisser les raccords
de refoulement et actionner la manette de décompres-
sion jusqu’é ce que le combustible sorte en (2) sans
bulle d'air.

. N.B. — 5i un seul cylindre débile, tourner le moleur

d'un tour, puis continuer a pomper jusqu'da faire
débiter le second.

Effectuer lo méme opération pour les raccords cdté
injecteurs, Bloguer ensuile ces raccords. |

< . . '
Actionner la manette de décompression jusqu'd ce quon
sente la résistance des injecteurs.

Cesser dés que ceite résistance est ‘Eesseniie.

e
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