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IDENTIFICATION

Dans toute correspondance ou commande, n'oubliez jamais d'indiguer :

1° Le type du tracteur, sa puissance et son symbeole (indications portées sur
le proceés-verbal que vous avez eu a la livraison de votre tracteur). l

2° Le numéro de livraison (plague
losange) située :

Tracteur normal : sur le tablier devant
le conducteur.

Tracteur léger : sur la paroi latérale
droite du coffre & accus.

3 Le numéro de fabrication ou
numéro de bati (plague ovale fixée sur le
bati-carter, c6té avant gauche).

4’ Le numéro de moteur (plaque rec-
tangulaire fixée sur le carter-cylindres a
I'avant du démarreur).
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I CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

A. — MOTEUR
o i e A culbuteurs
Erpeke .o sk e s it i e - O 4 temps
Nombre de cylindres (chemises amovibles) .. 4
Altscge e e 85 mm
COUTEE - .+t insas i e i s 88 mm
Cylindrée ... .- -- =S Ru e 1997 cm®
Rapport de COMPIESSION. .« - -cezv-=omonsr o ns 6,1
Puissance maxia 2200 i¢/mm ........... oo 35 ch
Régulaicur SRR (. - - Centrifuge
Régime de COUPUIE . .. co.-oorr-cr st 2200 tr/mn
Régime dleaiemll 0 . e 400 & 450 tr/mn
Cirgissage (sous pression) .........ccoeoens Par pompe & engrenage
Refroidissement (pareau) ..........cccov-oo Circulation par pompe
TR e - et TR e e Solex type AKV

Jeu des soupapes (pour moteur froid) :

T A S B 0T v s min ooy s S e b 0,10 mm
EChappement ...........coceesscocoss 0,15 mm

Réglage de la distribution (avec jeu théorique
des soupapes de 0,35 mm & l'admission et

& l'échappement) : .

Ouverture admission ......... .. ... 6° ou 0,3 mm avant P.M.H.

Fermeture admission .................- 94° ou 3,9 mm aprés P.M.B.

Ouverture échappement ............... 46° ou 10,3 mm avant P.M.B.

Fermeture échappement . ............... 6 ou 0,3 mm aprés P.M.H.
Allumeur - distributeur .. .........c..0000e.n S.EV.

Ecartement des grains de contact de l'allu-
meur - distributeur . ........ .. .00 0,5&0,6 mm
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Edlgedde basdnear. - 0° vilebrequin ou 0 mm & la poulie
Pomencec il gllumede . oaein e e Automatique (centrifuge).
! Avance a l'allumage au régime maxi du
WOEEUL. i e T R e 36” vilebrequin ou 36 mm & la poulie
Ordie d'dllumege (i 1-3-4-2
Bougies @ 14 . . . . 0 EC44 L
EYQUEM 1128
MARCHAL C.R. 45
| Ecartement des électrodes des bougies . ... .. 06 & 0,7 mm
Bobinme .......c oo S.E.V. 3 H étanche
|
B. CHASSIS
Embrayage (fonctionne édsec) .............. Monodisque
CREH A HIERRREEESe . o oae v s oo A pignons baladeurs
NeOmETE HE T TIIESS0E . . . . .« vv vy s s iy 4 AV., 1 AR.
Rapport des vitesses :
B RITesEE |, . N e 3,81
D apidesger - L T T e 2,34
T o oo o i o T 1,65
GEEL LD ST T e e s R 0,64
Marche Gnmiare. R e . . i 2,65

Vitesses correspondant & 2 200 tr/mn :

Foeus ...... 11x28 |  18%28 93¢ 36

Couple ..... k- 9350 | 950 8354
12 yilesse . .. ... 3,78 km/h | 3,60 km/h 3,85 km/h
Ziivilesse o SRR 6,38 km/h 9,85 km/h 6,27 km/h
37 vifesse .. DSSEEENEEEES. - 8,73 km/h | 8,31 km/h 8,91 km/h
A" witesse ... " CEEEEEEEEERELE ... 22,66 km/h | 21,54 km/h | 22,97 km/h
Mozohe arriccc U 5,45 km/h 5,17 km/h 3,94 km/h

Différentiel et couple conigue (rapport des
pignons) :

Eonplesootidgue .. SR 637

Complesdioit ....... e : g?gg

! ; 4 .| 34,25
Rapport total, couple conigque et couple droit
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Freins :
L TN SO MMECHTLISING. . - s e s o as A bande - diamétre de la poulie 230 mm
Au pied sur roue arriére . ............. A expansion
l pédale pour la roue gauche
1 pédale pour la roue droite
Diameétre des tambours de freins arriéere .... 406,4 mm
Roues avant Prneus avant agraires Roues arriére i Pneus arriére
4G5 MBe o 00 s - 5,590 <16 GRG0 L s 9,00 24
- 1028
4 b
130/140548° or i g 14040 e e S e ! 1128
5 S0 PR - 7,50:x 16 L S 11,25% 24
I9PxA00 21400 ... 93¢ 36
_ L 11336
Les pneus ci-dessus sont lestables a l'eau
Pressions de gonilement :
ROBEE OUERE i 1,750 kg
L T O T i e R Terrain mou, minimum 0,700 kg

Sol dur, de 1,100 & 1,400 kg

B5E oyl 2T e T SR e S - A vis et roue

JETT T an {1 b ool )7l S R A 1,625 m

Voie avant variable :
Preis T40 540 . ... o000 0,964 ¢ 1,404 m
(250 T A e R S 0974 & 1,414 m

Veie arriére variable : Large Etroit
Eneus 1o i e . o 0,880 & 1,472 m 0,846 & 1,238 m
R T e e s i e 0880 & 1472 m 0,846 & 1,238 m
Bnaus 900 08 . e 0,869 & 1,451 m 0,825 & 1,227 m

Largeur hors tout avant :
Pneiis-T40 1 (EN— - 1,156 & 1,596 m
Priaus: 500 U . . . ... e 1,164 & 1,604 m

Largeur hors tout arriére : Large Etroit
Fneus 115¢28 . .08 o .. . . 1,204 & 1,796 m 1,170 & 1,562 m
BhensslfiooTn.. . R . . 1,190 & 1,796 m 1,156 & 1,548 m
Pricugsllle 28 labonpie | oop e 1,196 & 1,810 m 1,162 ¢ 1,554 m
Priegs “isedd . SRR e 1,144 ¢1 1,749 m 1115 a 1558 T m

S — L — e —————————
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Longueur hors tout : Normal | Léger
(sans pare-chocs suivant pneus) environ 3,11 m | 3,00 m
Hauteur horstoutau volant ... ............. 1,750 m (environ)

Diameétre extérieur de braquage :
NGie WG 7,10 m
Vol metRy .- o e e 7.60 m

Garde au sol : ;
\ Avant : 435 mm

Suivant pneus (environ) ... o0 |' e T

Poids en kg :
9 NORMAL " LEGER
avec pneus AR. avec pneus AR.
11 x 28 10x 28
LARGE : Sans relevage hydrauliqgue| Avec relevage hydrauligque|| Sans relevage hydrauligue
AYV. AR. TOTAL AY. | AR. TOTAL AV, AR. TOTAL

Tracteur non lesté ........ 545 1195 | 1740 550 | 1285 1835 550 1000 ( 1550 |
Tracteur avec masses '

d'alourdissement ....... 770 1370 2140 775 | L1460 2235| 775 1175 1950
Tracteur avec masses et eau 810 1710 Z520| B15 | 1800 ] 2 615 I 815 | 1515| 2330
i

NOEMAL
avec poeus AR.
10 28
ETHOIT . Sans relevage hydrauligue Avec relevage hydromlique
AV. AR. | TOTAL AYV. AR. TOTAL
Tracteur non lesté ........ 540 ' 1095 | 1635 545 1185 1730
Tracteur avec masses | |

d'alourdissement ....... 765 12700 | 2035 770 13860 2130
Tracteur avec masses et equ 805 1500 2 305 810 1 590 2 400

Barre d'attelage réglable verticalement et
horizontalement :
Réglage vertical (environ) .............. 300 & 400 mm
Réglage horizontal (environ) ...... ... 930 mm
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Crochet de remorque ‘U :
Hauteur au-dessus du sol, suivant pneus
RETIVITON . TrnE e = S o ot 700 mm

Prise de force 1! :
Hauteur au-dessus du sol, suivant pneus
eRvIran) . e e e R 880 mm

Dimensions du bout des arbres :

Prise de force arriére (normalisée) ...... Cannelures 29335 8,5

Prises de force latérales .............. Cannelures 26 < 30<8
Mehmiewr ulile ..o cmn sonEE G 74 mm
Prisesde force arriére (1) .. .......0000vinne.. Dans 'axe du tracteur

Vilesse de coltbiom oo coaua i i oo 584 tr/mn
Prises de force latérales @ ... .............. Enire roues avant et arriére

Vitesze'de rolation .. .0 00 e e s s 664 tr/mn
Relevage hydraulique 1) :

Pression de la pompe o 100 kg/cm®

Nombie de cylindre ... 0 00— 1

VbV 2 1 RPN e, S 85 mm

Benrse des leviers ........ ... e 245 mm

Charge mazi sur les leviers ............ 2000 kg
FEquipement: &lacitigue ... ..., o o S 6 wvolts
IBidTol o dee G N R S Ducellier type 361 -J 2 - SP. 26
Réegulateur de tension ..., ... Ducellier type RG.6.D3.SP.57
DEMGEIEHT. o) .« «oosan it s i Ducellier type 362 -E 2 - SP. 3
BEtterie Hooide) a0 . N 6 volts 90 Ah

| Tracteur normal : 2 avant, 1 arriére
1% 0170 V5 R S R SRR R ‘ z
! Tracteur léger : 2 avant.

BEERTES SEUT v - v e e Electrique
Capacités :

Systéme de refroidissement (equ) ...... 14 litres

MetcEmMmale) ... .2l . ... e 7 litres maxi - 4 litres mini

Carter de mécanisme (huile) ............ 21 litres

Direction (mllcias Susie=s . ass e 2 litres

Réservoir & combustible (essence) ... ... 57 litres

Relevage hydraulique (huile) 0 , ..., .. 7.8 litres

(1) Tracteur nermal seulement.
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Figure 2
Tracteur léger
{cité droit)

Figure 1
Tracteur normal

(coté gouche)

AXGES




II. DESCRIPTION DES ORGANES

A. — GROUPE MOTEUR

Le groupe moteur est fixé sur le bati
en trois points. Il est bien accessible et
sa dépose pour remise en état se fait
aisément.

Généralités. Il est du type & cul-
buteurs (4 cylindres en ligne).

Les cylindres sont constitués par des
chemises du type humide, refroidies par
l'ecqu qui les entoure. :

La culasse est en aluminium (métal
de haute diffusion thermicue). Les cham-
bres d'eau qu'elle comporte assurent le
refroidissement des chambres de combus-
tion et des siéges de soupapes.

Le carter inférieur forme réservoir
d’huile, et porte & sa partie basse un bou-
chon de vidange.

Le vilebrequin comporte des contre-
poids d'équilibrage venus de fonderie ; il
tourne dans trois paliers, le palier central
recoit la poussée de 'embrayage. Des per-
cages allant des soies qux manetons assu-
rent le graissage des tétes de bielles.

Les coussinets des paliers sont en
acier garni d'alliage antifriction. Ils sont

maintenus en place par deux chapeaux
démontables.

Les bielles en acier estampé ont une
grande rigidité du fait de leur section en L.
Les tétes de bielles regoivent des coussi-
nets minces amovibles garnis d'un alliage
antifriction.

Les pieds de bielles sont bagués
bronze.

Figure 3. — Meleur.

(coté gauche.)

. Filtre & air,

. Filtre & huile.

. Remplissage du moteur.
Jauge,

. Bobine,

. Allumenr.

. Réguletenr.

. Culasse.

A0 o s i gR B Ca pa e

. Couvercle de culasse,
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Figure 4. — Coupe longitudinale du moteur.

. Poulis de pompe & sou et ventilatsur.
. Roulement AR. d'arbre de pompe & eou et

de ventilateur.

. Ressort de rondelle J'étanchaité.

Turbine de pompe & egu.

. Pistom. *
. Tige de culbuteur.

Culbuteurs,

. Reniflard d'huile.

Bougie.

. Ressort de soupcape,

. Soupape dadmizeion.

. Soupape d'échoppement.
. Couvercle de culasse.

. Culasse.

. Chambre d'ecu.

. Axe de piston.

. Yolant.

18,
19

20.
21,

22,
23.
24,

25.
26.
27.

i
29.
a0.

3
32.
33

34,

Couronne de lancement.

Corter de volant,

Polier arriére de vilebreguin.
Vilebrequin.

Bielle.

Bouchon de vidange.

Palier ceniral de vilebreguin.

Brhre de distribution.

Pompe & huile.

Certer infariear.

Polier avant de vilebrequin.

Pignon de commande de distribution.
Poulie sur vilebreguin.

Ventilateur.

Courroie de ventilateur.

Arbre de pompe o &ou.

Roulement avant d'arbre de pompe & eou
et de ventilafeur.

L
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Les pistons en fonte portent trois seg-
ments d'étanchéité et un segment racleur.

Ils s'articulent sur les bielles par des
axes flottants. Un jonc situé de part et
d'autre, limite leur déplacement latéral.

La distribution régle 'admission des
gaz carburés et I'expulsion des gaz briilés.
Quatre soupapes d'admission et quatre
soupapes d'échappement assurent ces
fonctions. Elles sont commandées par des
culbuteurs réglables qui regoivent leur
mouvement de 'arbre de distribution, par
I'intermédiaire de poussoirs et de tiges de
culbuteurs. Un ressort antagoniste assure
la fermeture des soupapes.

La téte de la soupape d'admission
est plus large que celle de la soupape
d'échappement.

L'arbre de distribution tourne dans
trois paliers ; il porte une roue de distri-
bution qui engréne avec un pignon en bout
de vilebrequin.

Figure 5. — Régulateur.

13

E

- (e | P e e 9

Le graissage s'effectue au moyen
d'une pompe noyée, du type & engrenage,
commandée par un pignon de l'arbre de
distribution. L'huile aspirée au travers
d'une crépine est envoyée sous pression
aux paliers de vilebrequin, aux manetons,
aux paliers d‘arbre & cames, & la rampe
des culbuteurs, & la distribution. Les autres
organes sont graissés par les projections
ou par le retour d'huile au carter inférieur.

Un mano-contact (spécial tracteur nor-
mal) placé sur le circuit de graissage est
relié électriquement & une lampe témoin
du tablecu de bord ; cette derniére s'al-
lume dés que le graissage devient anormal
par suite d'un mangue d'huile, d'une
défectuosité de la pompe ou d'une obstruc-
tion des canalisations.

. Filtre & air.

1

2. Ressort de régulateur. I2
3, Cuvette.

4. Fourchette du réguloteur.

5. Roulement avemt de l'arbre "

du régulateur.
. Carter.
. Butée ¢ billes.
. Arbre du réguleteur.

. Pignon de commande du
du régulateur.

=1 - e = 1

10. Roulement arriére de l'arbre
du régulateur.

11. Bille formont masselotte,
12. Chape de poussoir.

13. Ecrou de réglage du pous-
5OIT.

14. Poussoir de ressort.
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L'allumage est réalisé par un
ensemble batterie, bobine, allumeur, bou-
gies : ces derniéres sont vissées sur la
culasse.

Le régulateur est monté sur la plague
de distribution. Il limite le régime maxi-
mum du moteur et assure la stabilité
pour toutes les charges que peut prendre
le moteur.

Un arbre porte un pignon qui engréne
avec la roue de distribution. Sur cet arbre,
par l'effet de billes qui, par la force cen-
trifuge, s'écartent dans une cuvette coni-
que, un coulisseau se déplace et entraine
une fourchette reliée par une tringlerie
appropriée au papillon du carburateur.

L'ensemble du mécanisme est enfermé
dans un carter étanche & la poussiére.

IMPORTANT. — Ne pas chercher
& augmenter le régime du moteur
(2 200 tr/mn).

Le filire & huile est fixé sur le cote
gauche du moteur. Il comprend l'élément
filtrant et la cloche.

L'élément filtrant est traversé par un
tube central : l'extrémité filetée regoit un
écrou dont le serrage assure l'étanchéité
entre la cloche et le support.

L'huile arrive & l'extérieur de l'élé-
ment, le itraverse, pénétre dans le tube
central et, par un ajutage qui limite le
débit, retourne cu carter.

Le filire @ air a bain d'huile (Técalé-
mit, type BHT 501), fig. 42, est placé sur
l'aspiration du moteur et ne laisse arriver
au moteur qu'un air completement dépous-
slere.

Le corps de filire soutient l'élément
filirant déshuileur, il est fermé en bas par
une cuve contenant de l'huile.

L'élément filtrant est fixé a la partie

Figure 6. — Filtre a huile.
1. Ecrou central G. Joint,
?4' hFT'?_t':'lT- 7. Orifice d'enirée d'huile.

1 :
§. Orifice de sortie d’huile

Tube axe central. §. Suppor! de filtre

supérieure par une tige filetée et un écrou
a oreilles; une deuxieme tige filetée
assemble les deux parties du filtre.

L'air rentrant dans le filire, léche le
bain d'huile et traverse l'élément filtrant
de l'extérieur vers l'intérieur pour sortir
a la partie centrale supérieure.

L'équipement électrique du moteur
fonctionne sous une tension de 6 volts, il
comprend : la dynamo, le démarreur, la
bobine d'allumage, l'allumeur et les
bougies.



Le démarreur est & commande posi-
tive.

La dynamo assure la recharge de la
batterie, elle est du type & simple débit,
et fixée & l'avant gauche du moteur par
un support articulé sur le couvercle de
distribution et entrainée par une courrocie
dont elle forme tendeur.

Un réqulateur limite le débit de la
dynamo suivant la capacité d'absorption
de la batterie et évite toute surcharge de
cette derniere.

L'allumeur - distribu-
teur est commandé par
I'arbre de distribution : un
mécanisme enfermé dans
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un mélange riche qui facilite le départ.
La commande du starter se fait & 'aide
d'une tirette (voir fig. 18 et 19).

Deux filtres démontables sont placés
dans le circuit d'alimentation d’'essence :
I'un & la sortie du réservoir d’'essence,
I'autre dans le raccord d'arrivée d'essence
au carburecteur,

B. — ORGANES DE TRANSMISSION

Embrayage (fig. 7). — Il est fixé sur le
volant ; il est & disque unique et fonec-
tionne & sec.

I'allumeur fait varier quto-
matiquement l'avance en

fonction du régime du
moteur.

Le support de la bo-
bine est fixé sur le cbté
gauche du moteur.

Le carburateur du
type Solex 30 AKV étan-
che, posséde un dispositif
de départ « Starter» qui
agit indépendamment du

carburateur principal.
L'alimentation en mar-
che normale est assurée
par le gicleur principal
(essence) et la buse (air).

Au ralenti, l'alimen-
tation est assurée par le
gicleur de ralenti et un aju-
tage d'air.

Fig. 7. — Embrayage. (Coupe.)

: 4 : 1. Carter. 9. Couronne de lancement.
La mise en circuit du £. Couvercle d'embrayage, 10. Levier de débrayage.
z : 4. Buteée a billes. 11, Arbre d'smbroayage.
StCII't.'ET, C[Lll Cﬂmprend l'Lll 4. Couliegeau de butée de débrayage. . 12. Roulement & hilles avant, d'arbre
dUss1l Uun glCIEL‘lT d'essence 3. Roulement & billes arrigre, d'arbre [ d'embrayage.
4 i d’embroyage, 13. Hessort dembroyege.
et un glClE‘ur d air, a4 pour 6. Guide de butée de débrayage. | 14, Platequ arridre maobile,

effet de fournir au moteur B

!. Fourchette de débrayoge. 15. Garniture du disque d'embrayage.
. Axe de fourchette de débrayage. 16. Velant du moteur.




Le disque revétu sur ses deux faces
d'une garniture adhésive est monté sur un
moyeu cannelé qui entraine l'arbre d’'em-
brayage.

Le disque est pressé entre le volant
et un contre-platecu en fonte, par l'action
de ressorts prenant appui sur un couver-
cle en téle emboutie fixé sur le volant.

Le contre-platecu solidaire du volant
en rotation peut s'en éloigner en se dépla-
cant suivant son axe par l'action de

1. Lavier de commande de prise de
force.

2. Couvercle de boite,

3. Carter de boite.

4, Roulement crrigre de larbre de
commende de prise de force.

5, Arbre de commande de prise de
force.

6. Manchon d'occonplement d4d'arbre
de prise de force arriére.

7. Roulement orriére d'arbre pri-
moire,

B, Arbre primaire.

9, Baladeur de 1™ et 2° vitesses.

10, Reulement arridére d'orbre secon-
derire.

11. Arbre secondaire.

12, Pignon fixe de 17, 2" wvitesses et
marche orriére.

13. Pignon fixe de 3" vitesse,

14. Pignon fou de graissage.

15. Pignon fou de 4° vitesse.

16. Roulement avant d'arkbre secon-
diaire.

17. Baladeur de 3* et 4" vitesszes.

18, Plgnon de commende de prize de
force.

19. Roulement avant d'arbre primaire.

20. Chape  d'accouplement  f(arhre
d'embrayage et arbre primeoire).

21. Joint cmiifuite,

22. Arbre de prise de force latérale.

23. Pignon de commande d'arbre de
prise de force latérale.

24, Houlemeni avant derbre de com-
meonde de prise de force.

25. Crabot de prise de force.

26. Roue d'enirainement d'arbre de
commande de prise de force.

0 I ] 0 H = A N E g

leviers disposés radialement et comman-
dés par un ensemble : butée & billes, cou-
lisseau, fourchetie reliés par des renvois
appropriés & la pédale de débrayage.

Boite de vitesses. — La boite de vites-
ses proprement dite est du type & pignons
baladeurs et permet 4 vitesses en marche
avant et une marche arriére.

Elle comprend :

a) un arbre primaire portant les
pignons baladeurs ;

Figure 8 — Boile de vilesses.




b) un arbre secondaire formant
pignon d'attague sur lequel sont emman-
chés, par cannelures, quatre pignons
ayant un nombre de dents différent et por-
tant en outre, a l'avant, un pignon fou dont
le réle est d'assurer par projection le grais-
sage de la partie supérieure de la boite ;

¢) un arbre de marche arriere qui
porte un baladeur formant pignon inter-
médiaire de marche arriére.

Les pignons baladeurs sont déplacés
par des fourchettes commandées par le
levier de changement de vitesse. Les axes
de fourchettes sont maintenus dans leurs
différentes positions de fonctionnement
par un systéme de verrouillage & poussoir.

Figure 9. — Boite de vitesses.

(Coupe transversale.)

1. Levier de commonde des four-

chettes.

2, Grille de chomgement de vitesse.

3. Fourchette de 1™ et 2" vitesses,

4. Fourchette de 3° et 4" wvitesses

5. Fourchette de commande de
marche arriére.

6. Axe de fourchette de marche
arrigre,

7. Axe de fourchette de 3° &t 4°
vitessas.

3. Bxe de fourchette de 1" &t 2°
vitesees.

9. Arbre de balodeur de marche

arriére.
10. EBaladeur de marche orrigre.
11. Bati-carter.
1Z. Vis de centroge de carier de boite.
13. Arbre sscondaire.
14. Arbre primaire.
15. Roue de commemde de direction.
16. Coussinet,

17. Arbre de commonde de prise de
foree,

18, Carter de bolte de vitegses,
19. Couvercle de boite.
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L'effort sur le levier de changement
de vitesse par le conducteur neutralise le
verrouillage de l'axe de la fourchette
attagquée.

Commande de prise de force. — A la
partie supérieure de la bolte de vitesses
un arbre porte un pignon fou qui engréne
avec un pignon de l'arbre primaire.

Un dispositif de crabotage permet de
rendre ce pignon solidaire de l'arbre de
prise de force.

Le mouvement est transmis & l'arbre
de prise de force latérale par un engre-
nage a angle droit, et au relevage hydrau-
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Figure 10. — Commeande de prise de force arrigre. (Coupe.}

1. Arbre de commaonde de prise de force. |
2. Monchon d'accouplement.
3. Couvercle du mécanisme.

lique et & la prise de force arriére, par un
arbre assemblé a 'arbre de prise de force
par un manchon ¢& cannelures.

L'arbre de prise de force latérale
tourne sur deux roulements & galets

) () (@)
Q o4
3

Lo

)%000

4. Tube protecteur de l'arbre de prize de force.
3. Arbre de prise de force arriére.
6. Palier de prise de force.

7. Roulement & billes arriére.
B. Cage de presse-éloupe.
9. Couvercle de prise de force.

coniques et un roulement a billes, dans un
carter placé a 'avant de la boite.

L'arbre de prise de force arriére
tourne & l'arriére doans un roulement &
rotule & double rangée de billes.

Fig. 11. — Commonde de
prise de force latérale.
{Coupe.]

. Couvercle de prise de force
droite.

. Boltier de roulement formemt
coge de presse-dloupe.

. Bouchon de remplissage
d’huile. 5

. Trompette darbre de prise
de force.

. Pignon sur arbre de com-
mande de prise de force.

. Pignon sur arbre de prise de
forca.

7. Roulement & roulecux coni-

Ues.
. Boitier de roulement (cété

gauchel.

. Cage de presse-étoupe,

. Couvercle de prise de force
gauche.

. Boulement & billes.

. Bati-carter.

. Arbre primaire de beoite de
vitesses.

. Arbre de prise de force loté-
rale.

. Roulement & roulecux comi-
ques,
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Couple conique - Couple droit - Difié-
rentiel. — Le pignon conique attague une
couronne supportée par un arbre formant
pignon cylindrique.

Ce dernier engréne avec la couronne
cylindrique fixée sur le boitier de diffé-
rentiel.

Le boitier de différentiel tourne dans
deux roulements & rouleaux coniques
emmanchés dans les trompettes fixées sur
le bati.

Le différentiel est constitué par six
pignons coniques & denture droite, quatre
pignons satellites et deux pignons plané-

Figure 12. — Réducteur,
couple conigue et
différentiel, (Coups.}

1. Arbre secondalre.

2. Support de roulement du
pignon cylindrique.

3. Pignon eylindrigue formont
grihre support de couronne.

4. Bali-carter.

5. Arbre de rous.

E. Roulement de différentiel.
7. Croiaillon de différentiel.

8. Roue de différentiel.

4, Pignon satellite.

10. Pignon planétaire,

11. Trompette darbre de roue.
12. Poulie de frein.

13. Roulemen?! & roulecux coni- |
gues du pignon cylindrique.

14. Couronne de coupls coni-
que

e i -

™
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taires. Ces deux derniers entrainent les
arbres de roues sur lesquels ils s‘'emman-
chent par cannelures.

Le réglage du couple conique s'effec-
tue par adjonction de rondelles de réglage
d'une part, entre le béti et les couvercles
formant boitiers des roulements du pignon
cylindrique et, d'autre part, entre le fond
du logement du roulement arriére de
pignon conigue et la cuvette extérieure de
ce roulement.

Les arbres de roues passent a l'inté-
rieur des trompettes, 'extrémité coté dif-
férentiel porte des cannelures, l'autre

extrémité forme un plateau sur lequel se
fixent le tambour de frein et la roue.

Faitiie "I-




16 {0 5r R T i D e - R e AR

C. — ORGANES DE ROULEMENT

Essieu avant,. L'essieu avant est
du type oscillant & voie variable par ses
supports de fusées mobiles sur le corps
d'essieu (voir « Voie variable », page 38).

L'articulation de l'essieu avant en
son centre sur un axe longitudinal assure
un contact parfait des quatre roues sur le
sol, malgré les inégalités du terrain.

Sur chaque fusée est fixé un levier
de connexion. Les deux leviers sont soli-

Figure 13. -—— Essien avant. (Coupe.}

daires par une bielle de connexion régla-
ble et variable. En outre, sur la fusée
droite est fixé un levier de direction com-
mandé par la bielle de direction.

Les fusées tourillonnent dans les sup-
ports de fusées par l'intermédiaire de
bagues.

Les moyeux de roues tournent sur des
roulements & rouleaux coniques.

1. Butée de broguage,

2. Levier de direction sur

fusée.
3. Boule du levier de direction.
4. Bielle de direction,
3. Butée d oscillation.
&, Axe d'articulation.
. Bielle de connexion.
8., Corps d'eeasieu.
9. Boulons.

10. Boulen de (vale

variable),

blocage

11. Levier de conmnexion,

12, Fusée.

13. Roue,

14. Ecrou de fimation de rous.

15, Roulements & reuleaux comni-
tues de moyeu de rous,

16. Ecrou de fusde.
17. Chapequ du moyeu,
18, Moyeu de rous.
1%, Buide & hilles,

20. Téte d'essieu.



Figure 14. — Roue et arbre
de roue darriere.

1. Pédale de frein.
2 Axe & cames de commomde de frein.

3, Trompette d'arbre de roue.

4. Plague support de eegment de frein.
5, Régluge de [rein.
. Moyeu formemt tombour de frein.
7. Roulement é roulecurxr coniques.
& Arbre de 1oue,
g9, ferou de fization de flasgue.
10. Moyeu de rous.
11. Flasgue de roue.
12, Ecrou de fixoation de janie.
13. Jante de roue.
Pont arriére. — Les trompettes et le

bati sur lequel elles sont fixées tiennent
lieu de pont arriere.

A l'extrémité des trompettes sont fixés
les plateaux supports de segments de
frein.

NOTA. — Le mécanisme a été décrit
& la page 15.

Roues et pneumatiques :

Les roues arriére ou jantes sont fixées
sur des disques fixés eux-mémes sur les
plateaqux d'arbres de roues.

Les roues avant sont fixées sur les
moyeux par quatre goujons et écrous.

i=H

Les pneumatiques qui équipent les

tracteurs sont spécifiés au chapitre
« Caractéristiques », ainsi que les pres-
sions de gonilement a observer.

Pour le lestage par gonflement &
l'equ, voir page 28.

D. BATI

Le béati en fonte est d'un seul bloc et
indéformable.

Il supporte les différents organes du
tracteur et fait fonction de carter de méca-
nisme,



18 PP R e T e ST )

D K 3 > B G A W E 8

Fig. 15. — Direction. (Coupes.)

1. Volamt.

2. Eerou de fizetion du volant,

3. Cloveite du wolant.

4. Arbre de commande de direction.
3. Colonne support de direction.

E. Rondelle de réglage lengitudinal.
7. Bupport de wiz de direction.

8. Bouchon de remplissage.

9. Couvercle de carter.

10, Ferou de blocage de wvis de direc-
tiomn.

11. Vias de direction.

14, Roulement & roulequx conigques de
l'ome de direction,

13. Carter de bolite formant boltier de
direction.

l4. Boule du levier,
15. Levier de commemde de direction.

16. Couvercle latéral du boitier de direc-
Lon.

17. Axe de commande de direction,
18. Joint omtifuite.

15. Coussinet de l'aze de commeonde de
direction.

20. Roue formemt secteur (taillée sur
Iaxe).

21l. Bogue de bulée de roue de direc-
tion.

E. — DIRECTION

La direction, fixée sur le couvercle et
sur la fece latérale de la boite de vitesses,
est du type & vis et roue.

L'arbre de commande et sa vis sont
montés sur la colonne support de direc-
tion et tournent dans deux roulements &
rouleaux coniques.

La roue est montée sur un support
bagué acier, lequel est excentré pour
permetire le ratirapage du jeu de
denture.

L'étanchéité est assurée par des joints
antifuites.



F. FREINS
Le freincge est entiérement méca-
nigue.

Le frein au pied agit sur les roues
arriere.

Deux pédales commandent le frei-
nage : la pédale gauche agit sur la roue
gauche, la pédale droite agit sur la roue
droite.

Chaque pédale est fixée sur un aze
dont l'extrémité porte une came qui, par
sa rotation, écarte des segments garnis de
matiére adhésive et les met en contact
avec le tambour de frein.

Le frein & main agit sur le mécanisme,
il est du type & ruban. En déplagant le
levier, le ruban portent une garniture
serre sur la poulie fixée & l'exirémité de
l'arbre support de couronne de couple
conique.

Un cliguet s'engageant dens un sec-
teur denté le maintient en position de
serrage ; pour le desserrage, il suffit d'ap-
puyer sur la partie mobile du levier.

G. — LEVIERS A MAIN ET PEDALES

Le levier de frein & main (voir para-
graphe " Freins "').

Le levier de changement de vitesse
s'articule dens un support & rotule sur la
partie supérieure de la boite de vitesses.
Il attaque directement les fourchettes. Les
positions de levier, correspondant aux dif-
férentes wvitesses, sont indiguées sur la
figure de la page 31.

]
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Le levier de commande de prise de
force déplace un crabot sur 1'arbre de prise
de force et rend ce dernier solidaire de la
roue de commande de prise de force.

Pour metire les prises de force laté-
rales et arriére en action, déplacer le levier
vers l'arriére.

La tirette de commande de démarreur
est située sur le c6té droit du tablier : un
ressort de rappel le raméne & sa position
initiale dés qu'on l&che la tirette.

La pédale de débrayage est montée
sur le palier gauche du réducteur.

Les pédales de freins sont montées
directement sur les axes & cames par
emmanchement cranté.

H. — REFROIDISSEMENT

Le refroidissement est & circulation
d'eaqu. Une pompe centrifuge, entrainée
par la poulie de commande du ventila-
teur, aspire l'equ & la base du radiateur
et la refoule & travers le carter-cylindres
(chambre d'eau) et la culasse vers la
partie haute du radiateur,

Le moteur est relié au radiateur par
des tuyaux en caocutchouc.

Un ventilateur, fixé sur une poulie
clavetée sur l'arbre de commande de
pompe a eau, aspire l'air froid & travers
le radiateur et augmente ainsi la capacité
de refroidissement de ce dernier. Un store
de radiateur permet de limiter cette der-
niére par temps froid (voir page 32).

La vidange du systéme de refroidis-
sement est obienue & l'aide de deux
robinets (voir pages 32 et 33).
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I. — INSTALLATION ELECTRIQUE

L'équipement électrique {fonctionne seul fil relié au péle positif de la batterie,
sous une tension de 6 volis. le retour se fait par la masse ; la borne
négative de la batterie est connectée avec

Chacque appareil est alimenté par un la masse.

:
e

\ 1 = = g Figqure 16.
'J']/ fas : igure

iy Schéma d'installation électrique.

l {(Tracteur normall.

|
=

! 1. Contacteur d'allumage,

2. Témoin de charge.

i 1 " o 1 qr in

] ; =y 3. Témoin de pression dhuile.

4, Contacteur d'avertisseur.

5. Confacteur de phare arriére,
Commutateur d'éclairage.

7. Invereeur phares-codes.

8. Bobine d'allumage.

s

Allumeur.

10. Mono-contact,
11. Avertisseur

12. Phare gauche,

13. Phare droit

14. Plague 3 bornes sous calandre,

A - Dynamo
| B - Démerreur.
| | C - Régulotenur de iension.
e D - Batterie.

| E - Prizse de courant.
F - Lonlerne arriére

120089 c T
EET4 (3 - Phare corriére.
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La batterie du type « froide » assure Les lampes employées sont :
un démarrage parfait méme & basse tem- Phares AV. et AR. : « Lampe phare-

pérature. Elle est située dans un coffre
irés accessible ; sa capacité est de 90 Ah.

L'appareillage : démarreur, phares,

code » b6 wvolts, 36 watts.

Lanternes : « Lampe navette » 10:<39,
6 wvolts, 4 watis.

Feu AR. et feu témoin de charge
(spécial tracteur normal) : « lampe bal-

avertisseur, sont alimentés par la batterie. lon » diam. 19,6 volts, 4 watts.

Figure 17.

Schéma d'installation électrique.

{1 [ e ST o

{Tracteur léger).

. Contactenr d4d'cllumage.

, Témoin de cherge.

. Bobine d'allumage,

. Allumenr.

, Commuiateur de signalisation.
. fwvertieseur.

. Phare gouche.

. Phare droit.

. Plagques 3 bornes sous calandre.

- Dynamo.

- Démearreur,

- Régulaieur de tension.
- Betterie.

- Loniterne arriére.

W T

isor0
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J]. — PLANCHE DE BORD

La planche de bord porte les appareils de commande et de contrdle.

B @ Nm e s W N

A

A .

1

1__

f 'l'""‘-i"'u\.-

s i i
R

Figure 18. — Planche de bord et commandes (iracteur normal).

. Monetie de commande des gaz.
. Volant de direction.
. Inverseur " Phare-Code ™.

Commutateur d'éclairage.

. Contacteur de phore arriére.

Commande de starter,
Commande de démarreur.

. Manette de commonde de relevage hydrou-

ligue.
Pédale de frein sur roue crriére droite.

. Pédale de frein sur roue arriére gauche.

11.
12,
14.
14.
13
16.
17.
18.
19.
20,
21.

Logquet d'cecouplement des pédales de frein.
Pédale de débrayage.

Crochet de retenue de pédale de débrayage.
Verreu de marche arriére.

Levier de frein & moin.

Levier de changement de vitesse.

Levier de commande de prise de force.
Contacteur d'allumage.

Feu témoin de charge.

Feu témoin de pression d'huile.

Contacteur d'avertisseur.
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Figure 19. — Commandes (tracteur léger).

. Manette de commeonde dea gaz.
. Volamt de direction.

. Batterie d'accumulaieurs.

. Commutateur de signalisation,
. Contacteur d'allumage.

. Commeande de sterter.

. Commande de démarreur.

. Pédale de frein sur roue arriére droite.

2k
10.
hic
12.
13,
14,

15,
15.

Loguet d'occouplement des padales de frein.
Pédale de frein sur roue arriére gouche.
Levier de blocage de différentisl

Pédale de débrayage.

Frein d main.

Crochet de retenue de la pédale de dé-
brayoge.

Verrou de moarche crriére.
Lewier de changement de vitesse,

23
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Figure 20. — Tractem
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K. — ATTELAGE ET RELEVAGE

Nos tracteurs avec relevage hydrau-
lique sont équipés de l'attelage universel
¢ crochet dynamométrique et barreau
court d'attelage.

Ce dernier, réglable latéralement
s'accroche au crochet dynamométrigue.

Cet attelage convient pour tous les
outils portés ou tractés. Il évite toute déte-
rioration du matériel puisque l'outil se
décroche qutomatiquement dés qu'il ren-
contre une résistance anormale.

Le relevage hydraulique est fixé sur
le couvercle de mécanisme ; son carter
forme réservoir d'huile. Une pompe «
engrenages, actionnée par la prise de force
arriére du tracteur, envoie continuellement
de 1'huile dans un cylindre & tiroir.

Suivant la position du tireir, 1'huile
est dirigée, soit vers le piston de relevage,
en passant par un clapet a bille, soit vers
un by-pass pour retourner au carter.

Le tiroir est relié & une manette. Toute
action sur la manette change la position
du tiroir et suffit pour déterminer soit le
relevage, soit la descente.

La hauteur de relevage est fonction
de la position de la manette de com-
mande. Cette derniére est, de ce fait, uti-
lisée pour régler la hauteur de l'outil au
tretvail.,

Une butée réglable (vis & papillon)
permet de déterminer une fois pour toutes
la position de la manette pour un travail
donné.

Figurs 21, — Attelage universel avec crochet dynamométrique.

Equipé pour oufils tracteurs.

Equipé pour outils semi-portés.




1. Manette de commande de
relevage,

Z. Bielle de commande de rele-
woIge,
3. Palonnier de commonde du
tiroir.
. BAxe des bras de relevage.

4

5, Bras de relevage.

6. Bielle d'asservissement.
7. Bielle de piston,

4. Prize de force arriére.
9, Arbre de prise de force.
10. Pisten.

11. Curter.

12, Cylindre.

13, Pignons de pompe & huile.
14, Tiroir de distribution,

15. Butée de réglage de profon-
deur.

16. Secteur.
17. Cursenr,

|
Bo12 W e 9

Figure 22. — Relevage hydraulique. (Coupe partie mécanique.)

1. Retour de l'huile oo carter
[descente de 'outill,

Z. Orifice de relour d'huile
[deacente de l'outil).

3. Pousselr de bille de retenue.
4, Prise de wveérin.

5. Arrivée d'huile cu tiroir de
distribution.

B. Soupape de retenue.

7. Retour d'huile au carter (la
pompe débite sone pression
directement dans le carter).

B. Orifice d'entrée dons le
cylindre.

9. Soupape de sécurité,
10. Sortie d'huile de la pompe.

Figure 23. — Relevage hydraulique. (Circulation d'huile.)
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III. CONDUITE ET UTILISATION

A. — PRECAUTIONS INDISPENSABLES

Avant de mettre en route le moteur,
le conducteur doit toujours contrdler lui-
méme :

Le niveau d'eau dans le radiateur,
. ajouter si besoin de l'eau propre, de pré-
férence non calcaire.

Ne jamais verser de l'eau froide dans
le radiateur lorsque le moteur est chaud.

Le niveau d’huile dans le carter
moteur.

Il doit étre compris entre les reperes
‘mini " et ” maxi” indiqués sur la jauge.

L

Figure 24, — Vue de la jouge d'huile.

La quantité de combustible dans le

réservoir.

Le gonflement des pneus :

(Voir "' Caractéristiques ).

GONFLEMENT DES PNEUS A L'EAU

L'adhérence des pneus sur le sol en
terrain gras et par suite la puissance de
traction, peuvent &tre augmentées par le
lestage du tracteur en gonflant les pneus
& l'equ.

Le remplissage & 1'eau peut s'efiectuer
partiellement ou & 100 %.

Nous recommandons le remplissage
partiel aux 3/4 gui permet d'augmenter le
poids tout en réservant une couche d'air
compressible, ce qui a l'avantage de
conserver l'élasticité du pneumatique et
de pouvoir faire varier trés facilement la
pression dans les limites admissibles sui-
vant 1'état du terrain et les travaux &
effectuer.

L'opération de remplissage, de méme
que toutes les vérifications de pression doi-
vent toujours s'effectuer en ayant soin de
metire la valve en haut (voir fig. 25).

Pour le remplissage rationnel, nous
recommandons 'emploi d'un raccord spé-
cial muni d'un clapet d'évacuation d'air
(wvoir fig. 25).

On visse ce raccord sur la valve aprés
avoir retiré l'embout porte-mécanisme
amovible.



Pour le gonflage a l'eau avec le

raccord spécial :

= L B2

Ln

. Réserveir en chorge
Corps de vaolve.
. Embout porte-mécanisme.

. Valve avec porie-mécoanisme

. Corpes du maccord,
. Clapet dévacuation d'air.

. Poussoir (échappement d'air).

Soulager la roue.
* Placer la valve en haut (fig. 25).

Betirer 1'embout.

Laisser s'échapper l'air pendant quel-
ques secondes.

' Visser sur la valve le raccord spécial.

Brancher le tube caoutchouc a la

source d edu.

' Effectuer périodiquement sur le clapet
d'évacuation d'air, aprés arrét momen-
tané de l'eau, une pression du doigt.

Figure 25
Gonflage
des pneus & l'eau

enlevé.

8:

9.‘!

10°
L1
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Lorsque l'eau coulera par le clapet,
le pneu sera rempli jusqu’'au niveau
de la valve.

Erréter l'arrivée d'eau et dévisser le
raccord.

Remettre en place le porte-mécanisme.
Terminer le gonflage a l'air jusqu'a
2 kg afin que le talon du pneu prenne
bien sa place sur la jante, puis dégon-
flez 1égérement jusqu'a obtenir la pres-
sion convenable. Vissez le bouchon de
la valve.

Si vous avez & regoniler, la correction

de pression peut se faire soit & l'eau, soit

¢t 'air.

pitre

Pour l'emploi de l'antigel, voir chet-
: « Utilisation par temps froid. »

Valve
cuoutchouc

Entrée du ligude }




MENAGEZ VOS PNEUS

La vitesse échauffe et fatigue les
pneus, elle use & l'excés le dessin de la
bande de roulement. Ne roulez pas trop
vite, et évitez les coups de frein brutaux.

Montage et démontage. — Ne montez
un pneu neuf que sur une jante en bon état,
talgquez l'intérieur de l'enveloppe, gontlez
jusqu'a 2 kg, puis ramenez & la pression
normale. La valve doit éire bien perpendi-
culaire & la jante.

Si vous démontez un pneu : N utilisez
pas de leviers & bords tranchants, et véri-
fiez qu'il n'y ait ni fente ni pointe & 1l'in-
térieur du pneu. '

Gonflement. — Vérifiez souvent la
pression de gonflement, et ne conservez les
pressions extrémes que lorsqu'il v a néces-
sité : un pneu trop gonilé glissera sur la
jante (valve arrachée, jante déchirée).

Soignez vos pneus. Les coupures
des pneus ne sont pas graves si vous
retirez & temps les graviers, clous, etc.,
qui s'y logent.

S5i la coupure est profonde, confiez
le pneu au spécialiste qui le réparera.

Si vous arrétez le tracteur pendant un
certain temps, en particulier pendant le
repos de midi, mettez-le & l'ombre d'un
arbre qui protégera les pneus des rayons
du soleil.

Au garage, si vos pneus portent des
traces d'huile, essuyez-les soigneusement.

A la morte saison, mettez le tracteur
sur cales. Au besoin, démontez et talquez
les pneus. '

B. —RODAGE

Tout matériel neuf doit étre rodé
soigneusement.

Pendant cette période :

Les 50 premiéres heures, n'effectuez
que des travaux légers demandant le
minimum d'efforts.

Les 50 heures suivantes, augmentez
progressivement l'effort demandé au
tracteur.

Aprés 100 heures de marche la puis-
sance du tracteur peut étre utilisée pleine-
ment, son régime moteur étant limité
a 2 200 tours.

Vidanger le moteur une premiére fois
aprés 20 heures de marche, puis aprés
150 heures ; ensuite comme il est prévu au
tableau de graissage.

Pendant cette période, employer une
huile de bonne qualité et de fluidité
convenable (5.A.E. 20).

On changera également l'huile du
carter de mécanisme aprés 100 heures de
marche, ensuite se conformer au tableau
de graissage.

C. — MISE EN MARCHE DU MOTEUR

— S'assurer gue le robinet d'essence
est ouvert et que le levier de changement
de vitesse est au point mort.

Moteur froid.
de starter.

Tirer la commande

— Lo manette des gaz étant sur le
ralenti (ramenée en arriére), tirer le
contacteur d'allumage.

— Tirer la commande de démarreur
et la laisser revenir dés les premiéres
explosions. Le moteur tourne au ralenti



accéléré. Repousser le starter & mi-course
aprés quelques secondes, et le repousser
complétement dés que le moteur peut
tourner normalement sans son aide.

— N'emballez pas votre moteur sous
prétexte d'obtenir un réchautfiage plus
rapide.

— N'utilisez la pleine puissance de
votre moteur que lorsqu'il est chaud.

En aucun cas le fracteur ne doit éire
mis en service, méme pendant un temps
trés court, lorsque le moteur marche sur
le starier.

Moteur chaud. — Pour démarrer un
moteur chaud, il ne faut pas tirer le starter,
mais il est souvent nécessaire d'accélérer
légérement (manette des gaz).

Conseils :

— Ne tirez pas sur la commande de
démarreur plus de cing secondes consé-
cutives.

— Si le moteur ne part pas, attendre
environ dix secondes avant de solliciter
a nouveau le démarreur.

— Si aprés plusieurs essais, le moteur
n'est pas parti, en rechercher la cause.

N’'oubliez pas que :

— un mauvais contact (fil de bobine,
il d'allumage) ;

— l'humidité sur les bougies ou la
bobine ;

— une condensation dons le cou-
vercle de l'allumeur ;

sont suffisants pour que le moteur & froid
refuse de partir.
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D. — MISE EN ROUTE DU TRACTEUR

Elle s'effectue comme sur un véhicule
ordinaire,

Toutefois, dés le départ, le levier de
changement de vitesse doit étre dans la
position correspondant & la vitesse qu'on
veut adopter pour le travail.

2 v by VAR

3077

Si le tracteur est équipé d'un blocage
de difiérentiel, et qu'au démarrage une
des roues patine, débrayer, agir sur le
levier de blocage (fig. 19) pour sortir de
I'endroit difficile. Dés que le tracteur est
sur un sol stable, libérer le blocage de
différentiel.

Ne pas effectuer le blocage de diffé-
rentiel en marche.

ARRET DU TRACTEUR
ET DU MOTEUR

Pratiquer comme pour un véhicule
ordinaire, en ramenant la manette des
gaz au ralenti, en débrayant et en mettant
le levier de changement de vitesse au
point mort. Couper |'allumage.
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Si votre moteur est trés chaud, et qu'il
a tendance & faire de 'auto-allumage, c'est
que votre ralenti est réglé trop haut.

Pour un arrét prolongé du tracteur,
fermer le robinet placé sous le réservoir
d'essence.

F. — UTILISATION PAR TEMPS FROID

MOTEUR

Contre le froid. — Dés que la tempé-
rature ambiante descend au-dessous de
-+ 10° C, afin de conserver au moteur une
température de fonctionnement normale,

Figure 26. — Radiateur et store de radiateur.

1
2
3
4
3.

. Orifice de remplissage.

. Anneau d'accrochage du store de radiateur.
. Bouchon de vidange du rodiateur.

. Stere de rodiateur.

Radiateur.

faites usage sur le tracteur normal, du
store de radiateur; et d'un cache-radiateur
sur le tracteur léger.

Contre le gel. — Dés que le gel est
& craindre, outre le store de radiateur ou
le cache-radiateur, mélangez a l'eau de
refroidissement un produit antigel : éthy-
léne - glycol ou, a défaut, de la glycérine
neutralisée.

Le tableagu ci-dessous donne les pro-
portions & respecter.

Température
de congélaticn

Antigel

: Glycérine
Ethvléne-Glyeal

neutralisée

15 % soit 2 1 20 % soit 3 1
25 % =oit 3,5 1| 30 % soit 4 1
30 % soit 41 35 % soit 51

e ey
= 1l
— 15

Aprés 'apport d'antigel, faire tourner
le moteur pour assurer un mélange parfait
de l'eau et de l'antigel.

L'antigel éthyléne-glycol et la glycé-
rine ne s'évaporant pas, ajouter seulement
de l'ecqu pour maintenir le niveau dans le
radiateur.

NOTA, — Lo concentration des preduits que
nous indiquons, et de ceux du commerce, ne cor-
respond pas toujours ; il ¥ a lisu de s'en tenir aux
instructions (dosage), imprimées sur le bidon.

S'il n'est pas fait usage de produit
antigel, vidanger complétement le sys-
téme de refroidissement deés l'arrét ou la
rentrée au garage et apposer une pdan-
carte «sans eau» sur le bouchon du
radiateur ou sur le bouton d'allumage.

La vidange du systéme de refroidisse-
ment se fait a l'aide du robinet situé a la
base du radiateur (fig. 26), et de la vis
bouchon située sur le ¢été droit du moteur,
au-dessus du démarreur (fig. 27).



Figure 27. — Vidange des chemises d'ecu
des cylindres.

La vidange est totale, lorsque le trac-
teur étant sur un plan horizontal, les deux
robinets ouverts coulent franchement.

Pour la mize en marche par temps trés
froid, il est recommandé de déccller le
moteur avec la manivelle avant 'emploi
du démarreur, et pendant le démarrage,
de maintenir la pédale de débrayage en
position débrayée, & l'aide du crochet
prévu d cet effet.

PNEUS

Les pneus lesiés & l'eau doivent
comporier la solution antigel suivante :

Dans un récipient contenant 50 & 60
litres d'ecu, verser doucement 23 & 30 kg
de chlorure de calcium en agitant avec un
baton (verser le chlorure dans l'ecqu et
non l'eau sur le chlorure). Ceite solution
sera introduite dans le pneu, puis on ter-
minera le remplissage avec de 'eqau.

HNOTA, — Les tracteurs que nous livrons lestés
a l'eau, comportent lg selution antigel. En caos de
vidange, cette eau est donc & récupérer,

BATTERIE

Ne laissez puas geler les batteries.

Une batterie bien chargée géle a
— 32° C.

Une batterie & demi chargée géle &
— 29° C.

Une batterie déchargée (densité de
I'électrolyte 20" Baumé) géle & — 16° C.

10°
20°
25°

Baume

centigrade

SR R (R NN

Figure 28, — Tempéraiure de congélation
de la batterie.

En cas de stockage du tracteur pour
une période assez longue, déposer la bat-
terie, la metire dans un endroit sec et la
faire recharger tous les mois.

Au remontage de la batterie sur le
tracteur, observer les bornes marquées -
et —; la borne — doit &ire reliée & la
masse.

e —
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G. — RELEVAGE HYDRAULIQUE

Utilisation et fonetionnement :

(Ne jamais exécuter de changements
brutaux du sens de marche.)

L'outil est en position basse (repose
sur le sol, fig. 29).

La manette de commande est

ctheaissée.

Le tiroir ferme le canal allant au

-piston de relevage.

L'huile débitée par la pompe retourne
au carter par l'intermédiaire du by-pass.

SR I e

Tirsir dg
tistritratian

18270

Figure 29. — Position initiale. (Cutil en bas.)

Relevage de I'outil (fig. 30).

Déplacez la manette vers le haut
jusqu'a ce que le relevage de l'outil soit
suffisant.

La figure fait voir qu'en liagison avec
la manette, le tiroir s'est déplacé, termant
le by-pass et dégageant l'orifice de la

)
=
u

e
H
=
o
2

Bl da soupape

Lewier de
relzvage

Certar formanl
résermir £ huiln
|

Montée de 1'outil.

Figure 30.

soupape de retenue, ce qui permet a la
pompe de débiter dans le cylindre de rele-
vage. Le piston est poussé et I'outil monte,
mais dans sa montée il raméne (bielle
d'asservissement) le tiroir vers sa posi-
tion premiére. L'orifice du by-pass est &
nouveau dégagé, la pompe débite & nou-
veau dans le carter.

— 1 .\2

D )
. Maxie
HayTBLEL—==

-~ £
Exliredre e relevage Pistin Bigllz du Bigliete
8292 aislin Tasisseneel

Figure 31. — Le relevage est terminé.

{Le by-pass est partiellement dégagé.)



L'outil ne monte plus et reste en posi-
tion haute car le piston ne peut revenir en
arriére puisque le clapet de retenue inter-
dit le retour de 1'huile au carter.

Cette position est représentée par la
figure 31.

On remarque sur cette figure que
l'orifice du by-pass n'est pas entiérement
dégagé. Pour éviter une fatigue de la
pompe, qui continuerait a débiter inuti-
lement sous faible pression, repoussez
légérement la manette vers l'avant pour
l'amener en butée sur la joue avant du
curseur (fig. 32).

Menetle en centach pyec o
[oue il da corgeur

.
. T Carsur

28273

Figure 32. — L'outil reste relevé et le by-pass
est complétement dégage.

(La pompe débite dans le carter sans pression.)

Cette derniére mancsuvre est obliga-
toire pour éviter une élévation anormale
de la température de 1'huile, qui entrai-
nerait le non fonctionnement du relevage.

Descente de l'outil (fig. 33).

Déplacez la manette vers le bas
jusqu'a la butée, si le réglage a été fait
précédemment ; sinon, jusqu'é obtenir la
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hauteur voulue de l'outil cu travail et
immobilisez la butée.

Dans son déplacement la manette a
entrainé le tiroir vers l'arriére. Le clapet
de retenue est maintenant soulevé et
le trou d'évacuation d'huile est dégagé.
L'huile contenue dans le cylindre de rele-
vage retourne au carter et la descente
s'effectue.

(Le trou d'évacuation d'huile est
calibré et de ce fait limite la vitesse de
descente de l'outil.)

25 274
Figure 33. — La manette vers le bas.

(La descente s'effectue.)

Pendant la descente, le tiroir se
déplace vers 'avant et lorsque la descente
est terminée, le tiroir a repris la position
indiquée sur la figure 29.

Pour le retour des champs, ou pour
un arrét assez long, 1'outil relevé, utilisez
la butée de réglage comme dispositif de
sécurité (voir figure 34) et débrayez la
pompe.

Mettre en place le crochet de sécurité
qui prend appui sur le crochet de remor-
que et soutient la barre entretoise.
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Figure 34. — Positiens de la manette.

1. L'outil egt en position bosse : la butée déter-
mine la positicn de la manetts.

2. Le relevage est commonds.
3. Le relevoge est terminé : lo manette est rame-

REMARQUES. — La pompe ne débite
sous pression que pendant la montée de
I'outil.

A chague position de la manette cor-
respond une position donnée de l'outil.

Lorsque la manette occupe la posi-
tion haute maximum, l'outil ne doit pas
venir & moins de 5 cm du siége du conduc-
teur demns les manceuvres de montée ou de
retournement. Agir sur la longueur des
bielles de relevage suivant l'outil utilisé.

ENTRETIEN. — [l se limite & main-
tenir l'ensemble en bon état de propreté

née an contact aves la joue ovant du curseur,
l'erifice du by-pass est dégage.

4, Pogition de lo momette et de la butée au
retour des champs.

et & wvérifier le niveau d'huile toutes les
50 heures de travail. Le niveau ne doit
pas étre plus bas que 2 cm en-dessous de
I'orifice du bouchon de remplissage préa-
lablement dévissé.

Bvant le démontage du bouchon
niveau, nettoyer scigneusement son pour-
tour pour éviter toute pénétration d'impu-
retés dans le carter.

Si l'huile destinée au remplissage
n'offre pas toute garantie de propreté, la
filirer avant de l'employer.



INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT DU RELEVAGE

I. A I'aide de la manetie on a commandé le relevage et 1'outil ne monte pas :

Outil retenu par une racine ou une )
grosse pierre. La pompe débite dans le carter par
Outil d'un poids exagéré. la soupape de sécurité.

Canalisation obstruée. \

II. L'outil monte mais ne resie pas stable & la position relevée :
La pompe étant débrayée et l'outil
en position basse :

Enlever le bouchon du clapet et son

ressort.

Fuite au clapet de retenue par suite Sortir le clapet en manceuvrant la
de corps étrangers entre la bille et son | manetie (plusieurs fois si nécessaire).
siége. Nettoyer le clapet et son siége.

Si aprés le nettoyage du clapet et

de son siége le fonctionnement n'est pas
redevenu normal, consulter 'un de nos

Agents.

Figure 35.

Vue extérieure.

1. Manetie de commande de
relevage,

2. Bouchon de remplissage el
niveou.

3. Soupape de retenue.

. Soupape de securilé.

[
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H. VOIE VARIABLE

Le changement de voie permet
d'adapter le tracteur & tous les travaux
que réclament les cultures les plus
diverses.

Le voie avant est la distance mesurée
cu sol entre le milieu des pneus avant.

La voie arriére est la distance mesurée
au sol entre le milieu des pneus darriére.

Précautions & prendre avant de chan-
ger les voies :

1* Placer le tracteur sur un sol dur et
horizontal.

2¢ Serrer le frein & main et caler les roues
avec solin.

3° Réunir l'outillage
clés, etc.).

nécessaire [(ecrie,

4° Mettre sur cales 1'essieu correspondant
a la roue & changer.

VOIE AVANT 1
EFEEANNEEENEEERIREEEEE IIIIIIIIIIIIIIIIIII'*'I

|-

Figure 36. — Veie avant.

IMPORTANT. — Les roues arriére
lestées & l'eau pesant plus de 200 kg,
prendre toutes précautions utiles lors de
leur démontage, en particulier, ne pas les
coucher sur le sol, les appuyer contre un
mur et les caler avec soin.

Il importe pour éviter toute fausse
manceuvre de bien choisir la voie.

Pour le labour avec les roues dans le
sillon, utiliser les voies ci-dessous :

Tracteur normal :

Voie avant 1,15 m.
Voie arriére 1,30 m.

Tracteur étroit :

" Voie avant 1,05 m.
Voie arriére 1,20 m.

Pour la vigne, choisissez la voie la

. plus large possible compte tenu de 1'écar-

tement des rangs de vigne, vous obtien-
drez ainsi le maximum de stabilité.

| 23644
VOIE ARRIERE |
INNEEENEEEIEENEE I NAEEN NN EREEREE !

Figure 37. — Voie arriére.
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REGLAGE
1,40 m DE LA VOIE AVANT

1* Mettre 'avant du tracteur

sur cales (les cales sont placées
1,25 m sous le corps d'essieul.

2: Démonter la bielle de
connexion en retirant les bou-

lons-claveties.

LI m
3° Démonter les supports de

fusées {fixés par trois boulons

{(commencer par le boulon le plus

proche de la rouel.

1.05 m
4* Aprés remontage a la voie

désirée, serrer avec soin les bou-
lons de fixation et les boulons-

2H O R

clavetties.

E 095 m
5* Remettre l'avant du trac-

tellr sur ses roues.
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TABLEAUX PERMETTANT DE REALISER

Voie
1,50 m -
1,40 m
28572
1,30 m *
1,20 m -
SRETT

Figure 39. — Montage de la roue arriére GAUCHE

Les différentes voies sont obtenues en changecnt :

1* La position des crapouds por rapport & 'axe de jante.
2* L'orientation wvers le moyeu ou vers l'extérieur du bombé du vaile.
3® Lo fixcation cBté « moyeu * ou « extérieur » du voile sur les crapouds,




LA VOIE QUE VOUS AVEZ CHOISIE
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{vue de l'arrié

Voie

1,20 m =
1,10 m

1,00 m >
0,90 m

rel pour chague voie & obtenir.
NOTA. — Fixer d'abord le voile sur les crapauds ot ensuite 'ensemble sur le moyeu.

Pour respecter le sens de rofation des roues indiqué par la sculpture des pneus
(fig, 36 et 37), tout retournement de roue implique le passage de lo roue gauche & droite
et inversement. (Sur certains pneus, le gsens est indigué por une fléche.)
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I. — QUELQUES RECOMMANDATIONS
POUR LA CONDUITE

a) N'emballez jamais le moteur, sur-
tout & froid.

b) N'utilisez pas la puissance du
moteur avant qu'il ne soit chaud.

c) N'oubliez pas de desserrer votre
frein & main & fond.

d) N'utilisez pas la pédale de
débrayage comme repose-pied.

e) Tout bruit anormal est susceptible
d’'étre l'origine d'une avarie grave ; s'arré-
ter immédiatement et en rechercher la
cause.,

f) Ne faites pas de démarrage en force
avec traction oblique sur le crochet (dan-
ger de cintrage de la tige gui sort au
maximum de son logement). Employez
un annedu ne se coingant pas.

g) En cas de patinage important et
prolongé des roues, insister serait consom-
mer du carburant et détériorer les pneus
inutilement.

h) Sur route, pensez a votre sécurité
et n'oubliez pas gu'il est obligatoire
d'accoupler les pédales de freins & l'aide
du loguet prévu dans ce but.

i) Dans les manceuvres, ne passez
jameais de marche avant en marche arriére
et inversement avant l'arrét complet du
tracteur.

j)} Sur route couverte de neige ou de
verglas, montez des chaines antidéra-
pantes sur les deux roues motrices.

Arrét prolongé du tracteur (plusieurs
mois).

Graisser les cylindres du moteur en
versant environ 3 cm’ d'huile par les trous
des bougies préalablement dévissées, et
¢t l'aide de la meanmivelle faire efiectuer
deux ou trois tours au moteur.
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IV. ENTRETIEN

Le tableau de graissage, joint & la
notice, donne les qualités de lubrifiants
homologués gue nous préconisons pour
chague organe.

En les employant exclusivement, vous
maintiendrez votre tracteur dans un par-
fait état de fonctionnement.

A. — GENERALITES

Nous attirons wvotre attention sur
l'intérét que vous avez & observer les
prescriptions contenues dans ce chapitre.

Un eniretien soigné, une conduite
rationnelle vous permettront d'obtenir le
maximum de rendement de votre tracteur
et d'en prolonger sa durée.

Les accessoires et l'outillage néces-
scaires & l'entretien sont joints au tracteur.

Une foig par an, il v a lieu d'effectuer
un nettoyage complet du tracteur suivant
les méthodes connues : graisser les parties
métalliques non peintes, dans le cas de
tracteur éguipé de pneumatiques, démon-
ter ces derniers pour dérouiller les jantes
et les peindre, effectuer les retouches de
peintures sur bati, essieux, roues.

B. — PERIODE DE RODAGE

Lorsque le tracteur est neuf, il doit
éire rodé soigneusement, en particulier la
fréquence des vidanges pendant cette
période est spéciale et a éié indigquée au
chapitre « Conduite », page 28.

C. — MOTEUR AVEC EQUIPEMENT

Suspension du moteur. — Toutes les
100 heures de marche, resserrer les bou-
lons avant et arriére de fixation du
moteur, des mises & la masse et les boulons
de fixation du radiateur.

Culasse. collecteur d’aspiration et
d’'échappement. — Toutes les 200 heures,
resserrer les écrous de culasse, resserrer

Figure 40. — Ordre de serrage des écrous
de culasse,

sensiblement les écrous des collecteurs
d'admission et d'échappement en com-
mencgant au milieu et en allant vers les
extrémités.

Ces opérations s'effectuent sur moteur
chaud.
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CULBUTEURS

Toutes les 200 heures, vérifier et régler
le jeu des culbuteurs sur moteur froid.

(Admission : 0,10 mm ; échappement :
0,15 mm.)

Figure 41. -

- Réglage d'un culbuteur.

Carter inférieur, changement d’huile.

Toutes les 400 heures, aprés vidange,
nettoyer le carter. Refaire le plein avec de
I'huile neuve.

N'oubliez pas que pour que la vidange
soit compléte, le tracteur doit étre sur un
sol horizontal.

Filtre a huile (fig. 6). — Toutes les
200 heures, changer 1'élément filtrant.
Dévisser |'écrou central supérieur (1) aprés
enlévement de l'arrétoir (2); sortir la
cloche, retirer 1'élément (4) et le remplacer
par un nouveau. Au remontage, placer un
nouveau joint (6) dans le support de filtre,
engager la collerette de la cloche dans le
dégagement du support (9), serrer l'écrou
central et remettre l'arrétoir. Mettre le
moteur en marche et vérifier l'étanchéité.

Filire & air. Toutes les 50 heures
de travail, plus souvent sur terrain pous-
siéreux, séparer la cuve du filtre en dévis-
sant 'écrou de la tige d'assemblage, dévis-
ser 'écrou de fixation de 1'élément filtrant
et le laver & l'essence ; aprés essorage le
remonter ainsi que la cuve.

Figure 42, — Fillre & air.
1. Couwvercle de filtre. fi. Tige filetée d'ossemblage
2. Elément filtrant. du filire.
3. Orifice d'entrée d'oir. 7. Ecrou & oreilles (fixation
4, Huile. de Uélément filtrant),
3. Corps de filire. 8. Joint d'&tanchéits,

Toutes les 200 heures, changer 1'huile
de la cuve.

(Voir les indications poriées sur la cuve du  filtre)

Toutes les 50 heures, nettoyer égale-
ment le filtre placé a l'extrémité du tuyau
d'aspiration en le lavant & 1'essence ocu au
gasoil.

Carburateur Solex a starter 30 AKV.

Toutes les 200 heures, ou lorsqu'une
impureté s'est introduite dans un gicleur,
nettoyer le carburateur. 5i le gicleur prin-
cipal ou le gicleur de ralenti est bouché,
démonter le gicleur bouché, le laver et le
souffler.
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17 S 1Tt | el ety il |

Réservoir & combustible.

. Levier de commande de starter.

Gicleur d'oir de starter.

. Vis de richesse de ralenti.

Tube d'émulsion,

. Buse.

Figure 43. — Carburateur.

7. Supporl de gicleur principal.

8. Gicleur de ralenti.

9. Cuve.

10. Vidange de cuve.

11. Gicleur d'essence de starter.

12. Joint de cuwve.

13
14.
13
16.
17.

Viz de butée de ralenti.

Commande de papillon.

Tuyou d'alimentation.

Filire & combustible.

Robinet de combustible.

45
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N'employer aucun objet métallique,
vous risqueriez d'agrandir l'orifice du
gicleur.

Toutes les 100 heures, lorsque le
moteur est chaud, régler s'il y a lieu la
vitesse de rotation du moteur au ralenti

(400 & 450 tr/mn).

Serrer légérement la vis de butée du
papillon pour que le moteur tourne plus
vite. 8i le moteur « galope » le mélange
est trop riche et on serrera la wvis de
richesse. Au coniraire, si le moteur
« bolte » et s'arréte facilement on enri-
chira le mélange en desserrant la vis.
Cette vis ne doit jamais étre serrée & fond.
Régler le régime du ralenti en agis-
sant sur la vis butée de facon que le
moteur ne cale pas en ouvrant ou en fer-
mant rapidement le papillon.

Ventilateur. Toutes les 100 heures
de marche, vérifier la tension de la cour-
roie de ventilateur et si nécessaire, la
tendre.

La courrcie est convenablement ten-
due quand, entre la poulie de pompe &
eaqu et la poulie de la dynamo, elle se
laisse enfoncer d'environ deux centimétres.
Un manche d'outil de ce diamétire et une

régle, pourront servir & cette vérification
(fig. 44).

Le réglage se {ait par pivotement de la
dynamo sur son support aprés déblocage
des écrous de l'axe d'articulation et du
boulon de fixation sur la glissiére.

Maintenir la dynamo écartée & 'aide
d'un tournevis, et bloquer les écrous. Ne
pas tendre a l'excés : une courrcie trop
tendue fatigue inutilement les paliers.

Figure 44. — Réglage de la courroie
de ventilateur,

Radiateur. — Toutes les 400 heures de
marche, débarrasser le systéme de refroi-
dissement de la rouille et de la boue avec
un produit de dégraissage non susceptible
de détériorer le radiateur ou les durits.
Enlever le tartre avec une solution de
soude ¢ 5 %. Chacune de ces solutions est
a laisser plusieurs jours dans le systéme
de refroidissement, en continuant & utiliser
le tracteur, ce qui facilite la circulation de
la sclution dans tout le systéme de refroi-
dissement.

Vidanger & chaud aprés emploi de
chaque solution et rincer le radiateur &
l'eau pure.

Bougies. — Toutes les 200 heures
vérifier l'écartement des électrodes des
0,6 mm & 0,7 mm). Nettoyer
encrassées a la brosse

bougies (b
les bougies
métallique.




Il arrive souvent qu'une bougie est
dite usée, alors qu'un nettoyage et un
réglage des électrodes suffisent pour
gu'elle fonctionne parfaitement.
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Allumeur. — Toutes les 200 heures
vérifier I'allumeur.

a) Nettoyer la téte de l'allumeur et
le disrupteur & |'essence.

b) S'assurer de l'état des contacts du
rupteur. Nettoyer, et si nécessaire polir
avec une pierre spéciale.

Pour régler l'écartement des contacts
(0,5 & 0,6 mm), procéder comme suit :

— Maintenir les contacts séparés par
la came.

— Desserrer la vis de blocage (6).

— Tourner la vis (3) de réglage, a
droite pour rapprocher les contacts, & gau-
che pour les écarter.

S'assurer de 'écartement des contacts
avec une jauge, et serrer la vis de blocage.

SRR

Figure 46. — Allumeur - distributeur.

1. Rupteur.
2. Borne de courant primaire,
3. Borne de ecourcant secon-

4. Rotar portant
distributrics,

5. Vis excentrique de ré-

f. Viz de blocage du support
de contoct réglable,

I'électrode

7. Grain de contoct régla-

daire. - glage des contacts. ble.



D. — ORGANES DE ROULEMENT

Roues. — Aprés les 10 premiéres heu-
res de travail, et ensuite toutes les 100
heures, vérifier le serrage des écrous de

fixation des roues avant et arriére.
L™

Aprés un changement de roue, resser-
rer les écrous de fixation aprés 10 heures
de marche.

Toutes les 200 heures de travail, véri-
fier le jeu des roulements de roues avant
et si un réglage s'impose procéder comme
suit :

a) Mettre l'avant du tracteur sur
cales.

b) Enlever le bouchon de moyeu.

c) Dégoupiller I'écrou de fusée et le
dévisser.

d) Arracher le moyeu.

e) Retirer les rondelles de réglage
nécessaires derriére le roulement exté-
rieur pour compenser le jeu constaté.

t) Remonter le moyeu et aprés blo-
cage de l'écrou de fusée, vérifier que la
roue tourne sans résistance et sans jeu
appréciables, sinon, recommencer |opé-
ration jusqu'd ce que l'on obtienne le
résultat recherché.

g) Regoupiller l'écrou de fusée.

NOTA. — Ce réglage est & faire exé-
cuter de préférence par notre Agent.

Pneus. — Vérifiez fréquemment la
pression de gonflement et retirez tous les
corps étrangers (silex, clous, ete.) qui
auraient pu s'incruster dans la bande de
roulement.

E. — DIRECTION

Toutes les 100 heures de travail, véri-
fier les écrous de la timonerie de direction.

Toutes les 200 heures, vérifier le jeu
de la direction et, si un réglage s'impose,
procéder comme suit :

a) Réglage latéral et longitudinal de
la vis de direction.

Le jeu est supprimé en retirant une
rondelle de réglage d'épaisseur convena-
ble sous la colonne support de direction,
aprés démontage de cette derniére et du
volant de direction (faire usage d'un
arrache-volant).

b) Jeu de la denture (le levier de
commande doit é&tre isolé de la bielle de
direction).

Le volant de direction étant exacte-
ment dans la position correspondante au
milieu de sa course, enlever les vis de
fixation du couvercle latéral et le tourner
pour l'amener dans une position telle que
les trous du boitier correspondent aux trous
du bdti, et que le jeu soit minimum. Remet-
tre les vis en place et réarticuler la bielle
de direction.

NOTA. — Ce réglage est a Iaire exé-
cuter de préiérence par notre Agent.

F. — FREINS

Freins au pied (& vérifier toutes les
100 heures). — Le réglage des freins a
pour but de compenser 'usure des garni-
tures de frein. Il est obtenu & l'aide de la
tige A, située sur la plagque-support des



segments (diamétralement opposée a
l'axe & came). Ceite tige présente deux
pans gqui permettent de la tourner.

Tourner « sens d'horloge » pour rap-
procher les segments des tambours.

Procéder de la fagon suivante :
a) Soulever la roue.

b) A l'aide d'une clé, tourner le deux
pans de réglage jusqu'a ce que les seg-
ments touchent aqu tambour ; s'en assurer
en tournant la roue & la main, puis rame-
ner légérement la clé en arridére jusqu'a
ce que la roue tourne librement.

NOTA. — Pour obtenir un freinage
bien équilibré des deux roues ensemble, le
verrouillage des pédales étant assuré, il
est indispensable de parfaire sur la route
le réglage obtenu sur cales.

Figure 47. — Reéglage du frein au pied.
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Frein @ main. — Voir paragraphe
suivant : « Leviers et Pédales ».

Figure 48. — Réglage du frein a main

(sur meécanismel.

G. LEVIERS ET PEDALES

Réglage du levier de frein & main sur
mécanisme. — Le levier & main doit don-
ner un serrage efficace sans dépasser le
tiers de la course, on le vérifiera toutes
les 100 heures, sinon procéder au réglage.
Dévisser en B le contre-écrou de la biel-
lette, puis visser l'écrou de réglage de la
quantité voulue ; rebloquer le contre-écrou
en maintenant l'écrou de réglage.

Réglage de l'embrayage. — Toutes
les 200 heures, régler le jeu de la pédales
de débrayage.
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Il faut agir sur la longueur de la tige
allant de la pédale & l'embrayage (c6té
gauche du tracteur) :

Cette tige porte un tendeur.

— Desserrer les écrous de blocage du
tendeur et tourner ce dernier de la quan-
tité voulue.

Le réglage est correct lorsqu'on peut
enfoncer la pédale de 2 cm avant de ren-
contrer la résistance qui indique le com-
mencement du débrayage.

— Maintenir le tendeur et serrer les

- écrous de blocage.

H. — RESERVOIR A COMBUSTIBLE
ET TUYAUTERIES

Toutes les 200 heures, vérifier |'étan-
chéité des canalisations de combustible.

Toutes les 200 heures, resserrer les
vis de fixation du réservoir & combustible,
du silencieux et de la tuyauterie d'échap-
pement.

I. — INSTALLATION ELECTRIQUE

Généralités. — Toutes les 200 heures,
vérifier l'état du céblage et les raccor-
dements qui doivent avoir de bons
contacts.

Dynamo - Démarreur. — Toutes les
500 heures, vérifier l'usure des balais.

Avant d'entreprendre tout travail sur
ces appareils, retirez la cosse du pdle
négatif (marqué —) de la batterie.

Batterie. — Toutes les 50 heures,
compenser les fuites de liquide dues & la

formation de gaz ou & l'évaporation, par
de l'equ distillée ou de l'eau de pluie.
Utiliser un récipient en verre propre.

Le niveau du liquide doit dépasser
de 10 & 15 mm la partie supérieure des
éléments. Vérifier le niveau avec une
jauge en bois. La jauge doit tout juste
étre mouillée & sa partie inférieure. Bien
serrer le bouchon, Tenir les bornes bien
propres et bien graissées.

N'ajoutez jamais d'eau acidulée sans
vérification préalable de la densité de
I'électrolyte.

Phares. — Vérifier le réglage des
phares (& effectuer aprés chaque change-
ment de lampe) :

a) Placer le tracteur sur un sol bien
plat de telle facon que son avant soit en
face et a 10 métres d'un mur ou d'un
obstacle perpendiculaire au sol.

b) Vérifier, en se placant devant la
glace du projecteur & régler, que ses
stries, s'il y en q, sont perpendiculaires au
sol et non inclinées vers la droite ou la
gauche.

c) Mesurer la hauteur du centre de la
glace au sol.

d) Allumer l'éclairage code du pro-
jecteur, masquer un projecteur pour régler
I'autre.

Mesurer la hauteur au-dessus du sol,
a partir de laquelle le mur ou 1l'obstacle
cesse d'étre éclairé. Cette hauteur doit
étre inférieure ¢ celle du centre de la glace
d'une quantité comprise entre 10 cm au
moins et 15 cm au plus. En outre, la cou-
pure doit étre paralléle cu sol.

Effectuer ce réglage en faisant varier
I'inclinaison et l'orientation du projecteur
& l'aide du support & rotule.




Remplacement d'une lampe :

— Retirer la porte de phare et le
globe optique en dévissant la vis de fer-
meture. La lampe navette (feux de posi-
tion) tenue entre deux lames flexibles, est
facile a changer.

— Pour changer la lampe ' phare -
code ", sortir le support en lui imprimant
une légére rotation * sens inverse d'hor-

Figure 49. — Changement de lampe.

loge ". Au remontage de la lampe, obser-
ver l'indication " haut” portée sur le
culot.

Bien nettoyer la lampe avant son mon-
tage afin qu'il n'y it pas de tache dans
le faisceau lumineux.

Pour votre sécurité, vous devez tou-
jours avoir une lampe ' phare - code”
dans votre coffre.
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REGLAGE EM CHRECTION
: 10 METRES i

LTl S0L HORIZOMTAL

Figure 50. — Réglage des phares.
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Figure 51. — Réglage de l'orientation du phare.
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Outre les travaux indiqués sur le schéma de graissage, il y a lieu d'effectuer

] RESUME DES TRAVAUX D'ENTRETIEN

ies travaux d'entretien résumés ci-dessous.

La derniére colonne indique les numéros de pages sur lesquelles se trouvent

les indications plus précises concernant le travail.

NOMBRE D'HEURES | TRAVAUX D'ENTRETIEN : | PAGES
Nettopet bt ety . i e e 44
| 50 | Nettoyer le filtre formant bouchon de pipe de remplissage d'huilej 44
5 | Faire le nivecu de 'électrolyte dans la batfterie ... .. ... ... ... 50
! i
| Resserrer les boulons de fixation du moteur et du radiateur ... ... .. 43
Nérifier lez mises & ld mospe .o CoHEEEER oot e e 43
Namberde rolambl © oo, | . . e S 4f
Vérifier la tension de la courrcie du ventilateur ... ............... 4B
100 Vérifier le zerrage des écrous de fixation de roues .............. 48
Vérifier les écrous de timonerie de direction . ................... | 48
Nbriems e e < . L o 43
aritrer BRI T T - oo e L L e e e 49
J
I B e bt Corous de 1o culosse af des collectenTs . .. oo e e 473
’ Vérifier et régler le jeu des culbuteurs ......oovvrveviiennnnns 44
[ Chonger T'hnile de la cuve du fillre fiiaiy - oo o o 44
| Chonger 1'élément du. filire & huile 8SSSE. ... ....... 44
( Vérher =t netfover le carburdabenr B . . ... 44
Véritier I'écartement des électrodes des bougies ... ............... 46
200 Vérifier 1'écartement des contacts de l'allumeur ................ | 47
Vérifier la jen des roulements de rones avant . ................. | 48
Vérifierlamom de 1o direction . .ve sesmas o s e csns s o m e 48 lrl
Vérifier et régler I'embrayage ..............coooiunneeonnennns J 49
Vérifier I'étemchéité des canalisations de combustible . ........... 50
Virifier Deteihlonie e lectr il o o e e e w s s s | 50
i
Videnge, nettoyage et remplissage du carter moteur ............ | 44
400 Nettoyage du systéme de refroidissement . ....................... | 46
500 Veérifier 1'état d'usure des balais et la propreté des collecteurs .. .. 50 '
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K. — INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT

LE MOTEUR NE PART PAS

A. L'essence n'arrive pas au carburateur. |

ca} Robinet d'essence fermé. |

bl Pas d'essence dans le réserveir. ,'

c) Fuites d'essence & la fuyauterie. | Resszerrer les joints.
d] Tamis du filire & essence encroassé. !

el Trou d'air du bouchon du réservoir obstrué.

B. L'essence arrive au carburateur.

a}l Gicleurs obstrués. Les déboucher en soufflant (sens opposé

é l'arrivée d'essence),
b) Eou ou impuretés dons le carburateur. Nettoyer la cuve du carburateur.
c¢] Débit insuffisont d'essence & la cuve du carbura-

teur :

I* Canalisation partiellement bouchée, pincée ou

aplatie,
2¢ Poussiéres ou noyou de glace dans le filire,
3" Pointeou de carburateur coincé.

d! Carburateur noyé (l'essence s'écoule au dehors) : |

1* Pointecu non étanche. i Le nettoyer ou le reder.
2 Flotteur percé (se remplit d'essencel. :' Le changer.
@) Emplel d'essence de gualité inférieure (poids | Changer 'essence.
lourds}.
f} Rentrée d'air. Bougies, bride de carburateur ou collec-

teur d'admission mal serrés.

C. Défaut d'allumage. | }

al La batterie partiellement déchargée, le démarreur | Lancer le moteur & la manivelle.

ne tourne pas assez vite,
| Fil débranché

bl Absence d'étincelles cux bougies | ou

Bobine grillée (trés rore).

Pour essayer la bobine, détachez un fil
de bougie, présentez l'exirémité libre
pres d'une partle métalligue du
moteur, meitez le contact et faites
tourner le moteur. 85i vous tirez une
étincelle de 1 em au bout du fil déta-
ché tenu & la main, volre bhobine est
bonne.

1* Bouton de contact en mauvaise position.

2* Bougies encrassées. Le=z nettoyer ou les changer.

HNettoyer, avant démontage, les cuvettes
des bougies.

Allumeur en mauvais état, S'adresser & noitre Agent.
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_ LE MOTEUR A DES
A. Les bougies donnent réguliérement.

al) Eau ou impuretés dans 1'essence.

b) Pointeau coincé.

B. Les bougies donnent irréguliérement.
a) Les bougies sont humides extérieurement (conden-
sation ou projection d'ean).
b} Bougie encraszée ou détériorée.

¢) Ecartement incorrect des électrodes.

dll Allumeur :

] 1° Ecartement trop faible des contacts du rupteur.
2° Huile sur les contacts du rupteur.

3* Gurains de contact détériores.

(]

| Changer la bougie défectueuse

RATES

Le constater sur les bougies branchées,
mais dévissées et posées & plat sur
la culasse.

Nettoyer la cuve du carburateur, les
gicleurs et le filire.

Dés que le molteur sera chaud, tout ren-
trera normalement dans 'ordre.

(voir

tig. 52).
Les régler (voir * Caractéristiques ).

Les régler (voir " Caractéristiques ).
Les eszsuyer.

Les polir avec une pierre spéciale ou
les changer.

Figure 52. — Recherche d'une bougie défectueunse.

Elle peut étre dicgnoztiguée avec un touwrncevis ¢ manche en bois en mettant
successivement chague bougie d lo masse ; i pour Pune d'ellss, e régime du mofeur
est inchangd, on peut en conclure gu'elle est défectususe (deartement incorrect des
dlectrades, encrassement des électrodes, isolant cassé).

A. Systéme de refroidissement.

a)l Manque d'equ dans le radiateur.

b) Entartage du radiateur et du moteur.
¢} La courroie du ventilateur patine.

d) Avance & l'allumage incorrecte.

¢l Prise d'air & l'aspiration.

B. Systéme de graissage.

al Huile trop usagée ou de mauvaise qualité.

b) En marche, la lampe témoin rouge de contrdle de
pression d'huile (spécial tracteur normall,
s'allume.

LE MOTEUR CHAUFFE ANORMALEMENT

Voir page 46.
Voir page 46.
Voir " Caractéristiques .

Bougies, bride de carburateur ou col-
lecteur d'admission mal serrés.

Lo remplacer.

8i le niveau d'huile est correct, il v a
présomption davarie & la pompe &
huile ou au mano-contact ; arrétez
votre moteur et ¢onsultez notre Agent.




SCHEMA

DE

GRAISSAGE

SI VOUS CHANGEZ DE MARQUE D'HUILE MOTEUR
et remplacez une huile minérale pure par une huile
de détergence modérée, procédez comme suit :

a) Vidangez l'huile usagée (minérale pure).

b) Refaites le plein avec la nouvelle huile (détergence
modérée).

¢) Faites tourner le moteur pendant 10 minutes.

d) Vidangez et fefrxites le plein avec de l'huile déter-
gente fraiche.

H.E. 673



SCHEMA DE GRAISSAGE

Utiliser les lubrifiants des marques désignées ci-contre.
Pour les vidanges, ainsi que pour les appoints, il est préfér

Toutes les
1000 heures




J TRACTEUR AGRICOLE

celles-ci sont indiquées sans aucun ordre préférentiel.
le de ne pas melanger des! huiles de marques différentes.

10 heures

eures

PN




N®| ORGANES A GRAISSER

"
s
=
o
W

-
=]
=
=l

Nbre de

Toutes les 10 heures

1| Moleur

51 nécessaire ioire le nivean|
suivant indications de laj
jouge. Ne jumais dépasser]
le trail repére " MAXI ™.

Toutes les 50 heures

& | Ariicolation d'ession avent 3
{Sur tracteur léger, il n'y «
que Z graisseurs.)

Pivots de fusée _..... ...... 4
Biella de connexien .. ; 2
?| Bielle de direction ..........|2
16 Axe tcame ..........:. R |

19| rédale de débrayage ...... 1

Toutes les 100 heures

1| Moteur

Vidange ei remplissage

2| Allumenr ;
Retirer le couvercle et mettre
guelgues gouttes d'huile sur
le feutre lécheur de came et
dans le fond du beitier

5] Dyname ...........00icn il
[Avee lag bureite repousser
l bille.)

11 | Roulement arriére d'arbre d'em-
brayage ........ ok o B

12| Butée & billes de débrayage

b

e —cn—r—me—wee: | Q0 heure

200 heuvure

HUILES
LUBRIFIANTS ENERGOL ESS50 RENAULT MORILOIL SHELL
HUILE MOTEUR
Pootd o Energol-auto | Esso Extra | Huile Renault Mobiloil §Shell X 100
FOICE ROOUISRE. I n.E. 10 W | motor oil K= | 0w arctic spécial 10 W
Hi Energol-guto | Esso Extra | Huile Renault Mobilail Shell X 100
b S.AE 20 W | motor oil N° 3 20 arctic 20/20 W
Eié Energol-auic | Esso Exira Huile Renault Mabileil Shell X 100
! i S.AE. 30 | motor oil N° 3 30 A 30
. Shell
GRAISSE Energol Ezzo Rencult m']h'”:'.:':w['""d Ealine &
CHASSIS Eh Fmpin chissisgreasel | carter F | briiieasen 2 ou
Retinax CD
Y
-‘-".‘."Zﬁ:!
: C——— - Vai ci-dessus _ — - = ——
HUILE
MOTEUR
HUILE Energol-Auto | Esso Exira Huile Renault Mobiloil Shell X 104
MOTEUR S.AE. 20 w | motor oil N* 3 20 aretic 20020 W
GRAISSE S Esso Ropauyt  Mobllgreass w8} op,p )

14
18

15

10

13

10

17
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ORGANES A GRRAISSER

“Mbre de

a‘l‘ll"lllﬂll-

LUBRIFIANTS

ENERGOL

ESS0

RENAULT

MOBILOIL

SHELL

1%
| 18

Toutes les 100 heures

Colonne de direction ..

Crochel d'alelage
(Spécial tracteur " Normal *.)

GRAISSE
CHASSIS

Energol
chdssis

Esso
chéssis grease L

Reneult
corfer F

ol
GSP

Hobilcompound
Mebilgrease n® 2

Shell
Retinax A
ou
Retinax CD I

| 15

Carter de relevage hydroumli-
que
(Spécial tracteur " Normal ™.)

Vérifier le miveou qui n
doit pas descendre & plu
de I cm ou-dessous de I'ori-
fice du bouchen de remplis-
scge.

13

Toutes les 200 heures

Carter de méconisme (nivecu)
[(Orifice du bouchom situd
sous le crochet d'attelage))

Beitier de direction

1

4

HUILE POUR
BOITE ET PONT

Pays tempérés

Pays tropiconx

Energol carter
& A.E. 90 EP

Energol carter i

5.AE 140 EP

Egso
XP compound

3.A.E. 90 EP

Esso
AP compound

E E.AE 140 EP

Huile Renault
carter EF 80

Huile Renzult
carter EP 140

Mobilube
GX 90

Mobilube
GX 140

Shell
Spirax 90 EP

_5hell [
Spirax 140 EP |

Toutes les 1 000 heures

Ventilateur elpmnpai:m”tl 1

Remplacer momentondmen
le bouchon per un graisseur
normal pour effectusr lof
graissage  (graissoge mo-
dérél.

GRAISSE
POUR

ROULEMENTS

Energel
LG &
Energrease N 2

Ezeo
graisse pour

roulements

Rencoult
roulements LG

Mobilgrease n* 5
ou
Mobilgrease MP

Shell
Retinax A

17

Toutes les 1 500 heures

Carter de mécanisme
Vidange :

Bouchon inférieur dn carten
de meécinistme,

Remplissoge :

— TMiype normal @ Bouchon situd
sur le citd droit du carter de
prise de force latdrale,

— Typa léger | Plague obtura-
trice sur le couvercle de boitel
de vitesses, A gauche de la
colonne de direction,

¢

HUILE POUR
{BOITE ET PONT

- VWoir

ci-dessus




