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AVIS.

Les renselgnements contenus dans ce liveet dinstructions ont
e donnés avee soin, mais nous désirons faire remarquer 3 MM
nos clients quien raison des maintes petites améliorations que
nous apportons continuellement au Moto-Cultivateur pour en
augmenter encore ses qualités déja exceptionelles il se peut que
certains détails du texte ou des gravures différent des Culuivateurs
fournis,
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DESCRIPTION GENERALE
MOTEUR.

La machine est équipée dun groupe moteur rmono-cy lindrique a
refroidissement par air, de conception spéciale, ¢ omportant un embrayage
automatique el une pampe aessence,

Spécilication

Aldsage ¢ 86,84 mm. Embravage :

Course © 101 mm. fuge.

Cylindrée @ 600 ¢.c. Carburant : essence, alimentation

Chyele @ a4 temps. par pompe.

Refroidissement par adr. Volume du réservoir d'essence
iventilateur). 10,23 litres.

Lubrification © sous pression,  Allumage © Magnéto 4 impulsion de
carler sec. démarrage.

automatigque,  centri-

Le moteur forme un groupe indépendant et échangeable qui pemt
Clre démonte en Gtant quatre bhoulons, en dévissant les houlons de quatre
prisonnicrs, et en détachant le cible de commande des gaz, le tuvau
d*échappement, la conduite d’essence, e ¢able haute tension et le pare-
chioes.

TRANSMISSION.

La puissance est transmise de Parbre-vilebrequin au moven d’un
cmbravage automatque centrifuge [qui fonctionne lorsque le moteur
atteint une vitesse d'environ 600 tours & la minute) & un accouplement
Hexible en caoutchouc qui relie le moteur & un engrenage démultipli-
cateur I-1 dans un carter monté par un joint a manchon sur la chape
avant de la hoite a engrenages principale. Larbre de vitesseréduite de
Pengrenage dé multlph( atcur, par un engrenage conique cn o spirale,
transmet la foree 4 la boite prmcqm]c a engrenages comportant les vitesses
avant ct arriere et Pengrenage différentiel. L'engrenage réducteur final
4 engrenage droit est logé dans les carters & Uextéricur, de chaque coté
du chiassis principal. Les roues arriéres de chenille sont folles et ne servent
qu’a supporter les chentlles & articulation en caoutchoue brevetée,

DISPOSITIF DE DEMARRAGE.
Le démarrage se fait au moven d'une manivelle sur larbre coude a
PPavant du moteur.

PRISE DE FORCE.

La machine a été construite de facon a permettre le montage dun
dispositil spécial pour transmettre la force motrice a Iarriére du chassis
prim'ip'ﬂ Cet arbre de pris:‘ de force est commande par un embr ayage
a grifle distinet placé immédiatement apres la fhclpt arriere de la boite a
engrenages principale ;osa vitesse est de 700 tours a la minute.
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COMMANDES
Il n'v a que trois commandes principales, a savoir :
{17 La commande des gaz réglant la vitesse du moteur et, auto-

maliquement, ]cmbraya.ge et le débravage.
Les deux leviers de frein servant a la direction.
[.e levier de vitesses.

BARRE DE TRACTION.

I1 v a deux barres de traction : Pune pivotant dans un plan hori-
zontal pour Uattelage d'appareils indépendants, autre basculant ver-
ticalement pour Uattelage direct d'un chassis a outils.  Cette derniére
barre de waction pivote par le centre du cultivateur  un avaniage im-
portant assurant toujours 'aplomb du cadre a outils, quel que soit le
mouvement de la machine méme.

DISPOSITIF DE RELEVAGE.

La barre de traction flottante est pourvue d'un levier de relevage
manuel a portée du conducteur lui permettant de relever ou d'abaisser
rapidement et facilement le chassis a outils.

VITESSE DE MARCHE.

Le cultivateur M.G. a été concu pour laire ™ le wavail de 2 chevaux
a la vitesse d’un cheval.” Par conséquent il ne faut pas essaver de faire
un travail de deux chevaux & une vitesse dépassant 35 Km. a Uheure. La
machine est capable d’accomplir des genres de travaux qu'aucune autre
machine et qu’aucun cheval ne saurait eflfectuer. L’appareil ne prétend
nullement faire concurrence aux tracteurs puissants, ni de faire des
travaux durs ou rapides.  Une vitesse exagérée et une surcharge ne feront
qu'aboutir en une usure excessive, avec une durée utile amoindrie et
plus cotteuse en conséquence.
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Points importants pour le lubrification
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LUBRIFICATION

Adnsi il en est pour toutes machines, le fonetionnement partait du
Cultivateur M.G. dépend de la lubrilication soignée et sullisante. Ceci
ne sanrait érre soulignd assez souvent. SioPon veut obtenir une vie utile
maximum ¢l sans pannes, le graissage doit se faire d’une manicre ré-
guliere et soignée. Les intéréts du client méme exigent done qu'il érudic

aver soin les instructions qui suivent et qu'tl v donne suite.

TABLEAU DE LUBRIFICATION.

Piee.

Clarter du moteur.

Botte & vitesses prin-
('[pzll{‘ ob carler on-
grenage reducteur.

Engrenages  de
commande finale.

Moveux des roues,

Rouleaux porteursdu Toutes les cing heures.

poids.

Joints, articulations,

Lubrification nécessaire.,

Avant «e commencer 4 travailler
vérifier le nivean. Changer Phuile
et nettover les filtres toutes les 100
hewures.

Au Tur e 4 mesure, sulvant la
I'C’g]t'ltt'.

Yeérifier 1e nivean,

Changer  'huile  toutes les 5000
heures,

Huile
recommandée.
o Triple Shell
| Muobiloil BB
Castrol XNT,
Motorine B
de Luxe
Essolube 50
Shell tractar il
(Heawvy!
SAL.5H(

Shell tractor gear il
SAL 140 ou

Shell Spirax C
Mobiloil €

o ———  Esso Gear Ol

Une fois par jour.

Tos les Jours,

Heavy

Motorine Battersea A
Ne pas seoservir

de gralsse,

G A

Toutes les 200 heures,
Shell Tractor (il
Light ou Single Shell
Muobiloil A

Essolube 30
Motorine M
Castrolite

5‘ Huile de moteur.

Vérilier le niveau chaque  jour.
Changer Phutle toutes les 100
heures. Voir les instructions & la
page 18,

Epurateur d’air.

CARTER DU MOTEUR.

Le moteur a deux pompes 4 huile © Pune refonle Uhuile dans le
moteur, Fautre aspire ct la renvoie par le filtre a huile incorporé dans le
carter immédiatement sous le tube du filtre 4 huile. Quelques minutes
apres avoir mis le moteur en marche voir si Phuile arrive bien dans le
réservolr a huile a la base du tube du filtre 4 huile. En aucune cireon-
stance le moteur ne doit marcher si Uarrivée de Phuile en retour n’est pits
apparente. Si'huile n” arrive pas, s'assurer qu'il v a amplement d’huile
dans le fond du carter, §'il en est ainsi, démonter le Gltre 4 huile afin
d’étre certain quiil n'est pas engorgé. (Voir sous le paragraphe ** Filtre
a huile 710 Dans le cas ou le filtre est en bon ordre et gue Ihuile ne
circule pas, sadresser au représentant chargé du maintien.
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NMaintenir Phuile dans le carter 4 une honne hauteur @ le carter ne
doit jamais étre moins de trois quarts plein. Purger I'huile du carter et
faire le replein d’huile Iraiche toutes [ts [O0 hewre <~.<lv fonctionnement.
Le lond du carter contient 2,25 litres, (Foir fa Fig. 1),

NIVEAU DE L'HUILE DANS LE CARTER DU MOTEUR

Pour mesurer le niveau de Vhuile 1l est fourni une réglette coudée.
I,nhqw‘ cette réoletie est introduite par le wbe de rf‘mp]]wurt wwon bien
soin d’en tenir le manche verticalement. Le margue mr]u[uu sur la
réglette correspond au niveau aueuel Phuile doit éwre me Lintenue.
BOITE DE VITESSES ET CARTER DE L’ENGRENAGE DEMUL-

TIPLICATEUR.

La boite i vitesses demande environ 2,85 litres d’huile, il faut ton-

jours maintenir le niveau de Thuile conlormément 2 la jauge-réglette

fournie, qui peut étre introduite par le couvercle e 'I‘E'IT]])Hx:-;;-If_J,'C du
carter.  (Vair o Fig. T 11 est teds important que le niveau de Chuile
n'excede ]anms'-. le maximum indiqué sur la réglette, autrement huile
Séchappera le Tong des axes, sintroduira dans les Ireins de direction et
provoquera du patinage. Le graissage de Pengrenage démultiplicateur se
fuit autamatiquement par huile provenant de laa l)ml{’ awvilesses.

il est lourni

- Thuile

&

o

i
o
i
i
G
i
i

i
e

Niveau de Phuile dans le fond du carter

du moteur.

Freop
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CARTERS DE L’ENGRENAGE DE LA COMMANDE FINALE.
(Voir la Fig. 2].

Chacun de ces deux carters a deux bouchons 4 la partic inféricure,
signalés par les lettres B 7 et ©° C 7 sur la Fig, 2

Le bouchon supérieur B indique le niveau anguel huile dott
toujours élre precisément mainienue.

Le bouchon inféricur ©° G sert 4 la vidange du carter,

Le remplissage du carter et le réglage du niveau de Mhuile se fait par
le mamelon © A7, Enlever au préalable  le bouchon “ B, 11 est de
toute importance que le niveau de Phuile ne dépasse jamais mais arrive
toujours au bouchon * B~

Vu qu'il est possible que de Phuile provenant du moven de la roue de
commande entre dans ces carters il v a licu de vérifier le niveau de 'huile
toutes les 50 heures de lonetionnement. Ceci se [ait en enlevant le bou-
chon * B, 'l 0’y a pas d’écoulement d’huile le remplissage se [ait par
la douille ** A7 Un exeédent d’huile peut provoquer son échappement
aux Ireins de direction et nuire 4 leur hon fonctionnement.

Fvacuer Thuile de ces carters et faire le replein d’huile fraiche
toutes les 500 heures de fonctionnement.

MOYEUX DES ROUES FOLLES.

Lubrifier chaque jour avec le graisscur a compression par les mame-
lons de graissage (wvoir fa Fig. 1). Cing ou six poussées du compresseur
suflisent.

ROULEAUX TRANSMETTEURS DU POQOIDS.

Lubrifier toutes les cing heures par les mamelons de graissage. Pour
assurer que les joints spéelaux de ces rouleaux solent bien graissés, corn-
tinuer a introduire Uhuile jusqu'a ce qu'elle s’échappe des deux cotés
des axes. (fig. 1],

PIVOTS, JOINTS, ARTICULATIONS, ETC.

Le Culuvateur M.G. a qut'lqut*s Joints, pivots de leviers, ete. qui
dovent recevoir un peu d’huile ré ¢gulicrement pour assurer leur bon
fonctionnement et éviter une usure excessive. Huiler également de temps

en temps les rainures dans lesquelles la barre de waction flottante coulisse
a Parriére du chassis.

ROULEAUX DU PIGNON DE COMMANDE.

Ne jamais huiler ces rouleaux. Ils doivent marcher entiérement
sec. 11 est de toute nrlpOltdmt‘ que ces roulcaux pumem tumm r libre-
ment. Si, pour une raison quelconque, un rouleau est coincé, le dégager
en le frappant doucement de quelques coups de marteau.
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AVIS TRES IMPORTANT | |
QUALITE DE L°HUILE DE LUBRIFICATION. "

Nous désivons Taire remarquer 4 MM nos clients Fimportance pri-
mordiale de ne se servir que d’une huile de bonne qualité 7ils sTattendent
A oblenit un fonetionnement parfait et une longue durée utile. A propos

@’huiles de graissage on peut dire, comme il en est pour bien diautres

choses, que la qualité obtenue par Facheteur dépend du prix quiil paye. o

Deux huiles, Pune 4 bas prix et Vautre d'une marque reconnue et reé- e i il :

putée comme élant de bonne qualité, peuvent a I'état lroid paraitre / R o T 7Y
trés semblables 4 un amateur, cependant, aux wempératures élevées qui CARRBURATEUA — — %] 5L AJE i %

réeissent dans le cvlindre d’un moteur @ essence les graissages effectifs f
différeront énormement.  Le résultat sera que dans le cas de Thuile : '
“hon marché 7, par suite de son inéfficacité, il v aura dés le début une
wsure excessive de la parol du evlindre, du piston et de ses bagues.
Il se pent gue pour un certain termps la marche die moteur ne Fae-
cusera pias, mals Dusure anormale continue et auri comme cllet une
perte sérieuse de compression et la perte correspondante de pulssance, un
fonctionnement irrégulier ¢t la consommation excessive dlessence el
dhuile. Des réparations cotiteuses seront alors inévitables.
Il est done évident que Pemploi d*huile a4 bon marché ™ est en
fin de compte, trés onereus.
Veuillez noter que la maison Ransomes, Sims & Jefleries. Lid.. ne
saurait se tenir responsable 'une marche irrégulitre ou de dégas
dis & Pemploi dChuiles de marque et de qualité autres que celles quielle i

TECOITITTEI l[_‘..




MISE EN MARCHE
D’'UNE NOUVELLE MACHINE
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MISE EN MARCHE D'UNE NOUVELLE MACHINE
Suivre solgncusement les instructions suivantes lors de Ia mise en

service d’un nouveau cultivateur.

LUBRIFICATION.

Veérilier le graissage de la machine et sTassurer que la hoite & vitesses
et les carters des engrenages contiennent de huile jusquianx niveaux
corrects.

Faire ceci selon les instructions détaillées de graiss

pages 11 a 14

CARBURANT.

Remplir le véservolr diessence. Ce réservoir se trouve sous le sicge
du conducteur.  Lemploi d'un lubrifiant de culasse ou des produis
Duckham = Adeoids ™ est recommande.

BOITE A VITESSES.

Véritier que le levier de commande est bien dans la position centrale
(neutre .

EPURATEUR D’AIR.

Veérifier que le filtre est rempli d’huile de la gualiteé correcte et que
I"huile v wnm bien & la marque indicatrice du niveau.

{Twir le Tableau de Graissage, page 11, et la Fig. 5 quant au niveau
d*huile;

LEVIERS DE I'REIN.

Stassurer qu'ils sont bien réglés. (Foir e page 24
DEMARRAGE DU MOTEUR. (/g 4.

{a; Amorcer la pompe manuellement, déprimer le bouton du
poussoir powr inonder le carburateur. l)(pnme le houton de
lcucmgl ‘ment et tourner a droite ou a gauche pour le main-
lenir abaissé : cette précaution n'est pas nécessaire lorsque le
moteur est réchanfle,

(i Régler la manette des gaz (sur le levier de direction de gauche)

4 une ouverture environ 13 mm. Selon les conditions at-

mosphériques il se peut qu’il soit nécessaire d’ouvrir un peu

Pétrangleur.

{ci  Fngager la manivelle de démarrage dans la grifle et la tourner
Llﬂll,\ ou trois fois pour aspirer Uessence au c\lmdw

Le clic see entendu provient du mécanisme de démarrage par
u‘npu]\mn de In magnéto.

Tourner la manivelle de mise en marche et lorsque la com-

pussmn est ressentic, relacher le bouton de Pétranglement, le

tenir 4 moité ouvert et tirer brusquement vers T haut, le
moteur doit alors démarrer.

L avance de Pallumage se falt automatiquement au fur et a

mesure qie le moteur gagne en vitesse.

{di Le moteur mis en marche, tourner le bouton de I'étranglement
pour le lihérer et le relever puis ré L\hr la manette des gaz pour
obtenir une marche réguliere en ralenti.

ey Vérifier que huile de graissage circule ainsi quiil est décrit a

la page 11.

Permettre au moteur de bien se réchauffer avant de partir mais

toutelnis sans gqu’il s"emballe.

ve données anx
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Tig. 4.
DEPLACEMENT.

Le conducteur pourra maintenant prendre sa place sur le sicge.
Pour avancer ;

lal)

(b}

id ;]

s

Fermer Uétranglement pour metire le moteur au régime
ralenti.

Mettre le levier de vitesse dans la position ~avant’, soil a
droite. Ne jamais essaver de déplacer ce levier & moins que
le moteur marche au ralenti.

Admettre graduellement du gaz, le moteur gagnera en vitesse
et lembravage automatique se fera doucement.

Continuer a admeture les gaz pour obtenir la vitesse désirée
mais ne jamais laisser s'emballer le moteur.

Pour la direction, tirer le levier de droite pour virer a la droite
et le levier de gauche pour tourner vers la gauche, [aire ceci
par une série de petits coups secs. Ne pas appuyer sur les leviers
pour éviter que les [reins ne soient serrés de manicre continue.
Pour arréter la machine, fermer les gaz et °il v a lien serrer les
denx freins fermement.
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(1 La marche arriere se fait exactement de la méme facon que
la marche avant excepté que le levier de vitesse se met dans La
position *° arriére .

izl Pour arréter le moteur pousser le disjoncteur de la magnéto quu
se trouve vers le bas du levier de direction de gauche.

APRES QUELQUES HEURES DE FONCTIONNEMENT.

Une nouvelle machine demande i étre mise en rodage et nous re-
commandons de ne faire que des travaux taciles pendant les premicrs
deux ou trois jours.

Linsuite :

' Vérifier le jeu des poussoirs. (Voir a la page 38).

Vérifier les réglages des leviers trein-divection. [Voir a la page

35), '

¢t Serrer tous les ¢erous, en particulier ceux des moveux des
roues.

LA MACHINE
EN

FONCTIONNEMENT




I i
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LA MACHINE EN FONCTIONNEMENT

A titre de guide pour I'usage jmuna]icr du Cultivateur MG.5 nous
nous permettons d’ajouter les instructions supplémentaires suivantes.

Pour obtenir le meilleur avantage de la machine 1l v a heu d’étudier
attentivement ces instructions supplémentaires.

MISE EN MARCHE.

Lubrification. Avant de commencer le travail du jour tou-

jours vérifier le graissage de la machine. Suivre attentivernent

les instructions an sujet de la lubrification détaillées aux pages

11 a 14.

Stassurer que Phuile du moteur circule normalement et que

Farrivée se fait bien 4 la base du tube de remplissage de la

boite o vitesses.

b Magnéto. Repasser les instructions de la page 18 sous Uentéte.
¢ Mise en marche d'une nouvelle machine ™
Ne pas permettre au moteur de fonctionner st lenternent gue
le clic du mécanisme d’impulsion peut s’entendre. L'avance de
Fallumage se fait automatquement & mesure que les gaz sont
admis.

(¢) Carburateur. Nc | jamais laire marcher le moteur avee le
carburateur © £ir ‘-mgl[‘ 7. Ne pas Uinonder sans besoin.

1 Bourrelet indigquant
le ban niveau de
I"huile
[ _:—'__ R 2
it AR e 7 I . = 5 N i |
| {l Rl
i .'..'_“.-;}_.—--——1—_.———\\_4: |“—_‘""“"-—~h8
:
I 7
A~ 17890 A

Récipient Inti rieur Récipient Excirieur

Mg, 5.

o)
[&~]
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]'EPURATEUR D’AIR.

La durée utile du moteur dépend en grande mesure de Dellicacité du
tonctionnement de l(}')lllclt{tlr r] air, il faut donc le surveiller et se
conformer rigidement a nos instructions.

Une (pmdhnm défective peut complétement abimer un moteur en

50 heures, ou moins.

4] Tous les jours examiner Ia cuvette a huile. [ Fuir [a [0, 5)
Pour faire ceci. desserrer les deux C{_‘ttJlIH a ailettes " A7 4
la base et oter la cuvette a hulle = B 7. Vérifier que Thuile
atteint le bourrelet indicateur du niveaun voulu. Sl y a un
dépot dlimpureeés au fond de la cuvette, le vider et laver la
cuvette avee de Uessence. Faire ensuite le replein du réeipient
intérieur et du récipient extéricur de la cuvelte jusqu’au
bourrelet indicateur de niveau en vous servant d’une des huiles
indiquées au Tableau de Lubrification de la page 11,

Nota. Une huile peu hquide est inéfficace. Ne pas se servir
de la qualite d’huile recommandée pour le moteur, elle est trop
visqueuse.

(bl A des intervalles réguliers, laver les tamis dans le corps prin-
cipal de I'épurateur.

Pour [aire cecl enlever la cuvette a huile ©* B puis oter complétement
le corps de Uépuratecur ce qui se fait en dévissant Pune ou Pautre des
attaches du tube flexible qu relic 'épurateur au carburateur et en dé-
boulonnant le support de Pépurateur sur le capot du ventlateur. Ne

jamals séparer la piece venue de fonte supéricure ©° A7 (I90. 4 du corps
1 I L Leg. 1, I

de Uépurateur car il est essentiel que ce joint soil absolument hermétique.
L’on peut alors laver les tamis @ verser un peu d’essence dans le tube,
bien secouer et déverser Pessence. Remanter, remplir d’huile jusqu’a
la marque indicatrice du niveau voulu et veplacer. Veiller a ce que les
trous d'entrée de Pair (gous le rebord supéricur de Uépurateur] ne soient
pas obstrués car alors le moteur ne recevrait pas asscz d’air et son fonce-
tionnement serait defectifl

FILTRE A ESSENCE.

La machine est pourvue d’un filtre & essence  Zenith 7 afin dlassurer
quiaucune impurelé soit mtroduite dans le moteur au méme temps que
I"essence.

{a] Nettoyer la cuvette en verre aussi [réquemment que ac-
cumulation d'impuretés le demande. Pour oter la cuvelte,
relacher Uécrou au bas de Vétrier et le pousser de coté ee qui
permettra denlever la cuvette.

Nota. Au moment de replacer la cuvette veiller a ce qu’elle est bien

assise sur le Joint en licge et que ce dernier n'est pas endommagé. Il n’est
pas nécessaire de beaucoup server éerou de I'étrier pour obtenir un

joint étanche & Uessence.

NOTE SPECIALE.5i, pour une raison quelconque, le filre est dé-
monté, veiller soigneusement qu’il est replacé de telle facon que Uessence
le traverse dans la direction indiguée par les leches sur le filtre.
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FILTRE A HUILE.

Le filtre a huile fait partie du carter de Farbre coudé auguel 11 est
boulonné au coté avant, & gauche, immédiatement sous le tube de rem-
plissage d’huile, Pour Foter, dévisser Iéerou qui se voit dans les Fios.
et 4. Nettover en le rincant dans de Pessence.

Lors de remettre en place s’assurer que la rondelle en litge est en
hon érat.

EMBRAYAGE AUTOMATIQUE.
Ne jamais marcher avee Pembravage sur le point de patiner : ré-
cuire Ia charge sur la machine,

ENGRENAGES DE LA COMMANDE FINALE.
Ne jamais négliger la lubrification de ces cngrenages dans les carters
entre le chissis et les chenilles, Suivre soigneusement les instructions de

la page 13,

ECROL DE REGLAGRE i &
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FREINS DE DIRECTION.

Veiller a4 ce qu'ils soient bien réglés. Le réglage des rubans des
freins se fait par les écrous qui se trouvent immédiatement devant la
base des leviers. 11 doeit v avoir un mouvement appréciable du levier
avant que le frein ne porte et lorsque le levier est relaché le frein doit
étre complétement dégagé.  Avoir soin que le mouvement de chaque
levier est égal pour faciliter la divection. (Voir la Fig. 6,

CHENILLES.
Veiller a4 ce que la bonne tension est maintenue. (Vatr aux pages
404 417,

ROULEAUX DU PIGNON DE COMMANDE.

Les examiner tous les jours pour s’assurer qu’ils tournent librement.
Ne jamais les graisser mais s°il v en a de coineés les dégager 4 petits coups
de marteau.

ROULEAUX TRANSMETTEURS DU POIDS.

IT est essentiel de Tubrifier ces roulements fréquemment et copicuse-
ment vu quils supportent non-seulement presque le poids total de la
machine mais tournent presque constamment dans la boue, 1y sont
munis de garnitures de retenue dhuile speciales *° Orolo ™ dont les re-
hords doivent laire face vers le dehors. Pomper Phuile dans ces rouleanx

Jusqua ce qulelle jaillisse des garnitures en cmportant les impuretés

qui auraient pu sy accumuler.  Ne jamais travailler avee des roulements
tres usés ou dont les rebords ont ¢66 réduits 4 moins de 19 cm. de diameétre,
autrement il v aura usure excessive des antres parties des chenilles et, de
plus, tout le rendement de la machine ellort de traction, adhésion, ete.
serac cnormeément rédutt.

ATTELAGE PAR LA BARRE DE TRACTION PIVOTANTE.
Autant que possible ajuster le tirage sur Pappareil remorqué de
facon 4 ce que la barre de traction puisse osciller librement. Cette dis-
position réduit Peflort latéral et [acilite considérablement la conduite.
Le secgment de la barre de traction peut étre mis en une ou Pautre
de quatre positions pour permettre le libre mouvement de la barre.

Viir la Fig. 77,
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LA BARRE DE TRACTION PEUT ETRE
IMMOBILISEE EN  CINGQ  POSITIONS
DIFFERENTES, OU LAISSEE LIBRE

LES LIGMES POINTILLEES INDIQUENT
LA POSITIOMN DU SUPPORT DANS LA
PLUS BAS DE SES QUATRE POSITIONS

=)

|
-

LE5 DEUX CHEMILLES AVEC
L'ECARTEMENT MINIMUM

Om72 ENTRE CEMNTRES -4,‘

LES DEUX CHENILLES AVEC
L'ECARTEMENT MAXIMUM

OmBE ENTRE CENTRES

UMNE CHENILLE AVEC ECARTEMENT MINIMUM
L'AUTRE AVEC ECARTEMENT MAXIMUM

= -Om80 ENTRE CLNTRES =

16827
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REGLAGE DE L’ECARTEMENT DES CHENILLES.
Les chenilles peuvent étre réglées de facon a donner trois largeurs
de voie

Freartement  Bspace libre Largeur lLargeur
entre entre les tolale des totale de
Centres. chenilles, chenilles,  la machine.
Les deux chenilles 4 éearte-
ment mininum .. Um72 7 Omés 895
Une chenille position ¢
cartement!  maximum
Pautre éeartement  mini-
L (i) mbh m5 Lrnddd
Les deux chenilles & éearte-
N AN Ol (m 72 T3 Lt

Ces réglages permettent dlexcéeuter les facon culturales entre toutes
rangees de plants & ¢eartement de 30 cm. a 90 e, Foir {a Fie. 8.
g le plant t t de 30 G0 FVoir la fie. 8

POUR CHANGER L’ECARTEMENT DES CHENILLES.
Normalement le Cultivateur MG 5 est fourni avec les deux chenilles
montées dans la position d’écartement minimum et pour régler I'une ou
Fautre des chenilles afin d'obtenir un plus grand écartement il est néces-
saire de se serviv d'un support rallonge spécial avee des boulans supplé-
mentaires of deux rallonges spéciales pour Tessicu.
Pour régler une chenille & la position de voie large, procéder commne
Suit
far Relever un coté de la machine 4 Vaide d'un eric. (Ceed peut se
faire en plagant un eric sons la hofte de vitesses ou par un
levier et une cale de hoisi.
ithi Relicher Ta tension de la chenille et U'oter en prenant la roue
lolle comme point dappui.
‘i Retrer les boulons eentraux (H) et oter les ronleaux transmet-
teurs du potds.
di o Lnlever le cadre des rouleaux en dtant les deux boulons longs
(AL qui retiennent le cadre au chiissis et en otant les écrous
CAL de Paxe de la roue commandée et Vaxe de la roue folle
ce qui permettra de déplacer tout le cadre.
rer Oter les 6 éerous (1)) qui fixent la roue commandée et la roue
folle & leur axe, invertir les roues et remettre les écrons.
1 Visser les rallonges spéciales (E1, fournies sur demande spéciale,
sur Paxe de la roue commandée et Paxe de la rouc folle.
rgl Boulonner au chassis le support-rallonge puml Tournt sur
demande spéciale; au moven des hrm]r:m tournis (G,
‘hi Remonter e cadre des Youleaux, le boulonner au support-
rallonge spécial (F) au moven des bonlons (G fournis avee le
SUPPOTL,
] Replacer les rouleaux transmetteurs du poids et la chenille.
\ Régler la tension conformément anx instructions de la page 40,
la Fig. 9.

g . 4 T - - ()
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VOIE ETROITE S TA \
' B

7 ' VO'E LARGE

FIG. 9.
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LARGEUR DE LA VOIE POUR LABOURAGE.

Pour Iabourer permetire 4 la barre de traction d'osciller librement
horizontalement de sorte que le tracteur peut étre dirigé indépendamment
de la charrue. 11 v a lieu d'timmobiliser la barre de traction sculement
lorsqu’on trace le premier ou le dernier sillon.

Chaque [ois que les conditinns le permettent labourer avec les chenil-
les a I'écartement minimum, ou tout au moins avec la chenille de droite
a Uécartement minimum. Ceel réduira considérablement Ueffort latéral
et [acilitera la direction,

Conduire la chentlle ausst prés dn sillon que possible et régler la
charrue en conséquence,

Se rappeler quiun tacteur a chenilles ne doit pas marcher avee une
chenille an tond du sillon excepté pour les derniers sillons quand i se
peut que cela soit inévitable.

Nous fournissons des chapes protectrices qui se boulonnent sur la
barre de traction oscillante afin d'empécher la barre de traction de la
charrue de s’acerocher aux taquets des chentlles lors de virer aux fourricres.

REMORQUAGE.

Lorsque la machine sert & remorquer un chariot attelé 4 la barre
oscillante, 11 v a lien d’iimmobiliser cette derniére. Le point d’attelage
du chariot doit étre & la méme hauteur que la barre de traction du tracteur.

Cecl est trés important.

TRAVAUX A LA COURROIE.

Des dispositions sont prises pour le montage d'un arbre de prise de
force ul incorpore un embravage. Au régime de 2000 wurs 4 la minute
du moteur, cet arbre tourne a 700 tours & Ia minute et peut étre employé
soit lorsque le tracteur est en stationnement ou lorsqu’il est en mouvement.

Liextrémite de cet arbre qui recoit la poulic est profilé. Nous pouvons
[ournir des poulies spéciales pour 8'v accomader de diameétres variant de
127 4 254 mm.

SIEGE OCCUPANT LA POSITION AVANCEE

LES LIGNES POINTILLEES INDIQUENT |
LES POSITIOMNS ALTERMNATIVES ~
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EQUILIBRE.

[Cadhésion des chentlles est tonjours 4 son maximum lorsque o
machine est d’aplomb, soit paralléle au sol. Une lourde charge tend a
relever Pavant du tracteur, Uon peat corriger cet effet par les mesures
suivantes

fal o Abaisser le point dlattelage autant que possible.

(b Avancer le sicge du conductenr fen se servant des trous pourvus

i cette fin dans le support du <iege ) afin que son poids porte
plus sur Favant.

‘o Lo faisant fonctionner les apparetls conformément a la puissance

clisponible.
Lorsque les conditions de terrain ne sont pas lavorables, veiller
spéctalement a Péquilibre de Ta machine.

VIS, BOULONS ET ECROUS.

Le [onctionnement de presgue toutes machines produil un certain
degrdé de vibration ot cecl peat provoguer le reliachement de vis, houlons
et écrous. 11 est done prudent de Tes vérifier et de les resserrer de temps
en temps, I est vraiment sage et ¢conome de vetller @ ces menus soins
a des intervalles réguliers, ils peuvent éviter des accidents et des casses et
servent a prolonger la vie utile de Ia machine.
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INSTRUCTIONS D’ENTRETIEN POUR CLIENTS

LUBRIFICATION.

Les instructions détaillées se trouvent aux pages 11 a 14

POMPE A ESSENCE.

La pompe & essence
boite & vitesses el rvecoit s
CArmes.

Le filtre = M7 est incorporé dans [a pompe.

Ln amorceur manuel ©° 87 est pourvu : quelgues poussées rem-
Hissent la chambre du Hotteur du carburatear.

“oir e Fig. 11} est montée sur la paroi de la
1 commande d'un excentrique sur Parbre 4

NETTOYAGE GENERAL.

A moins que cela soit essentiel ne pas défaire les cing vis pour
separer les deux mottids de la pompe, méme s'il est néeessaire denlever
la pompe entiére du moteur pour le nettoyage ou Uinspection,

Le raccord de Padmission = K 7, la cuvette L7, le tamis du fond
SN la soupape dlaspiration N7 et le clapet de renvoi P se
démontent Lacilement et peuvent éure nettoyés au pétrole.

SiPon désire faire Pinspection de la soupape aspiratrice ©° N7 ou
Fater, procéder comme suit ; Enlever dPabord la cuvette a filiee L7,
ensuite le tamis * N7 avee son support 4 ressort, puis dévisser le siege de
la soupape daspiration et Iy soupape du type disque tombera. La seule
chose & observer dans cette soupape est son nettovage, elle ne comprend
aucun ressork,

]
|
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i

Aprés avolr remis les picees en place, veiller & ce que la cuvette & L7
a une bonne assise sur sa rondelle W7 dans la cavité et que la cuvette
est bien assujettic par la vis & X7 .

Pour [aire Uinspection du clapet de refoulement = P 7, dévisser le
raccord de décharge de la moitié inférieure de la pompe @ d'en dessous
dévisser la bague a rainure pour tournevis ce qui permettra a la boule
du clapet de tomber. Dans ce clappet également wut ce quiil v oa a
rechercher est Paccumulation d'impuretés,

ETRANGLEUR

SOUPAFE & POINTEAU

g

GICLEUR

PN ™ GICLEUR DE RALENT!
. B
Fig. 12
CARBURATEUR.

Tout ce qui est possible a été fait pour rendre le carburateur étanche
i la poussiére. Il ne devrait done demander que peu de soins.

Pour le démonter pour le nettovage (Voir la Fig. 12 dévisser la vis &
téle @ six pans A7 A4 la base du carburateur et Oter la chambre du
flotteur. Dévisser maintenant Uécrou moleté en laiton = B 77 qui supporte
le filtre et rend accessibles les deux giclenurs que Pon enlévera a Paide de
[a clef spéciale fournie. Le gicleur de ralenti est le plus court, le plus
pres du moteur. I est trés important de ne pas agrandir le petit trou en
nettovant, cect dérangerait la bonne marche du moteur. Veiller 4 ne
pas trop serrer la vis de retenue de la chambre du flotteur lorsqu’elle est
remise en place.

Si I'on observe une [uite de la cuvette de la chambre du floteur il
est probable que la soupape a pointeau a besoin d’étre remplacée par une
neuve, ou que le joint de la chambre du flotteur doit étre renouvelé. Pour
faire ces remplacements Oter le carburateur du moteur en dévissant les
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vis de la bride lormant joint et en séparant le wibe en caoutchoue du
carburateir a 'épuratcur d'air,

Maintenant, Oter L cuvelte de la chambre du flotteur conformément
aux Instructions ¢ui pluultm ainsi (ue le Hotteur. Puis dévisser la vis
ST A rainure du siege du (L1p(r a pointeau et extraire le clapet a
pointean et son sicge. I exirémile canigie du pointean devrait éire lisse :
sioelle est usée ou inégale il v a licu de monter un nouveaun pointeau et
un notvean sicge. La vondelle de Ta chambre du flottenr est maintenue
en position par deux petites vis, il est néeessaire de les dévisser avant de
mettre la nowvelle rondelle,

Dans le cas ot le carburateur ne lonctionnerait pas normalement.
tatre les vérifications suivantes

tap o Llévent = D7 de Lo chambre du flotteur (qui se trouve sous la

rondelle Tormant le joint de la chambre du flotteur) est-il
bien dégawd ?

b Y a-t-il une poche d'air dans le tuvau & essence ?

i Lidvent du couvercle du tube de vemplissage dessence est-il

obstrud ?

o Les gicleurs, leurs passages et le [ltre @ sont-ils propres

ey |,.\|.-(.(‘ que les gicleurs ont ¢t bien vissés en place, fermement

mais sans les lorcer !

I Les ¢écrous des raccords de 1o tuvanterie dlessence @ sont-ils

serres & fond ?

MAGNETO.

Le mécanisine dunpulsion est réelé pour Uallunmage au point mort
supéricur pour le démarrage et pour se produire 200 plus to0 en régime
de marche normale. Ne pas toucher le réglage de la magnéto sans néees-
sie absolue @ le réglage est fait correctement a lusine avant Uexpédition,

DEMONTAGE DE LA MAGNETO.

La muagndéto est accouplée directement 4 Pextrémitd de Farbre 4
cames ot se dimonte en défaisant le cable HUTL de la bougie et en enlevant
les éerous des prisonniers du vebord de la magnéo,

REGLAGE DES POINTES DE RUPTURE DE LA MAGNETO.

I1 est préférable d'ater la magnéto du moteur pour cllectuer ce
reglage. La séparation maximum des puinl‘c% de rupture doit étre de
0, \)8 mm. et se meswre au moven du gabarit qui est fourni. Le réglage de
I'éearterment se [ait par 1L..\((,ﬂt1|!’.|l.li" a vis qui agit sur le contact fixe
apresavolr au prealable reliché la vis immobilisatrice a lautre extrémite
du contact [ixe. Une [ois cette vis resserrée vérifier 4 nouveau Iécartement
des pointes.

Pouwrva que les pointes solent maintenues en propre étal et sans
huile elles ne deveatent demander de réglage qu'a de longs intervalles.

MISE AU POINT DE LA MAGN-FTO

‘311})]}051“{)11 faite ¢ (e rien n'a <l['(l{ lace sur le moteur 101'\'(|1|r'- la
nmvllt!u A €L remise en p]au' Lourner Iv tmoteur pour mettre le Mston
au pmm mort supéricur. Lourner Uinduic de la me nrmwjusqu ace que
le cliguet d'impulsion reliache,
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Les grilfes entrainées de 'arbre de la magneto sont alors alignées
avec les UII”t s dentrainement sur larbre a cames a Vintéricur du carter
du moteur. Replacer et resserrer les umm sur les prisonniers. Pour
vérifier, tourner le motewr lentement jusqu’a ce que la veliche de 'im-
[Jlllhlf][l a liew coqui devrait se faire lorsque le piston atteint le point mort
supdcricur. _ _

STl nien est pas ainsi, deévisser les deux derous qui retiennent la
magnéio au carter du motewr et tourner lonte L magndéto dans Ta direc-
tion nécessaive pour obtenir le réglage pr Cels.

. i
L
Lo

. -
Fig. 13,

CHAINE DE LA DISTRIBUTION.

Si, pour une raison quelconque, il est néeessaire de replacer la chaine
de distribution, avoir soin de né pas introduire de deéréglage du [bnetion-
nement des soupapes et de la magnéto. [ Fair la Fig. I-i;,

Avant de replacer la chaine tourner Parbre coudé jusquiace que
la clavette = A7 du pignon de commande est verticale, ¢est-a-dire
lorsque le piston est au sommet de sa course.
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Tourner maintenant Parbre & cames jusqu’a ce que la clavette ©* B
uqua dolt se trouver bien en ligne entre deux des dents) cst horizontale
ctala gauche de Parbre. Cette position de Parbre & cames donne Approx-
imativement le point central de la période pendant ]d.(JU(_‘H(* la soupape
d’échappement se ferme et la soupape d° aspiration s’ouvre.

Tourner I'arbre de commande de la magnéto vers la droite jusqu’a
ce que le cliquet de Plimpulsion reliache. ‘

Telles sont les positions correctes relativement une & Pautre des
trois arbres lorsque Ta chaine est en place,

LUBRIFICATION DE LA MAGNETO.

Loutes les 200 heures de marche lubrifier la magndcto avee de Mhuile
pour moteur tres Huide, le Gaive par la douille de graissage spéciale placée
sur e eort de T magnéto et la burette 4 pression qui est fournie.

BOUGIES.

Les électrodes des bougies se consument [oreément peu a peu et
avee le temps elles s'éloignent 'une de Pautre. 11 est recommandé de
les examiner & des intervalles réeuliers afin de les nettover et de les
régler si nécessaire. Liécartement des ¢lectrodes doit éire dlentre 0.8 et
0.9 mm,

REGLAGE DES POUSSOIRS DE SOUPAPES.

[T est essentiel de vérifier les poussoirs 4 des intervalles ré s’{]illt-'l's‘ v
que trop de jeu donnera leu & une usure excessive et rop peu de jeu a
ce que les soupapes soient bhrilées, |m[)<1\‘11'1t leur remplacement.

Le jeu correct entre la téte du poussoir et la tige de la soupape avec
le moteur a froid est de : 0,15 mm. pour Padmission, 0,2 mm. pour
Uéchappement.

Pour régler les I}[mwms oter la Lllipt‘ protectrice en dévissant le
boulon central, cc qui exposera les poussoirs et les soupapes. Tenir la
tete du poussoir pendant que 'on reliche le contre-¢erou. Ensuite, tenir
le poussoir avec une clel et an moven d'une deuxiéme clel faire monter ou
descendre la téte du poussoir en tournant soit a droite soit a gauche.
Une fois le réglage effectué conlormément au gabarit, resserrer le contre-
ceron et verifier le jen 4 nauveau.

DECRASSAGE ET RODAGE DES SOUPAPES.

11 est specialement recommandé que ce travail soit exécutd par le
représentant charge de Pentretien ou par un garagiste de bonne renommeée.
~ Neéanmoins, nous ajoutons les instructions nécessaires a cette opéra-
tion ¢tant donné que bon nombre de clients sont assez experts pour
Fexécuter eux-mémes.

Commencer par oter le tuvau d'échappement, démonter le tube
d'alimentation d’essence du carburateur, défaire le joint & rebord du
carburateur et démonter la conduite en na(mlf}aml: de 'épurateur air.
Ensuite, enlever la partie sup ericure du capot du ventilateur apres quoi
la culasse du cvlindre peut étre démontée,

Ceci exposera les tétes des soupapes. L'on atteint les ressorts ete.
en enlevant la chape protectrice ainst qulil a déja éié déerit.

lisez
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Comprimer les ressorts au moven de Poual spécial dont la plupart
des garagistes se servent, ce qui permetira denlever les collets fendus des
tiges des soupapes et de passer ces derniéres par leurs guides.

Bien décrasser les soupapes, leurs orilices, la partie supéricure du cv-
lindre et la culasse, en avant soin de ne pas endommager les sicges des
SOUPAPCS. ]L] ns le cas on les laces hiscautées des soupapes seraient sérictise-
ment creusces il est recommandé de Tes roder [ce que la plupart des garages
peuvent Liive: ou de monter de nouvelles soupapes. Siles nmdt‘s du
soupapes sont usés, les remplacer par de neufs et refaive les assises des
soupapes dans e [\lmdw pour les alipner avee les guides—mais cecl
devrait Etre [ait par le représentant chargé de Pentretien.

Powr roder les soupapes induire le herd biseauté de la soupape d'un
peu de pate 4 roder (dont tons les garages disposent) et imprimer un
mouvermnent de mi-rotation 4 la soupape dans le guide an moven d’un
tournevis, d'un vilebrequin ouw d'un outil spécial & aspivation. Relever
la soupape de temps & autre pour assurer une distribution uniforme de la
pate. Ne jamals tourner complétement la soupape ceci étant suseeptible
de raver les sitges. Continuer lopdration jusqu’a ce que la soupape est
bien portée dans son sicge.

Ceel peut étre vérifid en mettant plusicurs marques a la erate sur la
face hiseautde de la soupape et en la tonrnant tant soit pen dans Passise,

Sitoutes les marques sont coupées la soupape s'assied parfaitement.

Avant de faire le remontage il est nécessaire dCenlever de toutes les

surfaces toules traces de pate. Induire la dge de la soupape d’'un peu
dhuile avant de la I{]}ld(f‘t dans son guide. Sassurer que les collets
fendus se trouvent bien logés dans leur rainure aprés avoir relaché le
ressort de la soupape. Apres avoir remonte vérifier le jeu des ponssoirs et
régler sl v a lew.

Sassurer que la garniture en cuivree de la culasse ne demande pas
d’étre remplaccée. puis serrer les boulons de la culasse alternativement et

peu i pen.

SOUPAPES COLLANTES.

Sile fonctionnement d’une soupape se ralentit 4 cause de Padhérence
d’huile brulée 4 sa tige, la démonter suivant les instructions qui précedent.
Nettoyver le guide et la tge et induire la tige d'un peu d’huile propre
avant de remonter.

SEGMENTS DE PISTON.

Des segments mmmaobilisés ou useés donnent lieu 4 une consommeation
d’huile excessive et a une perte de foree. La mise en place de segments
neuls ou Uenléevement, le nettovage et le replacement des segments en
service dmt étre fair par le représentant charge de Uentretien. Le client
est pri¢ de ne pas essaver de le faire lui-méme.

EMBRAYAGE.

L’embrayage est du type automatique ct lonctionne lorsque la vitesse
du mateur augmente, cc qui a lieu lorsque la vitesse denviron 600 tours a
la minute est atteinte. St la machine est surchargée la vitesse du moteur
diminuera et U'embravage commencera a patiner sans arréter le moteur,
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Avee le temps les sarnitures de Pembravage demanderont 4 étre rem-
placées, exactement comme il se [ait pour les garnitures de [vein d'une
auto. Dans le cas ou Pembravage ne transmet plus wute Ta (oree du
moteur, quil patine ot ne débrave pas et quil faut forcer les change-
ments de vitesse, avolr recomrs an representant charpge de Uentretien,

BOITE DE VITESSES.

La boite de vitesses ne contient rien qui puisse demander des soins
particuliers & part du graissage correct selon les instructions 4 cet effer
de la page 12, Dans le cas d'un inconvénient inatiendu, s'adresser au
repreésentant chargé de Uentretien.

La boite 4 vitesses est un mécanisme de haute précision el nous
recommandons tout particuliérement 4 MM nos clients de ne pas essaver
d’y faire des réparations enx-meémes.

ENGRENAGES DE LA COMMANDE FINALE.

Les remarques qui précédent sappliquent également a ces cngrenages.

PATINAGE DES FREINS DE DIRECTION.

STl arrive quiun frein de direction ne mord pas fuotgu’il soit blen
réglé il est probable quune petite quantité d’huile s'est introduite le
long de larbre d'entrainement et a atteint le tambour du rein, Dans ce
cas, Oter les Cerous de réglage du levier de [rein, Oter le convercle supérieur,
enlever la vis de réglage du ruban du frein et retiver le raban du tanbour.
Laver le ruban avec de Pessence (ne pas se servir de petroleiet st ladoublure
est lisse, la dépolir avee le bord d'une lime. Dans le cas o0 le ruban serait
sature d’huile le remplacement de la doublure s’impose et il v oa licu de

voir le représentant chargé de 'entretien. Le compartiment du frein est

pourvu d'une chape amovible a sa partie inféricure pour faciliter son
nettoyage. Replacer le ruban, la vis de réglage, le couvercle supérieur
et régler le levier de direction,

Avoir soin de vérifier que la rondelle en caoutchoue est bien en
place sur le vessort de réglage avant de remctive le couvercle. Voir la
Fig. G,

REVETEMENT DES RUBANS DES FREINS DE DIRECTION.

Le moment arrivera quand il sera nécessaire de laire le revétement
des rubans des freins de direction. Nous recommandons chaudement que
ce travail soit exéenté par le représentant chargd de Pentretien,

JOINTS EN CACUTCHOUC DES CHENILLES.

Les chenilles sont du type 4 joints en caoutchone brevetés, ils ne
demandent done que peu de soins et leurs Irais d entretien sont minimes,

Avee le passage du temps 1l se peut gue les lampons cenlraux se
tendent ou se erévent antour des boulong connecteurs mais malure cela
ils servirant encore pour bien des heures.

I nest nécessaire de les remplacer que Torsgu'ils tombent de place.

Par contre il est nécessaire de maintenir les caoutehoues I)I'iru:i]mnx,
cest-a-dire ceux de chaque coté des tampons centraux en assez bon ctat,
vir que cest dienx que dépend Te hon fonctionnement des joints _dcs
chenilles. Siapres un certin temps ces caoutchoues principaux devien-
nent excessivement comprimdés ils influenceront le pas de la chenille et
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Fon remarguera des signes d’usure aux rouleaux de pignon ou aux dents
de chenille. 8i I'on remarque que la chenille n’engage pas normalement
les dents du pignon d’entrainement, laire Uinspection c_lt-.s l:&!(}lll(‘.ll(llli'_“.‘s
principaux e, au besoin, les remplacer.  Sioune chenille dc}mﬂndp a
étre canulchoutée 4 nouveaw, consulter le représentant chargeé de Uen-
tretier.
TENSION DES CHENILLES. . o - o
Chaque chenille est munic d'un dispositil tendeur [ Foir fa Fig. 91 et
toutes les chenilles sont correctement tendues an sortir de Vusine. Elles
ne demanderont done avcun véglage pendant un certain temps. _
La tension de la chenille est correcte lorsque, sans que la chenille
touche au sol, i1 v a un jour de 4 e entre le bord irl[‘("‘r%(_’l{t' du 1'0,111'(-_‘§1t1
porteur du poids et la face de la chenille. Une Tm’:‘lhpclc facile de vérifier
si la tension demande un réglage ou non, sans avoir a relever la machllt}c
au cric est de déprimer la chenille & mi-chemin entre la roue commandée
et la roue lolle, sila chenille se sépare de la jante de la roue Tolle, un ré-
glage simpose. 11 est possible de déprimer la chenille de 4 e sans quiclle
se sépare de la jante de la roue folle. . N _
Lon observera par la gravure (Fig. 97 quiil v a deux tendeurs, un
en dehors de Ta membrure latérale et Fautre & Uintérieur sous le plancher,
Pour augnienter la tension d'une chenille relacher Tes F'l{-tn_\: {:‘(‘I‘f?ll.‘i t_l”a_x_(:
AT de la roue folle et resserrer les deux éerous des vis de tension < B

d'une quantité éuale. ‘ _ ]

Avoir soin de sTassurer que la roue folle est bien centrée dans le rou-
lean porteur du poids arriére autrement la roue ne sera pas alignée avee
la chenille et une usure excessive en résuliera. o ]

Ne pas vop tendre les chenilles, ce qui absorberait inutilement la
[orce motrice.

Fig. 14.
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PAS DE LA CHENILLE.

Le pas est normal lovsque les grifles de la chenille s'engrénent 4

| mi-chenin entre les rouleaus d'entrainement. Serrer dealement  les

boulons qui relient les maillons afin d'éviter que I chenille prenne un

pas autre que celut des dents du pignon dentrainement @ ces boulans

sont serres novtnalement lovsqu'il v oa un éeartement de 394 mme. entre les

faces intéricures des chapes qui saisissent les caoutchoues principaus ou
extérieurs. | Fair fa Fig. T4,
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PIGNONS D’ENTRAINEMENT DES CHENILLES.

Crux-ci sont construits de rones munics de rouleaus endurcis pour
former des pignons d'entrainement pour les chenilles. 11 est de toute
importance que ces rouleaux puissent woujouwrs lowrner librement. Ne pas
les Tubwilier car ils doivent [onetlonner enticrement i see.

Stun de ces rouleaux est immobilise et ne permet pas d'éeee tourné
a la main, le hbéver par quelques coups de marteau légers pour chasser
toute poussiere ou boue. Surveiller constamment ces rouleaus car <ils
sont néglices il sera beaucoup plus ditlicile de les libérer.

MONTAGE DE L’ARBRE RALLONGE DE PRISE DE FORCE.
Cet arbre sert a prolonger Uarbre de prise de [oree de la bolte a
vitesses Jusqu’a Uarriere du cultivateur et comprend un embravage pour
embraver et débraver la commande,
al Oter la chape protectrice A 7L le graisseur B 7 et les dorous
UG de Penveloppe arriere de la boite de vitesses.
(bl Oter de Parbre rallonge = ' e tibe protectewr 7 177 avee i
le roulement arriere et son envelope & B
cer De Uinérienr de Ta machine, passer la partie arviere de Farbre
rallonge par le trau dans la chape arriére du cultivateur.
il Engager les grifles de Pembravage sur arbre rallonge dans les
arifles de Ta chape arricre de la bolle de vitesses el boulonner
Uenveloppe.
iy Pousser le tube protecteur = D77 quid porte le roulement arriére
ct oson cnveloppe T B par-dessus Parbre rallonge 177
Pintrodure dans la chape protectrice G770 et boulonner
Fenveloppe = 77 a la chape arvicre.
0 AMonter le graissear ™ B osur Penveloppe de Pembravage de
Varbre rallonege = H 7. (Fair fa Fig. 15,
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