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CI-CONTRE : SCHEMA DU CIRCUIT ELECTRIQUE
DU TRACTEUR F 240

1. Batteries . - 2. Démarreur. - 3, Régulateur de tension. -
4. Bougies de réchauffage. - 5. Génératrice. - 6. Phares
avant. - 7. Solénoide du démarreur. - 8. Feu rouge. - 9.
Phare arriére, - 10. Avertisseur. - 11. Plaque & bornes arrigre
gauche. - 12. Plaque a bornes arriére droite. - 13. Feux
de position (Farmall seulement). -.14. Plague a bornes avant
droite. - 19. Céblage de la plaque a bornes droite du ta-
bleau de bord & la plagque & bornes avant, comprenant :
1 fil gris (codé) - 1 fil violet (phare) - 1 fil rouge (veilleuse).
1 fil noir (avertisseur) plot central commutateur . - 20. Ca-
blage de la plaque & bornes avant aux phares avant, com-
prenant : 1. fil gris (code) 1 fil violet (phare) - 1 fil rouge
(veilleuse). - 22. Pannecau « D » de dépassement (équipe-
ment spécial), - 24. Cablage comprenant : 1. Cable bleu
au solénoide (contact). - 2. Céable jaune au solénoide (dé-
marrage). - 24 A, Cablage comprenant : 1. Cablage
vert aux bougies. - 2. Cable au régulateur de ten-
sion. - 25. Cable de la batterie au solénoide. - 26.

Céblage de la génératrice au régulateur de ‘tension

SCHEMA DE CIRCULATION
D'HUILE DU MOTEUR FD 136

Poun les moteurs FD 136 M & 128, la

canalisation pour le pignon intermé-

diaire (A) est supprimée puisquil

n‘y a qu'un pignon intermédiaire. En

médaillon : dispositif de régulation

pour le graissage de la rampe culbu-
teurs.

comprenant : 1 fil noir reliant les bornes « DYN » -
1 fil rouge reliant les bornes « EXC ». - 29. Masse
de la prise de courant. - 30. Masse du phare arriére.
- A. Commutateur d’éclairage et d‘avertisseur combiné.
- B. Lampe-témoin des b de préchauffage. - C.
Commutateur de démarrage. - D. Commutateur de phare
arriére. - E. Résistance des bougies de réchauffage. - F.
Plaque & bornes gaouche. - G. Plaque & bornes droite. -
H. Cablage du circuit de démarrage allant du tableau de
bord & la plaque & bornes gauche, comprenant 1 fil vert
relié -a la lampe-témoin. - 1 fil bley relié au commutateur
de démarrage (borne D). - 1 fil jaune relié au commu-
tateur de démarrage (borne A) - 1 fil blang relié 4 I'am-
péremétre (borne +4) . - [. Cablage de la plaque & bornes
au commutafeur d'éclairage (code). - 1 fil violet relié au com-
mutateur d'éclairage (veilleuse). 1 fil rouge relié au com-
mutateur d’éclairage (veilleuse) - 1 fil noir relié au bouton
d'avertisseur. - J. Porte-fusible. - K. Ampéremétre. - L. In-
dicateur de température d’eau. - M. Indicateur do pression
d'huile. - N. Yoyant de contact. - O. Prise de courant.

Nota. — Les n** 15, 16, 17, 18, 21, 23, 27 et 28 indi-
quent des fils de ligison.
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Me CORMICK 240-265-270

GENERALITES

Les tracteurs Mc CORMICK traités dans cette Eiude ont Pour la sdéric 265, le chiffre est suivi de la lettre « D »
été [abriqués par International Harvester & Saint-Dizier au qui indique qu'il s'agit de moteurs Diesel. Cetle série
cours th::-i ﬁ[][]ées 1959 a 3965’ [aisiln[ Sl]ilc au SFCD Cct (_‘Un']ljl‘cnd éga'cn"()ni Lrots lypcs 4 Fﬂl‘Inﬂ“ F' 4 1:‘[;' 265 D:
dérivés et aux F 235 D et dérivés. Utility F : FU 265 D; Vineyard I : FV 265 D.

Ils sont les derniers de cette marque a étre fabriqués

enlicrement en France puisque les tracleurs type « Marchd Dans les différents types, les organes (moteurs, boites-

Commun » sont assemblés avec des organes fabriqués en ponts, relevages) sonl identiques. Les principaux équipe-

France, les autres étant fabriqués en Allemagne. Toutefois ments qui varient selon les types sont @ les arbres de roues

ces derniers tracteurs sont montés dans ces deux pays. ¢l trompeties de pont, essicu avant; mais les réglages des

Chaque série de tracteurs étudiés ici comprend trois organes restent les mémes,

{}{pes :Vl{i Farmall, I'Utility (ou Standard) et le Verger- Les tracteurs des séries 240 et 237 D sont équipés du
igne (VV). - ; moteur type FD 128 alors que les séries 270 et 267 D ont
Les tracteurs des séries 240 et 270 dont le numéro du le moteur FD 136 M et les séries 265 D le moteur FD 136.

type est suivi de la lettre « F » ont été fabriqués en France. :

Exemple : Farmall F : FF; Standard F : STF; Verger Environ 30.000 tracteurs de ces différentes séries ont été

Vigne F : VVF, mis en service entre les anndes 1959 et 1965.

CARACTERISTIQUES GENERALES CHEMISES.
FD 136 En fonte du type « humide ».
Type de moieur 136 M D 128 Alésage en mm selon le repére.
Reperes FD 136 et 136 M FD 128

Nombre de cylindres ........ 4 4 ) .
Disposition en ligne .......... Verticale Verticale % g;’g?g f{ g%’g%g gg’g?g g gg’ggg

Relroidissement .............. Par eau Par eau s . 2 ’ s

5 C 83,525 a 83,535 80,985 a 80,995
Alésage (mm) ................ 83,54 80,96 D* 83535 2 83'545 80°995 & 81005
Course l(m_m) ................ 101,6 101,6 ’ ; ! /
%};gg;‘:%éf;‘:ﬁ%tr‘i@é e 2;';2301 2%0271 * Le moteur FD 136 M n'a pas de chemise avec le repere D.
Puissance maxi (ch) .......... 15 30 Conicité maxi : 0,012 mm (a l'état neuf).

Régime de la puissance maxi Ovalisation maxi : avant remplacement : 0,2 mm.
CEEIIARY  oem swupanmmmnies 2000 1800 Dépassement du plan de joint :

Couple maxi (mkg) .......... 13,8 12,9 — FD 136 : 0,6 a 0,12 mm. =

Régime du couple maxi (tr/mn) 1200 1200 — FD 136 M et .FD 128 : 0,05 &4 0,10 mm.

Régime du ralenti (tr/mn) .... 750 750 Tolérance de différence de dépassement entre les che-
Presszi())n de compression (kg/ 6 0 mises : 0,025 mm maxi 0,05 mm.

CINDY wvamammsss s wvvienie 36 a 36 a 42
Ordre d'injection ............ T 1-3-4-2 1-3-4-2 BIELLES.

TaEl%aggfe;?éegie;féI\(A]j{;/-c-r‘n.z')l. 175 En forme de I en acier maltricé traité; a coupe droite.
— PM o, - 150 150 Nature des coussinels : trimétal,

— ROMEDIESEL ..o — | 125 125 Entraxe : 184,125 & 184,175 mm.

Calage de la pompe .......... Alésage du pied de bielle : 28,830 4 28,8368 mm.

— Lavalefte .....cvoaaases 20° 23 23 Alésage de la bague (monlée) avec axe repére :

—BIGMA: oaniiiaouivee 12° — — rouge : 27,005 4 27,010 mm.

— PM . EopennonAenonnEgnaheae —_ 23° 23 — bleu : 27,010 A 27,015 mm.

— Roto-Diesel ............. L= 19° 19 Alésage du logement de coussinet : 53,988 4 54,000 mm.
Contenance du circuit de refroi- 1230 12.30 Jeu latéral sur le vilebrequin : 0,12 &4 030 mm.
C(:lrif;g?lfclt ((IL) carter dhuile : < Jeu diamétral sur vilebrequin : 0,020 4 0,086 mm.

C) i imnesin 2 asmsim s smimsnm il 7 7

Poids du moteur (kg) avec vo- VILEBREQUIN.

lant, démarreur et collecteur.| 250 267 267 Nature du métal : 35 CD 4 HFQ.

Nombre de paliers : 3.
Nature des coussinets : trimdétal.

CARACTERISTIQUES DETAILLEES Diamétre des portées : 53,95 4 53,97 mm.

Diameétre des manectons : 50,77 a 50,80 mm.

BEOC}CY:‘INDRES' Cotes de rectification (en mm).
Zn fonte.
Alésage des logements de paliers de vilebrequin : 58,17 Rectification Tourlllons Manetons
58,19 mm,
v T a— o 2 : 53,00 & 53,92 50,72 & 50,75
Alqug\?arclifs logements de paliers darbr‘t{9 Sgciz:ns'lgsm. - 2 5370 & 5372 50,52 & 5053
e i ————- e o sy 3 5344 X 5346 2026 2 5029
— AITIEIC oo 4196 A 42,03 mm 4 33,19 a 53,21 50,01 a 50,03
A RTD 30 D
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DIAMETRE DES PISTONS (cote prise au bas de la jupe)

D'origine Minimum avant remplacement

Repeves FD 136 et FD 136 M FD 128 FD 136 et FD 136 M | FD 128
A 83,395 & 83,405 " 80,875 a 80,885 83,355 i 83,3635 80,835 & 80,8«
B 83405 A 83415 80,885 i 80,695 831365 1 83375 80,845 1 808
C 83415 i 83425 80,895 # 80,905 83375 & 83,385 80,855 A 80,8(
D* 83425 a 83435 80,905 a 80915 83385 & 83395 80,865 a 808

* Le moleur FD 136 M n'a pas dc piston avec le repére D.

Longucur des manetons : 33,35 a 33,45 mm.

Conicité admise : 0,0015 mm par cm de longucur,

Ovalisation admise : 0,012 mm.

Fléeche admise sur palier central : 0,038 mm.

Jeu diamétral : 0,038 4 0,11 mm.

Jeu latéral : 0,10 4 0,20 mm.

Réglage au palier arritre pav 1/2 flasques, surépaisscur
cole réparation : -+ 0,76 -+ 081 -+ 1,14 mm.

PISTONS.

En alliage d’aluminium.
Diameétre au bas de la jupe (perpendiculaire au loge-
ment de I'axe) (voir tablecau ci-dessus).
Hauteur du piston :
FD 136 : 93,85 mm.
— FD 136 M et FD 128 : 100 mm.
Yauleur de l'axe du logement par rapport a la téte :
— FD 136 : 46,40 a 46,50 mm.
— FD 136 M et FD 128 : 50,85 & 50,95 mm,
Différence de poids maxi : 5 a 15 g.
Jeu entre piston et chemise :
— FD 136 et 136 M : 0,10 &4 0,12 mm.
— FD 128 :-0,08 a 0,10 mm.
Jeu maxi : 0,5 mm.
Dépassement du pislon par rapport au plan de joint du
bloc :
— FD 136 : 0,25 2 0,50 mm.
— FD 136 M - FD 128 : 0,26 & 0,61 mm.
Alésage du logement de l'axe :
— axe repere rouge @ 26,986 a 26,991 mm.
— axe repere bleu @ 26991 a 26,996 mm.

AXES DE PISTONS.

Tubulaire en acier.
Diamétre : repére :
— rouge : 26,985 a 26,990 mm.
— bleu : 26,990 a 26,995 mumn.
Diametre minimum : 26,945 mm.
Longueur : 69,875 a 70,002 mm.
Ajustement dans le logement du piston : serrage 0,004 &
jeu de 0,006 mm.
Jeu de Vaxe dans la bague de picd de bielle @ 0,015 &
0,025 mm.
Jeu maxi admissible (bague ¢t piston) @ 0,05 mm,

SEGMENTS.
Noimbre : 3 d'é¢tanchéité el 2 racleurs.
Hauteur : 1*7, 2¢ et 3* :

— étanchéité : 2,362 a 2,375 mm;
— racleur : 4,724 o 4,737 mm.

Jeu dans les gorges de pistons (mm).

Nature 1 FEDISIGMI,\J[ FD 12
Coup de feu ........ 10,070 a 0,098 0,060 a4 0
2° et 3® étanchéité .. 0,080 & 0,108 0,040 2 0
Racleurs ............ 0,035 a 0,063 0,020 a0

Jeu a la coupe :
— dtanchéité 0,40 a 0,55 mm;
— racleur 0,35 & 0,51 mm.

DISTRIBUTION

ARBRE A CAMES.
En acicr forgé trailé par induclion i trois porte
Longueur totale : 486,57 min.
Nature des coussinets : bimétal.

Diamétre des portées :
— avant 46 4 46,02 mm;
— central <005 a 40,08 mm;
— arriere 38,07 a 38,10 mm.

Jeu diaméiral : 0,038 & 0,052 mm maxi 0,07 nur
Jeu latéral : 0,07 a 0,30 mm.

Hauteur des cames : 33, 99 & 34,02mm mini 33,90 r
Fléeche maxi : 0,05 mm.

DIAGRAMME DE DISTRIBUTION.
Culbuteurs réglés au jeu de marche.

En degré

sur le volant En mm sur le

AOA 15 2,24
RFA 45 ! 90,25
AQE i 45 90,25
RFE i 10 | 1,06

Jeu de marche i [roid AD ct ECH : : 035 r

POUSSOIRS.

Cylindrique avec téle, coulissant direclement dans
Hautceur : 58,73 mm.
Diamdétre @ 2540 mm.
Jeu diamdtral @ 0,013 a4 0,076 mmn maxi @ 0,10 nn

TIGES DE CULBUTEURS.
lLongueur
— FD 136 : 267,89 A 269,08 mum.
— FD 136 M et FD 128 : 27226 a 27345 mm.
Diametre :
— FD 136 : 7,937 mm.
— FD 136 M et FD 128 : & mm.

= ()
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— CARACTERISTIQUES — Mc CORMICK 240-265-270
SOUPAPES. GRAISSAGE
Longueur totale AD et ECH (FD 136) 147488 a . ) . .
147,767 mm. Sous pression par pompe a engrenage entrainée par

Longueur totale (FD 136 M et FD 128) :
— AD 150,2 mm.
— ECH 151,2 mim.
Diamdtre des queues AD ¢t ECH :
— FD 136 : 8,650 a4 8,674 mm.
— D 136 M - FD 128 : 8,660 & 8,674 mm.

Diam¢étre mini @ 8,63 mm.
Jeu dans le guide : 0,04 a4 0,07 mm.
Jeu maxi toléré : 0,10 mm.

Diameétre des tétes :
— AD 3797 a 3822 mm.
— ECH 33,19 a 33,45 mm.

Angle de portée : 90°.
Largeur de la portée : 3,15 a 3,50 mm.
Jeu de marche (a froid) : AD et ECH : 0,35 mm.

GUIDES.

Longueur : 80,17 mm.

Diamétre extérieur : 14,31 a 14,33 mm.
Serrage au montage : 0,012 4 0,076 mm.
Alésage origine : 8,56 4 8,60 mm.

Alésage réalésé : 8,712 a 8,737 mm.
Alésage maxi toléré : 8,78 mm.
Dépassement coté culbuteurs : 21,43 mm.

SIEGES DE SOUPAPES.

Siége admission ct échappement usinés dans la culasse.

Les siéges peuvent étre bagués en réparation lorsque le
dépasscment par rapport au plan de joint des soupapes cst
hors tolérances.

RESSORT DE SOUPAPES.

Les ressorts de soupapes admission et échappement sont
identiques. '

Haulteur libre : 64 & 66 mm.

Haulteur sous charge de 15 kg : 49,2 mm.

CULBUTERIE.

Diametre de l'axe : 18,999 a 19,024 mm.
Diameétre mini toléré : 18,89 mm.

Jeu des culbuteurs sur I'axe : 0,05 4 0,10 mm.
Jeu maxi toléré : 0,20 mm.

Alésage du logement de la bague sur le culbuteur :
22,07 a 22,11 mm.

Longueur de la bague : 25,14 4 2540 mm.
Réglage des culbuteurs a iroid AD et ECH : 0,35 mm.

CULASSE.

En fonle d'une seule piéce. \

Joint de culasse métallo-plastique puis REINZ sur mo-
teurs 136 M et 128.

Hauteur : 95,25 mm mini 94,25 mm.

Epaisseur du joint (écrasé) :

— FD 136 : 1,65 a4 1,85 mm.

— FD 136 M et FD 128 : 1,2 mm.

Dépassement maxi des soupapes :

— AD et ECH FD 136 : 0,10 mm - retrait maxi : 0,10 mm.

— AD FD 136 M et FD 128 : 2,3 mm.

— ECH FD 136 M et FD 128 : 3,54 mm.

Alésage des logements de guides : 14,257 & 14,296 mm.

renvoi d'angle de l'arbre a cames.

POMPE A HNUILE.

Jeu diamétral des pignons sur les axes :
Jeu latéral : 0,06 & 0,19 mm.
Jeu d'engrénement @ 0,076 a 0,132 mm.

Longueur libre du ressort de clapet de décharge :
— FD 136 : 62,7 mm.
— FD 136 M - FD 128 : 64,69 mm.

Charge sur le ressorl pour une longueur de 41,3 mm :
— FD 136 : 11,2 4 124 kg.
— FD 136 M - FD 128 : 124 a 13,6 kg.

Filtre & huile en série type a cartouche.

Pression d'huile au ralenti : 1 kg/cm?2.

Pression a4 chaud moteur en marche : 3,5 & 4,2 kg/em2.

0,17 a4 0,19 mm.

ENTRETIEN.

Vidange : toutes les 120 heures.
Remplacement de I'élément filtrant : toutes les 240 heures.
] Qualité de l'huile : supplément 2, SAE 30 été et SAE 20
hiver.
Contenance du carler :
— FD 136 : 55 L.
— FD 136 M - FD 128 : 7 1.

REFROIDISSEMENT

Par pompe a cau 4 turbine fixée sur le carter cylindres ct
ventilateur 4 4 pales.
Jeu entre turbine et corps de pompe : 0,4 4 0,7 mm.
Début d’ouverture du thermostat :
— FD 136 : 83<C.
— FD 136 M - FD 128 : 77-C.
Ouverture totale du thermostat :
— FD 136 : 94°C.
— FD 136 M - FD 128 : 90°C.
Capacité du circuit environ : 12,30 1.
Tension de la courroie : :
— FD 136 courroie en caoutchouc fleche de : 20 4 25 mm.
— FD 136 M - FD 128 courroie en nylon, neuve allonge-
ment de 30 mm, usagée allongement de 10 2 15 mm. -

EQUIPEMENT D’INJECTION

POMPE D'ALIMENTATION.

Type du moteur

FD 136 - 136 M
Lavalette-SIGMA|FD 136
PM: .o cvomamress FD 136 M - 128
...... FD 128

Marque Réf. de la pompe

FP/K 16 AF 13 M 21
LN 06

AL 1
FFP/K 22 M 9

FILTRE A COMBUSTIBLE.

Marque Type du moteur Type du filire
Lavalette :ui.as FD 136 - 136 M F 6 PGF 1
SIGMA ........ FD 136 203 438
1 2" QU — FD 136 M - 128 G.A.Y.0.B.
Roto-Diesel FD 136 M et 128 R 626 04 60

e RTD 30 D



POMPE D'INJLECTION.

Marque Type du moteur Type de Ia pompe J Type du régulateu
Lavalelle o iismi iy v e FD 136 PES4 A65 P 323 D 000 F 155+ EP/MZ 80 AT 18
Lavalefte .................... FD 136 M FES4 A65 P 323 D 000 F 191 | EP/MZ 80 AF 18
Lavalette .................... FD 128 PES 4 M 65 A 320RS 40 Pneamatique
SIGMA: | oo snmmannn sanvmras FD 136 CMS 4 A6D S 251 - | Incorporé TVN 45
PV oo comimis d S pmie FD 136 M - 128 CAD 4 Pneumatique
Rota-Diesel w...ioiin.n. ..., FD 136 M - 128 R 344 00 50 (codée) Mécanique

PORTE-INJECTEURS ET INJECTLEURS.

Marque Type du moteur Réf. porteinjecteur Injecteur
Lavalette .................... FD 136 et 136 M KB 35 SDN 24 F 14 DN OSD 211
SIGMA ...................... FD 136 V 35 C 226 8 G 10 A
1 FD 136 M ct 128 BP 36 K 322 12 GD 12
Roto-Diesel ooiiiioiive, eon. FD 136 M ct 128 RKB 33 S 5190 RDN 4 SC 6391

Sens de rolation : i droile.
Ordre d'injection : 1-3-4-2.
Calage de la pompe : FD 136 :
— Lavalette : 20-.
— SIGMA : 12-.
— FD 136 M et 128 :
— Lavalette « M » ; 23,
— PM : 23,
— Roto-Diesel : 19,
Tarage des injecteurs :

— Lavalette et SIGMA : 175 kg/cm2.

— PM : 150 kg/cm2.
— Roto-Diesel : 125 kg/cm2.

REGLAGES.

Pompe d'injection Lavalette type PES 4 A 65 P 323 D
000 F 155.

Les débits sont donnés en cm3 pour 100 coups de piston.

Course

de la
deTaerds Régime Débits

maillére

Régime Débits

6 mm 1,549 115 & 55
9 mm S 32 4 3.7

12 mm | 200 tr/mn| 11000 tr/mn | 2s 2l
15 mm 73 a4 178 R i

Les réglages de base sont soulignés.

POMPE PM (moteur FD 136 M).

Pompe d'injection SIGMA Llype CMS.

Les débits sont indiquds par coup de piston.
Débit pleine charge : 394 mms.

Régime de contrdle @ 700 lr/mn.

Début de coupure : 910 4 920 tr/mn,

Fin de coupure : 1.010 a 1.020 tr/mn.
Débit de ralenti : 18 mm3,

Débit de surcharge : 50 4 60 mm3.

Réglage de la butée : 11,8 mm.

Coupure de surcharge : 425 tr/mn.

Pompe d'injection PM (moteur FD 136 M).

Conditions de I'essai.

Pression d’alimentation : 750 i1 900 g/cma2.
Injecteur : 12 GR 12 R taré a 150 kg/cma2.
Tuyauterie : 6 x 2 x 840 mm.

Etanchéité du régulateur : la chute de dépression n

pas élre supéricure 2 120 mim d'cau en unc minute
une dépression de 650 mm d'eau appliquée au régul,

(Voir tableau ci-dessous.)

Pompe d'injection PM (moteur FD 128).

Conditions d'essai : les mémes que pour le moleu
6 M.

(Voir tableau page suivante.)

. g Dépression
Réglages Vitesse en ir/mn Débit en mm? par coup (en mm d’eau)
600 36
Pleine charge * ... ... ... ... ...c.oiiiin. .. 700 35,5
900 34
Coupure ** . .. ... .. 1 000 18 2424 (1) 780
(en augmentant la dépression) ............ 1 000 1T & 17 (2) 840
1000 4 a4 10 (3) 900
COUDPUEE. oevsmimeysi sy vais i o 1 000 supéricur a (1) 720
(en diminuant la dépression) ............ .. 1 000 supcricur o (2) 780
1000 supdricur i (3) 840
Surcharge ......................... R A 350 42 a 47

pas étre inférieure & 1,6 mmo3.

* La différence de débit entre chaque cylindre ne doit

“* La dilTérence de débit entre chaque cylindre ne d
pas éire inférieure 4 3 mm?2.

Ly
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— CARACTERISTIQUES — _ Mc CORMICK 240-265-2
POMPL PM (moleur FD 128).
Dé i
Réglages Vitesse en tr/mn Débit en mm? par coup (en iﬂ;ﬁs%%;u)
600 328 a 346
Pleine chargl ™ oevsusses e v s g 700 3277 4 345
900 31 a 328
Coupime 2% o0 i e R R e e 900 20 a 26 (1) 780
(en augmentant la dépression) .......... 900 12 & 18 (2) 840
900 5all (3) 900
EONDNTE i svimmn wsime i e s st et 900 supérieur a (1) 720
(en diminuant la dépression) ............ 900 supérieur a (2) 780
900 supérieur a (3) 840
Surehare iosi v abied b s PR SRS 350 40 a 45

* La dilférence de débit entre chaque cylindre ne doit
pas étre supérieure a 1,6 mm3.

#* La différence de débit entre chaque cylindre ne doit
pas étre supérieure 4 3 mm3.

Pompe d'injection Rolo Diesel (moteur FD 136 M et 128).

Pompe d'injection type DPA a distributeur rotatif iden-
tique pour les deux moteurs mais avec code de réglage dif-
férent :

— FD 136 M code : 31/950/5/2225;

— FD 128 code : 28/950/8/2000.

La signification du code est la suivanle :

Les deux premiers chiffres indiguent le débit en mm?3
par coup (plein débit) avec injecteurs BDN 125 D tards
a 170 alm, tuyauteries de 2 mm, longueur 863 mm.

Les chiffres suivants indiquent la vitesse de la pompe a
plein débit. ?

Le chiffre suivant indique la position du ressort suive
le code ci-aprés :

1 a2°1/1 4 :2/1 7:3/1
23 12 5udf2 8:3/2
342 1/3 6:2/3 9:3/3

Les trous d'accrochage du ressort sont numérotés
haut en bas.

Les derniers chiffres donnent la vitesse maxi du mote
a vide.

Ex. : code 31/950/5/2225.

31 débit en mm? par coup a 950 tr/mn; position du r
sort 2/2; régime a vide 2225 tr/mn.

Egoutter les éprouveties 30 secondes avant l'essai et
tendre 15 secondes avant la lecture.

VALEURS DES REGLAGES ET DES DEBITS

Vitesse % .
N“ des opérations (en tr/mn) Valeurs et débits a obtenir

1. Remplicsoge el PUES . oo erren s e s 100 Débit A tous les injecteurs.

2 Retatir de fuitei S 1000 8,6 & 20 cm? pour 100 coups.

3. Riedsios du ddhiit i . Régler les débits suivant code *= 0,1 cm3, tolérance ma

. Réglage du débit maxi ........ e (voir code) |entre éprouvettes : 0,5 cm3.

4, Débit Maxi ........ovriiiiii . 100 Supérieur ou égal au débit moyen obtenu en 3 moins 1 cw

5. Contrdle de S10P . ov e ervinmna e s 200 Débit moyen 1 cm? maxi avec levier de stop fermé.

6. Controle ‘des vitesses .:v.asonavviasivais 200 Débit moyen 1 cm?® maxi avec levier des vitesses e
position ralenti.

T.DEbIt ... e (voir code) | Noter le débit moyen obtenu.

8. Réglage du régulateur .................... (voir code) |Régler la vis butée de vitesse maxi pour débit moye

- inférieur ou égal a 1 cm? maxi 2 cm?d.

9. PEbit wres 5 R (voir code) |Le levier de vitesse comme en 8 débit moyen supériet
ou égal a 7 moins 04 cm3.

10. Réglage final du régulateur .............. A 1/2 vitesse-code régler la vis butée de vitesse ma:
pour oblenir un débit moyen de 1 cm3. Serrer et plombe

11. Calage interne et externe ................ Sortie X a utiliser pression 30 kg/cm?. Aligner le repér
du circlip avec la lettre « E » du plateau. Dans ceti
position, régler l'outil de marquage a 28°. Marquer u
repére sur la bride du corps de pompe.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
BATTERIE. DEMARREUR.

Alimentation en 12 V par une ballerie ou deux batteries
de 6 V branchées en séric, marque FULMEN, type (6 V)
AS4; (12 V) AS 4 T.

Les trois types de moteurs sont équipés du démarre
Paris-Rhéne type D 11 E 77,

Tension : 12 V, type du contacteur : CED 41, rotatior

a droite fixation par une bride & 2 trous,nombre de der
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du pignon : 10/11, module des dents : 2,54/2,116, puissance :
2,2 ch.

DYNAMOS.

La dynamo Paris-Rhonc est montée sur les trois types dc
moteurs. La dynamo Duccllier est montée en alternative
avec la dynamo Paris-Rhéne sur les moteurs FD 136 M ct

FD 128.

Dynamo Paris-Rhone.
Type G 10 R 29, diameétre : 100 mm, tension : 12 V,
intensité débit : 10 A, rotation a droite, vitesse d'amor-
e : 1400 tr/mn, vitesse minimum de pleine charge :
Yab%l) tr/mn, vitesse maximum : 5000 tr/mn.

Dynamo Ducellier.

Type DY 226 V4/3 G O ou 7248 G, diameétre : 102 mm,
tension -: 12 V, puissance maxi : 150 w, intensité maxi
débit : 11 A, vitesse minimum pour l'intensilé débitée :
2050 tr/mn, vitesse maxi de conjonction & chaud : 1500

tr/mn, résistance des inducteurs : 5,6 ohms, sens de
tion : a droite.

REGULATEURS.

Selon la marque de la dynamo, le moteur est €quij
régulateur Paris-Rhéne ou Ducellier.
Régulateur Paris-Rhéne.

T : YT 211, résistance de réglage : 80 ohms, r
4 chaud : 8 A sous 14 V, limiteur d’'intensité : 11 A, t
de conjonction : 13 V, courant de retour sous tension
nale : maxi 5 A, mini 2 A.

Régulateur Ducellier.

Référence : 8334 ou 8226 A, vitesse de réglage : 4 000 {
tension de conjonction : mini 12 V, maxi 13 V, int
de courant de retour sous 9,6 V : 5 A,

BOUGIES DE RECHAUFFAGE.
Marque : DEP, type : 62, tension : 1,4 V, intensité :

COUPLES DE SERRAGE

MOTEUR. mkg FT-1lbs INJECTION.
;Eit’:rous de culasse cn 4 passcs : 354 2 3 29 Ecrou d'injecteur sur porte-| .
gl 6 g 7 43 2 50 . Injectenr fiiiiai v s 7528 55 a
L o sasimsm B 581 Aah Heron da belde dinjectenr ; :
4_" 12 87 a) injecteur PM en 5 passes : . .
Boulons de bielle ...... sives 44 " o s e
Vis de chapeaux de palier en 3o T il 15 101
2 pagses ; i i ; g LI 2 14,
l .......................... 9 a 10 65 a ?2 5, - 2 ’2 16
B i O e 15 a 16 W O esesssaindeseSncanedss
Vis de volant ......c.......... 5a6 37T a4 45 b) injecteur - Lavalette ou
Vis plaque de butée d'arbre 2 . X SIGMA :
CAIMES ovvvvnmveransnnanssacs 48 4 55 35 4 40 5 passes
Ecrou support de rampe de j LN
culbuteurs ...... S —— 48 4 55 35 a 40 7.
‘Vis auto-serreur axe pignon in- : %
*  termédiaire FD 136 ....... | 10,5 a 12 75 a 85 T,
Vis axe pignon intermédiaire 5% s nam e AR
FD 136 M — FD 128 ...... 2543 18 a 21 raccord de tuyauterie sur
Vis de carter d'huile ....... 4245 28 & 32 injecteur .............. 35a4 25 a
Vis de carter de distribution .| 4 a 45 28 a 32 raccord de tuyauterie sur
Bougie de préchauffage ..... 445 29 & 37 POMPE i vomiisisnis 5 . 36

CONSEILS PRATIQUES

Remarques. — L’accessibilité du
moteur sur le tracteur permet d'in-
tervenir directement sur certains
organes sans avoir a déposer celui-ci
du tracteur (culasse, chemises, pis-
tons, distribution).

11 est conseillé de vérilier les pres-
sions de compression de chaque
cylindre avant d'entreprendre un avant.
démontage iuelconque. Celte véri-
fication est faire moteur chaud,

] seillé de :
avec entrainement au démarreur.

pour cela :

DEPOSE DU MOTEUR.

Pour déposer le moteur, il est con-

® Vidanger le relevage hydraulique;

® Déposer le bouchon a téte he
nale sur la bride des tuyauteries

Cette opération n'est effectuée que  pompe. '
pour une remise en état totale du e Pll;.ecer la manette de contré
moteur, un échange de celuici ou une
rélection de l'embrayage.

Le terme « dépose du moteur » sur
un tracteur acluel consiste « & couper »
celui-ci en deux parties au niveau de
I'embrayage puis déposer lc train

position « baisse » pour vider er
ment le vérin.

® Faire tourner le moteur a l'ex
ralenti.

On peut également ne pas vidan
circuit hydraulique dont les tuyau
seront obturées a l'aide de bou
appropriés. .

e Déposer les équipements : i
radiateur, filtre a4 air, tuyauteri
relevage.
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® Désaccoupler le support AV du
réservoir a combustible,
® Désaccoupler la direction.

— Si la séparation des carters d'em-
brayage ‘et moteur se fait a l'aide de
deux crics, en placer un sous le carter
d'embrayage, I'autre sous le moteur; il
sera néeessaire de placer deux coins
de bois entre I'essieu avant el le carler
moteur (un de chaque ¢618) pour
¢viter le basculement du moteur,

— Si la séparation est effectude avec
un palan, l'essieu avant sera déposé en
premier, puis séparer le moteur du
carter d'embrayage,

REPOSE DU MOTEUR,

Cette opération ne présente pas de
d_lfhcull_c. Inverser l'ordre des opéra-
tions ci-dessus.

Important. — En aucun cas ne pas
faire tourner le moteur sj Je carter
du relevage hydraulique est vidangé,
une détérioration de Ia

pompe
hydraulique se produirait rapide-
. ment,
CULASSE
DEPOSE.

® Déposer le cache-culbuteurs, les col-
lecteurs d'admission et d’échappement,
les bougies de préchaulfage, les injec-
leurs,

® Déposer la rampe de culbuteurs.,

® Déposer les écrous de culasse. On
remarquera que les 2 écrous pres des
orifices du collecteur d'admission sont
spéciaux.

® Déposer la culasse.

La culasse peut étre rectifide sur le
plan de joint de 1 mm maxi. Avregs
rectification, les chambres de combus.
tion doivent affleurer le plan de joint»

SOUPAPES.

La dépose des soupapes ne présente
pas de difficulté: I'assemblage avec
ressort est réalisé sur la culasse par
des clavettes demi-cones; un jonc en
forme d'épingle monté sur la queue
¢vite A la soupape de tomber dans le
cylindre en cas de rupture de clavettes
ou de fausse manceuvre,
® Respecter les jeux de montage dans
les guides (voir chapitre « Caracté-
ristiques »).
® Contréler le retrait ou le dépasse-
ment des soupapes par rapport au plan
de joint. Un reirait trop important ou
un dépassement trop faible peuvent
étre la cause de mise en marche diffi-
cile. Les siéges de soupapes étant
usinés dans la culasse, si les cotes de

— CULASSE —

AR EALS s,

N
e

T T T riepler

N

e

<]y
\‘*
¢

i

Cotes & respecter pour le montage des
guides et des soupapes,
A. Angle de portée, - D. Longueur totale
de la soupape. - G. Longueur du guide, -
F. Largeur de la portée. - H. Dépassenent
du guide,

80

40

85
—LM,Q

Poussoir pour le montage des guides de
soupape.

dépassement ou retrail ne peuvent étre
respectées avec des soupapes neuves,
la culasse sera remplacée. I1 est égale-
ment possible de baguer les sieges, cc
travail élant 4 confier 4 un spécialiste.

Attention. — Les soupapes sont diffé-
rentes selon le moteur et reconnais.
sables par leur longucur totale (voir
chapitre « Caractéristiques »).

CHAMBRES DE PRECOMBUSTION,

Pour un ncttoyage complet de la
culasse ou unc rectification du plan de
joint, il est possible de déposer les
chambres de précombustion.
® Déposer les bougies de préchaullage.
® Faire reposer la culasse sur I'établi
c6té culbuteur,
® Chasser les chambres a l'aide d'un
morceau de bois, ne jamais employer
un objet dur (tige d'acier).

o G e
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Crevé de la culasse (moteur FD 136).
l. Porte-injecteur, - 2. Injecteur. - 3. Bou-
gle de préchauffage. - 4. Chainbre de pré-

conbustion.

Si le jeu est trop important entre
guides et queues de soupape (méme
avec une soupape neuve), les guides
seront remplacés,
® Chasser les guides colé culbuteurs
en utilisant le poussoir de fabrication
locale (voir figure).
® Monter les guides neuls en em-
ployant le méme poussoir.,
® Respecter le dépassement des guides
colé culbuteurs et le sens de mantage
chanfrein coté culbuteurs (voir figure).
® Aléser les guides pour obtenir e jeu
d'assemblage avec la soupape qui est
de 0,04 a4 0,07 mm,

Dépose des chambres de précombustion,

HABILLAGE DE LA CULASSE,

Aucune difficulté particuliere ne peut
étre rencontrée. Les ressorts de sou-
pape sont identiques pour tous les
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moteurs ¢t toules les soupapes el ne
comporlent pas de_spu'es jointives
denc aucune orientation spéciale.

Au montage des soupapes, ne pas
oublier les rondelles d'appui des res-
sorts dc soupapes sur culasse ct les
joncs sur les queues de soupapes.
® Sassurer que les  demi-cones ne
ballent pas dans les gorges.
® Vérilier les retraits de soupapes cl
I'affleurement des chambres de com-
bustion.

POSE DE LA CULASSE.

® Monter le boitier du thermostat
muni du by-pass sur la culasse,

¢ Poser le joint de culasse en respec-
tant le repere « Haut » c6té culasse.
® Poser la culasse sur le carter-
cylindres.

® Monter le palier central de la rampe
de culbuteurs pour serrer uniformé.
ment la culasse. Les deux éerous spé-
ciaux (3) et (5) seront vissés prés des
orifices du collecteur d’admission.

® Serrer les derous de culasse dans
Pordre indiqué (voir figure) en cing
passes  successives  (voir chapitre
« Caracléristiques »).

® Déposer le palier central.

Ordre de serrage des écrous de culasse. -
3. et 5. Ecrous spéciaux.

RAMPE DE CULBUTEURS.

Sur les premiéres séries, la rampe
€tait d'une seule pi¢ce, ensuite la rampe
a été constituée par deux axes.

Les supports avant et arritre sont
différents.

Dans le premier montage, I'axe dc
culbuteurs était positionné sur le palier
central par le goujon de culasse et des
goupilles tubulaires.

Dans le deuxiéme montage, les demi-
axes sont positionnés sur les paliers
avant ou arriére par des goupilles
tubulaires.

Les culbuteurs sont également diffé-
rents suivant les montages : culbuleurs
bagués ou non tels les FD 136 fin de
série,

L'assemblage sur la culasse est clas-
sigue (voir planche).
® Régler les culbuteurs & froid AD et
ECH : 0,35 mm.

CULASSE ET CULBUTERIE
(en médaillon 1 montage)

@G

CARTER - CYLINDRES

Les carters cylindres des moteurs
136 M et 128 sont identiques. Le carter
des moteurs 136 se différencie principa-
lement par I'usinage prévu pour Jes
deux pignons intermédiaires.

L'étanchéité des chemises du lype
« humide » est assurée par deux joints
toriques placés dans deux gorges a la
partie inféricure de la chemise,
® Extraire la chemise 4 I'aide de
I'extracteur.
® Placer les chemises neuves sans joint
dans le carter cylindres pour controler
le dépassement 0,05 & 0,10 mm de Ia
collerette par rapport au plan de joint
du carter cylindres (voir chapitre
« Caractéristiques »),
® Retirer les chemises du carler
cylindres. )
® Tremper les joints de caoulciouc
dans une solution d'eau savonneuse
avant de les monter sur la chemise,
® Monter les chemises 4 la main.

=amg e
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PALIERS D'ARBRES A CAMES.

Les paliers d'arbre & cames (iden-

tiques pour tous les moleurs) sonl ba-
gucs et peuvent éire remplacés lorsque
le jeu diamétral de I'arbre A cames est
trop important (voir chapitre « Carac-
Iéristiques).

PALIERS DE LIGNE D'ARBRE.

Les paliers sont au nombre de 3. Les
coussinets de paliers avant et arriére
possédent une rainure de réserve
d’huile. Le coussinet central n‘en pos-
sede pas.

Le jeu latéral qui doit éte compris
entre 0,10 et 0,20 mm est réglé au pa-
lier arriere par deux demi-flasques,
prévues cote réparation en surépais-
seurs de + 0,076 mm, + 081 et 1,14
min.

Attention au sens de monlage des
1/2 flasques, rainures cété joues de
vilebrequin.

Les chapeaux de paliers sont repérés
avec le carter n° 1 vers l'avant et du
c6té de larbre 4 cames,

CARTER INFERIEUR,

Les carters inférieurs des moteurs
FD 136 M et 128 sont identiques.
L'élanchéilé avec le carter cylindres
¢t le couvercle de distribution (ou
plaque intermédiaire mot. 136) est réa-
lisée par les plans de Jjoints latéraux
du carter cylindres et des barrettes
avanl el arritre placées au-dessus des
chapeaux de paliers avant ct arricre.

Le monlage de ces barrettes néces-
sitc_quelques précautions,
® Enduire d'Hermétic leg joints en
bout des barrettes
® Fixer provisoirement celles-ci contre
le bloc a I'aide de deux vis de carter
en s'assurant du parfait alignement i
Favant avec le plan de joint du cou-
vercle de distribution (Mor, FD 136 M
et 128) ou de la plagque avant (mot.
FD 136) a I'arriere avec celui du flasque
arriére portant la bague d’étanchdité.
® Monter les vis inlérieures du carter
de distribution et de flasque arriére,

Pour les moteurs FD 136, metire les
joints en caoutchouc en place dans
leurs rainures respectives.

Pour les moteurs FD 136 M et 128,
enduire les joints de pate a joints qui
les maintiendra en place.
® Au moment de monter le carter in-
férieur, retirer les vis provisoires de
lixation des barrettes.

EQUIPAGE MOBILE

VILEBREQUIN.

Le vilebrequin repose sur trois pa-
liers dans le carter cylindres. Il ne com-
porte pas de masse d’équilibrage; jl

— PALIERS-VILEBREQUIN — Mc CORMICK 240.255.

CARTER-CYLINDRES

DU MOTEUR
FD 136

CARTER-CYLINDRES
DES MOTEURS
FD 136 M et 128

Y -
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Calctd du jeu diamdtral du vilebrequin
out des bielles avee la méthode plastigage.

est différent suivant le type de mo-
teur. Il peut supporter quatre passes
de rectification (voir chapitre « Carac-
téristiques =»).

Avant montage délinitif sur le car-
ter cylindres :

e Vérifier le jeu diamétral 005 a
0,08 mm par la méthode plasligage de
préférence ou avec des demi-feuilles
de papicr a cigarctte (épaisscur 0,025
mm).

e Controler le jeu latéral réglé par le
palier arri¢re (0,10 2 020 mm) suré-
paisseur des demi-llasques cole répa-
ration : 0,760,81 et 1,14 mm.

Les demiflasques sont placés sur le

chapeau de palier et seront orientés
pour que les rainures se {rouvent du
cOlé joues de vilebrequin.
e Respecter au montage l'oricnlation
des trous de graissage des demi-cous-
sinels: ceux du palier central ne pos-
sédent pas de rainure de graissage.
e Monter les chapcaux dec paliers en
respectant le sens de montage ct l'em-
placement par rapport au carter cy-
lindres (voir chapilre « Caractéris-
tigues »).

ETANCHEITE DU PALIER ARRIERE.

Si une fuile se produit au palier
arriere du vilebrequin, il ne sera pas
nécessaire de déposer lolalement le
moteur: la réparation pourra étre
effectuée dans de bonnes conditions
aprés avoir coup¢ le tracteur cn deux
parties au niveau de I'embrayage.

e Déposer I'embrayage et le volant.
e Déposer la plaque de fermeclure sup-
portant la bague d'étanchéité.

e Remplacer la baguec d'¢lanchéilé (a
condition que la portée sur le vilebre-
quin ne soit pas rayée).

ETANCHEITE DU PALIER AVANT.

Elle est réalisée par unc bague anti-
fuite placée dans le carler de distri-
bution et facilement accessible apres
dépose de la poulie de vilebrequin.

EQUIPAGE MOBILE
@ _ DU MOTEUR FD 136

EQUIPAGE MOBILE
DES MOTEURS FD 136 M ET 128
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VOLANT MOTEUR.

Le volanl moteur est fixé en applique
et en bout du vilebrequin par 4 vis
freinées par arrétoirs; il est positionné
par rapport au volant par un pied de
cenlrage; il n’est donc pas nécessaire
de le repérer avant dépose.

Des alvéoles sont usindes dans Ia
périphéric du volant pour permetlie
une ventilation de 'embrayage.

Le voilage de la face d'appui du
disque d’embrayage ne doit pas étre
supéricur a 0,15 mm.

La couronne est monitée a chaud sur
le volant; I'entrée des dents sera orien-
tée du c6té opposé a la face d'appui
du disque d’embrayage.

BIELLES.

Les biclles sont identiques pour les
trois types de moteurs étudiés ici.

L'ensemble pistons-bielles peut étre
déposé sans dilficulté par le haut apits
déposc de la culasse et du carler in-
féricur.
® Vdrilier le jeu entre axe de piston
et bague, maxi : 0,05 mm. Si néces-
saire, remplacer la bague.
® Contrdler le parallélisme des alé-
sages avec bagues et coussinels, Ic
vrillage et le gauchissage des bielles,
® Vérifier également I'état des filels
et écrous des boulons de chapeaux de
biclles; il est d'ailleurs conscillé de les
remplacer 4 chaque démontage.

PISTONS.

Important. — Pour les Lrois types
de motéurs, il existe trois sortes
de pistons. Pour les moteurs FD 136
el 136 M, les diameétres sont les
mémes mais les usinages de la par-
tic supdrieure du piston sont tota-
lement différents et la hauteur de
« l'axe & la partie supérieure est
également modifiée (voir chapitre
« Caractéristiques »).

Les pistons sont apparids avec les
chemises (voir chapitrc « Caractéris-
tiques») et en aucun cas, ils ne de-
vront étre séparés. Le moteur sera
toujours équipé de pistons et chemises
portant la méme identification dc
classc.

Le choix du piston ¢ant lait
® Placcer un jonc d'arrét d'axe dans
le piston.
® Chauller le piston dans un four ¢lec-
trique ou a défaut dans de 'huile (tem-
pérature 80¢).
® Présenler le piston sur la biclle pour
que la chambre de turbulence soit
orientée coté opposé au n° repére sur
téte de bielle.
® Engager l'axe et monter le deuxiéme
jonc d'arrét.

—- DISTRIBUTION -—

Nota. — Avant le montage des
segments sur le piston, il est re-
commandé d'exécuter un montage
a blanc de I'ensemble piston-bielle
dans la chemise pour connaitre la
position exacte du piston au PMH.
Celle cote de dépassement est de
0,25 2 0,50 mm pour le FD 136 et de
0,26 &4 0,61 mm pour le D 136 M et
128 par rapport au plan de joint du
carter cylindres. Cetle position du
piston est wres imporlante car clle
détermine le rapport volumétrique
et peul ¢étre la cause d'un moleur
bruyant ou de départ diflicile a froid
malgré que la réparation ait é1é
effectuée avee des pieces d'origine.

Ce point étant vérili¢
® Contréler le jeu a la coupe des seg-
ments (voir chapitre « Caractéristi-
ques »).
® Monter les segments sur le piston
cn commengant par les segments infé-
rieurs.
® Tiercer les segments pour que les
coupes soient paralléles a l'axe du
piston et diamétralement  opposdées
I'une de l'autre.
® Monter l'ensemble biclle-piston-sep-
ments dans la chemise en comprimant
les segments avee un collier ou en uli-
lisant une chemise usinée avee une
centrée chanfreinée a4 la partic infé-
rieure.
® Respecler la position de la bielle,
le numéro repere du ¢oté de 'arbre a
cames.
® Monter les chapeaux de paliers,

DISTRIBUTION

DEMONTAGE.

Comme pour beaucoup d'opérations,
il est possible d'avoir acceés a la dis-
tribution sans déposer le mateur,
® Déposer le capot, la calandre, le
radiateur.
® Déposer la noix d'entrainement (FD
136) ou I'écrou (FD 136 M et 128) de
la poulie de vilebrequin,
® Déposer le couvercle du pignon de
pompe d'injection,

— Motcur FD 136,

63

o de_ u, 125
54 ; 25

Doutlle pour déposer 'dcron du moyen
sur arbre de pompe (Lavalette).
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Ensenble de la distribution du motew
FD 136 aprés dépose du couvercle et e
la powmpe d'injection.

® Ddvisser les 4 vis inlérieures de
fixation de la pompe en passant la clé
par les orilices aménagds dans le pi-
gnon.
® Déposer la vis de fixation ¢6té mo-
teur,
® D¢poscer 'éerou du moyceu d'arbre de
pompe a laide de l'outil de fabrica-
tion locale (voir figure).
® Déposer le moyeu, la 2° vis e¢n
maintenant la pompe.
® Dégager la pompe.
® Dcposer le couvercle du carter de
distribution en récupérant le pignon
d’entrainement de la pompe.
® Déposer le pignon intermédiaire
(commande de pompe d'injection).
® Déposer le deuxieme pignon inter-
médiaire (double).

— Moteur FD 136 M ct FD 128,
® Déposer I'écrou du pignon de pompe
a l'aide de la clé de fabrication locale.
® Dévisser les vis de fixation du man-
chon sur le pignon.

Insemible de la distribution du moteur
FD 136 M et 128 aprés dépose du couvercle
et de la pompe d'injection.
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