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1-CARACTERISTIQUES

Type

Cycle

Puissance

Mode d'injection
Alésage

Course

Cylindrée

Rapport, volumétrique
Régime maximum
Régime en charge.
Ralenti

Régulateur de régime
Vilebrequin
Cylindres

Culasses

Balayage

Poids du moteur

Diesel D 621 - E 54

2 cylindres a 2 temps

18 CV

Par chambre de turbulence

85 mm

90 mm

1.021 cm3

18al

1930 tr/mm

1800 tr/mm

450 tr/mm

a masselottes — a accouplement souple
A trois paliers

Amovibles

Amovibles a refroidissement par eau
Par renversement

environ 1.400kgs




Air de balayage.

Soufflante Hanomag type Roots

(D’admission opposées diamétralement

Admission d'air et échappement Par lumiéres (

de gaz briilés (D’échappement sur le3eme c6té
Régime soufflante 3.300 tr/mn

0Y200 kg par cm2 Pour 1-800 tr/moteur,
Suppression dans le carter d'air de balayage 0,200kg par cm2

Systéme de graissage.

Graissage Par circulation d'huile sous
pression.

Pompe a huile Du type a engrenages.

Pression normale d'huile 3 kg par cm2 (réglée par soupape

de controle)

Pression maximum 10 kg par cm2 (réglée par soupape
de sécurité)

Epuration de I'huile Par filtre a lamelles métalliques.

Systeme d'alimentation

Pompe d'injection BOSCH P F 2 K 55/2/11 Débit
maximum
par piston et par coup 11,25 a
11,75 mm3
Commencement de débit de la pompe d'injection 27° avant le P.M.H.
Injecteurs BOSCHD N 12 SD 12 - A téton
Porte-injecteurs KB A55S 6
Pression d'injection 150 Kgs par cm2
Pompe d'alimentation BOSCH FP/KS 22 F 8 a simple
effet
Filtre a air A bain d'huile



Systéme de refroidissement.

Mode de refroidissement

Thermostat

r

Equipement électrique .

Tension

Bougie de pré-chauffage

Montage des bougies

Par circulation d'eau sous
I'impulsion d'une

pompe a eau .

(Refroidissement a eau a double
circuit avec thermostat )

Commencement d'ouverture 75° C
Pleine ouvert-are 85° C

12 volts.

BOSCH de 0,9 volts.

en série.



11 - DEMONTAGES & REMONTAGES

I1 est indispensable de repérer les piéces au démontage de fagon a leur redonner la
méme place lors du remontage.

1 - THERMOSTAT.

a) Démontage R.AS.

b) Remontage :Veiller a ce que la fleche emboutie sur le carter de
thermostat soit dirigée vers I'avant du moteur.

2.. TUBES D’INJECTEURS DE RETOUR DE GAS-0IL.

a) Démontage R.AS.

b) Remontage 11 est Indispensable que les parois internes des tubes
d'injection soient lisses et absolument propres.

Serrer modérément les écrous de raccord. (couple de
serrage de l'ordre de 3 a 3,5 m/Kg

3. BOUGIE PRE-CHAUFFAGE

Elle facilite la mise en route du moteur en réchauffant 'air se trouvant dans le cylindre.
Elle est vissée dans la culasse et sa résistance pénétre dans la chambre de turbulence.

a) Démontage x R.A.S.

b) Remontage Le branchement étant fait en série, il est recommandé de
s'assurer que les résistances ne soient pas interrompues,
ce qui ouvrirait le circuit.

4. INJECTEURS

Ils sont du type a tétons. Leur fonctionnement est silencieux et ils n'émettent pas le bruit
caractéristique des injecteurs a trous lorsque le gas-oil sort en brouillard.



Le réglage du tarage de ces injecteurs se fait a 'aide de rondelles calibrées.
a) Démontage R.A.S.

b) Remontage S'assurer que la bague d'étanchéité dans la
chambre de turbulence soit correctement
d’aplomb dans son logement et que l'injecteur soit
bien perpendiculaire par rapport a la culasse.

Couple de serrage des vis de porte-injecteursl,5 a
2 m/Kg.

5 CULASSES

Elles sont amovibles, refroidies par eau et elles comportent chacune une chambre de
turbulence située au-dessous de l'injecteur, un orifice la mettant en communication avec la
chambre de combustion.

a) Démontage R.A.S.

b) Remontage Il est indispensable de toujours utiliser un joint
d'origine 8 trous diamétre 7 mm destinés a assurer
le passage de I'eau de refroidissement.

Epaisseur non comprimée  : 099 mm.
Epaisseur comprimée : 0,5 mm.
Le montage de ce joint s'effectue a sec.

Remarque - 11 est important de vérifier que la
chambre de turbulence a I’intérieur de la culasse
se trouve correctement positionnée, c'est-a-dire
avec les deux traits repeéres I'un en face de Il
autre, ceci pour assurer l'espace normal pour le
passage de la résistance de la bougie de pré
chauffage.

6. POULIE DE VILEBREQUIN - POMPE A EAU.
a) Démontage :R.AS.

b) Remontage Avant de remettre la poulie en place, enduire le
joint en plastique dans le carter avec de la graisse
graphitée.

5



7. CARTER DE DISTRIBUTION.

a) Démontage il est indispensable de démonter, au préalable, le porte de
visite de ce carter afin de pouvoir atteindre la vis téte
cylindrique située a I’intérieur de ce dernier et qui sert a
sa fixation.

Remarque Ne desserrer le gros écrou a 6 pans qui assure le calage de l'arbre 4 cames sur
compensateur

b) Remontage R.A.S

8.POMPE D’ INJECTION

Let organes dede la pomme d'injection sont situés dans le bloc moteur.

a) Démontage Enlever la pompe d'injection
puis dans le bloc les deux tiges poussoirs

les deux circlips d’arrét
les deux guides de tiges de poussoirs
les deux ressorts hélicoidaux de pression
les deux vis de fixation et de guidage des
deux poussoirs rouleaux Les deux
poussoirs & rouleaux

b) Remontage Procéder en sens inverse cri prenant soin de bien
positionner les rainures des 2 poussoirs a rouleaux pour
permettre la mise en place des 2 fixation du guidage.

Remarques.-

1 Il est que le joint d'embase de la pompe ait épaisseur de 0,2 mm afin de ne pas modifier
I'avance au commencement de débit de rompe.

2 Afin d'éviter que le gas-oil en excés s'écoule dans le carter d'huile moteur, il a été prévu
dans chaque
chemise de piston de pompe une rainure de récupération située juste en dessus du trou
d'alimentation

3. Le circuit de retour de la pompe comporte un clapet a billes -taré a 1 kg/cm2



9.POMPE D'ALIMENTATION et REGULATEUR

R.AS.

Remarque.- La pompe d'alimentation
débite trois fais plus de gas-oil que ne
demande la pompe d’injection ce qui
permet d'assurer un remplissage parfait
des chemises de pistons, ainsi qu'un bon
refroidissement de la pompe d'injection.

10. CARTER D'AIR DE BALAYAGE

11 recouvre les deux cylindres et sert a englober l'air frais fourni par la soufflante.

a) Démontage Il est indispensable d’avoir retiré,
auparavant la pompe d'injection.

b) Remontage Remplacer les deux joints caoutchouc de
la partie supérieure. Le joint papier de la
partie inférieure doit avoir une épaisseur
de 2 mm. lorsqu'il est comprimé.

Remarque.  Afin d'éviter toute
pénétration l'ion de poussiere a de la
pompe d'injection, la remettre en place.

11 VOLANT.
Démontage et Remontage R.AS
Les reperes portés sur le volant indiquent
0.T. P.M.H.
P.B: 1 Point d'injection ler cylindre avancé de
270 par rapport au P.M.H.
F.B.2 Point d'injection du 2éme cylindre.



12. DISPOSITIF D'ETANCHEITE DU PALIER ARRIERE

L'étanchéité a du moteur est assurée par une tresse graphitée, montée dans, un support

métallique 1 joint torique et un déflecteur d'huile.

a) Démontage

b) Remontage

R.AS.

Le joint torique monté sur la cage en tole
doit avoir une €paisseur de 2:5 a 3 mm.

13. PIGNON INTERMEDAIRE & PIGNON DE COMMANDE DE L'ARBRE

COMPENSATEUR

a) Démontage

b) Remontage
commande de

R. AS.
La vis d'assemblage du pignon de

l'arbre et de la bague de serrage doit avoir
une longueur de 15 mm au maximum afin
de ne ras obturer le trou de passage de
I'huile destinée a lubrifier la bague de
serrage faisant office de palier de l'arbre
compensateur.

D’autre part veiller a ce que les repéres
poingonnés sur le pignon du vilebrequin
air-si que le pignon de l'arbre
compensateur soient bien face a face.

14. ENSEMBLE ARBRE COMPENSATEUR ETARBRE A CAMES

a) Démontage

b) Remontage

15. POMPE A HUILE.

Les 2 arbres sont fixés l'un a l'autre au
moyen d'un écrou 6 pans, apparaissent
dans le carter de distribution. NE JAMAIS
DESSERRER R CET ECROU POUR ne
pas détruire le positionnement correct de
l'arbre & cames par rapport a l'arbre
compensateur.

(Le réglage est- effectué une fois pour
toutes, au montage, a l'usine)

Retirer I'ensemble d'une seule piéce.

R. AS.

R.AS. 8



16. SOUFFLANTE.

Elle fournit I'air nécessaire a la combustion et au balayage. Les lobes hélicoidaux assurent une
production d'air supérieure a la cylindrée (proportion de 1,4) et I'on obtient ainsi un meilleur
remplissage des cylindres. Le rapport combustible-air réalisé ainsi, permet l'injection d'une
plus grande quantité de gas-oil. Cette surpression assure également un balayage efficace des
gaz briilés

a) Démontage R.AS.

b) Remontages Utiliser toujours un joint d'origine ayant une
épaisseur de 0,2mm afin de ne pas modifier le jeu
axial de 0,2 mm du mécanisme de commande de
la soufflante.

D'autre part, afin de ne -pas interrompre le
graissage sous pression de la soufflante veiller a
ce que la rondelle crénelée de la prise d'huile,
principale visée sur le bloc, se trouve bien, lors du
remontage entre le bloc et le raccord banjo.

Pour le remontage de l'accouplement procéder de
la fagon suivante.

1° - Amener les deux entraineurs a 45° Par rapport a la
verticale. Retirer les douilles do I'un des trous afin
de faciliter la mise en place de I'accouplement et
mettre ce dernier en place.

Tourner I'ensemble de I'accouplement de 1/2 tour.
Remettre en place les douilles de renfort.

2° - Les deux entraineurs étant a nouveau a 45° par
rapport a la, verticale, engager les deux plaquettes
frein perpendiculairement aux entraineurs
Tourner ensuite la plaquette c6té soufflante afin

qu'elle soit perpendiculaire a la plaquette frein
c6té de commande

3° - Placer les deux entraineurs dans la verticale.



17. CYLINDRES, PISTONS & BIELLES.

4°-

5°-

6°-

a) Démontage
I'embiellage:

b) Remontage

99

1°-

Mettre en place du c6té mécanisme de
commande une premiére vis (avec sa plaque
frein) dans

L’accouplement.

Tourner ensuite I'ensemble du mécanisme
d'accouplement et introduire une seconde vis du
méme coté

Tourner I'entraineur c6té soufflante introduire les
rondelles calibrées et, effectuer le montage avec
les deux vis précédemment mises en place.

Tourner l'ensemble du mécanisme de commande
afin de pouvoir mettre en place les deux autres
vis (ainsi que leur rondelle calibrée) destinées a
fixer I'entraineur c6té mécanisme de commande

Serrer les 4 vis jusqu'a éprouver une résistance
sensible et freiner les vis a l'aide des plaquettes
prévues a cet effet.

Méthodes possibles de démontage de

1°-Enlever le chapeau de téte de bielle et sortir
I'ensemble bielles, pistons et cylindres.

2°-  Pour démonter le piston seul, laisser la
bielle accouplée sur le vilebrequin, sortir le -
cylindre et désaccoupler le piston de la bielle en
enlevant l'axe do piston.

NOTA Pour sortir le cylindre, le basculer
légérement c6té pompe d'injection.

Cylindre - (comportant chambre d'eau incorporée)

Placer la collerette avec la partie la plus haute
vers le haut.

Descendre doucement le cylindre dans le bloc de
fagon a permettre au joint torique d'étanchéité de
prendre sa place sans risque de détérioration.

Nota.- Une fois les 2 cylindres en place, vérifier

au moyen d'une régle plate leur parfait alignement

T'un par rapport a l'autre et par rapport au bloc.
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2°- Piston et bielle
Veiller a ce que :

a) la fleche sur le dessus du piston soit dirigée vers l'avant
du moteur.

b) le chapeau de bielle se trouve du c6té régulateur

¢) les numéros d'apérage bielle et chapeau de bielle du
cote.

Nota : Il est -absolument indispensable de changer les vis
de chapeau de bielle a chaque remontage étant donné que
le freinage en est assuré par la seule €lasticité des filets.
Le coupla de serrage est de 5 m/kg.

Le graissage des pieds de bielles s'effectue par un conduit
a l'intérieur dos bielles, le premier pallier assurant le
graissage de la premiére bielle et la troisieme pallier lui de
la deuxiéme.

Tiercage des segments

6eéme gorge - Segment racleur comportant un ressort
torique taré a 4,5 kgs qui I'applique contre
la paroi du cylindre coupe : coté
échappement.

Seéme gorge - Segment racleur
coupe & 180° du 6™,

4éme gorge - Segment d'étanchéité
coupe a 120° du 6°™.

3¢me gorge -  Segment d'étanchéité
coupe a 180° du 4™,

2¢me gorge - Segment de feu a section trapézoidale
Coupe a 120° du 4°™.

lére gorge -  Segment de feu au chrome a section
trapézoidale (Top vers le haut®
Coupe & 180° du 2°™.

11



18. VILEBREQUIN & PALIERS

a)Démontage

b) Remontage

Particularités du piston

Ovalisation au niveau de I'axe
se mesurant au bas de la jupe

a la base do la jupe pour faciliter les écoulements
de 1 'huile raclée

Stries horizontales sur la partie supérieure de la
paroi du piston pour éviter le grippage pendant les
toutes premiéres heures de Fonctionnement.

Les paliers et le Vilebrequin se retirent ensemble
apres avoir desserré les 6 vis oui fixent les paliers
au carter.

Les 3 paliers doivent étre montés avec la

lettre« V », vers l'avant (sinon les trous de
graissage ne correspondraient plus avec ceux des
portées du vilebrequin

Les chiffres 1, 2, 3, marqués sur chacun d'eux,
indiquent leur emplacement respectif dans le
moteur.

Le palier marqué 1 doit &tre monté vers l'avant
du moteur

Nota.- Les 3 paliers étant alésés apres leur
fixation sur le bloc, le remplacement de 'un de
ces 4 €léments (3 paliers ou bloc) nécessite le
remplacement des 3 autres.

Le couple de serrage des vis de fixation des
paliers est de 7 m/kg.

19. CREPINE D'ASPIRATION D'HUILE & CLAPET DE SECURITE.

a) Démontage

b) Remontage

20. FILTRE A HUILE.

R.A.S.

Bien faire attention & monter la crépine coté
soufflante la soupape de sécurité coté

R.AS.
12



IHI-REGLAGES

CALAGE DE LA POMPE A INJECTION.

Tout ce qui suit suppose que le positionnement de I'arbre & cames par rapport a
l'arbre compensateur est correct, c'est a dire que I'écrou a I'extrémité avant de cet arbre n'a pas
été desserré. Par conséquent, les repéres sur l'arbre et sur la masse d'équilibrage a I'avant
correspondent : lorsque la masse d'équilibrage a I’avant de I'arbre compensateur se trouve en
position haute, la partie pleine du pignon de commande de cet arbre a I'arriére doit, étre en
position basse.

11 est supposé également que, lors du montage du moteur les pignons dans le
carter de distribution ont été correctement calés, c'est a dire :
1°-  la goupille de centrage du vilebrequin dans la position la plus haute.

2°-  les repéres « 0 » du pignon de l'arbre compensateur et du pignon du vilebrequin
exactement, en face I'un de l'autre.

Pour effectuer correctement les réglages indiqués il est indispensable de disposer :

- d'un compensateur a cadran avec support
- d'un micrométre --pour vérifier les cotes de dépassement et régler les longueurs des
tiges poussoirs.

A- Opérations préliminaires

1°- Enlever le bouchon du regard sur le carter d'embrayage de fagon rendre visibles les
repéres sur le volant.

o

2°-  Retirer la -pompe a injection ainsi que le joint entre celle-ci, et le bloc moteur.

13



B- Vérification du bon positionnement de 1'arbre
a cames sur 1 'arbre compensateur

1° - Calage du piston correspondant t au cylindre N° 1 (3, il avant du moteur)

Tourner le vilebrequin-- jusqu'a ce que la tige du poussoir avant ait atteint sa
position la plus basse : le polissoir doit alors dépasser le plan de joint de 5 mm

2° - Calage du piston. correspondant. au cylindre N°2 :

Procéder de la méme fagon que pour le cylindre No 1

C - Calage proprement dit

1° - Calage du cylindre N°1.

a)

b)

d)

Mettre en place la pompe d'injection sans oublier le joint).

Dévisser le raccord fileté de refoulement de I'€lément -avant de la pompe
d'injection, retirer la clapet de refoulement avec son ressort et replacer le
raccord fileté de refoulement

Remplacer le tube de l'injecteur par un tube courbé termin€ par un tuyau en
caoutchouc dont on plonge I'extrémité dans un récipient contenant de I'eau (
récipient transparent )

Apres avoir dévissé le tube d'alimentation de la pompe d'injection, fixer un
raccord annulaire muni d'un tuyau en caoutchouc.

Souffler dans le Caoutchouc et tourner le vilebrequin tres lentement en
procédant par petits coups) jusqu'a ce qu’aucune bulle d'air n’apparaisse plus
dans le récipient.

Le piston N° 1 est alors a la' position commencement de débit : le repere F B 1 sur le
volant- doit coincider exactement avec il aiguille fixée au carter d’embrayage

S'il n'en est pas c'est que le Calage est mauvais et il y a lieu de le rectifier :

14



- Le trait repére F B 1 sur le volant a dépassé 'aiguille fixée au carter d 1 embrayage :

il y a lieu, dans ce cas, de retirer la tige du poussoir du cylindre N° 1 et de
la rallonger comme suit :

0,03mm pour un décalage repere F B 1 aiguille de 1mm
0,07mm 2mm
0,10mm 3mm
0,13mm 4mm
0,17mm Smm
0,20mm 6mm

- Le trait repére F B 1 sur le volant n'a pas encore atteint l'aiguille :

Dans ce cas, il faut retirer la tige du poussoir du cylindre N° 1 et il-
raccourcir des mémes valeurs que précédemment pour des différences égales

Nota.- il est bon de savoir que pour rallonger ou raccourcir la tige poussoir, il faut
d'abord dévisser le contre-écrou en maintenant la téte du poussoir immobile et que le
1/6éme de tour (1 -pan) de la téte par rapport au contre-écrou correspond a un
allongement ou a un rétrécissement de 0, 13 mm

Aprés rectification de la longueur de la tige poussoir, remettre la pompe
en place et procéder a une nouvelle vérification du calage en tenant compte qu'une
tolérance de +ou - 1 mm du repére par rapport a l'aiguille est admissible et correspond a-
un décalage de +ou - %2°.

2°- Calage du cylindre N° 2

Procéder de la méme fagcon que pour le cylindre n° 1.

TARAGE DES INJECTEURS-

Comme indiqué plus haut, les injecteurs sont tarés a 150 kgs par cm3 et le réglage de ce
tarage s'effectue au moyen de rondelles calibrage la pression du ressort; une rondelle do
0,1 mm modifie le tarage de 6 kgs par cm2 (placer la grosse rondelle sur le ressort).

Ces injecteurs téton et a étranglement n’ont pas le ronflement caractéristique des
injecteurs a trous

15



REGLAGE DU REGULATEUR.

Se fait en deux opérations :

1° -Positionnement de l'arbre de commande coulissant du régulateur par rapport a la
crémaillére de pompe

a) Démonter le couvercle supérieur et le bouchon de remplissage d’huile

b)Dévisser a fond la vis de butée et, son contre-écrou sur le levier supérieur du
régulateur, introduire un tournevis par l'orifice de remplissage d'huile et pousser
l'arbre coulissant vers 'avant jusqu'a ce qu'il vienne en butée a l'intérieur du
régulateur : I'arbre coulissant se trouve alors la position arrét du régulateur.

¢) Comprimer le ressort de rappel de la crémaillére de la pompe ce qui maintient
cette crémaillére en position stop : serrer alors la vis de butée do fagon a obtenir
entre cette vis et la crémaillére un jeu de Imm+ou - 0,5 (la course de la
crémaillere est de 10 mm + ou - 0,4).

d) Bloquer le contre-écrou, remettre en place les deux couvercles.

2° - Réglage du régime maximum et du ralenti

a) Mettre le moteur en route et le laisser chauffer jusqu'a ce qu'il ait atteint sa
température normale de fonctionnement.

b) Dévisser les contre-écrous sur chacune des vis de réglage.
c) Régler le régime maximum (1 .930 tours a vide) au moyen de la vis avant.
d) régler le ralenti (450 tours par minute au moyen de la vis arriére.

e) Bloquer les contre-écrous et vérifier a nouveau les régimes.

REGLAGE DE PRESSION D'HUILE

Comme indiqué plus haut la pression d'huile normale est de 3 Kgs par cm2 et
elle est réglée par une soupape de controle située horizontalement sur la partie droite du
bloc en dessous du régulateur.
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Si cette pression de 3 kgs par cm2 n'est pas atteinte ou est dépassée, la
rétablir en agissant sur la compression du ressort au moyen de rondelles.

Comme également indiqué plut haut, une soupape de sécurité placée a la partie
inférieure du bloc, c6té régulateur limite la pression d'huile a 10 kgs par cm2 en cas, par
exemple d'un colmatage du filtre a huile. Son but essentiel est de protéger la pompe a
huile contre une surcharge éventuelle.
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RELEVAGE HYDRAULIQUE - TRACTEUR 82C VIGNERON

Instruction pour le Reconditionnement des pistons

Pieces de reconditionnement fournies : Piston nu

Goupille fendue pour la bielle

1) Démonter le si¢ge

2) Retirer les 12 vis de fixation du carter.

3) Soulever le carter verticalement et le déposer, retourné, dans un endroit a ’abri
de la poussicre.

4) Mettre les bras de relevage dans la position mi-course en plagant une tige de
diamétre 16mm dans les trous en bout- des bras.

Retirer la goupille fendue fixant- la bielle au bras de relevage.
Enlever la bielle.

5) Au moyen d'une cale de bois, maintenir les bras de relevage en position relevée
maximum, mettre le levier de commande cri position descente.

Visser une filetée diamétre 6mm dans le trou taraudé du piston prévu a cet
effet.
Retirer le piston du vérin.

6) Prélever sur ce piston le segment ricleur le joint U, les 4 vis hexagonales, la
tole de blocage et les mettre en place sur le piston nu fourni. ( Ne tas oublier de
freiner les vis.)

Remonter le nouveau piston dans le vérin.
ATTENTION : Les -plus grandes précautions doivent étre prises au cours de

ces opérations de facon a n'endommagé aucune pié€ce et. en
particulier le joint U.

Placer le piston récupéré dans I'emballage en s'assurant qu'il ne risquera aucune
détérioration en cours -le transport et le réexpédier immédiatement au Responsable

"Service" de votre Succursale.

7) Remonter la bielle en la fixant au bras de relevage avec la nouvelle goupille
fendue.

8) Mettre du Plastex sur le plan de joint apres nettoyage.

9) Descendre le relevage sur la boite de vitesses, la crépine étant placée au bout
du tuyau d'aspiration en faisant attention de ne pas faire buter la crépine --r les
nervures de renfort, de la boite.

10) Visser les boulons de fixation.

Régler la butée de relevage pour un retour au peint mort correct.

1) Monter le siége.

5 Février 1958
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La cote du piston est indiquée sur la téte de piston.

La cote des cylindres est indiquée sur les cylindres par les
chiffres 0, 1, 2, 3 correspondant respectivement aux cotes 85 -

85,01 - 85,02 - 85,03

Jeu entre la téte de piston -au P.M.H. et face
intérieure de la culasse

0,3340,72

Nota.- L'usinage dus pistons et des bielles ont effectué avec une précision suffisante
pour que 'on puisse considérer les uns et les autres comme ayant le méme poids.

4° - SEGMENTS

a) Jeu dans la gorge :
Segments de feu 1 & 2
Segment étanchéité 3
Segment étanchéité 4
Segments racleurs 5 & 6

b) Jeu a la coupe :
Segments de feu et d'étanchéité

Segments racleurs

5°- COUPLES DE SERRAGE

Boulons de bielles

Vis $téte de cylindre

Vis de pallier de vilebrequin
Vis de fixation du volant

Vis du mécanisme de commande de
la soufflante

Vis d'accouplement de la soufflante :

0,185 24 0,220
0,095 2a 0,127
0,075 a 0,107

0,010 a 0,037

0,300 a 0,450

1250 4 0,400

5 m/kgs
7 m/kgs
7 m/kgs

11, 3 m/kgs

2.5 m/kgs

Arréter le serrage
dés que l'on éprouve
une résistance
sensible.
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NOTICE DESCRIPTIVE

TRACTEUR AGRICOLE MASSEY-HARRIS

Type 820 D

Construit par la CIE MASSEY-HARRIS-FERGUSON

MARQUETTE- LEZ-LILLE (Nord) France

Marque

Type

Genre

Poids total autorisé en charge
Nombre de places assises
Nombre d'essieux et roues
Construction du chéssis

Emplacement et disposition du moteur
Poste de conduite

DIMENSIONS ET POIDS :

Empattement

Voie des essieux :

- Voie avant réglable

- Voie arriére réglable

Longueur du chéissis non carrossé, toutes saillies comprises

Largeur du chissis non carrossé, toutes saillies comprises

MASSEY-HARRIS.

820D

Tracteur agricole

3.715kg

1.

2 essieux, 4 roues. Roues arriére motrices.

Partie avant bati en acier soudé, partie arriére formée

par le carter de boite de vitesses et les carters de
réduction finale

A l'avant sur le béti acier, fixation rigide

Siége du conducteur 2 I'arriére du moteur sans
cabine.

171 cm

110 cm 120 cm 130cm 140 cm
150 cm 160cm 17lcm 182 cm

144 cm 104 cm 114 cm 124cm
134 cm 154 cm 165cm  175cm

259 cm

142 cm

Porte & faux du chassis, toutes saillies comprises, au-dela de chaque essieu:

- Vers l'avant
- Vers l'arriére

Dimensions hors tout :
Largeur avec pneus 8 X 24

Largeur avec pneus 9 X 24

Longueur

Porte a faux avant

Porte a faux arriére

Hauteur libre au-dessus du sol

Poids du véhicule carrossé en ordre de marche
Poids du véhicule carrossé sur essieu avant
Poids du véhicule carrossé sur essieu arriére

35cm

50 cm

)

(142 cm 4 203 cm
)

278 cm

39 cm.

68 cm

47 cm

1.050 kg

400 kg

650 kg



MOTEUR:

Constructeur

Type

Cycle

Vilebrequin
Cylindre chemises
Alésage

Course

Cylindrée

Régime maximum
Régime en charge
Régulateur de régime
Taux de compression
Poids du moteur
Culasse

Balayage

Air de, balayage

Admission d'air et échappement des gaz briilés

HANOMAG.

DIESEL D 621 - E 54

2 cylindres a 2 temps

A 3 paliers

Amovibles

85 mm

90 mm

1.021,4

1.900 cm3

1.800 tr/mn

Régulateur mécanique a masselottes
1-18

150 kg

Amovible, a refroidissement par eau
Par renversement

Fourni par soufflante HANOMAG
Par lumiéres

L'échappement s'effectue 4 travers un silencieux & chicanes placé verticalement devant le moteur a la partie AV.

Début de l'injection

Graissage

Pompes a huile

Pression normale d'huile
Epuration de I'huile

Bougie a incandescence 0,9 Y
Démarreur

Dynamo ;

Régulateur de tension
Batterie

SYSTEME D'ALIMENTATION :

Pompe d'injection
Injecteurs

Porte injecteur
Pression d'injection
Carburant

Réservoir a carburant

Pompe d'alimentation
Filtre & combustible principale

Epuration de I'air aspiré

29" avant le point mort haut

Par circulation d'huile sous pression

Du type a engrenages.

3 kg/ern2

Par filtre 4 plaques métalliques

Bosch, KE/GA 1/14 ou Beru 341 G ou équivalent
Paris-Rhéne 12 Y

Paris-Rhéne 12 V

Paris-Rhéne 12 V

12 V.75 A/H.

Bosch, PF 2K 50/2/11 ou équivalent

Bosch, DN 12 SD 12 ou équivalent

KBA 55S6 ou équivalent

150. kg/cm?2

Combustible Diesel (gas-oil)

Contenance 28 litres situé a I'arriére du moteur
fixation par 3 pattes soudées

Filtre 4 combustible principal

Bosch, FJ/DZ 5/3 ou équivalent. Par filtre a bain
d'huile.

Bosch, FP/KS 22 FS ou équivalent

SYSTEME DE REFROIDISSEMENT :

Type de radiateur A faisceau

Mode de refroidissement Par circulation d'eau sous I'impulsion d'une pompe a eau (refroidissement a eau a double circuit
avec thermostat). Ventilateur a 4 pales

Température optimum de 'eau de refroidissement De I'ordre de 80" C

TRANSMISSION DU MOUVEMENT.

Embrayage monodisque a sec, a butée a billes, 5 vitesses avant et 1 arriére a train baladeur.

Transmission du moteur a la boite de vitesses par arbre rigide.

Couple spiro-conique a 2 satellites a la sortie de la boite de vitesses, avec pignon conique de 7 dents et couronne de 37
dents.

De chaque coté du différentiel se trouve un arbre de transmission au bout duquel un pignon de 13 dents commande un
réducteur de 96 dents, claveté sur 'arbre de roue.

Rapport du couple final
37 96 39,024
e N e a

7 13 1



Démultiplication de la transmission :

40 x 37 x 96

le vitesse — = 120,037
13x7x13 1
36 x37x96

2e vitesse — = §2.613
17x7x13 1
31x37x96

3e vitesse —— = 54934
22x7x13 1
26 x37x96

4e vitesse — = 37,541
27x7x 13 1
20x 37x96

Se vitesse — = 23648
33x7x13 1
40 x 37 x 96

Marche arriére — = 91,842
17x 7.x 13 1

Vitesses en km/h correspondantes au régime moteur de 1.800 tr/mn

Avec pneus 8 X 24 Avec pneus 9 X 24

1re vitesse 2.7 km/h 2.8 km/h

2 e vitesse 3,9 4

3 e vitesse 5.9 6.1

4e vitesse 8.6 8.8

Se vitesse 13.7 14

Marche arriére 3,5 3,6

SUSPENSION :

Liaison rigide avec le sol par l'intermédiaire des pneumatiques.

DIRECTION :

Type A vis globique

Transmission. Par barre de direction, barres d'accouplement et

levier.

Démultiplication 13,5

Diametre de braquage 260 cm

FREINAGE :

Freinage sur les deux arbres de commande des roues motrices par l'intermédiaire de freins 4 tambour.

Type A machoire extérieure

Fonctionnement Commande au pied, indépendamment sur chaque

pédale, avec faculté de jumelage des deux pédales
pour fonctionnement synchronisé sur route et
dispositif de blocage en position d'arrét

Dimensions du tambour Diamétre 120 mm, largeur 48 mm
Dimensions de chaque garniture (4 par tracteur) 140 X 45 mm
CARROSSERIE -

En tble d'acier.
ECLAIRAGE :

2 projecteurs avant de type agréé comportant feux de route, feux de croisement et lanternes placés de chaque c6té de la
calandre. 1 feu rouge arriére comportant une lumiére blanche pour éclairage de la plaque de police. Le feu rouge est placé
sur la plaque de police arriére, cette derniére étant fixée sur le coté gauche du tracteur. 2 dispositifs réfléchissants de type
agréé placés a droite et 4 gauche sur 'extrémité arriére du chassis.




DIVERS :

Un avertisseur de type agréé est placé sous le capot.

Numéro de série du moteur frappé a froid sur le c6té du bloc, au-dessus de la soufflante.

Numéro de série du tracteur sur une plaque située sur le coté droit du chassis. 4 I'avant des pédales de freins.

Ce méme numéro, ainsi que le poingon du constructeur sont frappés a froid sur le chassis, 4 coté de cette plaque.
Le numérotage dans. la série du type commence au No 500.000.

PROCES-VERBAL DE RECEPTION

Il résulte des constatations effectuées le 15 janvier 1957. & la demande du Constructeur, que le véhicule n° 500.000,
ci-dessus décrit et présenté comme le prototype d'une série MASSEY-HARRIS, type 820 D satisfait aux dispositions des
articles 139 4 145, 147 4 156 et 161 du décret du 10 juillet 1954 portant réglement général sur la police de la circulation
routiére (Code de la Route) et des arrétés ministériels pris en application.

A Lille. le 16 janvier 1957 A Lille. le 15 janvier 1957
L'ingénieur des Mines, L'ingénieur des T.P.E (Mines)
Signé : J MEO Signé: A. ALSON.

Vu, approuvé et enregistré sous le NO B. 3049.
A Douai, le 18 janvier 1957.
L'ingénieur en Chef des Mines,
pour l'ingénieur en Chef des Mines,
l'ingénieur des Mines Adjoint,

Signé. Jacques REY

CERTIFICAT DE CONFORMITE

Nous soussignés, Cie MASSEY-HARRIS-FERGUSON, 154, rue de 'Université, Paris 7e constructeurs de tracteurs et de
machines agricoles 2 Marquette-lez- Lille, certifions :

a) que le véhicule :

- Genre : Tracteur agricole. - Source d'énergie : Gas-oil.

- Marque. MASSEY-HARRIS. - Nombre de places assises: 1.

- Type:820D - Poids a vide. 1.050 kg du type

- N°dans la série. - Poids de I'ensemble (avec remorque) : 3.715 kg.

- est entiérement conforme au type décrit plus haut

b) que le véhicule sort de nos usines (magasins) le
e L L L

(Nom de I'acheteur ou, a défaut, du concessionnaire)

B B s R R T R B S i e srmesomanmnsrans ]

Signature :



