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TABLEAU DE GRAISSAGE

POUR TRACTEURS LABOUR SUR PNEUS AGRAIRES

Compléter chaque jour :

Réservoir a huile.

Vérifier les deux jauges: jauge D
(huile neuve); jauge G. huile usa-
gée)

Graissage a la burette.

Deuzx a trois fois par jour :

...........................

Collier d’excentrique (graisseur droit).
Coulisseau d’embrayage
Une fois par semaine :

Commande de graisseur
(graisseur gauche)

rrrrrrrrrrr

central
Graissage a la pompe.
Deux fois par jour :

Bague d’embrayvage (sous le chapeau
du carter de volant droit) ........
Chaque jour :

Un arbre de boite de vitesse (coté

.......................

dynamo)

o | Y05 | s
groisseurs. : gE:iTsp:
O — -
19 1 —
7 1 —
19 1 —
8 1 (10412
18 1 ' &

Un arbre de direction palier supérieur
(sur le tablier)
Colonne de direction

..................

..............

Excentrique du régulateur (sous le
chapeau du carter de volant droit).

Barre de direction (avant et arriére).

Pivot d’essieu avant

Barre d’accouplement, palier droit et
gauche.

Pivot de fusée, coté droit et gauche. .

..............

Busfe de node avant .0 aah v

Tige poussoir (graisseur inférieur)..

Arbre a came (palier droit)
(graisseur du centre)

........

Roue dentée intermeédiaire
(graisseur supérieur)

.........

Arbre 4 came (palier gauche)
(placé entre carter de régulateur
et le cylindre)

qqqqqq

Nombra
Yue H'.E'“hm :: FE:::;
groisseurs | o grnlsﬂ
7 ] 1 [ BB
1312 | 142
20 | 1 243
1 9 1 a2
let6| 4 [ 243
let6| 2 ¢
5:) 1 o
i 4
5 | 1 .
9 1 1 &2




TABLEAU DE GRAISSAGE (suite)

(hague four

Palier support de triangle scus le

earter ¥UehIequim oo oo vrvnrns b v
Parlie avant de la prise de force
Partie arriére de la prise de force
L'ne [ois par semaine :
Palicr de timonerie de 'embravage
sous le curler boite de vitesses
Palier de swrbre de frein drott .. ...
Palier de commande de la pédale de
B < R S R
Sabols d’embravage (démonler le car-
ler de proteclion de la poulie)
Masses de régulaleur (démonter le
carter de protection du volant) . ..
Une fois par mois (ou toules les

200 heures) :
Dispositif d’attelage

Commande de dynamio . ....cxviss-

Nemh Hombre
Yue ﬂ;na iz d“ ot
A & pompe
HIRIS:BUTE groisse
9 1 24a3d
10 2 1
15 1 2 a o
14 2 2 a9
12 1 2 a3
11 2 2 .a d
8 B S8 L
20) 2 b S
14 Vs
18 1 I 4 2

Roulean guide-courroie
Ventlilaleur
Vérifier le niveau d’huile de la boite
de wvitesse par le bouchon de
conlrole peint en rouge a Parricre
du carter (coté gauche)

Toutes les 1.500 heures de travail :
Vidanger la boite de vilesse puar le
bouchon de vidange peinl en rouge
situ¢ 4 la parlie inférieure et vers
I'arriere du carter (coté droit)
Faire le plein par le bouchon de rem-
plissage situé sur le couvercle de Ia
boile vers I'avant el & gauche de la
colanne de direclion ..., i i e

Nombre
i Hn;n&bm de coups
; roisieurs de pomp
gt & groisse
6 Y LB
3 1 D &
16 - e
16
17




ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE

Le tracteur « Le Percheron » esl concu pour uliliser les con-

hustibles ci-apreés :
GAS-OIL - DIESEL-OIL - FUEL-OIL domestique n® 1

Consommation horaire en lravaux moyvens : lrois lilres.

La plupart des pannes de moteur sont dues a Femploi de com-
bustible mal filtre.

Fillrez préalablement voltre combustible avanl de le verser
dans polre réservoir. %
Attention !

La cartouche filtrante du filtre & combustible ne doil jamais
élre supprimde. St elle est colmatée, la neltoyer au pétrole aussi
souvenl qu’il est nécessaire.

Nous déclinons loule responsabililé pour les suiles que pour-
rail enlrainer inobservalion de celle prescriplion (mise hors
d'usage de la pompe a combuslible et de Pinjecleur, avaries
graves au moteur).

Observer la plus tricte proprelé dans le maniement des huiles,
graisses, combustibles.

N'employer que des huiles el graisses de premiere qualibé.

Pour le moteur : huile viscosité 12" Engler minimum & 50° C,

Consommaltion : 1 1. 50 environ par journée de travail de dix
heures.

Capacité du réservoir @ 5 litres.

Pour Ia boite de vilesses :

Huile viscosilé & 50° C. = 40° Engler.

Huile viscosité &4 100° €. = 3,6° Engler.
Poinl de congélation : — 10° C.

Capacité du carter : 20 lifres au niveau du bouchon de
conlrole.

TRES IMPORTANT. - Ne jamais mélanger des huiles dillé-
rentes.

Pour les organes munis de graisseurs, employer de la graisse
entretien premicre qualité tdegré de liquéfaction 80° a4 85° C.).

En aucun cas, la graisse ordinaire ne doit étre emploiyée.

Prendre soin de nellover les raccords des graisseurs Técalémit
avant et aprés le graissage & la pompe.

ety




CHAPITRE PREMIER

TRACTEUR « LE PERCHERON »

Le tracteur « LE PERCHERON » est un tracteur économique
et de grand rendement.

Pour les divers travaux de la ferme le tracteur est pourvu :

1° D’une prise de force el d'une poulie pumant actionner
diverses machines agricoles.

2° D'une barre d’altelage permettant d’accrocher les instru-
ments aratoires.

3¢ D’un crochet de remorquage.

RECOMMANDATIONS IMPORTANTES

Lors de la mise en service d’'un tracteur 11euf, ne jamais le
faire fonctionner a pleine charge.

(Cest seulement lorsqu’il aura effectué environ 100 heures de
marche qu'on pourra 'utiliser & sa puissance maximum.

Apporter & Pemploi et & Pentretien du tracteur les soins
nécessaires. Vous réduirez ainsi au minimum les frais d’entre-
tien et de réparation.

s




CARACTERISTIQUES TECHNIQUES
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CHAPITRE PREMIER

UTILISATION

Mise en marche.

Paragraphe 1. — Le conducteur devra étudier la preésente
instruction afin de se familiariser avec les principaux organes.

Paragraphe 2. — Faire le plein d’eau : Pour cela emplir le
réservoir d’eau pure ou d’eau de pluie exempte d'impuretés,
jusqu’au dessous du tamis de remplissage. Ne jamais enlever ce
tamis.

Ne pas utiliser de récipients huileux : L’huile, en liaison
avec le tartre forme une matiére isolante: trés efficace, done
néfaste au refroidissement.

Il est bon d’ajouter 4 I'eau un produit anti-tartre. Vérifier le
niveau d’eau de temps en temps pendant le travail.

Ne jamais verser d’eau froide dans le radiateur vide ou
presque vide quand le molenr est chaud : Le cylindre et la
culasse risqueraient d’éire endommagés.

I’orifice de remplissage étant fermé pendant la marche du
moteur et celui-ci étant chaud, ouvrir le couvercle avec pré-
caution en raison de la vapeur qui, s’échappant, pourrait occa-
sionner des briilures.

Par temps trés froid, il est recommandé de verser de 1'eau
chaude dans le radiateur, afin de rendre plus fluide I'huile se
trouvant entre le cylindre et le piston.

Faire tourner le moteur & la main pour s’assurer que tous
les organes se meuvent librement. Si certaines parties paraissenl
bloquées par suite du gel, les réchauffer légérement au moyen
de la lampe de chauffage, en opérant avec la plus grande
prudence.

S’il y a danger de gel, vidanger I'eau aprés terminaison du
travail.
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On peut éviter cette opération en additionnant 4 I’eau, un
produil anti-gel qui sera incorporé i celle-ci avant remplissage
du radiateur.

Paragraphe 3. — Faire le plein d’huile de gqraissage : Le
hon fonctionnement et la longévité du tracteur dépendent étroi-
tement du soin apporté a4 son graissage.

N’employer qu'une bonne huile pour moteur, purement miné-
rale (viscosité a 50° C=12 a 13° Engler, point d’inflammation
:nviron 200° C). Cette huile doit étre exempte d’eau et d’acides
et étre absolument pure; méme aprés un temps prolongé elle ne
doit laisser aucun dépot sur le fond du bidon. Etant exposée &
I'air, elle ne doit pas devenir résineuse ni se dessécher en for-
mant une couche de vernis.

La propreté Ia plus stricte est de rigueur pour le maniement
de I'huile.

Le sable et la poussi¢re sont les pires ennemis de toule
machine, '

Essuyer soigneusement le dessus du rvéservoir d’huile, afin
de le débarrasser des poussieéres, avant de dégager lorifice de
remplissage.

Conserver I'huile dans des bidons 4 fermeture hermétique.

Ne jamais enlever le tamis-filire pour verser Uhuile.

L’huile épaisse doit étre légérement réchauffée pour qu’elle
puisse traverser plus facilement le tamis.

Le niveau d’huile dans les réservoirs est a vérifier a l'aide
des jauges (fig. 1) au moins deux fois par jour.

4. Eau.
. Essenre, o Ji Thui e circulalion.
Essen n. Jauge d’huile de cireulalion
.

4. Huile pour graisseur.

3. Gas-oil. Huile fraiche.

1l




Il y a deux jauges : I'une pour le réservoir d’huile fraiche,
I'autre sur le réservoir d’huile de circulation. Si 'une des jauges
ne montre plus qu'une hauteur d’environ 4 centimeétres d’huile,
il faut remp]ir le réservoir en continuant 4 verser jusqu’a ce que
le réservoir de circulation soit entiérement rempli par déverse-
ment par dessus la cloison intérieure des réservoirs.

Paragraphe 4. — Faire le plein de combustible : Gas-oil et
essence.

Les tamis-filtres ne doivent pas étre enlevés des orifices de
remplissage.

Le fond des bidons d’approvisionement en gas-oil, constitué
ﬂentraiuuent par un résidu boueux ne doit pas étre versé dans
le. réservoir du tracteur.

Fig. 2. — Systéme d'alimentation,
1. Robinet de combustible. 6. Maneite de la pompe.
2. Injecteur. 7. Tuvauterie d'aspiration,
3. Filire & combustible. 8. Tuyauterie de refoulement.
4. Carter de pompe & combustible. 9. Arrivée d'essence.
5. Pompe & combustible. 10. Bougie.

Il est important que le combustible ne soit pas souillé, afin
que la pompe et les tuyauteries ne soient pas obstruées.
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Les perturbations dans le fonclionnement du moteur sont
dues, en général, & un combustible mal filtré.

Certains combuslibles contiennent des particules non sépa-
rables par filtration. Ces impuretés n’ont pas d’effets nuisibles
pour le moteur, car elles ne pénétrent pas dans le cylindre,
mais s’accumulent dans la [éte d’allumage sous forme de cendre
jaunatre; ce dépdt doit étre enlevé de temps en temps au grattoir
ou au burin (parag. 38). Le moleur ne fonctionne bien qu’autant
que la téte d’allumage est parfaitement propre.

Attention.

Avant la premiére mise en marche du moteur, aprés chaque
nettoyage et démontage du filtre, de la pompe 4 combustible ou
de 'injecteur, ainsi quapres des arréts prolongés, il faut remplir
de combustible tous ces organes.

Pour cette opération démonter la tuyauterie 8, reliant la
pompe a lUinjecteur (fig. 2), dévisser le bouchon supérieur du
filtre & combustible et attendre que le liquide s’échappe sans
aucune bulle d’air.

FiG. 3. — Dévisser Uinjecleur,

Revisser le bouchon. Ensuile actionner la pompe 4 main par
la manette 6 (fig. 2) jusqu’a ce que le combustible s'échappe
sans bulle de Ta pompe. Au besoin, resserrer le presse-étoupe,

les corps de soupapes et les raccords de tuyauleries jusqu’a
étanchéité parfaite.

Vérifier la forme du jet de combustible.

Pour cela, dévisser l'injecteur, en le laissant hors de la
culasse (fig. 3).
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En vissant &4 fond et 4 droite le pointeau de I'injecteur et par
quelques coups secs donnés sur le piston de la pompe, on doit
faire sortir du gicleur le combustible.

Le combustible doit laisser une trace circulaire réguliére sur
une feuille de papier posée en-dessous de I'injecteur (fig. 4).

Pour se rendre compte du fonctionnement de linjecteur en
marche 4 vide, on tourne le pointeau de trois tours a4 gauche.
Alors le combustible, en sortant, doit former un céne beaucoup
plus mince, tout en étant entierement pulvérisé.

Si la trace sur le papier ne présente pas un cercle exact, il
faut nettoyer I'injecteur et le gicleur (§ 48).

FiG. 4. — Forme du jet de combustible.

Pleine charge Marche a wvide

Ces vérifications sonlt nécessaires avant la premiére mise en
marche, mais sont superflues dans les conditions normales de
travail.

Paragraphe 5. — Vérifier Uétat du filtre a air et imbiber les
fibres d’huile si elles sont séches (voir § 39).
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Paragraphe 6. — Graisser le lracteur suivant les indications
du tableau de graissage.

Paragraphe 7. — Amorcer Uhuile de graissage; pour cela,
enlever le volant de direction en écartant le cliquet.

L’engager dans louverture du bout droit du vilebrequin;
ensuite pousser la manette de combustible 4 fond en avanl
Enlever le bouchon de siireté et tourner le vilebrequin
pour amener la clavette vers Parriére (fig. 5). Ouvrir le cou-
vercle inférieur du couvre-volant gauche (fig. 6). Placer la mani-
velle sur I'axe de maneeuvre du distributeur d’huile et U'enfoncer
a fond pour la mettre en prise avee le mécanisme intérieur.

Fic. 5. — Clavetle {ournde F16. 6. — Man@euire & main
vers Parriére. dit  graisseur.

Donner 160 a 180 tours & droite en ne tournant pas trop
rapidement, surtout par temps [roid (environ 60 tours minute).
L’opération terminée, tourner légerement en sens inverse, sans
appuyer : l'axe se dégage alors du mécanisme intérieur el est
légérement repoussé vers lopérateur. Dans cette position la
commande & main est débrayée et le distributeur est remis
en prise avec sa commande mécaniqgue.

Il est indispensable de répéter cette manceuvre apres chaque
démontage du moteur.

En marche normale, avant chaque premier départ, donner
quelques tours de manivelle.
Paragraphe 8. — Tourner le vilebrequin a sa position départ

(fig. 7), la clavelie tournée vers le haut, a4 'aide du volant de
lancement placé sur le coté droit du tracteur (fig. §). Revisser le
bouchon de strelé.
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Paragraphe 9. — Pousser la manetle de combustible aux
trois quarts de sa course en avant. '

Paragraphe 10. — Visser & fond le pointeau de réglage de
Pinjecteur (fig. 2).

Fig, . — Posilion départ Fig. 8. — Lancer [e moleur,
clavelle fournde vers le haut. -

Paragraphe 11. — Ouwrir le robinet d’arrél du réservoir
d’essence (fig. 9) en le dévissant de trois tours. Quvrir de trois
a quatre tours le pointeau d’arrét sur la pompe, en tournant la
molette a gauche (fig. 10). Puis ouvrir le robinet a4 gas-oil (fig. 11)
de trois 4 quatre tours & gauche.

Paragraphe 12. — Amorcer le combustible en actionnant la
manette de la pompe par cing ou six coups sees. Ne pas répéter
trop fréquemment cette manceuvre avant la mise en marche, car
le moteur ne partirait pas et la bougie s’encrasserait.

Fia. 9. — Ouvrir le robinet Fic. 10. — Ouwvrir le poinfedu
d'essence. d’essence.
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NoTA. — Au cas ol une certaine quantité de combustible se
serail accumulé dans la téte d’allumage, il est indispensable de
Pévacuer en opérant de la facon suivante : retirer le bouchon
de shreté, repousser la manette de combustible complétement
en arricre et touner le moteur & la main lentement et & plusieurs
reprises, jusqu’a ce qu’il ne s’échappe plus de fumée par lorifice
de la culasse, ensuite, tourner le volant pour amener la clavette
en position haute et revisser le houchon de stireté.

Fiz. 11. — Ouvrir le robinel
dut filire & combusiible,

Paragraphe 13. — Donner le courant & la bougie de départ
en introduisant la e¢lé 4 fond dans le tableau de distribution.
Tourner ensuite vers la droite.

La bougie est alors en circuit et la lampe rouge du tableau
s’allume aussitot.

Fermer les volels de radiateur a 'aide de la tr mgle 11 (fig. 16)
jusqu’a ce que le moteur soit chaud.

Paragraphe 14. — Meltre le moteur en marche en imprimant
au piston quelgues mouvements de va et vient & 'aide du volant,
puis donner une forte impulsion vers la gauche (voir fléeche sur
fig. 8§). Cette impulsion provoque I'allumage et le moteur se met
a tourner.

IMPORTANT. — Ne jamais tenir le volant par ses rayons. Si
le moteur ne part pas immédiatement, donner encore deux a
trois coups de pompe a combustible.

S’il démarre mal, il faut ’amorcer en ouvrant le robinet de
gas-oil d'un demi tour seulement et le pointeau d’arrét d’essence
de trois 4 quatre tours.




Dés que le moteur est parti, retirer le volant d’'un coup bref
en le tenant d’une main, par le bouton fou et en supportant
Parbre de 'autre (fig. 12).

Fic, 12, — Retirer le volani,

Lorsque I'on n’est pas parvenu a retirer le volant assez rapi-
dement, le maintenir toujours par le bouton fou et réduire
Pamenée des gaz en fermant les robinets d’essence ou de gas-oil.
Retirer alors le volant et ramener la manette de combustible
deux a trois crans au dela du repére « Marche a vide » (300 t/m.),
en attendant de charger le moteur.

Le mouvement de rotation du moteur est normal, si P’indi-
cateur du sens de rotation «5 » placé sur le tablier (ﬁg 16),
tourne dans le sens des aiguilles d’'une montre.

Dans le cas contraire, le sens est a renverser a I'aide de la
manette &4 combustible.

Amener cette manette dans la position arriére et la repousser
juste avant P'arrét du moteur. Ne jamais laisser tourner le
moteur en sens inverse.

Si le moteur ne doit pas étre mis en charge immeédiatement,
le laisser tourner & vide avec alimentation au mélange gas-oil-
essence et allumage électrique en circuit pendant cinq minutes.

Avant de rouler avec ou sans charge, et indépendamment de
Pallumage électrique en action ou non, il faut toujours devlsser
de deux tours le pointeau de l'injecteur.

Quand la téte d’allumage arrivera au rouge sombre, on pourra
passer sur la marche au gas-oil seul.

Pour cela, régler le pointeau de I'injecteur d’apres la charge
prévue.
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Supérieure a 12 CV : pointeau dévissé de deux tours.
Jusqu’a 12 GV : pointeau dévissé de lrois tours.
Pour marche & vide : pointeau dévissé de qualre tours.

Ces indications s’entendent par rapport & la position « vissé
a fond ».

Puis fermer la soupape d’arrét d’essence et couper le cou-
rant & la bougie.

Si le tracteur doit étre mis en charge aussitot le moteur en
marche et avant qu’il soit assez chaud pour marcher au gas-oil
seul, on laissera le pointean dévissé de deux tours et on partira
sur le mélange essence/gas-oil. Aprés trois minutes de marche
en charge, on pourra couper 'essence (cette manceuvre se fait
du siége du conducteur), puis couper le courant a la bougie.

Si la téte d’allumage n’est pas suffisamment chaude, le
moteur se cale quand on coupe lessence. Rétablir le circuit
essence dans les mémes conditions que ci-dessus.

Aussitdt le moteur en marche, ramener la manette de com-
bustible & la position de ralenti.

En travail, pour obtenir les résultals oplimum au point de vue
économie de combustible et d’huile de graissage, régler convena-
blement la manette suivant la puissance demandeée.

Ne jamais placer la manette de combustible en-dessous du
repére « 1 » afin d’éviter que le moteur ne soit insuffisamment
graissé.

A part la manette « 2 » (fig. 16), la tringlerie de réglage de
combustible comporte une pédale « 3 » servant & régler V'injec-
tion pendant la marche sur route.

Quand on appuie sur la pédale, le débit de la pompe 4 com-
bustible augmente; quand on I'abandonne, le débit dimmue pro-
portionnellement de la quantité déterminée par la position de
la manette.

Quand on marche pendant de longues permdf*% en réglant a
]a pédale, il est bon de mettre la manette & la position « Marche
a vide ».

Par temps froid laisser le moteur tourner a vide pendant
dix minutes environ.

La limite de cognement renseigne clairement sur la charge
admissible.

Le moleur se mel & cogner quand on atteint la puissance
maximum admissible.
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Un cognement passager n’est pas préjudiciable, il faut éviter
un cognement prolongé.

Pour économiser le combustible et 'huile de graissage, les
voyages avec une faible charge doivent s’ellecluer a un régime
relativement lent du moteur en utilisant les vitesses supérieures
de la hoite.

Quand le tracteur sera arrété, le moteur tournant a vide au
voisinage des habitalions, le robinet «1» (fig. 2) ne devra pas
étre ouvert de plus d'un tour.

Avant chaque arrét du moteur, repasser sur le mélange
essence/gas-oil et metire Ia bougie en fonctionnément pendant
une i deux minutes afin de briler les résidus de gas-oil qui peu-
vent y adhérer. Melire la bougie hors d’action et ramener la
manelte de combuslible &4 fond pour arréter le moteur.

]

|

Fic. 13. — Evacuer Feau
de refroidissement

Si le tracteur reste au repos jusqu’au lendemain ou plus
Jlongtemps, fermer le robinet d’arrét pour le gas-oil et le poin-
teau d’arrét d’essence, mais seulement aprés arrét du moteur.
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Ensuite verser du pétrole dans le eylindre (fig. 14) el donner au
piston un mouvement de va et vient & I'aide du volant de lan-
cement.

S’il ¥ a danger de gel, évacuer l'eau de refroidissement et
laisser orifice ouvert (fig. 13).

Paragraphe 15. — Mise en marche & la lampe de chauffage.
On peut également metire le moleur en marche au moyen de
la lampe de chauflage.

Pour cela accrocher le support de lampe sur Pessien avant,
au boulon destiné & cet usage.

Ne pas omeltre d’ouvrir les trois volets du chapeau de pro-
tection.

Allumer la lampe, la poser sur son support (fig. 15) et atten-
dre que la téte d’allumage soit chaullée au rouge cerise.

Pendant ce lemps, procéder au graissage habituel.

Pour metlre en marche, ne pas ouvrir le pointeau d’arrét
d’essence, ni metire la bougie en circuit, ouvrir seulement le
robinel d’arrét de combustible en donnant qualre tours a gauche
et lancer le moteur normalement.

Fic. 14. — Verser du pélrole
dans le cylindre.

FiG. 15. — Lampe de chauffage
en position,




Paragraphe 16.

Les pannes de moteur

et leurs causes

NATURE DE LA PANNE CAUSES - VOIR N*®
Le moteur ne part pas  ou - a0 -6 § % 9 14
s‘arr¢te aussiltot. i“!l 20).
L.e moteur tourne irréguliére-
ment, O P T e
Le moteur cogne. | 2.8 12, 14, 1548, 21, 92 93
Le moteur fume. : . I 2, FL . T3 _I'-}, 15, 19.
Le moleur tire mal. | Lo L R L 1 L L e B
Le moteur s arréte. 25,8, 918,12, 13 14 16, 17,
18, 19, 23.
N® CAUSES IEFFETS ET REMEDES

I | Manelte de
mal placé.

combustible

9 s > mal réols i

p: Injecteur mal réglé.

3 Amorcage trop intense du
carburant.

4 | Air dans la pompe de|
combustible, les tuyaux|
ou l'injecteur. _

9 | Fuite du presse-¢toupe de.
la pompe 4 ecombustible.!

6 | Fusible fondu. |

7 Batterie déchargée.

8 Injecteur encrassé.

Voir paragraphe 9.

Voir paragraphes 4, 10, 14.
IF'umées noires a I’'échappe-
ment, v. paragraphe 12.
Le moleur ne recoit pas de
combustible, voir para-
sraphes 83, 84, 85, 86, 87.

Voir paragraphe 87,

Voir paragraphe 45.

Pour contréler : mettre le
moleur en marche avee
la lampe de chauffage.

EEn service prolongé, chauf-
fage excessif ou d’un seul
colé de la téte d'allu-
mage, d’ou pulvérisation
imparfaite et encrasse-
ment de celle-ci net-
tovage, paragraphe 48.




CAUSES

EFFETS ET REMEDES

10

11

12

13

14
15

16

17
18
19

20

23

24

Cylindre et

Pompe a combustible en-
crassee ou fuites aux
soupapes.

Filtre a combustible ou
luyaux encrasses.

Filtre du carter vilebre-
quin encrassé.

Filtre 4 air encrassé ou

trop tassé.

Clapets a4 air déformés ou
Casses,

Téte d’allumage encrassée.

échappement
encrasses,

Segments de piston gom-
més ou casses.

Piston gommé.

Manque d’eau de refroidis-
sement.

L’eau de refroidissement
est trop froide.

Canalisation électrique on
bougie en mauvais état.

Courroie du ventilateur dé-
tendue.

Eléments de radiateur en-
crassés,

Tartre dans la chemise
d’eau.
Déréglage de I'embrayage.

e by U0

Le moteur ne recoit pas
assez de combustible;
nettoyage (§ 85), pour
controler, voir paragra-
phe 47.

A nettoyer, paragraphe 46.

Moteur trop graissé: fu-
mées bleues a I'échappe-
ment : évacuer ’huile du
carter et nettoyer (§ 52).

Arrivée d’air insuffisante
au moteur : a nettoyer
(§ 39).

IL’air s’échappe par les cla-
pets défe ctueux: les
changer (§ 75).

Combustion imparfaite : a
nettoyer (§ 38).

Le moteur fume : pour le
neltoyage voir § 40.
Pour le nettoyage ou le
remplacement, voir para-

- graphe 71.

Voir paragraphe 2 (voir
aussi cause 19).

Vérifier nivean d’eau.

Mauvaise combustion. Fer-
mer volets de radiateur.

Pour le controdle, voir para-
graphes 57, 58, b9.

Le moteur chauffe, reten-
dre la courroie (§ 44).
Le moteur chauffe, de la
vapeur s’échappe par le
couvercle de remplissage,
pour nettoyage voir pa-

ragraphe 79.
Le bouchon fusible fond,
voir paragraphes 77, 78.
Pour contréler voir para-
graphes 95, 96, 97, 98.




INSTRUCTIONS DE ROULAGE

Paragraphe 17. — Embrayage. Pour changer de vitesse, ainsi
que pour arréter le tracteur il faut désaccoupler 'embrayage en
abaissant la pédale 6 (voir fig. 16).

Fic. 16. — Poste de conduite.
1. Poinfeau d’arrét d'essence. 1. Pédale de frein sur roue arriére.
2, Manette de combustible. 8. Levier du frein & main.
3. Pédale de combuslible. 9. Débrayage prise de force.
4. Tableau de distribulion, 10. Prise de courant pour baladeuse.
5. Indicateur sens rotation moteur. 11. Tringle de maneuvre des volets
6. Pédale d’embrayage. de radiateur.

En centinuant d’abaisser celle-ci on freine Pembrayage e,

dans cette position, on passe la vitesse désirée et on réembraye
en lichant la pédale trés doucement.

) e




Le frein d’embrayage ne doit pas étre utilisé pour freiner le
fracterr.

Ne jamais descendre une céte avec 'embrayage désaccouplé.

Si le moteur vient & ralentir et s’arréte presque par suite de
surcharge ou par manque de carburant, débrayer et freiner de

suite pour prévenir un renversement de marche, toujours possi-
- ble, et accélérer.

Observer le sens de rotation et desserer le frein 4 main avant
d’embrayer pour partir.

Dans les premiers temps de fonctionnement, les garnitures
d’embrayage s’amincissent du fait de la compression exercée
sur elles, ensuile elles s’usent faisant ainsi diminuer ’adhérence.
L’embrayage patine el ne tire plus suffisamment par rapport &

une vi_tesse de rotation normale. Les ressorts devront étre reten-
dus (§ 95, 96).

Paragraphe 18. — Changement de vitesses. Le passage des
vitesses doit s’effectuer doucement et non brutalement, ce qui
risquerait de détériorer les engrenages.

Le tracteur possede deux leviers de changement de vitesse,
G1et G2 (fig. 16) qui permettent de passer les six vitesses AV
et Tes deux AR. Le levier arriere G 2 peut étre amené de sa posi-
tion milieu (point mort), seulement a gauche ou & droite. Lors
d’un déplacement a gauche, on embraye, avec le levier avant, les
vitesses 1, 2 et 3 de marche avant et la premiére vitesse arriére.
Avec le levier (x 2 placé a droite, on obtient avec le levier avant
les vitesses 4, 5 et 6 et la deuxiéme marche arriére.

Le levier G 2 ne doil jamais étre manceuvré en marche.

"Si la manceuvre a exécuter intéresse les deux leviers, amener
d’abord le levier arriere G2 a la position désirée (déverrouiller
en poussant le levier en arriére). Le pousser 4 gauche pour les

lourdes charges ou a droite pour les charges modérées et la
marche a vide,

Mettre ensuite le levier avant a la position voulue.

S’il est impossible de pousser 4 fond le levier arriére G 2
(dents d’engrenages partiellement en prise} embrayer un instant,
puis débrayer et manceuvrer le levier.

On peut démarrer sous charge, en petite vitesse, premiére ou
quatriéme, puis passer, pendant la marche, aux vitesses supé-
rieures 2 et 3 ou b et 6, par manceuvre du levier avant G 1.

Si dans une montcée, la manceuvre de changement de vitesse
ne réussit pas immeédiatement, arréter le tracteur et effectuer la

mancetvre a4 Parrét.
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Pour descendre une cole, engager la méme vitesse a laquelle
on la monterait avec Ia méme charge.

En route, ne jamais changer de vitesses sans avoir débrayé.

NoTa. — Un petit tableau fixé sur le tablier de bord donne
les indications nécessaires sur la position du levier correspon-
dant aux différentes vitesses.

Paragraphe 19. — Freins. Le tracteur posséde en dehors du
frein & main un frein a pied agissanl sur les roues AR.

Le bon état des freins est une condition indispensable pour
la sécurité de route.

Ils doivent étre surveillés et entrelenus.
Paragraphe 20. — FEclairage. Les appareils d’éclairage com-
prennent les deux phares AV, le feu rouge et une lampe stop.

Sur la planche de bord se trouve une prise pour lampe bala-
deuse (fig. 16).

La plaque d’immalriculation est munie d’'une prise de cou-
rant pour I'éclairage des remorques (fig. 17).

Le courant est distribué aux appareils d’éclairage a I'aide
d’un commulateur.



Paragraphe 21. —

Les pannes d’éclairage et leurs causes

: o
A LARRET | IIN MARCHE
CAUSE N° i CAUSE nN°

NATURE DE LA PANNE

Toutes les lampes :
T=aeclarent pas oo 1S 8 G i A ge 1 B o e N

— eclairent faiblement ..| 2, 15, 14.
ST e L G R S da b0, 12, 14.
Certaines lampes :
“rahts Gl aivent pash n o 7 b & 11012, 13,
vabieet. o Ui 0 SR ] ]
La ballerie :
— e se chayse pas <. 5. e R B s s T
se  charge insufiimml-i
T I R | 4,8, 9,10, 12, 14, 15.
-— se décharge trop rapi-|
dement ...... A I v T R

Canses possibles :
1" Fusible fondu (voir § 59).
2" Ballerie insuffisamment chargée.
4° Batlerie épuisée,
4° Manque de liquide dans la balterie.
2" La lampe n’est pas fixée 4 fond dans sa douille.
6" Ressort de conlacl de la lampe Faussé.
7° Lampe grillée. :
8° Mauvais conlacl du cible entre hallerie el hoite de
Cconnexion,
9° Mauvais conltact de masse enlre batlerie el chissis.
10" Mauvais conlacl des cibles enlre dynamo el hoile de
connexion.
11" Mauvais contact dans la lampe, Ia boite de connexion
ou la boite a fusibles.
12° Cable rompu.
137 Isolanl du eable détruil par endroil, courl-circuit dans
Fa canalisation.
14° Dynamo dérangée (§ 56).
15" Ballerie détériordée.
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LAMPE DE CHAUFFAGE

La lampe fournie avec le lracteur est alimenté & I’essence.

Paragraphe 22. — Chauffage. Placer la lampe & 'abri du vent
ou poser son cache.

Le robinet régulateur élant fermé, remplir le godet d’alcool
ct y mettre le feu.

Paragraphe 23. —— Allumage. Lorsque le contenu du godel
est presque complélement bralé, ouvrir doucemeént le robinet
régulateur et les gaz qui s’échappent s’allument & la flamme res-
tante du godet; puis ouvrir le robinet en grand.

Ne pomper que lorsque le briileur a été convenablement
réchaullé et brile & pleine flamme. Ne pas lrop pomper.

Si la flamme est blanche et fumeuse, ou brile avee des pro-
jections de liquide, c’est que le bruleur n’a pas élé convenable-
ment réchaulté. Dans ce eas recommencer 'opération.

Paragraphe 24. — Réglage. Ouvrir plus ou moins le régula-
leur et donner de la pression & I'aide de la pompe.

La flamme doit élre bleue. Ne pas la laisser devenir blanche.

Paragraphe 25. — FExtinction. Fermer a fond le robinet.

S1 la lampe doit rester un certain temps sans emploi, laisser
; b o ! :
é¢chapper la pression en dévissant le bouchon et en le revissant
aussitot.

Paragraphe 26. — Recommandation importante. Pour I'allu-
mage, se servir uniquement du godet mais ne pas arroser la
lampe d’essence.

Paragraphe 27. — Eniretien. Lorsque la sortie de gaz est
houchée, la netloyer a I'aide de Paiguille, montée sur manche,
jointe a la lampe. N'employer aucune aulre aiguille.

Apres un long usage, 'orifice de sortie des gaz peul se trouver
agrandi. On s’en apercoit lorsque la flamme est longue, blanche
avec Jes projections de liquide malgré un bon réchauffage.

Pour remplacer la sortie des gaz, faire échapper la pression,
ouvrir le robinet régulateur et changer celle-ci. La bloquer a fond.

Le cuir de la pompe doit toujours étre bien graissé. Le rem-
placer lorsqu’il est use.

51 la pompe fuit au clapet, la démonter, changer le liége et
remonter, sans oublier le joint entre la pompe et le corps de la
lampe.
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DISPOSITIFS D’ATTELAGE

Paragraphe 28. — Barre d'altelage. Ce dispositif (fig. 17) est
destiné a tirver les instruments aratoires,

St en lravail, le tracteur tend 2 dévier d'un colé, corriger au
moyen des frous de la barre d’accrochage de l'instrument tracte.

Paragraphe 29. — Crochet de remorquage. Ce disposilif esl
destiné a tirer des remorques (fig. 17).

Frise ei::};?z'}*a?fe

e Qrgue

=

Fio, 17, - Dispozilifs dlatfelage.
1. Crochel de reanordgoage, 2. Barre d'allelage.

Pour augmenter la pression sur Pessieu arriére et en vue d’uti-
liser au maximum la puissance du tracteur, les remorques
doivenlt élre allelées de telle facon que le timon ait une incli-
naison descendante vers la remorque.
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MARCHE A POSTE FIXE

Paragraphe 30. — Mise en place du tracteur. Pour faire fonc-
lionner batteuse, concasseur, ete., immobiliser le tracteur en ser-
rant le frein &4 main et en calant les roues.

S’il s’agit d'une batteuse, placer de préférence le tracteur
derriére elle (fig. 18). La commande se fera & courroie croisée,
ce qui donne un meilleur entrainement pour une moins forte
tension qu’avec la courroie droite (fig. 19).

-

[

Fic. 18. — Coemmnande habituelle par courreie crolsée,

Aligner exactement les poulies.

Lorsque les machines utilisées font beaucoup de poussiéres,
placer autant que possible le tracteur du cété du vent.

Ne pas s’installer dans des batiments susceptibles de prendre
feu.

== 5 oy :

ool P el . e

) T N —— - £ 1
Fig. 19, — Commande inversée (baltage @ rebours avec courroie droite).
Paragraphe 31. — Dimensions de la poulie commandée. La

dimension de la poulie commandée varie suivant la vitesse et se
calcule par la formule ci-dessous :

Vitesse du moteur (850) X (7 poulie moteur (54)

Vitesse de la poulie commandée
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Prendre une poulie plutot plus petite de 4 % (au maximum)
pour tenir comple du patinage de la courroie.

Paragraphe 32. — Embrayage. La poulie du moteur est em-
brayée ou débrayée au moyen de la pédale d’embrayage.

Pour arréter momentanément une machine sans embrayage,
bloquer la pédale d’embrayage du lracteur au moyen d’une
bride jointe a Poutillage (fig. 20). Si linterruption doil étre de
longue durée, arréter le moteur ou retirer la courroie.

Ne jamais laisser lourner longtemps le moleur débrayé, ce
qui aurait pour résultat l'usure rapide des fourrures d’em-
brayage.

Fic. 20. — Pédale bloguée
en dtat débrayd.

Paragraphe 33. — Courroies de transmission. Une courroie
trop tendue provoque de grandes perles de force, une usure
rapide des roulements ainsi que son usure propre.

Pour éviter le palinage de la courroie, employer un produit
spécial 4 Pexclusion de résine, colophane, cire ou graisse.

Ne pas utiliser des courroies lrop rigides avec de petites pou-
lies. Si la courroie a lendance a sauter de la poulie, controler
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Palignement des poulies; éviter de la mainlenir en place au
moyen d’'un guide.

Paragraphe 34. — Mise & la lerre. Pour écouler 'éleclricité
produite par le froltement de la courroie sur la poulie, relier la
masse métallique du tracteur au sol, avee un objet conducteur :
chaine, barre de fer, ete...

Paragraphe 35. — Galel-guide courroie. Le galel peut occuper
deux positions suivanl la hauleur de la poulie de la machine 4
commander. §’il est utilisé conlinuellement, il devra étre graissé
toutes les 200 heures de marche, mais pas trop abondamment
pour éviter la projection de lubrifiant en marche.

Paragraphe 36. — Protége radiateur. Le radiateur peut-étre
muni d’un grillage de protection pour empécher les poussicres
et la balle de s’accumuler sur la surface des éléments.

PRISE DE FORCE

Paragraphe 37. — Description. La prise de force (fig. 21) sert
an fonctionnement des instruments remorqués et travaillant
pendant la marche du tracteur (moissonneuscs-lieuses, fau-
cheuses, ete...).

Elle est conslituée par un arbre monté sur roulements coni-
ques el enfermé dans un carter tubulaire, monlté sur le colé
droit du tracteur.

La prise de force esl commandée par le premier arbre de la
boite de vilesses par 'intermédiaire de deux pignons coniques.
L’arbre peut étre embravé ou débrayé a 'aide d’un manchon a
ariffes commandé par un levier placé a la droile du conducteur,
levier que I'on tire vers AR lors de Pembrayage.

Avant toutes manceuvres melire lembravage du moteur hors
de prise.

Le bout d'arbre sortant du carter est protégé, lorsquon ne
Putilise pas, par un manchon en téle,

Le boult cannelé de Parbre d’un diamdlre de 29/35, transmet
environ 50 % de la puissance du moteur et tourne, indépendam-
ment des vitesses de marche, au régime de 555 t./m. a la prise
pour 850 t./m. an moleur.

Un service constanl néeessile un  graissage rvégulier du
sysléme.
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Lorsque la prise est embrayée, le doigt du levier doit étre
engagé dans le trou arriere, prévu sur le tablier.

[Piges i S cle ifpaite.

I Gonnpasde de debrayage de prise de Toree.

Dans celle position du levier, la (ringle de manceuvre doit
élre a lextréme avant de la boulonniére du levier.

Slassurer, lorsque le moteur tourne a Uenvers, que cette {rin-
gle manceuvre librement dans la boutonniére.




CHAPITRE I1

ENTRETIEN COURANT

Nettoyage de la téte d’allumage.

Paragraphe 38. — Les dépils qui auraient pn s’accumuler
sur la surface intérieure de la culasse et de la téte d’allumage
(fig. 22) devront étre enlevés.

Pour cela démonter la Léle d'allumage en prenant la précau-
Lion avant I démontage de faire des repéres sur celle piéce, son
chapeau el son joinl alin de remonter ces organes exaclement
dans la méme position par rvapport a la culasse.

', 22, — Nettoyer g téte
d'allumage.

Avant de revisser ies écrous, enduire de graphite le filetage
des goujons, pour ¢viter que les éerous ne se bloquent par la
chaleur. Les serrer progressivement en ayanl soin de toujours
visser successivement les écrous diamélralement opposés. Ter-
miner en serrant fortement.

Si le joint en acier doux fuit apres la remise en service, res-
serrer les écrous des que le moteur sera chaud. Si ce joint ne
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permet plus d’obtenir I'étanchéité, il peut étre recuit. Toutefois
il faut le laisser refroidir lentement, le mieux dans les cendres.
Nettoyer Uintérieur dn moteur toutes les 1.000 heures.
Paragraphe 39. — Fillre a air. L’air aspiré par le moteur doit
ctre épuré, car la poussiére mélangé a I'huile de graissage exerce
sur le moteur une action comparable a celle de I'émeri et entraine
une usure prématurce.

L’air est aspiré a travers un filtre garni d'une couche de fibres
de coco humectées d’huile.

Le filtre est entouré d’une enveloppe cylindrique (fig. 23)
qui communique avec le tuyau d’admission d’air par un canal
de forte section.

La poussiére pouvant se frouver sous le capot ne peut done
pénétrer dans le filtre.

Le capot porte latéralement un tube d’aspiration d’air qui
évite I'encrassement rapide du fillre quand on travaille dans
une atmosphére surchargée de poussicres.

En travail normal le filtre doit étre nettoyé toutes les cent
heures. Ce nettoyage devra étre effeclué toutes les cing a dix
heures dans le cas de dégagement excessif de poussiéres (afin
d’éviter I'tmunobilisalion du tracteur il est conseillé d’avoir une
deuxiéme garniture).

Fria. 23, — Filfre d alr (cotpe;. ['1= 4. —— Relirer le filtre

N'ouvrir le filtre que pendant larrél du moleur.

Ouvrir le couvercle, dévisser I'écrou 4 oreilles et sortir le
fillre par le haut (fig. 24).
Toutes les piéces ainsi que I'intérieur sont & netloyer.
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Rincer la charge en fibres de coco dans du pétrole ou gas-oil;
Iétirer entre les doigts pour la faire gonfler, I’étaler pour la
laisser sécher.

Quand la fibre est bien s¢che, la tasser, 4 'aide d’une baguette,
entre les deux tamis eylindriques (fig. 25), en ayant soin de la
répartir uniformément jusqu’au bord supérieur du tamis. Les
fibres ne doivent pas élre trop tassées et ne former ni creux ni
pelotles.

I'1c. 25. — Bourrer le fillre 4 air. Fis. 26. — Imbiber "huile la fibre.

Filtrer sur une toile environ 280 grammes d’huile usagée ou
de qualité inféricure. Chauffer légérement cette huile pour la
rendre plus fluide et I'étaler a la main sur la fibre de coco, a
iravers le tamis extérieur (fie. 26).

Paragraphe 40. — Echappement. Pour éviter toute perte de
puissance l’échappement du moteur doit étre tenu trés propre.

Les dépots de calamine, causés par un excés d’huile ou une
combustion imparfaite, devront étre enlevés. L’'intérieur de la
tugauterie esl a nettoyer toules les 150 heures de travail. Pour
cela, la démonter et séparer ses différentes parties (fig. 27).

En dévissant les six écrous de I'embase supérieure, prendre
soin de ne pas détériorer les deux joints métallo-plastiques
montés de part et d’autre de la chicane perforée. La chicane se
nettoie avec une brosse en fil d’acier.

Les dépots de calamine qui ne céderont pas au grattoir ou a
la brosse métallique seront brilés a la Imnpe a souder. Chauffer
avec précaution pour ne pas briiler les piéces en tdles.

Nettoyer les Iumiéres d’échappement du cylindre au grattoir.
Cette opération, absolument nécessaire, doit étre faite avee beau-
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Examiner la paroi de la chambre d’eau pour s’assurer qu’il
n’y a pas de dépot de tartre. En cas de fortes incrustations voir
paragraphes 77 et 78.

Au bout de deux cents heures de marche, apres délartrage,
vidanger et examiner 4 nouveau la culasse.

Si les parties intérieures de la chambre d'eau sont propres,
sans mcrustalions, réduire la proportion d’anti-tartre employée.
Par la suile on répétera ces visites en réduisant encore la dose
jusqu’au minimum néeessaire.

Paragraphe 43. — Radialeur. La proprelé des surfaces exlé-
rieures du radiateur est une condilion essentielle. pour leffica-
cité du refroidissement.

P16, 28. — Démonfer le bouchon
supdérieur 1 de lo culasse,

Les éléments doivent étre tenus net de poussiére et d’huile.

St les éléments sont sales les laver au moyen d'un fort jet
d’eau avant la mise en marche. Si certains éléments sont cou-
verts d’huile, les démonter et les laver dans une solution chaude
de cristaux de soude. Au remontage s’assurer qu'un joinl est
en place sur chaque face des raccords.

Si les joints sont endommagés ne pas chercher a réaliser
I'étanchéité en serrant plus fortement les éerous raccords. Rem-
placer les joints en mauvais état.

Paragraphe 44. A justage de la conurroie de ventilateur. De
temps en temps vérifier, 4 la main, la tension de la courroie.

Elle doit élre un peu lache au toucher mais ne doit ni pendre
a Parrét, ni venir fouetter contre le carter pendant la marche.

Une courroie trop liche n’entraine pas le venlilateur a la
vitesse nécessaire : Le refroidissement est alors insuffisant et le
moleur chaufTe.

— 43 —




Pour lendre la courroie, dévisser I'écrou (fig. 29) puis la joue
avant de la poulie. Relirer une rondcelle interealaire (lig. 30) que
'on placera au remontage cntre la joue et 'éerou (fig. 31). De
cette facon Ia courrole s’enroule suivant un arc plus long et sa
lension s’en lrouvera augmenldée.

PG, 29 = Bévisser Péorni., ['15. 3, -— fetirer une rondelfe,

Tenir la courroie nette d’huile et de graisse.

Les roulements du ventilulour doivent étre réajustés pour Ia
premicre fois aprés cing cents heures de marche (§ 80).

Paragraphe 45. — Bouchon de sireté. 1l prolége le moleur
conlre une surchaulle éventuelle (fig. 321, Le fusible étant en
alliage spécial. ne jomais le remplacer par nn goujon en aulre
mélal. Il pourrail en résuller de graves avaries pour le moteur,

L.a pose d'un nouveau lusible dans le bouchon se fail au
marteaun.

TG fieplecer fa pondello i e L Banehon de sieels,
enlre L fore of Uéerprn,




Nettoyez souvent le canal, le filetage de la culasse, ainsi que
la partie frontale du bouchon.

Ayez en réserve quelques fusibles.

Paragraphe 46. — Fillre a combustible. Le filire 4 combus-
lible doit étre nettoyé toutes les cent heures.

Pour cela fermer le robinet d’arrét G et dévisser le raccord
de la tuyauterie.

Dévisser les trois écrous & oreilles de la partie inféricure et
lirer le filtre au-dessus d'un récipient (lig. 33). S’assurer que
I'orifice d’arrivée n’est pas bouché. Nettoyer les rondelles de
feutre a4 'essence : les sortir en démontant le fond*du filtre.

Fiz. 33. — Démonter le filive. FiG. 34, — Dévisser le uyau

Paragraphe 47. — Pompe & combustible (controle du débit).
Démonter la tuyaulerie de la pompe a injection.

Desserrer le raccord de la pompe et tourner la tuyauterie
vers l'extérieur.

Resserrer le raccord et amorcer le combustible par quelques
coups de pompe.

Si elle ne débite pas correctement, les clapets sont encrassés
ou le presse-étoupe fuit (§ 87).

Les réservoirs &4 combustible doivent étre neltoyés toutes les
six cents heures de marche (voir § §1).

Paragraphe 48. — Nettoyage de Uinjecteur. Pour nettoyer
I'injecteur il faut désaccoupler le tuyau de refoulement (fig. 34)
et le dévisser de la culasse.

Le dépol éventuel de calamine, en forme de cratére, a Pem-
bouchure du gicleur devra étre enlevé.
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Ensuite dévisser le pointeau (fig. 35) ainsi que le gicleur
(fig. 36) el nelloyer soigneusement les rainures de I'hélice du
pointeau (fig. 37) 4 Paide d’'un morceau de bhois (pas dobjet
métallique). Lors de celle opération, neltoyer avec le méme soin
fe gicleur (fig. 38) en faisant altenlion de ne pas élargir son
ouverture.

Wi, 35, -— Dévisser le poinfean
de UVinfecleur.

Fic. 36. — Dévisser le gicleur
de Vinjecteur,
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Le boul conique de la lige du poinleau est ajusté par rodage
dans le gicleur.

Quand des piéces de Uinjectenr sonl endommagees, Uinjecteur
complet est & envoyer « la plus proche agence pour réparalion.

En vissant Uinjecleur dans la culasse, faire allenlion que le
sicleur affleure la paroi de celle-c¢i, dans ce bul, mellre un joint
approprié enlre la culasse et Uinjectenr.

Aflin de ne pas détériorer le filetage de la culasse, visser 'in-
jecteur avee précaution jusqu'a élanchéilé (sans blocage forcé).

L’étanchéité entre 'injecleur et la culasse doil élre assurée
uniquement par le joinl. Ne melire ancun enduit snr les [iletages.

L’orientalion correcte de Uinjecleur pour le raceordement de
la luvaulerie s’oblient ézalement par Uinterposilion d’un joint
d’épaisseur convenable (ces joinls exislenl en épaisseur de 1, 1,0
el 2,5 mm.). Ne poser qu'un seul joinl.

o, 37. — Nefloyer les painures i, 38, — Nelloyer Vouverture
di pointear de Uinjecieur. du giclenr.
Paragraphe 49%. -— Embragage. L'embrayage devra étre net-

tové de temps en lemps au moyen d’essence, pour deébarasser
la gorge du volant el les patins de 'huile et de la graisse qui
pourraient v adhérer. Si la pédale a une certaine course morte
avanl d'agir, le coulisseau esl A régler (§ 97) ainsi que les sabots,
en cas d'usure des garnilures 1§ 90 el 961,

Paragraphe 50. — Réservoir d'huile. Aprés les premiéres cent
heures de travail, et par la suile toules les Lrois cents heures, le
réservoir d’huile est & vidanger complélement.

Pour cela dévisser les deux bouchons de vidange se frouvant
derriére le couvre-volant gauche (fig. 29).
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Détacher le tuyau de refoulement et enlever le couvercle avee
son fillre et son bouchon de remplissage. Desserrer les raccords
[iltés inférieurs des tuyaux d’aspiration. Fermer ces tuyaux a
I'aide de bouchons de liége.

Nettoyer le réservoir avee de l'essence ou du pélrole.

Replacer alors le couvercle, remplir d'huile fraiche et ne res-
serrer définitivement les raccords des tuyaux d’aspiration
qu’apreés sortie de I'huile par ceux-ei.

L’huile évacuée peul servir & enduire les fibres du filtre 4 air,

Paragraphe 51. — Filire du réservoir d’haile (fig. 39). A net-
toyver apres les premiéres cent heures de travail et ensuite toutes
les trois cents heures.

M1 3%, — Fillve a hiuile.
7. Ecron. 12. Tammi=.
8. Cuve, 15, Jauge,

L’huile .de retour arrive au réservoir par un [illre composé
de rondelles de feulre.

Lorsque ces rondelles sont encrassées, la soupape de streté
laisse passer l'huile non purilice qui recommence alors son
circuil.

Pour nelloyer le [iltre (fig. 40) le décomposer en desserrant
I'écrou 7; tirer la cuve el sorlir I'élément filtrant. De cet élément,
démonter les rondelles de feulre en lirant sur le fond.

Passer le tout a4 essence.

Nettoyer le canal du couvercle et le tuyvau avee un fil de fer.
Veiller & ne pas perdre la bille en dévissant le tuvau.

Remonter les rondelles de feulre bien séches. Elles sont &
remplacer lorsqu’elles ont été fréquemment lavées. [l est utile
d’en avoir en slock.
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Paragraphe 52. — Filtre du carter vilebrequin. A nettoyer.
toutes les cinquanle heures.

Le dévisser (fig. 41) et le nettoyer au moyen d’une brosse.

Evacuer par Porifice de fixation les dépots formés au fond
du carter.

1. 40, — Filtre démonie,
4. Bessort. 14. Cuvelte de ressort.
5. Tuyau de décharge. 15. Bague feulre,
. Bondelles feutre. 16. Rondelle feutre.

(0. Couvercle.

En cas de défectuosité du tamis, le remplacer.

Si la conduile d’huile est bouchée, la démonter et ¥ envoyer
de I'air avec une pompe a pneus.

Mg, 41, — Tamis-filtre
thu carter vilebreguin.
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Paragraphe 53. — Boite de vitesses. Elle présente un orifice
de remplissage (fig. 42) et un bouchon pour le contrdle du niveau
d’huile (fig. 43).

La vidange s’opére a I'aide du bouchon (fig. 44).

Aprés les premiéres cent heures de travail, vidanger la boite
immédiatement aprés un arrét du tracteur. Remplir ensuite
d’huile fraiche.

Toutes les deux cents heures de marche, dévisser le bouchon
de controle, vérifier le niveau et ajouter de l'huile s’il y a lieu.

Veillez a ce que le tracteur soit placé de niveau pendant le
remplissage. La quantité d’huile pour engrenages a4 metire dans
la boite est d’environ 10 kilogs (fluidité a4 50° C : 40° Engler et a
100° C: 3°, 6 Engler. Point de congélation 10° C).

Fic. 42. — Ovrifice de remplissage Ira. 43. — Rouchon de rcontrile
d’fvuile de Ia Dboite. du niveau o huile.
Paragraphe 54. — Toutes les 1.500 heures, révision de la

boite de vitesses et graissage général (voir § 101).
Les organes munis de raccords graisseurs Técalémit se lubri-
fient 4 I'aide de la pompe & graisse comprise dans les accessoires.

1. 44. — Bouchon de vidange.
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La graisse employée doit étre trés douce et abselument pro-
pre; degré le liquéfaclion 80 a 85° C. Elle ne doit étre ni rési-
neuse ni rance. Une graisse épaisse se distribue lentement sur les
surfaces frottantes, ce qui peut causer des grippages. Nettoyer
le graisseur et 'embout de la pompe avant de procéder au grais-
sage.

Le distributeur d’huile doit étre neltoyé toutes les mille cing
cents heures.

Paragraphe 55. —— Graissage des roues avant. Les boites de
fusées sont munies de joints a4 labyrinthe. La boue pénétrant
dans les joinls est toujours chassée en dehors par la rotation de
la fusée. ]

Toutes les cinquante heures, graisser assez forlement par le
graisseur alin de faire sortir la boue el I'eau entre la boite de
fusée et le couvercle.

Pour cela soulever 'essien avant et graisser en faisant tour-
ner la roue jusqu’ia I'apparition de graisse propre, la graisse
polluée étant essuyée.

De temps & autre, neltoyer la fusée et controler le jeu des
roulements (voir § 106).

Paragraphe 56. — Dynamo. L.a dynamo (fig. 45) installée sur
le coté gauche du tracteur, est protégée par un carter.

Elle fonctionne tant que le moteur tourne et peut alimenter
tous les appareils électriques méme quand la batterie est déchar-
gée. Elle s’arréte lorsque I'embrayage du moteur est hors de prise.

Pour vérifier la dynamo en cas de panne, débrancher le
cable qui la relie au tableau de distribution et mettre le moteur
en marche. Les lampes en circuit doivent alors éclairer avec la
méme intensilé qu’avec la batterie chargée au maximum et bran-
chée. S’il n’en est pas ainsi, la dynamo devra étre revue par un
spécialiste.

Si le tracteur sert tous les jours, la dynamo doit étre visitée
tous les qualtre mois environ.

Ne jamais entreprendre un travail quelconque sur la dynamo
sans avoir préalablement déconneclé la batterie.

Ceci fait, oter le capot de la dynamo, détacher le cable et
desserrer le collier de serrage.

Dégager les orifices de visite en enlevant la sangle qui les
obstrue. Vérifier si les balais portent correctement sur le collec-
teur, soulever les ressorls et faire coulisser les balais dans leurs
logements. S'ils sont encrassés, ils se coincent; il faut alors les
sortir et les nettoyer avec un linge propre trempé dans l'essence.
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Aucune trace d’huile ne doit rester sur le collecleur et les
balais. Ne jamais emplover de produils abrasifs.

Avanl de remonter les balais, souffler dans les porle-balais
pour en chasser la poussitére. Avoir soin de ne pas les inferverlir.
Remplacer les balais usés ou brisés.

Lorsque le collecleur présente des iraces d'usure, le faire
réparer par un spécialisle.

Toules les deux cenls heures de travail environ, verser quel-
ques goulles d’huile de vaseline dans le graisseur, colé enlrai-
nement.

Fis. 45, — Appaveillage élecliigie.

I, Ballérie, i. Dyuamon,
2. Vibreur, J. Averlisseur,
= Bobine d'allumage, G Regodatenr de lension,

Toutes les cinquanle heures, faire de méme pour le graisseur
coté collecleur.

Se servir de la dynamo pour rechardger In ballerie en Faisanl
tourner le moleur au point morl,

Le régulatenr de tension el le conjoncteur-disjoncleur de la
dynamo sonl enfermés sous un carler en Lole (fig, 45) qui ne doit
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Jamais élre enlevé., Tout dérangement de ees organes exige 1'in-
tervenlion d'un spécialiste.

Paragraphe 57. — Bougie. Les manipulations de la bougie ne
doivent s’effectuer qu’aprés avoir coupé le courant.

Pour vérifier 'allumage électrique, il v a lieu de séparer la
hougie du cable.

La retirer de la culasse, la connecter au cable et la poser sur
la molelte de U'injecteur (fig. 46) de facon a faire toucher seule-
mentk la partie filetée de la bougie sur le raccord, ne pas mettre
en conlact direct les électrodes avec une partlie ulél;allique. Met-
lre la bougie en ecircuit. On doit oblenir une !:.C‘i‘lﬂ d’étincelles;
dans ce cas elle fonctionne parfailement.

o
fr
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— Canlrdle de Ta bowgle.

Si I'on n’obtient pas d’étineelles il faut a nouveau couper le
courant et vérifier les connexions des ciibles, la bougie, les fusi-
bles, la bobine et la balterie; vérifier le circuit éleclrique de la
bougie.

[’écartement enlre les électrodes de masse k (fig. 47) et I’élec-
[rode centrale m doit élre de 0,4 4 0,5 mm.

En cas d’encrasscment, nellover soigneusement la piéce cen-
trale b et I'inlérieur du culot s, sans omeltre le joint d.

En cas de détérioralion de la bougie celle-ci devra étre rem-
placée ou remise en élat.
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Paragraphe 58. — Bobine d’allumage (fig. 45, n° 3). En cas
de dérangement, la faire vérifier par un spécialiste.

Paragraphe 59. — Changement des fusibles. Les fusibles sont
placés a I'intérieur du tableau de distribution.

Pour les changer, ouvrir le tableau en appuyant sur les deux
boutons qui se trouvent de chaque coté de celui-ci.

Ne jamais employer de fil métallique & la place des fusibles.

Paragraphe 60. — Felairage. Pour changer une ampoule,
enlever la vitre et le miroir concave; au dos de celui-ci, la douille
de I'ampoule peut étre retirée et la nouvelle ampoule montée.

Fii, 4

.- Cantrdler Uéecariement des dleclrodes.

Pour changer la vilre d'un phare, enlever la grille supérieure,
tirer la vitre et le miroir concave.

Eviter autant que possible le nettoyage du miroir, la surface
argentée et polie soulfrant par tout contact.

Paragraphe 61. —— Démontages roues AV. Pour celte opéra-
tion serrer le frein & main.

Débloquer les écrous de fixation de roue, ensuite soulever la
roue & 'aide du cric en placant celui-ci sous P'essieu.

Puis enlever ces écrous de fixation apreés avoir calé Uaulre
roue et serrer le frein & main.
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Paragraphe 62. — Démonlage des roues AR.

Avant de commencer le démontage, caler les trois autres
roues, & 'aide du crie soulever le tracteur de la quantité suffi-
sante pour soulager les vis de fixalion, le pneu touchant légé-
rement le sol. Le vérin sera posé sous la plage inférieure de la
trompette.

Paragraphe 63. — Soins a donner périodiquement au tracteur.
Chague semaine :
Netloyer le filtre du carter vilebrequin.
Controler la pression des pneus.
Chague guinzaine :
Nettoyer le filtre 4 combuslible.
Nettoyer 'échappement.
Controler la balterie.
Nettoyer Pextérieur du tracteur.
Chague mois :
Controler la tension de la courroie-ventilateur,
Nettover le réservoir d’huile de graissage.
Nettoyer le filtre de retour d’huile.
Vérifier le niveau d’huile de la boile de vitesses.
Controler la batterie (lorsque le tracteur est au repos).
Tous les deux mois :
Nettover le réservoir 4 combustible.
Tous les trois mois :
Nettoyer la chambre de combustion du moteur.
Tous les quatre mois :
Controler la dynamo.
Tous les cing mois !
Nettoyer le distributeur d’huile.
Remplacer 1'huile dans Ia boite de vitesses.
Selon la nécesité :

Controler le systéme de refroidissement §’il v a du tarire.



Nettoyer la téte d’allumage.
Controler et nettoyer le filtre 4 air.

Pour le graissage général, observer le tableau de graissage.

Paragraphe 64. — Seins @ donner au tracteur (hivernage).

Ne jamais laisser séjourner longtemps le tracteur en plein

air. Il doit étre remisé dans un endroit sec et couvert avec une
bache.

Si le tracteur doit élre mis hors de service pendant I'hiver,
faire vérifier tous les organes afin que leur réparation éventuelle
ne retarde pas la remise en service.

En particulier :

1* Laver a fond le tracteur: éviter I’emploi du grattoir ou de
la toile émeri qui endommagerait la peinture.

2° Remplir le radiateur d’ean bouillante additionnée de deux
kilogs de cristaux de soude, laisser reposer quelques heures puis
vidanger le liquide. Rincer plusieurs fois a l’eau fraiche el
laisser l'orifice de vidange ouvert.

3° Enlever la courroie du ventilateur par le bord intérieur du
volant en faisant tourner celui-ci.

Nettoyer la courroie avec un linge trempé dans ’amoniaque
et la conserver dans un endroit tempéré (10° & 20° C).
4° Nettoyer le filtre a air.

o° Démonter et nettoyer la tuyauterie d’échappement et le
silencieux.

6° Démonter la culasse, pousser le piston en arriére. Net-
toyer le cylindre et le graisser légérement. Remonter la culasse.

7° Amorcer 'huile de graissage. Enlever le bouchon de stireté
et donner quelques tours au moteur en faisant tourner le volant
a la main.

8° Vidanger I'huile qui reste dans le carter moteur et net-
toyer le filtre.

9° Vidanger et nettoyer le réservoir d’huile de graissage.
Nettoyer également le filtre & huile de graissage.

10° Graisser tous les organes mobiles du tracteur.

11° Vidanger entiérement le réservoir, la tuyauterie ct la
pompe a combustible.

12° Démonter les clapets et le piston de la pompe 4 combus-
tible; les nettoyer et les remonler aprés huilage.
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13° Dévisser le pointeau de linjecteur, le nettoyer et le
remonter aprés avoir bien huilé.

14° Décrocher le ressort de rappel de la pédale d’embrayage.

15° Mainlenir le niveau d’électrolute de la ballerie.

16° Nelloyer les pneus. Veiller & ce qu’ils soient soustraits &
tout contact avee I'huile ¢l le combustible ainsi qu’avec I'eau.

Mettre le tracteur sur cales alin que les pneus ne ltouchent pas
le sol.

Paragraphe 65. — Remise en service.

Ne pas attendre le dernier moment pour remellre le lracteur
en ordre de service. Le vérilier et 'essayer avant le début de la
période de Lravail, afin de pouvoir déceler a temps les défecltuo-
sités pouvant retarder son utilisation au moment voulu.

1° Avant toute aulre opéralion, laver le tracteur & la lance
pour le débarrasser de la poussiére.

92¢ Vérifier la courroie du ventilateur, la laver dans de 'cau
tiede (30° 4 40°) et la pétrir énergiquement avec les mains.

3¢ Vérifier la garniture en fibre du filtre & air el Pimprégner
d’huile.

4° Remplir d’eau le radialeur et s’assurer qu’il ne fuil pas.

5* Remplir le réservoir a4 combuslible, purger lair des
conduites et s'assurer que linjecteur pulvérise correctement.

6° Nettoyer le filtre & huile. S’assurer que les rondelles de
feutre sont en bon état.

7° Remplir le réservoir d’huile, S'assurer que le distributeur
d’huile débite correctement.

8¢ Amorcer 'huile de graissage. Enlever le bouchon de stireté
el donner au moteur quelques tours de volant.

9° Vidanger 'huile usagée de la boite de vilesses et la rem-
plir d’huile fraiche.

10° Graisser tous les organes mobiles du tracteur.

11° Contrdler le nivean du liquide dans la batterie.

12° Vérifier la pression des pneumatiques.

13° Mettre le moteur en marche. S'assurer que les leviers de
changement de vitesses se manceuvrent sans difficullé.

Paragraphe 66. — Régles a observer lors des démontages et
des remontages.

1* Ne jamais [rapper dircetement avec un marteau métal-
lique sur des surfaces usinées ou reclifiées, nl sur des picces en
fonte, mais interposer un morceau de bois.
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2° Pour le serrage des vis et des écrous, tenir compte de leur
diamétre. Ne pas employer de clés trop longues ou trop larges
ou dont Pouverture est endommagée.

3" Remplacer immédiatement toute goupille perdue ou dété-
riorée.

4° Poser les goupilles fendues de telle facon qu’elles ne puis-
sent pas tourner sur elles-mémes.

2" Apres démontage et remontage des piéces du tracteur sou-
mises 4 de gros efforts, surtout les roues porteuses, bien serrer
les boulons et écrous (4 resserrer de temps a autre).
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CHAFPITRE III

MECANIQUE ET GROS ENTRETIEN

Moteur. (fig. 48).

Paragraphe 67. — Principe. Le moteur monocylindrique hori-
zontal semi-Diesel avec léte incandescente, fonetionne & huile
lourde. Le piston, en dehors de sa fonction normale, produit
également la compression dans le carter de vilebrequin.

N = 0

\4

(W

F1c. 48. — Moteur (coupe).

A Lumiétres d'échappement, L Canal de l'air de balayage.
D Culasse. P Clapets & air,

E Lumiéres de balayage. S Bielle.

G Téle d'allumage, b Carter de vilebrequin.

J Gylindre. V Bougie d'allumage.

K Piston. W Arbre-vilebrequin.
Paragraphe 68. — Fonctionnement.

a) Premier temps :

Allumage du mélange de combustible et de I'air au contact
de la téte d’allumage chauffée G.
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Course motrice du piston K vers Parriere sous aclion de
Pexplosion.

Compression de l'air frais dans le carter U.

Echappement des gaz briilés : le piston démasque les
lumiéres A du cylindre J. un peu avant le point morl arriere.

Admission de Dair frais comprimé dans le carler par les
lumiéres E démasquées presque en méme lemps.

Balayage du resle des gaz brilés sous celle pression.

b) Deuxiceme lemps :

Compression de I'air frais dans le eylindre par le piston dans
sa course en AV, aprés obturalion des lumicres d’adinission
et d’échappement.

Injection du combustible pulvérisé, au début de la compres-
sion, sur la surface inlerne de la téle d’allumage ol il se vaporise.

Wélange combustible formé par le contact des vapeurs d’huile
avee Iair comprimé pénélrant dans la cavilé D.

Allumage de ce mélange au conlacl du métal chaud de la téle
d’allumage out le combuslible pénétre en fin de compression.

Aspiration d’air frais dans le carler a travers les clapels P,
provoquée par la dépression qu'a fail naitre le piston dans sa
course en AV,

Révision du moteur.

Téte d'allumage, voir paragraphe 48,

Paragraphe 69. — Culasse. — Démonlage : Vidanger I'eau de
refroidissement. Enlever le chapeau protecteur et la tele d allu-
mage. Dévisser I'injecleur, la bougie d’allumage et le bouchon
de shireté. Démonter ensuile la culasse a laide de deux vis
(fig. 49).

Neltoyage : Enlever les résidus de combustible sur les sur-
[aces intérieures ainsi que sur la téte du piston et les parois du
cylindre. Ne jamais netloyer le cylindre au racloir.

Remontage : Veiller & la bonne étanchéilé du joink. Si on doit
le remplacer, en faire aulant pour les joinls en caoutchoue des
conduits d’eau, ¢l réeiproquenent.

Paragraphe 70. -— Piston. - - Démonlage : Enlever la culasse
et le siege des clapels & air (fig. 501, Dévisser les écrous du cha-
peau de la {ite de bielle, accessibles par Porilice du carler de
vilebrequin (fig. 51).

Débarasser la partie avanl du cylindre des incrustalions
d’huile et Faire sortir doucement le piston et sa bielle: pour cela
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Fig. 49. — Démanter la culasse. M1, 50, — Enlever le siége
des clapets.

F1z. 51. — Degserrer les ecrous
de Ta (éle e hielle,

soutenir cette derniere afin de ne rien endommager. Décrasser
le fond a I'intérieur et a.l'extérieur.

Remontage : Avant de placer le piston, huiler abondamment
le cylindre. Prendre les mémes précautions qu’au démontage.
Introduire le piston jusqu’au premier segment, serrer celui-ci a
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fond dans sa gorge avec une pince & segments, et pousser le pis-
ton par pelits A-coups jusqu'au deuxieme segment, mais sans
forcer (fig. 52). Continuer de la méme facon pour les aulres seg-

ments. Ne pas frapper le piston de coups violents pouvant I'en-
dommager.

A cetlte occasion, nettoyer le carter du vilebrequin.

Fia., 52. — Remonter le piston
grec une pince & segments,

Paragraphe 71. — Segments de piston. Ils doivent faire libre-
ment ressort dans leurs gorges. Les segments éventuellement
gommeés seront détachés en les lavant 4 'huile de rincage et en
les frappant de légers coups secs avec un maillet de bois. S’ils
ne se détachent pas, metlre alors le piston dans I'huile de rin-
cage pendant une heure environ.

Changer les segments cassés, useés ou ayant perdu leur élas-
licité.

En raison de leur fragilité, les démonter a 'aide de bande-
lettes en tole mince, glissées entre eux ct le piston (fig. 53).

Fi6. 33. — Démonler les segments. '1G. 54. — Démonter Uave de piston.
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Paragraphe 72. — Axe de piston. Son démontage s'effectue
aprés avoir enlevé I'in des deux freins qui le maintiennent en
place (fig. 54).

Paragraphe 73. — Coussinel de pied de bielle. 11 doit élre
changé lorsqu’il est fortement usé. Le coussinel ne doit élre
démonté qu’a laide d'un mandrin de diaméire approprié et en
placant la bielle sur un tube de dimensions convenablement
choisies (fig. 53).

On peut aussi utiliser le disposilif représenté par la figure 56.

Avoir soin d’enlever auparavent la vis d’arrét S dans le haul
du pied de bielle,

La bielle doit toujours avoir une certaine liberté de dépla-
cement latéral sur Paxe du piston.

Paragraphe 74. — Coussinel de téle de bielle. S'il présente
de l'usure, enlever une parlie des inlercalaires ct le rajusler.
Donner également quelques coups de lime aux surfaces de tou-
che des coquilles du coussinel.

Au remonlage, ne pas intervertir boulons et écrous et faire
coincider les marques de la bielle et du chapeau. Veiller a ce que
le coussinel ne serre par le manelon el que les canaux de lubri-
ficalion ne soient pas obstrués.

PP, 55 el 86, —- Démonier le coussinet de pied de Bielle.

Paragraphe 7. — Clapets a air. Pour avoir accés a ceux-ci,
enlever la tringle de manceuvre des volels de radiateur. Ouvrir
le capot el relirer le filtre. Ensuite enlever le coté gauche du
capot avee I'enveloppe du filtre et le coté droit. Enfin démonter
le siege et remplacer les clapels cassés ou ayant perdu leur élas-
ticité. Un jeu de 0,5 mm. entre siége et clapets est indispensable
pour le bon fonctionnement du moteur.
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Paragraphe 76. — Carler de vilebrequin (neltoyage). Démon-
ter le couvercle sous le carter.

Injecter de I'huile sur la bague de barbolage, le maneton et
les parois inlérieures accessibles par la bouche d’aspiralion d’air.
Faire tourner le vilebrequin pour décoller la crasse adhérente a
la bague. Nettoyer le lrou de graissage du maneton avec un fil
de fer ou en injectanlt de I'huile avec la pompe a graisse. Enfin,
lourner le vilebrequin & sa posilion la plus basse alin de permet-
tre 4 I'huile de la bague de s’écouler.

Refroidissement.

Le refroidissement se lail par thermo-siphon au moyen d'un
radiateur double refroidi par un venltilateur.

L’eau circule en montant par la partie Irontale du moteur el
en retournant au cylindre et a la culasse par les éléments du
radialeur.

Paragraphe 77. — Délartrage de la culasse. Démonter la
culasse, retirer le bouchon el délacher, au burin, le maximum
de tartre.

Ensuile boucher les passages d’eau lraversant la bride de la
culasse a 'aide de_ bouchons en bois. Remplir la chambre d’eau
de la culasse avec de l'acide chlorhyvdrique et laisser lremper
de quatre a six heures. Le larire se dissout en une sorle de boue.

Gralter de temps en temps les parois avec un fil mélallique
plié en crochel pour le détacher. Finulement vider la masse
boueuse el rincer plusieurs fois a I'ean bouillante.

Paragraphe 78. -— Délartrage du cylindre. Démonler les élé-
ments du radialeur et les chambres d’eau supérieure et frontale.
Retirer I'équerre supporl d’essicu AV, puis la plaque se lrouvant
sous celle piéce.

Détacher le tartre se lrouvant sur la plaque couvercle el les
parois du cylindre & P'aide d’un pelil marteau poinlu ou d'un
grattoir.

Revisser ensuite la plaque (étancher de chanvre et de minium
les vis de [ixalion), remplir d’acide Ia chemise d’ean du cylindre
et opérer comme pour la culasse (§ 77).

Précautions a prendre. — Liviler le conlact des blessures
ouvertes, des yeux el des muqueuses avee acide.

Eviter tout contact de I'acide avee les surlaces usinées du
eylindre, du piston et plans de joinl de la culasse.

Ne pas boucher 'orifice de remplissage en raison des dégage-
ments gazeux. Pour celle raison, se tenir en plein air.
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Paragraphe 79. — Nellogage du radiateur. Faire dissoudre
deux kilogs de soude causlique dans un seau d’eau. Verser le
mélange dans le radiateur vide ¢l achever le plein avee de Pean
pure.

Faire lourner le moteur une demi-heure. Apres une hewe
d’arrét, remetlre le moleur en marche pendanl une heure pour
que la solulion resle chaude ¢t cireule parloul, aprés une aclion
de lrois heures au lolal vidanger et rincer a 'eau pure jusqu’a
ce qu'elle ressorle partaitement claire

Ensuite faire fonclionner pendanl un certain lemps el rineer
A nouveau si leau dépose.

Répéler celle série d’opéralions apres vingt neuares de marche
el, lorsque le radialeur sera complélement délartré, ajouler un
produil anli-larlre & 'eau en service.

Paragraphe 80. -~ Rajuslement des roulemenls du venlila-
teur. Aprés avoir enlevé In partie extérieure du carler de protee-
lion de la courroie, délerminer 'importance du jeu des roule-
ments. Enlever la courroie, la poulie (fig. 57}, la clavetle J et
la cheville d'arrct 72; puis desserrver I'éerou 9.

1 1"
2 12
1
L. Flasque avanl, 3 3
2 Ecron a encoche,. & 4% - r.:.'.'!ﬁ §
3. Clavelle. . &A /4 gff
4. Eerou a six pans, %
6. Plasque arriere-maye,
G. uvelbe,
8. Roundelles inlerealaives, ‘\." 1!
/
9. Eetou: : / # -"f A

, uri AN T

10, Canrroie.,

1. Joinl.

12, theyville darrdf,

i3, Bague enn Letllee,

4. Arhte.

L3, =Snpport.

16. Roufemenl & roulean eanigue.
17, Rondelles d'épais=enr.

16. Bagur enlreloise,

Fic. 57. — Rouleiments
du ventilafetr.
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[ntroduire entre I'éerou et la bague exlérieure 76 du roule-
ment, les rondelles intercalaires nécessaires, livrées en épaisseurs
de 0.4 a 1 mm. Si Pélanchéilé du roulement laisse a désirer,
remplacer, avanl remontage, les bagues en leulre 13 logées dans
les écrous.

_Bloquer la cheville 72 par un fil de fer,

Alimentation en combustible.
Paragraphe 81. - — Nettoyage du réservoir. Dévisser le [iltre a
combustible el ouvrir la soupape d’arrél pour vider le réservoir.
Enlever la lringle de manceuvre des volels de radiateur. Oter
le capol du lillre a air ainsi que le couvre-volant gauche.

(64)

IFia. 98, - - Keégafatevur-linileny de vitesse,
L. Clonldro—ie oL, 2. Conlre-érro,
2N dee pegluge pr tlgiine 850, L 9. Ressorl pour régime 300 lours.
4. Ressovl pour régime 530 lolrs. L, Doitier du régulalenr,
Ao Masse cenlrifuge, 11. Bielle d'excenlyigoe.
o Excenlvigie fixe, 12, Feron de réglage.
b, lxvcenirigoe ol i3, Conlre-cevou.
i Vis de oregluge prorésime 300t b Jeil.
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Débrancher les conduites et dévisser les vis de fixation du
réservoir. Retirer celui-ci et le laver & I'huile de rincage.

Laver en méme temps le réservoir 4 huile de graissage (§ 50)
ainsi que le filtre de retour d’huile (§ 51).

Paragraphe 82. — Régulateur limiteur de vitesse. Le régula-
teur (fig. 58) a deux ressorts différents 3 et 9, qui fonctionnent
ensemble ou séparément suivant la position de la manette.

Le jeu 714 entre I'écrou 12 et le tambour, est indispensable
au fonctionnement correct. Le jeu disparait lorsque le moteur
fonctionne au régime normal. _

Ne jamais toucher aux réglages du régulateur.

Paragraphe 83.. — Pompe & combustible a double effet
(fig. 59 et 60). L’essence arrive par la tuyauterie 79 jusqu’a la
soupape d’aspiration d’essence 12.

FI1G. 50. — sSystéme d'alitnentation.,

1. Réservoir & combustible. 11. Poussoir de pompe.
2. Régulateur de vitesse. 12. Arbre & came.
3. Bielle excentrique. 13. Coin de réglage.
4. Tuyau de refoulement. 14. Tige de réglage du distributeur
5. Injecteur. d'huile.
6. Bougie d’allumage. 15, Tige de réglage du combustible.
7. Rohinet de combustible. 16, Pointean d'arrét de l'essence,
8. Fillre 4 eombustible, 17. Robinet d'esscnce.
9. Tuyau d’aspiration de combus- 18. Vilebrequin.

fible. 19. Tuyau d’aspiration d'essence,
10. Pompe & combustible. 20. Tuyvau du combustible.




L’huile lourde, apres élre passée par le vobinet d’arrél el le
liltre & combustible, arrive par la tuyaulerie 9 4 la soupape
d’aspiration 78,

Le combustible sera refoulé par la soupape 8 et la tuyau-
terie 4 jusqu’a I'injecteur.

La pompe est actionnée par la biellelle d’excenlrique 3 du
régulaleur 2, Parbre & came 72 et la tige poussoir 77. Un coin de
réeglage 1.3 placé entre I'arbre & came et la lige poussoir, esl
relié &4 la manelte de combustible par la tige 75. Ce coin reégle
la course du piston de la pompe.

i |
i
ap 7
: 5 '3.:1 - 8
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"1, 60, — Pompe a combustible,
1. Pointean darrél de V'essence. 16. Corps d'arvivée d'essence.
2. Bouchon du presse-cloupe. 17. Bessorl de soupape.
4. Manchon-raccord. 18, BSoupape daspiralion d'huile
3. Joint. lotrde.
B. Corps de soupape de refonle- 9. Bille de soupape,
merl ), Maneclion-raceord.,
1. Ressort de soupape. 21, Corps de sonpape  dlaspiralion
B Soupape. d'huile lTonrde,
&, Bille de soilpape. 29, Corps de pompe,
10, Bouchon de lermeiure. 23, Piston de ponipe,
11. Bessorl de soupape. 2a. Ressorl du pislon,
[2. Soupape d'aspiralion d'essene, 20, Contlre-éeron de presse-clonpe.
13, Joinl. 26, FEeron de presse-clonpe.
L4, Bille de sonpape. 27, Poussoir de pomnpe.
10, Corps de seupape daspiralion 28, Bague de presse-cloupe.
d'essenee, 29, Garnilure de presse-éloupe,

Puragraphe 84. — Réqglage du poussoir. Ne toucher an réglage
du guide de poussoir qu’aprés une usure provoqitée par un long

service.
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Aprés avoir olé le couvercle, débloquer le contre-écrou 3
tlig. 61) el pendant le fonclionnement du moleur, régler la course
de la pompe en vissanl ou dévissanl le guide 4.

La manelle étanl au repére 7, le moteur doil lourner &
A00 lours/minule.

i, 61, — Powmipe a coinbusiibie,

La course augmenle lorsqu’on visse le guide. Bloquer alors
le contre-écrou et vérifier encore la marche du moleur. La vilesse
doit augmenter en poussant la manelle au dela du repére 1 el
sarreter en deca.

Le poussoir 5 peut se coincer si 'on bloque lvop fort le
conlre-écrou.

Aprés réglage du poussoir, controler le réglage automatique
de la circulation d’huile.

Paragraphe 85. Nettoyage des clapels. Fermer les robinets
arrel. Retirer les clapets qui sonl & nellover & 'huile de rincage.
lors du remontage, ne pas inlervertir les cones.

Altention : le plus fort ressort appartient au clapel de refou-
lement.
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Avant de bloquer les raccords du fuyau de refoulement,
actionner la pompe jusqu'a écoulement du combustible sans
bulle d’air.

Paragraphe 86. — Vérification et rodage des clapets. Fermer
les robinets d’arrét. Dévisser les corps de clapet 6, enlever les
trois billes 9, remonter les cones 8 et verser un peu d'essence
dans ceux-ci.

Si P'essence suinle, il est nécessaire de roder les siéges de

clapet.

Pour cela, enduire la portée des cones d’une pite composée
de craie pulvérisée et d’huile.

Placer le cone du clapet dans les corps et le faire tourner sur
lui-méme par quarls de tour, alternativement & droite et & gau-
che, a I'aide d'un balonnet, tout en I'appuyant fortement sur
son sicge.

Changer fréquemment I'orientation du cone, pour obtenir une
portée réguliére el le soulever pour répartir la pate sur son
pourtour.

De temps en temps nettoyer a I'huile de rincage et contréler
I’étanchéité.

Remettre les billes en place et s’assurer qu ‘elles ferment cor-
rectement. Dans le cas coniraire, mater le siége en donnant sur
la bille quelques légers coups de marteau avee interposition d’un
chasse-clavettes en laiton.

Remplacer les billes endomimagées ou rouillées.

Quand [e siége des clapets est fortement maté, il est préfé-
rable de les remplacer par un autre jeu. Faire remeltre en état
le jen usagé par les agents.

"G, 62, -— Enlever le piston, Fri. 63, —— Relirer la garniture
fe vessorf et écrou di corps de pompe,
die presse-éloupe
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Paragraphe 87. — Garniture du presse-éioupe. Lors dune
fuite au presse-étoupe, serrer I'écrou sans toulefois bloquer le
piston.

Si I'étanchéité n'est pas obtenue, regarnir le presse-éloupe.

Fermer les robinets d’arrét, débrancher les conduiles avec
un tournevis, dégager la cuvelte du ressort el enlever la pompe.

Ensuite enlever le piston, le ressort, Pécrou (lig. 62) el la
garnilure usée (fig. 63).

Réintroduire le piston dans le corps de ponipe.

Enrouler la nouvelle tresse graphitée, enduile d'huile, autour
du piston (fig. 64) et Ia presser dans la pompe a Paide du presse-
¢toupe (fig. 65).

SR

FiG, 64. — Hmrouler la [resse P16, 65, —— HPreszer fa lresse
qragliiée aulonr du piston. ifais [e corps de poinpe,

Ensuite, retirer de nouveau le piston (fig. 66 qui est a replacer
avec 'éerou et le ressort (fig., 67).

Les fragments de garniiure qui piendraient a pénétrer dans
la pompe devront étre enlevés soigneusement, aprés dévissage
des corps de soupapes.

Fia. 66, — Retirer le piston. IMa. 67. — Remonier Uéerou
du presse éloupe, le ressort
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Graissage.

Paragraphe 88. — Réservoir d'huile. Le réservoir est divisé
en deux compartiments par la cloison W (fig. 68. L’huile de
relour pénétre dans le récipient U,

L’huile fraiche, versée dans le récipient F, se déverse dans
le premier lorsqu’elle atteint Ia partie supérieure de la cloison.

[’huile ainsi mélangée va au distributeur par la conduite S2
pour graissage du piston, tandis que I'huile fraiche emprunle la
conduite S7 pour étre distribuée aux paliers de bielle.

i, 68,

- Cireuil de huile de graissage,
B Dislribuleur d’huile.

i Bielle de réglage du combustble.

D Bielle de réglage de ['huile de graissage.
2 Arbre de réglage de 1'uile de graissage.
F. Réservoir d'haile fraiche.

L Pillre & huile de araissage.

(U Tige du poussoeir,

Sl Condunite d'aspiralion d'huile fraiche,

=2 Conduile dlassiralion d'htile de cirenlalion.
U Réservoir d'huile de ecireulalion,

W (loison.

it Higlage de la lige poussoir.

g Conlre-deron,

Paragraphe 89. — Distributenr dhuile. Le distributeur
(fig. 69) est fixé au couvercle du palier principal, derricre le
volant gauche.
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Fig, 69. -
1. Chapean.
Vis de réglage de diéhit.
Pislon de poinpe.
Tuvaulerie de refoulement
d'huile fraiche.
Corps de pompe.
Platean de débravage.
Carter de commande de pompe.
Ressarl.
Broche d'enlrainement.
Roue hélicoidale,
Vis sansg lin.
Tuyaulerie dlaspiralion
mélangée (eylindre).
Tuyaukerie d'aspiration
Mraiche.
Arhire cenlral.
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1
1
1
| d'himile
1

d'hnile

i 5.

- Digtribuleyr d'huile.

16. Grifle,

L7, Cane de commande des pompes.
18. Fourehe de débravage.

19. Ressort.

Chapeau du graisseur,

. AXe de mamnceuvre & main,

22, Vis de réglage de débil.

23. Piston de pompe.

24. Départ d’huile mélangée fan
cylindre),

25. Filelage pour suppression du

riglage aulomalique du débil.
Pislon de réglage,

. Arbre de réglage.

28. Bouchon.

29. Ressorl.




Il est commandé du vilebrequin par engrenages.

Il se compose de quatre pompes a commande commune, par
roue hélicoidales et vis sans fin, L’arbre de commande 15 entraine
une came 17 qui, par sa rotation, régle simultanément les courses
d’aspiration et de refoulement des pompes.

Pendant que le piston de pompe # est entrainé au dehors par
la came, le cylindre de pompe se trouve en communication avec
la tuyauterie d’aspiration 74 par un frou de I'arbre 15.

Quand le piston est poussé en dedans, I'huile est refoulée
dans la tuyauterie 5 par un canal de Iarbre.

Paragraphe 90. — Réglage des pompes. Enlever le couvercle
du distributeur.

Pour chaque piston (fig. 70), tourner a droite la vis de
réglage 22 (fig. 67) jusqu’a la position extréme.

5 Pompe du palier principal gauche.
B Pompe du coussinet de bielle.

D Pompe du palier principal droil.

P Pompe du cylindre.

Fiz, T0. — Pompes du disiribufeur
d’huile.,

Ensuite, tourner a gauche d’autant de quarts de tour (sen-
sibles par un déclic) que l'indique le tableaun ci-dessous :

Pompe Organe lubrifié 1/4 de tour
P Calmidmes o 0L G i el e 3
G EBalier peincipal & . ... v cin-rnmne e 8
D Pabiep prihcipal B 00 00, ool ll bl caias 3
B Goigsimel de BIelle . ...ovmvn coine i mae saa 19

Le couvercle 20 (fig. 69) doit resler bien fixé el assuré par un
fil de fer. C’est lui qui assure la limite de la course des pistons.
Paragraphe 91. — Pompe de lubrificalion du cylindre. Cetle
pompe, analogue aux autres, ne difféere que par son débit mini-
mum, imposé par un réglage fait a4 'usine. Pour cette raison, la
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pompe est munie d’une douille réglable a téte carrée (fig. 69),
arrétée par un frein 3 et ne doit élre touchée sous aucun préterte.

e débit est réduit automatiquement par manceuvre de
Parbre de réglage 27 (fig. 69). Ceci est obtenu par la variation de
capacité de la cylindrée a I'aide du piston réglable 26.

daragraphe 92. — Réglage de Iadmission d’huile. L.a posilion
de Tarbre de réslage 27 étant tributaire du réglage du poussoir
de la pompe 4 combustible, il faut vérifier celle position si I'on
touche au poussoir,

Le débit minimum 2 vide ne devant pas étre réduait, 1l faul
que Pindicateur de Parbre coincide avee le repere sur le corps
du graisseur, lorsque la manette de combustible occupe la posi-
iion correspondant d la coursc du poussoir pour la marche da
pide, soit 300 t./m.

Pour cela on visse ou dévisse la fourche ¢ de la tringle D
(fig. 68).

Paragraphe 93. — Nettoyage du distributeur d'huile. Enlever
le couvre-volant gauche el vidanger le réservoir a huile. Déla-
cher les conduiles 6, 7, 8, 9 (fig. 71). Repérer au démontage pour
¢viter toute confusion.

1. Distributeur d’huile,

2. Pompe & engrenages,

3. Arbre de réglage.

. Conduite d'huile fraiche.

5. Conduite d’huile de circulatlion.

. Conduite de refoulemenl pour
palier principal droil.

7. Conduite de refoulement pour
piston.

2. Conduite de refoulement pour
palier prineipal gauche.

9. Conduite de refoulement pour
palier de hielle.

Fiz, T1. Raccords du disfribuleur
" huile.
i | et



Enlever le chapeau du distributeur.

Rincer a l'huile de rincage le distributeur et son chapeau.
Verser de cette huile bicn propre duans les ouverlures daspi-
ralion el la chasser par les sorlies en aclionnant le distribuleur
avec la manivelle,

Recommencer Popéralion avee de I'huile de graissage pour
chasser celle de rincage. .

Avant de raccorder les luyauteries perifier le debit d huile.

Remplir le récipienl d’huile Iraiche el pomper jusqu'a ce
qu'elle sorle sans bulle d’air (la manelle de combuslible poussée
a fond vers 'avanbi. 5i, aprés un certain temps, haile ne Tuil
pas par une sorlie quelconque. régler temporaireenl la pompe
respeclive sur une course plus grande.

Compler un certain nombre de quarls de lours a gauche, de
facon qu’apres un nouveau pompage la vis de réglage soil revis-
sée a sa posilion premiére.

I’n cas de donte refaire entierement le réglage du distribu-
lear (8§ 90).

Embrayage.

Paragraphe 94. - Fonclionnemen! de Uembrayage. La puis-
sance du moleur se lransmel du volant a la boite de vilesses par
irois sabols d'embravage 10 (fig. 721,

Ces sabols sent monlés pivolunls sur la poulie de com-
mande 8 el sonl reliés au coulisscau par des boulons a rotule et
des ressorts /1 en S appliquant les sabots contre le volanl.

Le déplacemenl laléral du coulisseau provoque Pembrayage
ou le débravage.

Un frein est actionné¢ par 'arbre commandant le coulisseau
¢l arréle la poulie de communde apres débravage.

Paragraphe 95. Reglage de Uembrayage. Pour avoir acees
a lembrayage, démonler le couvre-volanl droit el le lasque de
proleclion vissé sur le volanl.

Desserrer les conlre-éerous 12 des lrois sabols.

Metlre lembrayvage hors de prise et. en immobilisanl le bou-
lon & rolule a aide d'un lournevis passé dans sa fenle. serrer
"éeron 1.3 conlre le ressorl en 5. Les sabols doivenl s‘apphquer
fortemenl dans la gorge du volanl. & Pembravage.

Une trop lorle compression des ressorls, empéche d'embraver
a lond.

Dans un bon réglage. la poalie de commande doit s'arréler
avani Uintervention du frein.
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Paragraphe 96. — Réglage des sabols. Regarder si les lrois
sabols portent dans la gorge du volanl ervaclemenl en méme
femps.

Pour cela, enfoncer la pédale de facon a décoller légérement |
les sabots du volanl, el les manceuvrer a la main. i

Embrayer alors tres progressivemenl el noler le sabol por-

lanl le premier. Régler les aulres au moyen des derous de
réglage 1.3 el répéler celte vérification deux fois pour chacun ‘

d'eux cn tournant, & chaque fois, la poulie d’un tiers de ltour. ‘

L S

oy P R

oo

FiG. 72. — Embrayage.
Rondelles en bronze. 10. Sabol d'embrayage.
Corps du coulissean. [1. Ressork en 5.
Pondelles d’dpaisseur. 12, Contre-éerou.
Rivel frein de 1a hagne. 13. Eerou de réglage.
Bague a lourillan. Li. Tringle d'embrovage,
Rivel. 15, Axe
Bague filelée du coulisseau. 16, Ressorl de rappel.
FPoulie de commande. 7. Conlre-éerou.
Volant, 18. Chape.

Ne pas loucher au reéglage de la lringle de débrayjage.

Paragraphe 97. — Régluge du coulissean. S’assurer, d’abord,
que la bague & tourillon 5 (fig. 72) présente du jeu aprés sépa-

a

ralion de la tringlerie par enlévement de Paxe 15 ({ig. 72).
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Apres démontage de 'embrayage retirer le pignon du croisil-
lon et le coulisseau. Enlever le rivet embrevé en le chassant de
Iintérieur; dévisser 1'écrou 7 a l'aide du marleau el d'un poin-
con (deux irous pour le poincon sur la face latérale de I'écrou).
Selon I'importance du jeu constalé retirer une ou plusieurs des
rondelles entretoise repére 3 (épaiseur 0,375 ou 0,75 mm) ou les
remplacer par des plus minces, de facon qu’aprés remontage de
I'écrou sur le coulisseau la bague 6 puisse encore tourner facile-
ment mais sans présenter de jeu latéral.

Finalement freiner les bagues 2 et 7 au moyen du rivet 4.

A prés ce réglage, vérifier celui de la lringle de débrayage.

Paragraphe 98. — Réglage de la tringle de débrayage.

Normalement, la pédale doil buter contre le bord de la plale-
forme, Uembrayage élant a fond.

Si cela ne se produit pas, s’assurer que le défaut n’est pas du
a4 un réglage défectueux des sabots (voir § 96).

Pour modifier Ia longueur de la tringle, relner 'un des axes
d’articulation, débloquer I'écrou 17 de la chape 18 et faire entrer

FiG. 13, — Frein d’embrayage.
1. Vis de reglage.
2. Ressort.
3. Garniture,
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ou sortir celle-ci dans le tube 74 de facon que I'on puisse remon-
ter facilement Paxe & la main, lorsque I'embrayage est en prise
el la pédale 4 fond contre la plate-forme.

Mellre Pembrayage hors de prise et pousser le volant de lout
son jeu laléral vers le régulateur. Regarder & nouveau si I'axe de
la chape glisse facilement & la main. Ne pas loucher au réglage
du ressorl de rappel de la pédale.

Paragraphe 99. — Réglage du [rein d'embrayage. Pour avoir
acces au réglage, enlever le couvre-volant de droiie et tourner la
poulie jusqu’a ce que I'encoche de la jante vienne en face de
celle du carter. On peut alors atteindre Ta vis a téle six pans 1
tig. 73) au moyen d'une clef & douille. Donner un tour de vis a
gauche (fig. 74).

[10s,

. — Réglage du frein
d'embrayage.

Pendanl la marche du moteur, vérifier que la pédale ait une
course morle entre le débrayvage el I'inlervention du frein.

Transmission.

La boite de vitesses (fig. 75) recoil le mouvement du moleur
par 'intermédiaire de 'embravage. Elle transmel ce mouvement
aux roues par le différentiel et I'essieu. Les arbres et pignons de
la boite sont logés de facon Irés accessible dans un carter étan-
che 4 bain d’huile.

Les roulements sont a rouleaux.

Paragraphe 100. — Pignon intermeédiaire (fig. 76). 11 se trouve
dans le carter du moteur, & droite immédiatement derriere le
vilebrequin. Il engraine d'une parl avec le pignon d’embravage,
d’aulre part avec une roue dentée calée sur le premier arbre de
la boite de vitesses.
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Sl ¥y a du jeu latéral, resserrer les roulements en serrant
uniformément les vis 6, mais sans exeés.

Yaragraphe 101. -— Révision de la boile. -

- Vidanger huile
de la boile.

Démonler la plale-forme et ensuile ie grand couvercle du
carler, apres avoir neltové tous ses abords.
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FlG. 3. — Buite de vitesses.




Netloyer les arbres et les pignons, rincer Finlérieur du carter
avec du péltrole.

Conlroler le jeu laléral des arbres. Ce jeu doil ¢tre de 0.1 1.
pour les premier, deuxicnie el froisieme arbres et de 0,0 a
0.9 mm. pour le qualrieme.

I2n cas de jeu excessif, placer des rondelles d’épaisscur conve-
nable entre le couvercle des paliers ef les bagues exlérieures des
roulements.

I, TH. - Beéglage du pigion
inferinédiaire.

Paragraphe 102. — Differeniiel. Pour controler et nelloyer le
diftérentiel ifig. 77) et les roulements de Uessien arriere (lig. i8).
démonter les roues el les lambours de freins (i aide des vis de
dénonlage) ainsi que les deux essieux. Pour démonter ceunx-cl,
séparer le chapean de roulement de la lrompelle.

Pour démonter les trompeltes, retirer le collier du frein a
main et démonter le lambour de frein. Chasser vers la gauche
Paxe de fixation du collier, aprés avoir dévissé I'éerou a encoches
placé du coté droit du tracteur. Sortir également 'axe sur lequel
slisse la fourchette du baladeur du troisicine arbre (soulever
pendant ce lravail le eliquel de la lourcheltei et démonter le qua-
lrieme arbre. Les deux trompeltes peuvent alors étre enlevées de
la boite a I'aide des vis de démonlage.

Pendant celte opération. fenir le dilférentiel afin quil ne
tombe pus dans le fond du carler.

Sorlir ensuile le dillérentiel par le haul.

Veérifier si les pignons du différentiel présentend de 'usure ou
du jeu latéral. Un jeu supéricur a 0.5 mm. est a ratlraper en
remplacant les rondelles 9 et 10 (fig. R
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Lors du remontage veiller aux numéros marqués sur le carter,
les axes et les pignons.

Paragraphe 103. — Essieux arriére. Avant de remonter les

essieux, vérifier les roulements a rouleaux coniques et rattraper
le jeu, le cas échéani.

F1a. 1. — Différentiel.

1. Couronne deniée. G. Poulemeni 4 billes,
2. Pelil pignon. 7. Tourillon.
3. Grand pignon. 8. Goupilles.
4. Garler du différenliel, 9. Rondelle.
5. Vis de fixation. 10. Rondelle.

A cet elfel, poser l'essien verticalement sur deux iréteaux en
bois. de facon que la bride du carter 9 (fig. 78) repose sur les
lréteaux, tandis que la bride 1 de I'essieu soit libre dans l'inter-
valle. Dans celte position faire descendre la bague extérieure du
roulement en la frappant de légers coups sur toute sa circon-
férence.

Mesurer ensuite la distance entre la bague extérieure du rou-
lement a rouleaux el la face d’appui de la bride, ainsi que la
bordure saillante de la trompette du pont arriére.

Si la distance de la bague du roulement & la face d’appui
est plus petile que la hauleur de la bordure de la trompette, il
faut intercaler un joint en papier entre le chapeau de roulement
et la bride de la trompetle. Dans le cas conlraire, placer des
rondelles d’épaisseur entre la bordure et Ia bague extérieure du
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roulement (des rondelles de 0,1 mm. d’épaisseur peuvent étre
fournies par les agenls). Dans tous les ecas il faul un joinlt en
papier enlre la lrompelle et le chapeau de roulement.

L’épaisseur des rondelles doit done correspondre & la diffé-
rence des coles mesurées, majorée de I'épaisseur du joint.

Apres remontage, Uessien arricre, les éerous du chapeau de
roulement ¢tant bien serrés, doil tourner facilement 4 la main,
les leviers de vilesses étant au point morl,

1. Essied,
2. Bague.

3. Cheville d'exlraction des roule-
menls.

3. Roulements a rouleanx coniques.
a. Llavelie,

6. Bague anli-Tuile.

i. Chapeau de rouleimnent,

8. Douille.

9. Trompelle.

L. Ecrou.

11. Bugue de dislance.

=
=N
o , _:ﬁ |

! 12, Joint.
| 15, Rondelles de dislance.,

Fu:. T8, — Coupe de ezsieu arrigre.

Avant le remonlage, graisser tous les roulements. : .

S'assurer (ue la garnilure du presse-étoupe du palier infé-
rieur de 'arbre de direction est en bon étal: la remplacer, sl v
a lieu, par une cordelelle de leutre de 6 mm. de diameélre el de
600 . de longueur.

Avanl de remonler les lrompelles, sassurer que le différentiel
n'est pas placé a lenvers (les écrous qui lixenl la couronne dentée
dotvenl se lrouver & gauche). Serrer a fond vis el écrous.

Lors du remontage des arbres veiller a ce que le levier arriere
de changement de vilesses soil correclemenl engagé enlre les
collels de la fourchette. _

Remplir le carter d’huile fraiche pour boile de vitesses, jus-
qu'au niveau du bouchon de conlréle.

Freins.

Paragraphe 104. — Réglage du [rein a main. Enlever les deux
vis 6 reliant les sangles el le contre-écrou 4 (fig. 79).

Visser 'écrou 23 selon Pusure, puis serrer el bloquer les vis

el 1'écrou.
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La sangle doit porter sur le tambour lorsque le levier a par-
couru un tiers de sa course, mais ne doit plus porter lorsqu’il
est en position avant extréme.

Nettoyer les garnilures encrassées.

\

__N du tracteur.

R
¥ |
|
i
1 _ral Dessus_dv pianchgr.
)
¥
] { ek
L e N T S 99 £
MG, 79. — frein & main.
B Tambour. I" Ressort.
H Levier. 5 Secteur.
N Sangle.
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Paragraphe 105. — Réglage du frein & pied. Desserrer les
contre-écrous des deux axes excentriques 3 (fig. 80 et 81) et faire
tourner ceux-ci jusqu’a ce que les segments porlent contre les
tambours.

Ensuite serrer & fond la vis 7 (fig. 80 et 82) puis la desserrer
de un demi & trois quarts de tour.

Tourner alors les excentriques jusqu’d obtenir un contacl
trés léger avec les méachoires.
Nettoyer les garnitures de frein encrassées.

Vérifier le freinage qui doil avoir effet simultanément sur
les deux roues.

Si le tracteur a lendance i lourner d’un eoté, il faut alors
modifier la longueur d’une des deux fourches.

Pour cela retirer Paxe 5 (fig. 80), desserrer le contre-éeron 7
et visser ou dévisser la fourche 6.

1. Vis de réglage.
HSegment de Ircin.
Axe d'excentrique.

&, Arhre de frein.

&N

Axe de Tourche.

Chape de réglage

=1 o

Conlre-écron.

oD

Fourche.

Fig. 8. — Frein & pied.

Fie. Bl. — Serrage du contre-écrou Fic. 82. — Serrver la vis de véglage.
de Uave excentrique.
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Roues.

Paragraphe 106. — Contréle et réglage des roulements des
roues AV. Aprés avoir démeonté la roue, enlever le couvercle 16
(fig. 83) avec le joint en papier et dévisser I’écrou 17. Puis serrer
I’écrou 15 pour supprimer le jeu axial. Serrer sans forcer le
contre-écrou et coniréler & nouveau le jeu axial.

Remplacer au besoin le joint papier avant remontage du
chapeau.

Roue.

Rondelle de pression.

Vis cylindrique a [éle fendue.
Tole de proleclion.

Vis téle six pans.

Iil de freinage.

Fusde.

Boulement & reuleaux conigques.
Bague labyrinihe intérieure.
Bague labyrinthe extérieurs.
Plateau de pression.
Graisseur.

Carler de palier.

Houlement & rouleau conigues.
. BEerou six pans.

Couvercle de prelection.
Ecrou six pans.

. Frein d’écrou.

. Vis a Léle six pans,

20, Essien avanl.

=} &3 O & L] bD e
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IrG, 85, — Mayeu g roue Gvant.

Paragraphe 107. — Pincement des roues AV. La distance
mesurée, a la hauteur de 'essieu, entre les jantes, a Uavant, deit
étre plus courte de 2 &2 4 mm. que celle mesurée 4 Iarriére.

Pour faire le réglage, desserrer les écrous crénelés 4 et tour-
ner les axes 7 de I'excentrique (fig. 84). La positien de I'axe de
I'excentrique est donnée par I'épaulement 5.

En tournant I'axe de 'excentrique vers l'intérieur, on diminue
le pincement et inversement.

Apres réglage resserrer et goupiller les éerous 4.
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Pour faire ce réglage il ne faul aucun jen dans les arlicula-
tions de la barre d’accouplement.

On conslale ce jeu si les roues peuvent pivoter indépendam-
ment 'une de Uaulre. Les fourrures des bicllelles doivent alors
élre remplacées.

A, Posilion intérienr,

B. Posilion exlérieure.
Barre dlaccouplement,
Biellelle de direclion,
. Douille.

Eeron eréneld.

s —

Epaulement de repére.

6. Tiéle & six pans.

T.. A8,
Fri. 84, — Barre dlacroupnlement.
Paragraphe 108. — Barre de direction. Pour supprimer le jeu,

enlever les chapeaux de rotule (fig. 85) et retirer autant d’inter-
calaires qu’il est nécessaire (0.2 on 0,5 mm.) ou les remplacer
par d’autres plus minces.

En remontant les chapeaux éviter de bloquer les rotules.

Fi. 85, —- Héglege de Ia barre
de direclion.
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