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INTRODUCTION

Vous trouverez dans votre Fordson plus de 40 années d’expérience
dans la conception, la mise au point, les essais et la construction de
tracteurs. Vous verrez dans cette brochure tous les détails qui vous
seront nécessaires pour tirer le maximum de ces qualités en vous
assurant de longues années de fonctionnement siir et sans défaillance.
N'oubliez pas que c'est un entretien régulier qui assure la bonne
marche constante de votre tracteur. Un tracteur représente un in-
vestissement important 4 la mesure du soin et de I'entretien qu'il faut
lui apporter. Ne pensez pas économiser de l'argent en utilisant des
lubrifiants et des carburants de qualités inférieures ou en négligeant les
opérations d’entretien. N’oubliez pas non plus qu’il n’existe pas de
produits de remplacement satisfaisants pour les piéces de rechange
Fordson d’origine.

Votre concessionnaire a pour tiche de vous aider : exposez-lui vos
difficultés d’entretien et de service. Il ne sera que trop heureux de
vous aider et de mettre a votre disposition la commodité et |'efficacité
de ses installations.

La premiére fois que vous prendrez place sur le siége de votre tracteur,
ne manquez pas de consulter la Section | de ce manuel pour vérifier
avec soin |’emplacement et le fonctionnement de chacune des com-
mandes. Lisez également la Section 2 ol vous trouverez une descrip-
tion compléte de ces commandes et de leur bonne utilisation selon les
différents travaux que vous désirez exécuter.

Les autres sections de ce manuel vous donnent tous les renseignements
dont vous avez besoin pour les opérations courantes d’entretien et les
réglages normaux de votre tracteur, la partie graissage étant présentée
sur un tableau spécial pour plus de commodité.

Vous trouverez enfin en dernier lieu, (sans que la place qui leur est
attribuée diminue en rien leur importance) un certain nombre de con-
seils sur le rodage du tracteur, aux Sections Fonctionnement et Grais-
sage. Nous ne saurions trop insister sur I'importance de ces conseils
car c’est grice aux soins minutieux dont vous entourerez votre trac-
teur pendant cette courte période que votre tracteur vous rendra,
pendant de longues années, les services sans prix que vous étes en droit
d'attendre de lui.
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Instruments
et
Commandes

Les diverses commandes de votre Fordson
sont particulierement faciles 3 manier ;
elles ont été placées de fagon judicieuse par
rapport au siége du conducteur dont on
peut régler la position. L’attention méti-
culeuse qui a présidé aux moindres détails
de la conception et de la réalisation du
tracteur a rendu possibles un groupage et
une disposition des commandes qui rédui-
sent au minimum la fatigue du conducteur.

Les instruments et lampes témoins sont
placés au centre pour qu'un simple coup
d’oeil permette de repérer immédiate-
ment ['allumage d’un témoin indiquant
une condition anormale de fonctionnement.

SECTION
I
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Fig. 2. Instruments et Commandes

Snstruments et Commandes

On trouvera sur la Figure 2 les divers instruments et commandes tels
que les voit le conducteur du haut de son siége ; les paragraphes sui-
vants décrivent la fonction de chaque instrument et de chaque com-
mande dans I'ordre logique d’utilisation 4 partir du moment ou le con-
ducteur fait démarrer son moteur pour conduire le tracteur.

CONTACT GENERAL

Ce contact se commande par une clé ; lorsque la clé est en position
verticale *‘coupé’’ (‘“‘off’’), tous les circuits sont isolés sauf les circuits
d’éclairage. |l faut tourner la clé & droite pour pouvoir actionner le
démarreur et brancher les lampes témoins et le réchauffeur de démar-
rage.

Une fois que le moteur tourne, ne pas tourner la clé en arriére car on
isolerait ainsi les circuits des lampes témoins qui ne pourraient plus
indiquer un manque de pression d'huile ou une recharge défectueuse
de la batterie. Sur les tracteurs munis d’un équipement d’éclairage, le
contact général se trouve placé au centre du contacteur d’éclairage.

ROBINET D’ALIMENTATION

Ce robinet est placé au-dessous du réservoir de carburant, du cété
gauche du tracteur (Figure 3). A I'entrée du robinet est monté un filtre
démontable en nylon, allant vers le haut dans le réservoir de carburant.

AMORCEUR ET RECHAUFFEUR DE DEMARRAGE

Ce dispositif facilite le démarrage a froid par I'injection d’un fin
brouillard de carburant i I’in-
térieur du collecteur d’admis-
sion ol son allumage se produit
par I'intermédiaire d'un élément
électrique chauffant avant que le
moteur tourne. En conséquence,
lorsqu’on actionne le démarreur,
on aspire dans les cylindres du
carburant en combustion dont
la chaleur se communique rapide-
ment au collecteur et aux
chambres de combustion.,

La pompe d’amorcage de démar-
rage est placée a c6té du robinet
d’alimentation et se commande
ala main ; I’élément chauffant est
mis en circuit au moyen d’un

s
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i Y bouton placé sur le tableau de
Fonctionnement de I’amorceur de outon place sur le tableau
démarrage commande,




Snstruments et Commandes

LEVIER DES GAZ

Ce levier est monté sur le c6té droit du tableau des instruments, sous
le volant, et commande le régime du moteur. On peut le régler i un
régime déterminé a |’avance compris dans la gamme de régulation des
régimes moteur. Pour augmenter le régime, déplacer le levier en sens
d’horloge.

LEVIER DE DEMARREUR

Le levier de démarreur se trouve i c8té du bord droit du tableau de
commande. Si on pousse le levier vers |le bas on provoque I'engréne-
ment du pignon de démarreur et lafermeture des contacts de démarrage.
Le démarreur ne peut fonctionner que lorsqu’on a tourné 2 droite la
clé du contact général. Relicher le levier dés que le moteur tourne.

TIRETTE D’ARRET DU MOTEUR

Pour arréter le moteur, tirer et maintenir la tirette jusqu’a ce que tous
les organes en mouvement se soient arrétés. La tirette se trouve sur
le tableau de commande et coupe |'arrivée de carburant aux injecteurs.
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Instruments et Commandes

TEMOIN DE PRESSION D’HUILE

Le témoin de pression d'huile est la lampe verte placée 4 droite du
tableau des instruments qui s’allume lorsqu’on tourne la clé du
contact général. Le témoin doit s’éteindre lorsque le moteur atteint
un régime supérieur au régime de ralenti ; s’il ne s’éteint pas il faut
arréter immédiatement le moteur et rechercher la cause de cette
irrégularité de marche.

TEMOIN DE CHARGE DE DYNAMO

Le témoin de charge de dynamo est la lampe rouge placée du cété
gauche du tableau des instruments. Elle s'allume lorsqu’on tourne 2
droite la clé du contact général et reste normalement allumée tant que
le moteur ne tourne pas ou tourne 4 un régime de ralenti lent. Dés
que le moteur atteint un régime supérieur au ralenti, le témoin s'éteint,
indiquant par la que la dynamo charge normalement la batterie.

THERMOMETRE D’EAU

Ce thermométre indique la température de |’eau contenue dans le
circuit de refroidissement ; il est situé au milieu du tableau des instru-

ments. L’Embout du thermométre est placé a I'intérieur de la sortie
d’eau de la culasse, sous le thermostat.

PEDALE D’EMBRAYAGE

La pédale d’embrayage se commande du pied gauche ; elle coupe la
liaison mécanique entre le moteur et la boite de vitesses lorsqu’elle est
a fond de course. Sile tracteur est équipé d’une prise de force indépen-
dante, la mé&me pédale commande en fait deux embrayages et |'on
éprouvera une augmentation sensible de la résistance 4 |'enfoncement
a mi-course environ. La premiére moitié de la course de la pédale
débraye la transmission tandis que la prise de force continue 2 fonc-
tionner. La prise de force n'est débrayée que lorsque la pédale se
trouve a fond de course.

LEVIERS DES VITESSES

La sélection de |'un des six rapports avant ou des deux rapports arriére
se fait par l'intermédiaire de deux leviers des vitesses, un principal et
un secondaire. Ces deux leviers sont placés cdte a cSte devant le siége
du conducteur ; le levier le plus long, a gauche, est le levier principal ;
le levier le plus court, a droite, est le levier secondaire. La Figure 4
donne le schéma de la position des rapports. On voit que la premiére,
la seconde et la quatriéme, ainsi que la premiére marche arriére s’obtien-
nent par déplacement du levier principal, le levier secondaire étant
poussé en avant en position vitesses lentes ; la troisiéme, la cinquiéme
et la sixiéme, ainsi que la seconde marche arriére, se passent aprés avoir
tiré en arriére le levier secondaire en position vitesses rapides.




PEDALES DE FREINS

LE LEVIER Les deux pédales de freins,
montées a bonne portée du pied
droit du conducteur, peuvent
étre actionnées indépendam-
ment ['une de ['autre pour
faciliter les demi-tours en bout
de terrain. Par mesure de
sécurité, il est recommandé de
bloquer les deux pédales en-
semble au moyen de la tige de
verrouillage, prévue a cet effet,
lorsque le tracteur circule sur
route. Ne jamais essayer de

pAsCuLER

EN ARRIERE POU
NGAGER LE CLIQU

Fio. 5 prendre des virages courts aux
Frein de parking freins lorsque le tracteur roule
vite.

Pour laisser le tracteur a I'arrét il est possible de bloquer la pédale
droite en position serrée au moyen d'un cliquet qui vient s'engager
avec un secteur fixe monté sur le carter de pont ar.

Si I'on doit laisser le tracteur i I'arrét, verrouiller d’abord les deux
pédales, engager le cliquet en basculant en arriére le petit levier (Figure
5) et appuyer sur les pédales de freins ce qui engage le cliquet et main-
tient les pédales en position serrée.

INDICATEUR MULTIPLE (Si le tracteur en est équipé)

L’Indicateur multiple placé au centre du tableau de commande ; il
est entrainé par un cible branché sur le bout arriére de la pompe
d’injection. Cet instrument indique non seulement le régime du moteur
mais aussi le nombre total d’heures de marche, la vitesse réelle en
premiére, seconde et troisiéme, ainsi que le régime moteur correct
pour les outils entrainés par la prise de force et par la poulie. On peut
dire que l'indicateur multiple est un ensemble de sept instruments
réunis en un seul.

La division extérieure du cadran permet de lire rapidement le régime
du moteur ; chaque division correspond a 100 tours/minute.

Les trois cercles de couleur indiquent respectivement les vitesses réelles
du tracteur en premiére, seconde et troisiéme.

Une fenétre du cadran permet de lire le chiffre enregistré par un comp-
teur qui indique le nombre total d’heures de fonctionnement du trac-
teur. Le chiffre de droite donne des dixiémes d’heure.

8

Instruments et Commandes

Les heures de marche enregistrées sont basées sur un régime moteur
moyen d'aprés les différents types de travaux pour lesquels le tracteur
est utilisé. En fait, le chiffre donné ne correspond pas aux heures de
travail réelles mais il est suffisamment précis pour les besoins normaux
de I'entretien. En vérifiant périodiquement le nombre d'heures de
marche enregistrées, |'utilisateur pourra s’organiser pour faire effec-
tuer les opérations réguliéres d'entretien aux intervalles convenables.

AVERTISSEUR (Si le tracteur en est équipé)

Le bouton d’avertisseur est placé en haut et 3 droite du tableau de
commande. L'avertisseur lui-m&me est monté par-dessous le réservoir
de carburant.

CONTACT D’ECLAIRAGE (Si le tracteur en est équipé)

Si le tracteur est équipé d’un systéme d’éclairage, le contacteur a cing
positions est placé en bas et & gauche du tableau de commande. Les
positions du contacteur sont les suivantes :

En bas : Coupé
Un cran a droite : Lanternes et feux rouges.
Un cran a gauche : Lanternes, feux rouges et projecteurs code.

Deux crans a gauche : Lanternes, feux rouges et projecteurs
pleine puissance.

Trois crans a gauche : Projecteurs pleine puissance seulement.

LEVIER DE COMMANDE
DE PRISE DE FORCE

Ce levier est placé 4 portée de la
main gauche et monté sur le
pivot de la pédale d’embrayage.
Il permet de transmettre |’en-
trainement du moteur 4 |’arbre
de prise de force dont on aper-
goit le bout a I’arriére du trac-
teur. On trouvera i la page |5
la fagon d'utiliser le levier de
commande de prise de force.

Le levier de commande de prise
de force doit toujours étre en
position dégagée lorsqu’on ne se
sert pas de la prise de force ;
noter que ce levier ne commande Fig. 6

pas la pompe du systéme de Levier de commande de prise de
levage hydraulique. force

B 9




Snstruments et Commandes
COMMANDES HYDRAULIQUES

On trouvera page 16 une description compléte, avec schémas, du
fonctionnement des commandes hydrauliques.

LEVIER DE COMMANDE PRINCIPAL

Le levier de commande principal est le gros levier qui se déplace sur un
secteur monté sur le c6té droit de la téle de protection supérieure de
levage hydraulique, prés du conducteur.

COMMANDE AUXILIAIRE

Cette commande est montée sur une plaque fixée sur la téle de protec-
tion supérieure du levage hydraulique, au-dessous du sié¢ge du conduc-
teur ; elle permet |'utilisation de la pompe du circuit de levage pour
entrainer des équipements auxiliaires comme chargeurs, bennes bascu-
lantes, godets de déblaiement, etc. . .

LEVIER SELECTEUR DE PROFONDEUR DE TRAVAIL

C’est le levier court monté sur |a tdle de protection du levage hydrau-
lique immédiatement en avant du secteur du levier principal ; il sert a
choisir le mode de travail en Qualitrol ou Contrdle de Position, selon
la nature du travail pour lequel le tracteur est utilisé.

COMMANDE DE CYLINDRE A DOUBLE EFFET

Ce cylindre est un équipement supplémentaire qu’on peut obtenir sur
demande, monté sur |e carter de protection du levage hydraulique 4 la
base de la commande auxiliaire. Le but de cette valve est de permettre
la commande de cylindres & double effet comme ceux dont on se sert
pour les charrues réversibles, en utilisant la pompe hydraulique du
tracteur.

Il'y a deux commandes : un levier vertical placé devant le siége du con-
ducteur, utilisé pour diriger le débit d’huile de I’un ou I'autre c6té du
piston du cylindre & double effet, et une valve de débit placée sur le
logement de valve et qui sert  régler la vitesse de fonctionnement du
cylindre. On trouvera page 2| les instructions nécessaires au fonc-
tionnement de ce dispositif.

Fonctionnement

Un conducteur avisé est celui qui sait
comment effectuer avec son tracteur un
type de travail déterminé rapidement et
avec efficacité en tirant le maximum de
I’équipement qu’il utilise.

Le Fordson a été congu pour une grande
maniabilité des commandes et comporte
des caractéristiques diiment éprouvées et
mises au point au cours de 40 années
d’expérimentation poussée, tant dans la
fabrication que dans les essais des tracteurs.
Votre tracteur est également doté de
nombreuses caractéristiques nouvelles, en
particulier au niveau du circuit de levage
hydraulique qui vous permet de travailler
en Qualitrol ou Contréle de Position, vous
assurant automatiquement un travail de
premiére qualité quelle que soit la nature
du terrain.

Cette section décrit en détail la fonction et
I'utilisation des commandes du tracteur ;
on trouvera également a la fin de la section
un tableau résumant un certain nombre de
conseils de sécurité, CE QU’IL FAUT
FAIRE ET NE PAS FAIRE. La sécurité est
essentiellement une affaire de bon sens
mais nous recommandons toutefois forte-
ment aux utilisateurs de lire cette liste
avec le plus grand soin pour comprendre
pourquoi nous insistons particulierement
sur certains points et quelles avaries
peuvent se produire si on les néglige.

SECTION

2




Fonctionnement
MISE EN MARCHE DU MOTEUR

Avant de mettre le moteur en marche, il faut soigneusement se con-
former aux indications de graissage et d’entretien mentionnées au
Tableau de Graissage. Prenez |’habitude de vérifier ces points avant de
mettre le moteur en marche, et en particulier vérifier le niveau d'huile
et le niveau d’eau. Si ces niveaux sont insuffisants vous risquez de
provoquer des avaries graves aux parois des cylindres et aux paliers.

.

Il ne faut en aucun cas laisser tourner le moteur sans |'épurateur d'air
ou avec le tuyau d’aspiration du régulateur liche ou débranché. Sinon
le régulateur fonctionnera mal et le régime moteur peut s’accroitre
jusqu’a un régime dangereux.

Vérifier également qu'il y a suffisamment de carburant dans le réser-
voir. Si de |'air s’est introduit dans les canalisations d’alimentation 2 la
suite d’une immobilisation assez longue du tracteur ou si le réservoir
s’est trouvé a sec, le moteur ne repartira pas. Dans ce cas il est
indispensable de purger le circuit d’alimentation comme il est indiqué

a la pages 39 et 40.

DEMARRAGE A FROID

| — Vérifier que le robinet d’alimentation est ouvert. Le circuit normal
d’alimentation est assuré si I’on ouvre le robinet de deux tours.

2 - Vérifier que le levier principal des vitesses est en position de point
mort.

3 - Vérifier que la tirette d’arrét du moteur est repoussée a fond sur le
tableau de commande.

4 - Mettre en place la clé de contact, tourner a droite et vérifier que
les deux témoins s’allument.

5 — Déplacer le levier des gaz i droite en dépassant un peu la moitié
de sa course.

6 — Appuyer une fois seulement sur le bouton d’amorgage de démarrage
pour injecter une petite quantité de carburant sur le bouchon du
réchauffeur et appuyer sur le bouton du réchauffeur pendant 40
secondes.

7 — Enfoncer a fond la pédale d'embrayage et, en maintenant toujours
le bouton du réchauffeur appuyé, actionner le démarreur en pous-
sant vers le bas |]a commande de démarrage. Pendant que le moteur
est entrainé par le démarreur, pomper deux ou trois fois le bouton
de I'amorceur, ce qui doit faire partir le moteur.

12
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Lacher la commande de démarrage et le bouton du réchauffeur dés que
le moteur tourne et régler le régime au moyen du levier des gaz. Si le
moteur ne part pas, attendre 30 secondes et recommencer. Il est indis-
pensable que tous les organes en mouvement se soient arrétés avant
d’essayer de relancer le démarreur sous peine d’avaries.

Si le moteur ne part toujours pas aprés trois tentatives, il ne faut pas
continuer i essayer de partir au démarreur ; s'aider du Tableau de
Dépannage des pages 68 et 69 pour rechercher la cause de ce mauvais

fonctionnement.

Il ne faut jamais laisser tourner le moteur si le témoin vert de pression
d’huile s’allume pendant qu’on fait travailler le tracteur ; tirer immé-
diatement la tirette d'arrét et rechercher I'origine du manque de
pression d’huile.

Si le témoin de charge de la dynamo reste allumé alors que le moteur
tourne, c’est que le circuit de charge de la batterie ne fonctionne pas
et, bien que cet état de choses ne soit pas aussi sérieux que le manque
de pression d’huile, il faut en rechercher les raisons sous peine de voir
la batterie se décharger complétement.

DEMARRAGE A CHAUD

| - Vérifier que la tirette d’arrét du moteur est repoussée a fond et
mettre le contact 2 la clé.

2 - Placer le levier des gaz & mi-course environ,

3 - Appuyer sur la pédale d’embrayage et actionner le démarreur.
Reldcher la commande de démarrage dés que le moteur tourne et
déplacer le levier des gaz de fagon a obtenir le régime moteur
recherché. Si le moteur ne veut pas partir utiliser la méthode de
démarrage a froid décrite dans le paragraphe précédent.

POUR ARRETER LE MOTEUR

| — Appuyer sur la pédale d’embrayage et placer le levier principal des
vitesses au point mort.

2 - Repousser le levier des gaz pour laisser le moteur tourner au ralenti,

3 —Tourner a gauche la clé du contact général. Ne jamais laisser la clé
tourner a droite quand le moteur est arrété car les témoins du
tableau d'instruments restent allumés et déchargent lentement la
batterie.

4 —Tirer la tirette d’arrét du moteur et la maintenir jusqu'a ce que le
moteur se soit complétement arrété.

13




Zonctionnement
CONDUITE DU TRACTEUR

| — Faire partir le moteur comme il est indiqué a la page 12.

2 - Appuyer a fond sur la pédale d’embrayage. Si le tracteur est équipé
d'une Prise de Force indépendante, il suffit simplement d’enfoncer
la pédale d’embrayage & mi-course, c’est-a-dire jusqu’au moment o
I’on ressent au pied |’accroissement de résistance dii a la mise en
prise de I’embrayage de prise de force.

3 - Choisir le rapport désiré en déplagant les leviers principal et
secondaire des vitesses aux positions indiquées a la page 7. Si on
ne peut passer une vitesse du premier coup, revenir au point mort,
embrayer un instant, débrayer a nouveau et repasser la vitesse.

4 — Dégager le cliquet de verrouillage de freins, voir page 8, et déplacer
le levier des gaz vers la droite jusqu'a obtention du régime désiré.

Embrayer progressivement en relachant lentement la pédale
d’embrayage jusqu'a ce que le tracteur démarre, puis licher com-

plétement la pédale. Si I'on doit conduire le tracteur a vitesses
élevées, il faut verrouiller les deux pédales de freins.

REGLAGE DU REGIME MOTEUR

Le régime du moteur est commandé par le levier des gaz et il est
recommandé, pour obtenir un rendement optimum, de maintenir le
régime 2 une valeur aussi constante que possible. On trouvera i la page
72 un tableau indiquant les vitesses réelles de route pour les différents
rapports en regard des régimes moteur correspondants.

Il importe de choisir le rapport le plus élevé en tenant compte des con-
ditions particuliéres de travail. Une courte pratique suffiraa déterminer
exactement le rapport qui convient aux différentes conditions de travail
ainsi que les meilleurs régimes de travail pour le moteur. Ne jamais
laisser le moteur ‘‘tirer’’ 2 pleine charge ; s’arréter et choisir un rap-
port inférieur.

NOTA : Si le témoin de pression d’huile s'allume pendant que le
tracteur travaille, arréter immédiatement le moteur et rechercher la
cause de ce mauvais fonctionnement.

Pour arréter le tracteur, freiner réguliérement et débrayer un peu
avant que le tracteur s’arréte pour éviter de caler le moteur. On peut,
pour effectuer des virages trés serrés, appuyer sur I'une ou |'autre des
deux pédales de freins, mais, pour les déplacements rapides, il est
nécessaire de verrouiller les deux pédales. Pour immobiliser le trac-
teur lorsqu’on doit le laisser & I'arrét, verrouiller d’abord les deux
pédales, freiner et basculer le petit levier de verrouillage pour engager
le cliquet.
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FONCTIONNEMENT DE LA PRISE DE FORCE

Avant d'accoupler I'arbre de commande de I'outil sur I’arbre de sortie
de prise de force, il est d’abord nécessaire d’enlever la tle de protection
qui recouvre ce dernier et qui est fixée par deux boulons sur le carter de
pont arriére. Remettre en place les deux boulons et les bloquer.

Accoupler, en vérifiant que le garde est en place et que |'arbre de la
; ] q g2 P sl
prise et I’arbre de commande de I’outil sont bien alignés.

Pour faire travailler la prise de force, faire partir le moteur, appuyer a
fond sur la pédale d’embrayage et déplacer le levier de commande de
prise de force vers I'arriére.

Relacher progressivement la pédale d’embrayage pour assurer une mise
en prise sans a-coups.

PRISE DE FORCE INDEPENDANTE

La mise en prise de la prise de force indépendante est analogue 2 celle
des prises de force normales sur les tracteurs standards.

On se rendra rapidement compte des avantages de la prise de force
indépendante dés qu’on s’en servira. On peut en effet continuer 2

actionner un outil par son intermédiaire sans avoir d s’occuper des
mouvements du tracteur.

Il suffit d’appuyer sur la pédale d’embrayage environ & mi-course pour
arréter le tracteur pour effectuer une manoeuvre ou pour passer une
vitesse sans pour cela interrompre |’entrainement de la prise de force.
Pour arréter la rotation de la prise de force, il suffit simplement d’ap-
puyer a fond sur la pédale d’embrayage.

Le circuit hydraulique est également indépendant puisqu’il est com-
mandé par |’embrayage de la prise de force, mais il n’est ni nécessaire ni
souhaitable d’engager alors le levier de commande de prise de force.

Il est possible de faire un réglage de la timonerie d’embrayage de telle
fagon qu’en appuyant a fond sur la pédale, on ne débraye que les roues
arri¢re en laissant I'arbre de prise de force accouplé. Ceci est prévu
surtout pour les équipements hydrauliques et I’on ne doit pas utiliser ce
systéme sauf si I'on dispose d’un moyen adéquat pour effectuer un
désaccouplement d’urgence.

On trouvera a la page 46 tous les détails pour le réglage correct de la
timonerie d’embrayage.

LA POULIE A COURROIE

L’ensemble poulie & courroie de 228.60 mm de diamétre, livré en tant
qu’équipement facultatif ou accessoire, est entrainé par I'arbre de prise
de force. Il peut &tre monté horizontalement du c6té gauche ou droit
(assurant une rotation de poulie dans les deux sens, c’est-3-dire vers la
droite et la gauche — vu depuis le c6té gauche du tracteur) ainsi que
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tourné vers le bas, exception faite pour les tracteurs munis d’un
accrochage automatique pour lesquels uniquement les positions
horizontales sont 3 conseiller. Surtout, ne pas essayer de faire fonc-
tionner la poulie tournée vers le haut.

Pour la mise en place de la poulie & courroie il y a lieu d’enlever le
chapeau ou écran de I'arbre de prise de force, libérer les attaches des
chaines de retenue et monter la poulie & courroie sur ['arbre de prise de
force en se servant pour la fixer en position des vis précédemment
utilisées pour monter les attaches.

FONCTIONNEMENT DE LA POULIE

Mettre en marche le moteur, remonter entiérement les articulations du
bas et les placer 3 I'écart de la poulie. Aligner le tracteur avec la cour-
roie, cette derniére devant &tre en contact sur toute sa largeur avec les
deux poulies sans pour autant toucher toute autre partie du tracteur.
De I'huile ou de la graisse sur la courroie peut entrainer un patinage de
cette derniére; toute tentative d'y remédier en augmentant la tension
de la courroie provoquera une pression excessive sur les roulements de
poulie. Une fois le tracteur correctement placé, mettre le frein de
stationnement, appuyer sur la pédale d’embrayage et engager le levier
de commande de prise de force, ensuite embrayer doucement et régler
la vitesse du moteur lorsque I'entrainement par courroie fonctionne
correctement.

NOTA: Ne jamais essayer de monter ou régler une courroie en
marche.

Il est imprudent de porter des habits flottants lorsque I'on travaille
prés d’une courroie.

Pour éliminer tout endommagement éventuel, démonter |’ensemble
poulie aprés usage.

En cas d'utilisation permanente de la poulie, il est recommandé de
vérifier journellement le niveau d’huile et si nécessaire, refaire le plein
jusqu'au niveau du bouchon de remplissage avec de I'huile d’engrenages,
la poulie étant en position horizontale.

FONCTIONNEMENT DE L’EQUIPEMENT
HYDRAULIQUE

Les caractéristiques les plus remarquables de I'équipement hydraulique
sont la simplicité de son fonctionnement jointe a la possibilité de
travailler en Qualitrol ou en Contréle de Position. Dans les deux cas il
suffit d'agir sur un seul levier de commande placé du cété droit du
tracteur 3 cdté du siége du conducteur pour régler la profondeur (ou
hauteur) du travail et pour lever ou baisser I'outil remorqué. Un
deuxiéme levier, placé tout de suite en avant du levier de commande
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Fig. 7

Commandes hydrauliques
principal permet de choisir le mode de travail que le conducteur con-
sidérera le mieux adapté 3 |'opération 3 réaliser.
La pompe hydraulique fonctionne continuellement 3 partir du moment
ol I'embrayage est engagé. Lorsque le tracteur est équipé d’une prise
de force indépendante toutefois, I'embrayage de transmission peut étre
dégagé sans que le fonctionnement de la pompe en soit affecté. En
conséquence, il n'est pas nécessaire d’enclencher le levier de sélection

Id"e prise de force pour pouvoir faire fonctionner I'équipement hydrau-
ique.

QUALITROL

Lorsque le profil du terrain et la nature du sol ne sont pas constants, ou
lorsque la surface du sol est telle que les roues du tracteur sont auto-
matiquement appelées 4 perdre de leur adhérence, le systéme Qualitrol
permet de réaliser malgré tout un travail qui serait impossible dans des
conditions normales.

Pour travailler en Qualitrol, placer le levier de sélection vers le bas
(voir Figure 7) et déplacer le levier de commande principal sur son

secteur vers le bas jusqu’a ce que I'outil soit réglé  la profondeur de
travail désirée.
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qu’au moment ol la résistance & I'avancement redevient normale et ol

I'outil se retrouve automatiquement placé a sa profondeur de départ.

Ces corrections permettent au tracteur de conserver une cadence de
travail réguliére sans aucune perte d’adhérence.

u & L L) i w wow
53] 2 s o e L
g2 05y 3 5
On peut  tout moment modifier la profondeur de travail en changeant la FibingnasiLg £ 2.2 i;?(
position du levier; plus on pousse le levier vers le bas sur son secteur, @ o8 aEag P g8 %
. - L L
plus grande est la profondeur de travail et vice versa. &z T 0 ou z 2 I
L b : 2 it ¥ =z =0 4 &
L'outil ainsi réglé va travailler a cette profondeur tant que la résistance g m e &Y & : £
3 |'avancement restera constante; mais si I'outil rencontre un obstacle 200 © 5:}{ T g
ou une zone de terrain plus compact et plus dur, le systéme hydraulique =
réagira en le relevant immédiatement. En mé&me temps, ce mouvement w > & [
P r = |
reporte la masse du tracteur sur les roues arriére, leur conférant une e
adhérence supplémentaire pour aider & I’avancement du tracteur jus- £ 4 \
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TRAVAUX LOURDS ET
TRAVAUX LEGERS

Pour assurer au systéme Quali-
trol un fonctionnement bien
adapté aux travaux légers et aux
travaux lourds, on a prévu, sur ]
le carter arriére de transmission
un petit balancier percé de
deux trous.

Pour les travaux impliquant une
forte résistance a |'avancement,
comme le labour par exemple
coupler I'articulation supérieure
au trou placé le plus bas (Fig. 8);
pour les travaux légers de cul-
ture, coupler |'articulation sur le
trou du haut.

PIGNON D'ATTAQUE

L ROULEMENTS DE
RBRE DE PRISE DE FORCE

LLA

L"AXE D'ARTICULATION INFERIEURE

Fig. 8
Balancier d’articulation supérieure

GRANDE COURONNE

CARTER DE PON]I

REMPLISSAGE DE

BOUCHON DE

CONTROLE DE POSITION
Ce dispositif permet au conducteur du tracteur de régler un outil a la
osition désirée par rapport au tracteur; l'outil conservera cette

Eosition pendant tout le travail quelles que soient les modifications de g __
résistance du terrain. Ce systéme convient en particulier pour obtenir d Z i i
un travail de haute régularité pour les travaux de culture ou les labours Bl g - w 1 f g ik
sur des terrains correctement nivelés. g A 5 g z % g i 2 iz 8% £
Pour travailler en Contrdle de Position, mettre le levier de sélection a B 2.« 2 E = .8 g5 &8 o ok
I'horizontale et déplacer le levier principal de commande sur son secteur gz om0 8 do £r WoHieoug
de facon 2 obtenir la profondeur (ou hauteur) désirée de I’outil. Comme § 5 9 Bz £ S g5 B é e E
pour le travail en Qualitrol, plus le levier de commande est baissé plus g 2 228 2 27 e S e 53 =
£ 5 g8 B8 © O B& @ 2 08 8

FILTRE DE RETOUR DE
CIRCUIT HYDRAULIOUE

PIGNON DE DIFFERENTIEL
hydraulique et du pont arriére

Fig. 9

VYue en coupe du systéme

ARBRE A CAMES DE FREINS

DEMI-ARBRE

grande est la profondeur de travail de I'outil.
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BUTEE REGLABLE DE PROFONDEUR CONSTANTE

Une fois qu’on a réglé I'outil a la profondeu'r désirée, on peut dﬁpls::caeCt

sur le secteur une vis de butée réglable que,l‘ on vient mettre 3[1 co: 5

avec le levier de commande, de fagon qu’a la termmalsont ! ?anmgme
: ! : 3

d'opérations, on puisse recommencer a travglller exactemeg e

profondeur en repoussant simplement le levier de commande jusq

qu'il vienne au contact de la butée.

L’utilisation de cette butée ne modifie en rien le fonctionnen;en'dceil:
systéme Qualitrol qui continue A ajuster automatiquement la gr:o on 150
de travail au-dessus et au-dessous de la profom‘:leur moyenne eterm_; o
par la position de la butée, de sorte que |'on obtient un travai
qualité a cadence réguliére.

Si I’on utilise la butée en Contréle de Position, on dispose par ‘Ia-r*?enl]:
d’un réglage de profondeur trés rapide et parfaitement précis a chaq
fois que I’on recommence un passage en bout de terrain.

RELEVAGE DES OUTILS PENDANT LES TRAJETS

g . S
Remonter le levier de commande jusqu'a ce qu’il wenneL’toutcilhi;
I'écrou de la petite vis & téte hexagonale en haut du secteur. L'ou e
reléve alors au maximum et restera ainsi soulevé jusqu'a ce g
rabaisse le levier en bas du secteur.

Si I’on travaille en Qualitrol, on peut placer |'outil a toute lzo;ﬁ::zg
intermédiaire en maintenant le levier de commande &:tl'm‘tjr,eIa ol
supérieure jusqu'a obtention de la hauteur voulyedet Ienb e;:,eespufﬁt i
petit peu vers le bas. Ce léger déplacement a partir de la g é bapblit i
placer la timonerie de commande intérieure en position de p AR
on se familiarisera trés rapidement, aprés quelque pratique,
position idéale du levier de commande.

iti ‘outi églée di ment
En Contréle de Position, |a hauteur de I'outil est reglegbldlrgcte ik
par la position du levier sur le cadran; '|I est donc possible de p I
I'outil 2 n’importe quelle hauteur désirée pour les trajets par simple
déplacement du levier de commande.

Si on conduit le tracteur avec un outil relevé en position d(.:.' trajet, il es:
recommandé de ne pas forcer la vitesse, surtout sur mauvais terrain, pou
éviter les secousses et les chocs au systéme hydraulique.

COMMANDE AUXILIAIRE

1 AR .
Cette commande (Fig. 7) a été prévue pour permettre | Utl|lsat||.02 de
I'énergie hydraulique pour le fonctionnement a distance de Ey in re's:
montés par exemple sur des chargeurs ou sur des remorques. En tiran
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le bouton, on fait passer un certain débit d’huile du cylindre dans
I’équipement auxiliaire. Le relevage et la descente se commandent de

la fagon habituelle par déplacement du levier de commande sur son
secteur.

Les bras de levages et les auxiliaires ne peuvent pas étre commandés ensemble
et il n’existe pas de point mort de la commande.

Il est recommandé de faire travailler les équipements auxiliaires en
plagant le levier de sélection en position Qualitrol, c’est-3-dire vers |e bas.

ATTENTION

Sauf dans le cas ou le tracteur est muni de sa barre de traction (voir
page 23), il faut respecter les indications suivantes avant de toucher 3
la commande auxiliaire pour distribuer de I’huile du cylindre aux équipe-
ments auxiliaires, ou vice versa:
Vérifier que:

(a) Les bras de levage sont relevés au maximum.

(b) Le levier de commande est appliqué contre la butée fixe en haut
du secteur.

(c) Tous les équipements sont au repos.

Pour faire travailler les équipements auxiliaires, tirer d’abord le bouton
de commande auxiliaire vers |'extérieur, puis déplacer le levier de
commande au-dela de la butée fixe du haut du cadran pour diriger |’huile
vers I"équipement auxiliaire, ou I'abaisser en I"éloignant de la butée pour
chasser I'huile de I'équipement. Il est également important de bien

suivre les recommandations du fabricant de I"équipement auxiliaire pour
assurer son bon fonctionnement.

La commande i distance de cylindres se fait par I'intermédiaire d’une
quantité d’huile prélevée dans le carter de transmission arriére et,
encore que la quantité d’huile disponible soit suffisante pour un fonec-
tionnement normal d'un équipement approuv, il peut &tre indispen-
sable dans certains cas de refaire le plein si I’on fait travailler en mame
temps plusieurs auxiliaires.

Ne pas oublier que si I'on désaccouple un auxiliaire sans I'avoir vidé, on
provoque une perte d’huile dans le carter de transmission arriére: ce
manque d’huile doit &tre compensé par I’addition d'une quantité
d’huile équivalente dans le carter de transmission arriére.

Bien nettoyer toutes les canalisations avant d’accoupler les auxiliaires;

protéger les bouts libres de tous les raccords par des capuchons lorsque
le matériel n’est pas en service.

SOUPAPE DE CYLINDRE A DOUBLE ACTION (Si le trac-
teur en est équipé)

La soupape de cylindre 3 double action (valve D.A.R.) remplace, sur les
tracteurs qui en sont munis, la commande auxiliaire sur la tdle de
protection du levage hydraulique. Dans ce cas, on peut faire courir deux
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tuyaux branchés sur la valve D.A.R. .jusqu":‘s‘ un support de rv:nor;ta%e
placé 4 I'arriére du carter de transmission ou ils seront d’'un 'accesf_ac'l e
pour I’accouplement des tuyaux reliés a un outil remorqué ou fixé a
I'arriére du tracteur. -

Quand on pousse le levier de commande D.A.R. en [|'écartant dde sla
position de point mort, on isole le cylindre de levage hydrau_llque e Ia
pompe et I’huile est dirigée par une canahsatl?n sous 'pressylondversa e
cylindre & double action. En méme temps, |'huile d‘eplacele gi‘o&e
opposé du piston retourne par la seconde canalisation a la valve D.A.R.
et est évacuée dans le carter de transmission.

Si I’on pousse le levier de commandelD.A.R’. du coté qppc_asé en'pe'lzlsant
par le point mort, le circuit d’huile estinversé etla canalisation précédem-
ment utilisée pour alimenter le cylindre en huile sous pression devient
la canalisation de retour et vice versa. Le levier de commande D.A.R. est
maintenu par un ressort en position de point mort; il faut donc le main-
tenir en avant ou en arriére pour actionner le cylindre. ‘Quand on le
lache, il retourne de lui-mé&me 4 sa position de point mort; & ce moment-
Ia les bras de levage reprennent leur fonctionnement normal.

On peut faire fonctionner le cylindre & double action quelle que soit la
position du levier de commande sur le secteur, car le levier D.A.R.
condamne le fonctionnement du systéme de levage hydraulique. Il est
donc impossible de faire fonctionner le systéme de levage hydraulique
vers le haut pendant qu’on utilise le levier D.A.R. mais il reste toutefois
possible de le faire fonctionner dans le sens de la descente.

On peut régler le débit d’huile au cylindre a double action en agissant
sur le bouton de réglage de débit placé sur le haut, du couvercle de la
valve D.A.R. Ce bouton se déplace entre deux butées marquées F et S
qui indiquent les positions pour un fonctionnement rapide (Fast) ou lent
(Slow) respectivement. : s

La position correcte du bouton de commande de réglage de débit dépend
du type et du poids de I'équipement utilisé; elle varie aussi en lf\oncuon
des conditions de travail et du régime moteur. {f est part:c:'uherement
important de suivre rigoureusement les indications données par le
constructeur de I’équipement quant a la vitesse de fonctionnement.

Si I'on utilise des raccords d'accouplement a montage.instantané_, par
exemple sur les canalisations & |'arriére du tracteur, il faut toujours
recouvrir les extrémités des raccords avec leur capuchon de protection
aprés désaccouplement. ' £

On peut utiliser la valve D.A.R. pour c,ommander un cylindre a simple
action en faisant le raccord sur I'un ou I'autre des orifices de débit et en
bouchant I'orifice non utilisé avec un raccord borgne standard. Si on
utilise un matériel d'une autre marque que ce.lles qui ont été officielle-
ment approuvées, il faut s’assurer que le circuit de retour com’pOf}:e gn
dispositif ralentisseur pour éviter un retour trop rapide de I'huile du
cylindre commandé.
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CIRCUIT HYDRAULIQUE INDEPENDANT

Si vous avez choisi un tracteur équipé d’une prise de force indépendante,
le circuit hydraulique sera également indépendant et pourra étre utilisé
sans tenir compte des déplacements du tracteur en marche avant. Il ya
Ia un avantage certain pour des travaux ol les opérations de levage
doivent se continuer méme au cours d’un passage de vitesse ou pendant
les débrayages de la transmission.

Tout comme pour la prise de force indépendante, il suffit d’enfoncer
la pédale d’embrayage a mi-course environ pour débrayer la transmission
sur les roues arriére sans arréter pour autant le fonctionnement de la
pompe hydraulique. D’un autre c&té, si une urgence spéciale se présente
ou il faille arréter immédiatement 2 la fois le tracteur et le systéme
hydraulique, il suffira d’appuyer a fond sur la pédale d’embrayage pour
assurer le débrayage total de la transmission et de la pompe hydraulique.

ARTICULATIONS DE LEVAGE HYDRAULIQUE

Le tracteur est muni des articulations de la Catégorie | qui permettent
d’atteler une grande variété d’outils. Une boite de mise 3 niveau est
prévue sur la barre de levage droite pour régler le niveau de I'outil
attelé; cette boite est facilement accessible du siége du conducteur.

Les articulations inférieures sont munies de joints 3 rotule aux deux
extrémités; les bouts avant sont montés sur un axe fixé sur le carter de
transmission arriére. Il ne faut jamais graisser ces joints a rotule car
I’huile ou la graisse dont on se servirait ne ferait qu'accumuler des
particules abrasives dans les joints en accélérant leur usure. L’articula-
tion supérieure est également munie de joints 4 rotule 4 ses deux bouts;
on peut régler sa longueur pour modifier la position de I'outil vers
I"avant ou vers I'arriére en agissant simplement sur le tourniquet cen-
tral. Quand on a réglé la longueur de I'articulation il faut toujours
bloquer soigneusement le contre-écrou du tourniquet. La longueur
normale entre centres est de 25" (63,5 cm).

CHAINES DE DEBATTEMENT

Des chaines de débattement réunissent les articulations inférieures au
milieu du carter de transmission arriére. Leur réle consiste  limiter les
débattements latéraux excessifs des outils montés lorsqu'ils sont en
position de trajet. Les supports de chaines de débattement doivent &tre
montés sur |'enveloppe en tournant vers le haut la partie décalée qui
sert 2 la fixation de la chaine.

BARRE D’ATTELAGE

Vous pourrez vous procurer cette barre d’attelage chez votre Con-
cessionnaire pour I'utiliser pour I’attelage de vos outils. L'ensemble
complet comprend une barre d’attelage qui se monte entre les articula-
tions inférieures et deux tiges de support. Les tiges de support, montées
entre les extrémités de la barre et un axe qui passe 2 travers la chape de
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pivotement de |'articulation supérieure, peuvent &tre réglés en longueur
de telle fagon que I'on peut disposer la barre d’attelage a n'importe
quelle hauteur comprise entre les limites de réglage de I1,5 a 22,5"
(29,2-57,1 cm).

Si I’on utilise la barre d’attelage avec la commande auxiliaire a sa posi-
tion la plus intérieure, ou avec une valve D.A.R., il ne faut pas soulever le
levier de commande du circuit hydraulique sinon on peut abimer les
tiges de support. La chaine de sécurité fixée sur la tige de support droite
doit &tre reliée au secteur du levier de commande pour bloquer le [evier
en position basse en pareil cas.

Toutefois, si I’on doit commander un cylindre & simple action avec la
commande auxiliaire pendant qu’on utilise la barre d’attelage, comme
par exemple dans le cas d’une herse 4 disques FR remorquée, il faut tirer
la commande auxiliaire en position extérieure et utiliser le levier de
commande du circuit hydraulique pour assurer la circulation d’huile du
cylindre dans les deux sens. A condition que le bouton de commande
auxiliaire soit en position extérieure, il n’est pas nécessaire d'utiliser la
chaine de sécurité et on peut déplacer 2 volonté le levier de commande
hydraulique.

STABILISATEUR

Il a été prévu un stabilisateur pour diminuer les mouvements latéraux
des articulations inférieures lorsqu'on travaille avec certains outils
comme par exemple une tondeuse montée.

L’ensemble se compose de deux barres fixées entre les extrémités de la
barre d’attelage et des supports spéciaux boulonnés sur les enveloppes
d’arbre.

ENTRETIEN

Les organes du systéme de commandes hydrauliques sont construits avec
la plus grande précision et réglés de fagon minutieuse avant de quitter
I'usine. Le seul entretien nécessaire est la vérification réguliere du
niveau d’huile de la transmission arriére dont on refera le plein le cas
échéant, et le graissage hebdomadaire de la boite de mise & niveau.

Si I’on nese sert pas réguliérement du systéme de levage hydraulique, il
faut cependant le faire fonctionner a intervalles réguliers de fagon a
conserver un film d’huile sur les organes mobiles afin d’éviter la corro-
sion. Dans le cas ou il deviendrait nécessaire de procéder a des répara-
tions ou & des réglages, consulter votre Concessionnaire.
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LES 50 PREMIERES HEURES

Les éléments du moteur et de la transmission du Fordson ont été usinés
avec une précision qui assure un ajustage parfait des organes en contact.
Au cours des premiéres heures de travail, ces organes sont soumis a une
action de polissage qui leur confére en fin de compte un fini de surface
trés dur et trés lisse d'une haute résistance a |'usure.

Cette formation a I’usage d’une surface durcie sur les paliers, les parois
de cylindres, les dentures d’engrenages, etc., est généralement appelée
‘‘rodage’’, et c’est d'elle que dépendront en grande partie les per-
formances futures du tracteur. Il faut donc que le conducteur com-
prenne parfaitement ce que signifie ce rodage et qu’il manipule son
tracteur en conséquence pendant cette courte période de début.

Le point essentiel qu’il ne faut pas oublier au cours des 50 premiéres
heures de travail est de faire travailler le tracteur i faible charge et
seulement a régime modéré. Ne pas surcharger le moteur ni le
faire travailler 4 régime élevé.

On pourra progressivement augmenter la charge du tracteur pendant
cette période et, aprés 50 heures de travail, vous pourrez commencer i
atteler votre tracteur a des tiches plus lourdes en toute confiance. Il est
également important de chauffer le moteur rapidement et de maintenir
une température de marche réguliére. Une fois que le moteur est parti,
ne le laissez pas au ralenti mais faites-le tout de suite travailler avec une
charge |égére pour faciliter un réchauffage rapide.

Il faut accorder une importance toute particuliére au graissage. Vérifier
fréquemment le niveau d’huile du moteur ainsi que le niveau d’eau du
radiateur pour éviter le surchauffage. Apreés la premiére journée de
travail, enlever le bouchon de radiateur, ouvrir les robinets de vidange
du radiateur et du bloc-cylindres et rincer soigneusement tout le circuit
de refroidissement. Ne pas oublier de laisser refroidir le moteur avant
de refaire le plein d’eau froide.

On s’apercevra également que les disques de roues prennent 4 |'usage
leur place sur le moyeu et il sera nécessaire, aprés la premiére journée de
travail, de vérifier le blocage des écrous de roues. Procéder i cette
vérification pendant les quelques jours qui suivront jusqu’a ce que les
écrous de roues soient définitivement bloqués.

Aprés les 25 premiéres heures, répéter la méme opération aprés
les premiéres 75 heures, faire une inspection minutieuse du tracteur
et procéder aux opérations d’entretien dont le détail est donné a
la page 31.
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POUR UN MEILLEUR RENDEMENT ET UN
FONCTIONNEMENT PLUS SUR: CE QU’IL
FAUT FAIRE ET NE PAS FAIRE

FAIRE—Procéder chaque jour sans exception a toutes les opérations d’entretien
quotidiennes.

FAIRE—Garder I'épurateur d’air propre et maintenir I’huile au niveau correct.
FAIRE—V¢érifier que I’on utilise une qualité approuvée d’huile de graissage et que
les vidanges et les pleins sont effectués aux intervalles recommandés.

FAIRE—Changer les joints quand on remplace les cartouches de filtre.

FAIRE—Surveiller les lampes témoins et |'indicateur de température et rechercher
immédiatement les causes de tout fonctionnement irrégulier.

FAIRE—Garder le radiateur plein d’eau propre. Par temps froid utiliser de I'antigel ;
ne vidanger le systéme qu’en cas d’urgence et refaire le plein avant de faire

partir le moteur.
CE N’EST PAS LE TRACTEUR QUI DOIT ALLER A L’EAU, C’EST L’'EAU
QUI DOIT VENIR JUSQU’'AU TRACTEUR

FAIRE—Conserver le carburant dans des récipients propres et utiliser un entonnoir a
filtre quand on fait le plein du réservoir.

FAIRE—Lire toutes les instructions de rodage.

FAIRE—Procéder aux menus réglages et réparations dés que la nécessité s’en fait
sentir. En cas de doute, consulter votre Concessionnaire.

NE PAS FAIRE

NE PAS—faire tourner le moteur sans épurateur d'air ou avec la canalisation
d’épurateur désaccouplée sinon le régime du moteur peut s'accroitre
rapidement et provoquer des avaries.

NE PAS—faire rouler le tracteur en descente au point mort ou en appuyant sur
la pédale d'embrayage; ne pas circuler a grande vitesse sans avoir
précédemment verrouillé ensemble les deux pédales de freins.

NE PAS—embrayer brusquement ni conduire en laissant le pied reposer sur la
pedale d’embrayage.

NE PAS—attendre que le réservoir de carburant soit vide pour faire le plein, sinon
il faut purger le circuit d’alimentation.

NE PAS—toucher a la pompe 4 injection; si le plomb est rompu, votre Garantie
) p
n'est plus valable.

NE PAS—laisser le moteur tourner au ralenti trop longtemps sinon les injecteurs
risquent de s'encrasser; il est facile de faire partir le moteur et le laisser
tourner au ralenti représente un gaspillage inutile.

NE PAS—laisser tourner le moteur si tous les cylindres n’allument pas.

NE PAS—conduire le tracteur a vitesse élevée avec des outils en position de trajet.
surtout sur des terrains irréguliers.

NE PAS—utilier le tracteur en laissant la prise de force engagée, sauf si I’on s’en sert

NE PAS—enlever le bouchon du radiateur lorsque le moteur approche du point
d’ébullition.

NE PAS—tenter de virages serrés a grande vitesse en utilisant les freins de direction.
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Votre nouveau Fordson représente un
investissement que vous voudrez sauve-
garder en I’entourant de tous les soins
d’entretien réguliers qui vous permettront
d’en tirer le meilleur rendement pendant
de longues années.

Tous les Fordson ont I’appui de I'organisa-
tion mondiale des Concessionnaires des
Tracteurs Fordson et votre Concession-
naire local se fera un plaisir de discuter
avec vous des questions d’entretien et de
service périodiques. |l est évidemment
préférable que les opérations d’entretien
soient effectuées par des mécaniciens com-
pétents car ceux-ci pourront en méme
temps déceler et rectifier sur le tracteur
les réglages défectueux avant que ceux-ci
n'entrainent des avaries sérieuses.

S’il ne vous est pas possible de faire effec-
tuer les opérations normales d’entretien
par votre Concessionnaire, vous trouverez
au cours des pages qui suivent tous les
renseignements dont vous avez besoin pour
effectuer les indispensables opérations de
graissage. Celles-ci sont décrites et illus-
trées sur le dépliant encarté a la fin du
Manuel et vous trouverez en détail a la
Section 4 tous les renseignements d’entre-
tien d’ordre mécanique.

SECTION
3
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Sraissage

La fonction essentielle d'un lubrifiant est d'empécher les effets de la
friction. Une huile dont la qualité correspond a la tiche qu’on attend
d’elle maintient constamment une fine pellicule entre les surfaces en
contact d'un roulement ou d'une denture, empéchant le contact direct
de métal 3 métal, refroidissant la matiére et empéchant par-dessus tout
les frictions. Pour cela, il est indispensable d’utiliser un lubrifiant de
bonne qualité approuvé pour son application particuliére. Un lubrifiant
ne correspondant pas a |'utilisation qu’on en fait ne saurait maintenir la
pellicule d’huile entre les piéces en contact, ce qui entrainerait inévitable-
ment une usure des piéces et une panne probable.

Outre ce réle d'élimination de la friction, I'huile que renferme tout
moteur diesel a la tiche importante de garder le moteur propre et
dégagé de tous dépéts et produits de combustion qui sans cela obs-
trueraient les passages d’huile et provoqueraient un gommage des
segments de pistons et des soupapes. Dans certains lubrifiants de bonne
qualité, on a ajouté des produits spéciaux qui les rendent particuliére-
ment adaptés aux moteurs diesel. N'utiliser qu'une huile de qualité
approuvée pour &tre siir que votre tracteur ne vous causera pas d'ennuis
du fait d'un mauvais graissage.

Les huiles de graissage n'ont qu'une durée d’utilisation limitée a
I’expiration de laquelle les effets du temps, de I'humidité provoquée par
la condensation et, dans le cas du moteur, les effets de la chaleur et des
sous-produits de la combustion se joignent pour faire diminuer leurs
propriétés de graissage. Il est donc trés imprudent d’utiliser un lubrifiant
pour une période plus longue que celle qui est recommandée. Les inter-
valles entre chaque vidange, dont on trouvera les détails au cours des
passages suivants, ont été établis a la suite d’essais prolongés et se sont
révélés des plus satisfaisants pour des conditions dutilisation normales.
Dans des conditions de travail particuliérement difficiles cependant, il
peut étre nécessaire de procéder aux vidanges a des intervalles plus
rapprochés; voyez cette question avec votre Concessionnaire.

GRAISSAGE DU MOTEUR

Le systéme de graissage du moteur est une combinaison de graissage sous
pression et par barbotage (Fig. 10).

La pompe & huile aspire I'huile 3 travers une crépine posée dans le carter,
la fait passer, par I'intermédiaire d'un filtre d’huile a plein débit, dans la
galerie principale de graissage pour distribution aux différents organes
moteur. C’est une canalisation extérieure qui distribue I'huile de
graissage a la culbuterie.

Les parois de cylindres sont graissées par |’huile projetée par les mouve-
ments du vilebrequin qui trempe dans I’huile du carter.

Le filtre d’huile 3 plein débit est muni d’une cartouche que |'on peut
changer et qu’il faut renouveler aux intervalles prescrits (voir Tableau
de Graissage et Entretien).
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Fig. 10
Systéme de graissage du moteur

GRAISSAGE DE LA BOITE DE VITESSES ET DU PONT
ARRIERE

Dans les deux cas, les engrenages travaillent partiellement immergés
dans I’huile et c’est la rotation des dentures et des arbres qui assure la
distribution de I’huile  toutes les piéces en mouvement.

L’huile contenue dans le pont arriére assure le graissage des engrenages
de réduction finale et du différentiel; elle est également utilisée pour la
commande du systéme de levage hydraulique. La pompe de levage hy-
draulique et les valves de commande étant usinées a des tolérances trés
précises, il est indispensable de s’entourer de toutes les précautions de
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Sraissage

propreté possibles lorsqu’on manipule les lubrifiants pour empécher la
pénétration de corps étrangers a |'intérieur. L’huile est filtrée a I'admis-
sion de |la pompe par une toile métallique ainsi que par un bouchon
magnétique qui arréte au passage toutes les fines particules métalliques
contenues dans ['huile. Dans certaines conditions de fonctionnement,
une certaine quantité d’huile passe a travers un filtre placé sur la canali-
sation de retour d’huile du circuit hydraulique. Ce filtre est capable de
retenir des particules trés fines.

Ces filtres ne demandent pas d’entretien régulier & condition que ’on
vérifie réguliérement le niveau d’huile du pont arriére et que I'on pro-
céde régulierement aux vidanges.

ENTREPOSAGE DES LUBRIFIANTS

Le moteur a été congu avec un soin tout particulier en ce qui concerne
le filtrage de I'huile et la ventilation du carter moteur pour éviter la
contamination de ['huile. Il convient, de toute évidence, d’apporter un
soin tout aussi attentif a I’entreposage et a la manipulation des lubri-
fiants. Il faut bien vérifier que tous les récipients utilisés sont propres et
que les barils ou bidons ol I'on garde la réserve d’huile sont toujours
soigneusement rebouchés pour empécher I'entrée d’eau ou de pous-
siéres.

GRAISSAGE PERIODIQUE

Vous trouverez, encarté a la fin de ce Manuel, un tableau ol sont détail-
lées toutes les opérations de graissage qu’il convient d’effectuer a inter-
valles réguliers. Ces renseignements sont présentés sous cette forme de
fagon que le tableau puisse &tre au besoin fixé en permanence sur un
panneau et affiché dans le hangar ou la remise ol I’on fait habituellement
les travaux d'entretien et les réparations du tracteur.

Les réglages mécaniques et I'entretien du systéme d’alimentation sont
des questions dont il n’est pas nécessaire de s'occuper a intervalles aussi
fréquents que les opérations de graissage, c’est |a raison pour laquelle ils
ne sont indiqués que briévement sur le tableau. Pour plus amples
renseignements, se reporter a la Section 4. En outre, on trouvera 2 la
page 32 une liste de toutes les vérifications qu'il convient d’effectuer
a intervalles réguliers.

Bien que les renseignements qui sont indiqués dans ce Manuel per-
mettent & |'utilisateur d’effectuer lui-méme les opérations normales
d’entretien, il est toutefois recommandé de faire périodiquement ins-
pecter le tracteur par un mécanicien compétent qui, au cours des
opérations de graissage et de réglage qu'’il fera, sera a méme d'examiner
soigneusement le tracteur, de déceler les petits défauts de fonctionne-
ment et d’y porter reméde avant qu'ils ne deviennent plus sérieux.
Votre Concessionnaire des Tracteurs Fordson se fera un plaisir de
discuter cette question avec vous et de vous donner des indications pour
un plan d’entretien régulier convenable.
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RODAGE DU TRACTEUR

No_us avons déja parlé de la question du rodage du tracteur  la page 25,
et il est alors apparu qu’un bon graissage était d'une importance toute
spéciale pendant les 50 premiéres heures de travail.

Il convient de vérifier constamment tous les niveaux d’huile, en parti-
culier le niveau de I’huile moteur, et de faire le plein le cas échéant avec
une huile du grade correspondant. Les qualités d’huile & utiliser sont
indiquées au chapitre Caractéristiques Techniques (page 70 et 71).
Apres la premiére journée de travail, ouvrir les deux robinets de vidange
du radiateur et du bloc-moteur, laisser le moteur se refroidir et rincer
soigneusement tout le circuit de refroidissement.

Le premier entretien doit &tre fait aprés 25 heures de travail. Il faut alors
vidanger I'huile du moteur a chaud et remplir le carter avec de I'huile
fraiche de la qualité convenable. En outre, il faut vérifier tous les points
que I'on trouvera au paragraphe suivant.

APRES LES 25 ET 75 PREMIERES HEURES

Il faut, aprés cette période, faire une révision générale du tracteur pour
contrdler le blocage de tous les boulons accessibles et effectuer les
opérations d’entretien indiquées ci-dessous. Votre Concessionnaire se
fera un plaisir de faire ce travail pour vous.

| - Vidanger I'huile moteur, sortir et nettoyer la crépine, nettoyer le
‘c‘orps_‘de filtre et remplir le carter d’huile fraiche jusqu’au repére
full’’ (plein) sur la jauge.

2 - Nettoyer le filtre 3 carburant, examiner et bloquer tous les
raccords de la canalisation d’alimentation et purger le circuit.

3 - Vérifier et régler le jeu des poussoirs (page 35).
4 - Nettoyer et remplir I’épurateur dair.

5- \’/éhri_ﬁer la tension de la courroie de ventilateur et la régler le cas
échéant.

6 — Vérifier le niveau d’huile de la boite de vitesses, du pont arriére
et du boitier de direction; faire le plein le cas échéant.

7 - Vérifier le jeu libre des roulements de roues avant, faire le réglage

nécgssaire et rebourrer le chapeau de moyeu avec de la graisse
(voir page 50).

8 - Graisser tous les graisseurs.
9 - Vérifier la pression des pneus.

10 - Vérifier le blocage des écrous de roues et de toutes les articula-
tions de direction.

I'l = Vérifier le réglage des pédales de frein et d’embrayage.

12— Aprés I'utilisation de la courroie de poulie vérifier que les vis
de fixation de cette derniére soient bien serrées.
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T Entretien Mécanique
REGLAGE DES POUSSOIRS

Pour régler le jeu des poussoirs, suivre la méthode décrite au cours du
paragraphe ci-dessous:

I - Faire tourner le moteur jusqu’a ce qu'il soit 3 sa température
normale de marche.
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2 - Arréter le moteur et vérifier que la tirette d’arrét est maintenue

tirée pour étre siir que le moteur ne reparte pas lorsqu’on le fera
tourner i la main pour effectuer les réglages.

3 - Déposer I'épurateur d’air primaire du corps de I’épurateur
principal et le silencieux de I'échappement vertical (si le tracteur
en est équipé) du collecteur d'échappement. Déposer le capot
(4 vis, rondelles Grower et écrous) ainsi que le cache-culbuteurs
(deux écrous auto-serreurs, rondelles plates et rondelles de fibre).

Fig
Coupe du moteur

4 - Faire pivoter le petit volet de regard du volant moteur du caté
gauche du carter d’embrayage et faire tourner le moteur jusqu’a
ce que le trait marqué
“TDC” (Point Mort Haut)
sur le volant vienne coin- _
cider avec I'encoche en ER LE JEU
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de réglage de poussoir et la butée du culbuteur (voir Fig. 12). Si
le jeu n’est pas correct, débloquer le contre-écrou de la vis de
réglage de poussoir et faire tourner la vis dans un sens ou daqs
I"autre selon le cas jusqu’a obtention du réglage correct. Maintenir
la vis immobile et bloquer le contre-écrou; vérifier & nouveau le
réglage.

6 — Faire tourner le moteur d'un tour complet (de fagon que les
repéres du volant moteur soient a nouveau alignés) et régler a
leur tour les soupapes No. 4 et 6.

7 - Reposer le cache-culbuteurs, en vérifiant que le joint vient bien se
placer 4 'intérieur, et le fixer avec deux rondelles de fibre, deux
rondelles plates et les écrous auto-serreurs dans |'ordre indiqué.

8 - Reposer le capot, I’épurateur d’air primaire et le silencieux
d’échappement vertical (si le tracteur en est équipé); pour ter-
miner refermer le petit volet de regard sur le carter d'embrayage.

ALIMENTATION

Il ne faut jamais oublier que le systéme d’injection dont votre
tracteur est équipé a été usiné selon des tolérances excessive-
ment précises et que la moindre particule de poussiére ou de
saleté qui pénétre a I’intérieur de la pompe a carburant peut a
elle seule détruire toute la précision du fonctionnement en
provoquant des rayures ou une usure prématurée sur des piéces
d’une telle précision.

MANIPULATION ET ENTREPOSAGE DU CARBURANT
DIESEL

Il est de premiére importance d’utiliser dans votre tracteur un carburant
diesel qui soit absolument propre sans eau ni saleté. On ne peut obtenir
ceci qu’en vérifiant constamment que |’entreposage et la manipulation
de ce carburant sont faits avec les plus grands soins, et en n’utilisant que
des carburants de bonne marque.

La meilleure fagon d’organiser ses réserves de carburant est d’installer
un réservoir et une pompe; on peut toutefois obtenir une trés bonne
installation par gravité en disposant un réservoir suffisamment haut pour
permettre de faire le plein du tracteur, et en |'inclinant suffisamment
vers |'arriére pour permettre aux dépots de s’accumuler dans le fond.

Ne jamais utiliser un réservoir galvanisé. Le zinc de la couche de
protection provoque des réactions avec le carburant diesel et
forme des composés indésirables qui peuvent entrainer des ava-
ries a I’intérieur du systéme d’injection.
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Si vous devez garder votre réserve de carburant dans des barils ou dans
des bidons, il vaut mieux que vous les mettiez dans un hangar sec et
propre, de préférence avec un sol bétonné. Vous pouvez également
garder dans ce hangar votre huile de graissage.

Utiliser si possible un baril de 40 gallons muni d’un robinet et basculé
sur des tréteaux disposés de telle sorte qu’il y ait une inclinaison vers
I"arriére d’environ |/2 pouce par pied (5 cm par métre) a partir du
robinet. Ceci permet aux dépots contenus dans le carburant de venir
s'accumuler dans le fond du réservoir et d’y rester pendant I’écoulement
du carburant par le robinet. Ne jamais basculer le baril pour utiliser le
carburant qui reste au-dessous du niveau du robinet. Aprés usage,
replacer soigneusement la bonde en haut du baril et nettoyer toute
tache de carburant que vous auriez pu faire car le fuel oil ne s’évapore
Pas et provoquera une accumulation de poussiéres et de saletés si on ne
I'enléve pas.

Lorsqu’on entame un baril plein, il faut I'installer sur les tréteaux et I'y

laisser au repos pendant au moins 24 heures pour permettre i toutes
les particules en suspension dans le carburant de se déposer au fond.

PLEIN DU RESERVOIR

S'il nest pas possible de faire le plein directement au sortir de la réserve
de carburant par I'intermédiaire d'un tuyau, utiliser un récipient
convenable et un entonnoir muni d’un filtre métallique fin pour remplir
le réservoir. M&me si vous étes pressé, gardez-vous d'utiliser le premier
récipient qui vous tomberait sous la main car vous risqueriez d’intro-
duire dans le réservoir, en mé&me temps que le carburant, la poussiére ou
la rouille qui pourrait se trouver dans le récipient.

Chagque fois que la chose est possible, prenez I’habitude de faire le plein
du tracteur a I’abri en essuyant le réservoir autour du bouchon avant le
remplissage; reboucher immédiatement aprés. Le réservoir contient 7
gallons (31,8 litres); 4 la base sont montés le robinet d’alimentation et la
pompe d’amorgage de démarrage. Maintenir toujours libre I’évent du
bouchon de remplissage du réservoir.

SYSTEME D’INJECTION

Le carburant en provenance du réservoir d’ot il est aspiré par la pompe
d'alimentation, passe au travers d’un filtre 2 cartouche renouvelable
avant de pénétrer dans la pompe 2 injection d'ou il est évacué sous forte
pression vers l'injecteur de chacun des cylindres. La pompe 3 injection
est équipée d’un régulateur pneumatique qui harmonise le débit de
carburant fourni aux injecteurs avec le régime du moteur et la charge du
tracteur,
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[l n'est pas nécessaire de pro-
céder i aucun entretien régulier
de la pompe d’injection entre |e‘.s
révisions générales du moteur, a
condition toutefois que le filtre &
carburant soit vérifié aux inter-
valles prescrits. 1l ne faut en
i aucun cas toucher a la pompe
/T BE v a injection; toute réRaratlo.n

: qui s’avérait nécessaire doit
étre confiée a votre Con-
cessionnaire.

INJECTEURS

: : Il faut démonter les injecteurs

Fig. 13 pour les vérifier et'les entretenir

Dépose d'un injecteur a des intervalles n’excédant pas

600 heures de travail. Si le tracteur travaille dans des condit\ions particu-

lisrement dures, I’entretien des injecteurs peut avoir a se faire &

intervalles plus rapprochés pour que ni le rendement du moteur, ni la

consommation de carburant ne soient affectés. Votre Concessionnaire

vous donnera des conseils a ce sujet. Pour assurer |'entretien des in-

jecteurs il faut un équipement spécialisé; ne confiez ces opérations qu'a
votre Concessionnaire.

DEPOSE DES INJECTEURS :
Soulever le capot, débrancher les raccords du tuyau de t't.'o!:-pllem des
injecteurs et enlever le tuyau. Débrancher la pompe d'injection des
tuyaux d’injecteurs au niveau des injecteurs, et desserrer I.es écrous des
raccords sur la pompe. Protéger |'extrémité des canalisations contre la
pénétration possible de corps etrangers.

Dévisser les deux écrous qui fix-
entchaquecylindresurlesgoujons
de culasse, et sortir les injecteurs
trés soigneusement (Fig. 13) en
faisant attention & ce qu’aucune
saleté ne tombe par le trou de
I'injecteur a [’interieur de la
culasse. Sortir la rondelle de
cuivre de chaque trou d’injecteur
et recouvrir l'orifice de fagon
qu'aucune saleté ne puisse péné-
trer a l'intérieur du moteur.
Il faut toujours maintenir les
raccords d'alimentation et de
trop-plein des injecteurs bouchés
et manipuler les injecteurs avec

DE FILTRE |

la plus grande précaution avant, Fig. 14
pendant et aprés le nettoyage Remplacement de la cartouche de
et le réglage. filtre
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REPOSE DES INJECTEURS

Placer des rondelles de cuivre neuves dans les trous d’injecteurs de la
culasse, reposer les injecteurs vérifiés et bloquer réguliérement les
écrous. Replacer le tuyau de trop-plein et bloquer les raccords.
Rebrancher les tuyaux d'injection sur les injecteurs en bloquant les
écrous des raccords réguliérement. Faire partir le moteur et vérifier
qu’il n'y a aucune fuite aux siéges des injecteurs sur la culasse.

VIS DE PURGE
DE SORTIE ‘

Fig. 15
Purge du circuit d’alimentation

FILTRE DE CARBURANT

Il faut changer la cartouche du filtre de carburant chaque fois que I'on
procéde & une révision des injecteurs (c’est-a-dire toutes les 600 heures
au maximum). Dégager le corps de filtre en dévissant le boulon central.
Sortir la cartouche et nettoyer I’intérieur du filtre avec une brosse et du
fuel propre. Ne jamais se servir d’un chiffon pour nettoyer le
filtre que I’on manipulera toujours avec des mains propres.
Placer la cartouche neuve (Fig. 14) et poser un joint neuf entre le corps
et la téte de filtre. Pour bloquer le boulon central, utiliser une clé de 5"
de long et ne serrer que modérément pour ne pas écraser le joint
d'étanchéité au moment du blocage.

Aprés avoir changé la cartouche de filtre, purger le circuit comme il est
indiqué au paragraphe ci-aprés.

PURGE DU CIRCUIT D’ALIMENTATION

Vérifier que tous les raccords de canalisations sont bien bloqués et qu'il
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y a suffisamment de carburant dans le réservoir. Vérifier que le robinet
d’alimentation est bien ouvert et desserrer les deux vis de purge sur la
téte de filtre (voir Fig. |5). Actionner le levier d’amorgage de |la pompe
d’alimentation, et continuer 3 pomper jusqu'a ce qu'il sorte du filtre un
débit de fuel sans bulles d'air, S’il est impossible d’obtenir la course
compléte du levier d’amorgage, c’est que la tringlerie de pompe est
maintenue comprimée par la came de commande. Pour dégager la
tringlerie, il suffit de faire tourner le moteur d’'un tour.

Blpquer d’abord la vis de purge d’admission, puis la vis de purge de
sortie au moment ol le levier d’amorgage revient a sa position supéri-
eure. Ensuite, desserrer la vis de purge sur la pompe d’injection de deux
ou trois tours et recommencer |'opération; lorsque toute trace d’air a
disparu du débit de fuel, bloquer soigneusement la vis de purge.

Nettoyer soigneusement tout le fuel qui aurait pu couler & I’extérieur du
filere et de la pompe d’injection.

REGLAGE DE LA POMPE D’INJECTION

La pompe d’injection est réglée de fagon que I'injection commence & 26°
avant le Point Mort Haut; on peut vérifier le réglage de la fagon suivante:

Fig. 16
Vérification du réglage d’injection
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| — Ecarter le petit volet de re-
gard du c6te gauche du carter
d’embrayage de fagon a dé-
couvrir le volant moteur et,
avec le piston No. | a son
temps de compression, faire
tourner le vilebrequin jus-
qu'a ce que le trait marqué
“SPILL"" sur le volant soit
aligné avec I’encoche du car-
ter d’embrayage (voir la car-
touche Fig. 16).

2 — Enlever la téle de protection
du c6té gauche du carter de
distribution; si le réglage
d'injection est correct, le Fige 17 o
trait qui ne porte pas d'in- Capsule filtrante du régulateur
dication au bord de la denture d’entrainement de la pompe
doit se trouver en face du repére fixe de la pompe (voir Fig. 16).

3 -Si les repéres ne coincident pas exactement, enlever le regard de
I'avant du carter de distribution, desserrer les trois vis qui fixent la
denture d'entrainement de la pompe sur son montage et faire
tourner celui-ci jusqu'a ce que les repéres viennent bien s’aligner.

4 - Rebloquer les vis de fixation de la denture d’entrainement de la
pompe, replacer le regard de carter de distribution en mettant un
joint neuf, et bloquer les 4 boulons soigneusement.

5 - Refermer le regard d’inspection du volant moteur.

REGULATEUR PNEUMATIQUE

Le régulateur est une piéce étanche et, pour toute réparation a effec-
tuer, il faut le confier 3 votre Concessionnaire.

Lorsqu'il est nécessaire de régler le ralenti du moteur, il faut d'abord
laisser chauffer celui-ci jusqu’a sa température normale de marche ;
ensuite visser ou dévisser la vis de ralenti du collecteur d’admission (vis
libre) jusqu’a obtention du régime désiré.

Toutes les 200 heures de travail, enlever le petit couvercle circu-
laire placé sur le c8té du régulateur et examiner la capsule métallique
du filtre (Fig. 17). Si la capsule est sale, la sortir et la débarrasser soi-
gneusement de toutes saletés.

Avant la repose, huiler Iégérement la toile métallique mais ne pas la
tremper dans I'huile car |'excédent d’huile pourrait s’introduire a
'intérieur du régulateur.

41



Crinetion Mécani
EPURATEUR D’AIR

Pendant tout le temps que le moteur tourne, un volume d’air important
est continuellement entrainé i grande vitesse vers les chambres de
combustion ol il se trouve comprimé  trés haute température. Dans
la plupart des conditions de travail du tracteur, cet air contient 2
I'origine une certaine quantité de poussiéres, de particules et d’autres
impuretés qui pourraient nuire au bon fonctionnement du moteur si
elles entrajent 4 I'intérieur des cylindres. Outre la formation excessive
de dépots sur les soupapes, dans les chambres de combustion et sur les
pistons, et la pollution de I’huile de graissage, les particules de pous-
siére ont une action abrasive sur les organes mobiles du moteur et
provoqueront inévitablement une usure accélérée du moteur.

Le rdle essentiel de I'épurateur d’air est précisément de le débarrasser
de ces impuretés avant qu’elles pénétrent dans le moteur ; il ne peut
remplir son réle de fagon efficace et ainsi protéger le moteur que si on
le nettoie & intervalles réguliers et que si on maintient au niveau correct
la quantité d’huile contenue dans la base de |'épurateur.

Comme il est indiqué au Tableau de Graissage, il convient de vérifier
ce niveau d’huile quotidiennement, en changeant I’huile toutes les 50
heures de travail. Chaque fois que I'on change I'huile, nettoyer soi-
gneusement la toile métallique inférieure (Fig. 18) et inspecter le pré-
épurateur. |l se peut que les ouvertures du dessous du pré-épurateur
soient en partie obstruées, auquel cas il convient de les dégager. Le
but de ces ouvertures est de communiquer 2 |'air qui pénétre dans le
pré-épurateur un mouvement
tourbillonnant de fagon que les
particules les plus importantes
soient projetées vers |’extérieur
pour pouvoir s'échapper par les
ceux fentes du sommet.

Bien que les opérations d’entre-
tien indiquées ci-dessus suffisent
pour des conditions normales de
travail, il faut comprendre qu’il
est indispensable de vérifier
I'épurateur d’air plusieurs fois gy W
par jour au besoin pour qu’il
reste bien dégagé, si le tracteur
est appelé a travailler dans une
atmosphére particuliérement Fig. 18

poussiéreuse. Démontage de la base de I'épurateur
Outre les vérifications prescrites sur le Tableau de Graissage, il faut
démonter complétement I'épurateur et en nettoyer soigneusement
toutes les piéces une fois par an ou toutes les 600 heures de travail
(selon le cas) en tenant compte que cet intervalle de temps doit &tre
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sensiblement diminué si le tracteur travaille dans une atmosphére
poussiéreuse. : : :
Ne pas oublier non plus que le régulateur fonctionne par all,rpentatmn
du collecteur d’admission lequel est relié directement a I'épurateur
d’air. Il s’ensuit qu'il ne faut pas faire partir le moteur lorsque la base
de I'épurateur se trouve démontée, car le régulateur ne fonctfiom}e’rait
pas correctement et on risquerait de voir le régime moteur s accélérer
de fagon dangereuse.

DEPOSE ET NETTOYAGE DE L’EPURATEUR D’AIR

| - Déposer le pré-épurateur, le silencieux d'échappement vertical (si
le tracteur en est équipé) et le capot du moteur (4 vis et écrous).

2 — Débrancher la batterie et la déposer.

3 - Desserrer les colliers qui fixent la base de I’épurateur sur le corps
principal ; enlever la base et la toile métallique inférieure.

4 - Le support d’épurateur regoit |'arbre transver,sal du papillon des
gaz ; avant de déposer |'épurateur, il faut débrancher les deux
raccords de cet arbre transversal & son bout intérieur et a son bout
extérieur. (Le raccord intérieur est fixé par une goupille et le
raccord extérieur est un joint & bille comprime par ressort.)

5 — Desserrer le collier du tuyau d’admission d’air du c6té de |'épura-
teur.

6 - Enlever les quatre boulons qui fixent le corps d’épurateur sur
I’écran protecteur de la batterie et déposer le corps d’épurateur.
Nettoyer soigneusement toutes les piéces de I'épu’rateur a bain
d’huile et du pré-épurateur. On peut utiliser du pétrole pour ce
nettoyage mais il convient alors de sécher soigneusement toutes les
piéces avant de les remonter.,

REPOSE DE L’EPURATEUR

| — Présenter le corps d’épurateur en place sur I'écran protecteur de la
batterie et |'y fixer avec quatre boulons et rondelles Grower.

2 — Rebrancher le tuyau d’arrivée d’air et resserrer soigneusement son
collier.

3 — Rebrancher la tringlerie du papillon du cdté intérieur et du cdté
extérieur de |'arbre transversal.

4 - Remplir le bain d’huile avec de I'huile moteur fraiche jusqu'au
niveau de I’épaulement formé par la diminution du diamétre a la
base du corps d’épurateur. Replacer la base de I'épurateur et la
toile métallique Inférieure sur le corps d’épurateur et resserrer
soigneusement le collier de fixation.

5 - Replacer la batterie et la rebrancher en s’assurant que la borne
positive est bien branchée sur la tresse de masse. o

6 - Reposer le capot du moteur (quatre vis et écrous), le silencieux
d’échappement vertical et le pré-épurateur.
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Entretien Mecanique

REGLAGE DE LA PEDALE D’EMBRAYAGE

L'embrayage standard du trac-
teur est du type monodisque 2
sec qui ne nécessite aucun entre-
tien autre que le réglage de la
course morte de la pédale
(c’est-a-dire le trajet que la
pédale parcourt avant que le
pied ne rencontre une résis-
tance) ; cette course morte doit
toujours rester réglée a 3"
(19 mm) (voir Fig. 20). Si ce
réglage n’est pas correct,
I’embrayage risque de patiner
en s'usant anormalement, de
chauffer et de ne plus fonc-
tionner convenablement.

Les tracteurs équipés d'une
prise de force indépendante

Fig. 20
Course morte de la pédale
d’embrayage

sont munis d'un double embrayage qui comporte deux embrayages
individuels, I'un pour [a transmission aux roues arriére, |’autre pour
I'entrainement de la prise de force. La course morte de la pédale
d’embrayage sur ces tracteurs doit étre également de |} in. (31,7 mm).

TRACTEURS AVEC EMBRAYAGE MONODISQUE

Dégoupiller et dégager la chape de réglage de la tringle de commande

Fig. 21
Réglage de la timonerie
d’embrayage

(Fig. 2IA) et tourner la chape
dans un sens ou dans ['autre
pour allonger ou raccourcir la
longueur de la tringle jusqu’a
ce qu'on obtienne une course
morte de 2" 4 la pédale. Replacer
la chape et regoupiller avec une
goupille neuve.

TRACTEURS EQUIPES
D’UNE PRISE DE FORCE
INDEPENDANTE

Le rappel d’embrayage utilisé
sur ces modéles comporte une
vis de réglage, dont la téte vient
s’appuyer sur une butée coulée
avec le carter de transmission a
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chaque fois qu'on liche la pédale d’embrayage (Fig. 2IB).  Pour
régler la course morte de la pédale, débloquer le contre-écrou de la vis
et |a faire tourner dans un sens ou dans |'autre jusqu'a ce qu'on obtienne
une course morte de 1} in. (31,7 mm) 4 la pédale.

Sur ces modeéles, il ne faut sous aucun prétexte modifier la longueur de

:a tr'igglle de commande de I’embrayage pour régler la course morte de
a pédale.

FONCTIONNEMENT CONTINU DE LA PRISE DE
FORCE INDEPENDANTE

Pour certains matériels entrainés par la prise de force indépendante, il
est parfois souhaitable de régler I'embrayage de fagon que I'entraine-
ment du matériel soit continu, c’est-i-dire que la pédale d’embrayage
n'assure plus que le débrayage de la transmission.

Pour assurer ce réglage de la tringlerie, enlever le jonc d’arrét de I'axe
de chape et sortir I'axe. Accoupler le levier de rappel d’embrayage sur
le trou le plus antérieur de la chape et replacer le jonc d'arrét pour
bloquer la chape. Ne pas toucher 4 I’écrou de blocage de la chape.

ATTENTION : Ce dispositif est prévu uniquement pour le fonc-
tionnement d’un appareil hydraulique, mais dans tous les cas, et dans
un but de sécurité, il convient de suivre les recommandations faites
par le constructeur du matériel en question.

REGLAGE DES FREINS

Le seul réglage des freins qui soit nécessaire entre les révisions

générales est le réglage des garnitures qui devient nécessaire lorsque

la course de la pédale devient trop longue. |l faut effectuer ce réglage

avec les tambours froids.

| - Desserrer les freins de parking et mettre chaque roue arriére
sur cric a tour de réle poir
effectuer le réglage.

2 — Ecarter le petit volet de
réglage sur le plateau de
frein. Avec un tourneyis,
faire tourner la molette de
réglage vers I’arriére du trac-
teur pour écarter les segments
de freins dans les tambours ;
c’est-a-dire qu'en plagant un
tournevis comme |'indique la
Fig. 22, il faut déplacer le
manche du tournevis vers
I'avant du tracteur. Répéter
cette opération jusqu'a ce :
que les segments de freins Fig. 22
soit écartés au maximum,

1
i

TAMBOUR

Réglage des freins

b

3 — Desserrer la molette de réglage jusqu’a ce que la roue soit juste
libre dans sa rotation et remettre en place le petit volet de regard.

4 - Aprés une heure de travail normal, vérifier si les deux tambours
n'ont pas chauffé de fagon excessive et relicher un peu les segments
le cas échéant.

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Le systéme de refroidissement du tracteur est un circuit & thermos
siphon avec pompe centrifuge qui assure la circulation d'eau autour de-
cylindres et des chambres de combustion avant passage dans le radia-
teur. Dans le radiateur I'eau est refroidie par l'air aspiré par un puis-
sant ventilateur.

Un thermostat est placé a I'intérieur de la sortie de culasse pour assurer
un chauffage rapide du moteur en diminuant la circulation d'eau jusqu’a
obtention d’une température de 162° F. (72° C.). Un indicateur de
température est monté sur le tableau des instruments et les limites
optima de fonctionnement sont indiquées sur le cadran par une bande
verte. Le circuit de refroidissement contient |5 pintes (8,52 litres).

RADIATEUR

Le radiateur doit toujours &tre plein d'eau douce propre ; il faut
vérifier le plein quotidiennement ou méme plusieurs fois par jour si le
tracteur travaille en continu sous climat chaud. Il est préférable d'uti-
liser de I’eau de pluie car la plupart des eaux normales sont des eaux
dures qui laissent des dépdts dans les canalisations.

Pour les climats chauds, le Fordson est livré avec un bouchon de radia-
teur a pression. Ce bouchon comporte un clapet chargé par ressort qui
ferme le circuit, augmentant le point d'ébullition et diminuant la perte
de liquide par évaporation.

Il faut enlever le bouchon avant d’ouvrir les robinets de vidange
lorsqu’on veut vider le circuit de refroidissement.

ATTENTION : Il est dangereux d'éter le bouchon de radiateur
lorsque le liquide est prés de son point d’ébullition.

PRECAUTIONS CONTRE LE GEL

En hiver, il est recommandé d’utiliser un antigel pour protéger le
moteur. Cette précaution est indispensable car si le liquide de refroi-
dissement géle, I'augmentation de pression ainsi créée risque de fissurer
le bloc moteur ou le radiateur.

En cas d’urgence, et si I'on ne peut faire autrement, on peut toujours
vidanger le circuit, mais il ne faut pas agir ainsi réguliérement car
I'accumulation de dépdts importants provoquée par la fréquence des
changements d'eau risquerait d’obstruer le circuit.
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On trouvera ci-aprés un tableau donnant la quantité nécessaire d’antigel
pour protéger le moteur a différentes températures ; ce tableau est
établi pour I'antigel que vous trouverez chez votre Concessionnaire
(ME-1163, glyco-éthyléne inhibé).

Pour faire le plein, il faut verser la solution antigel quand le moteur est
chaud. On évite ainsi les pertes de solution antigel par le trop-plein,
inévitables lorsqu’on fait le plein a froid.

Gamme de protection Volume d’antigel Yolume d’eau
Pintes Litres | Pintes Litres

I7°F. ou — 8°C. 14 ou 0,85 133  ou 7,67

7°F. ou —I14°C. 21 ou 1,28 12§ ou 7,25

— 3°F. ou —I9°C. 3 ou 1,70 a2 ou 6,82

—20°F. ou —29°C. 34 ou 2,13 11} ou 6,39

RINCAGE DU CIRCUIT

Au printemps, vidanger et rincer soigneusement le circuit. L’antirouille
contenu dans I’antigel ne conserve pas indéfiniment ses propriétés et il
vaut mieux dans ce cas vidanger le circuit de refroidissement au prin-
temps pour le remplir d’eau douce propre.

Vidanger et rincer le circuit libéralement, au moyen d’un tuyau souple.
Il faut aussi rincer au tuyau les éléments de radiateur pour en chasser
la saleté et les particules qui auraient pu s’y déposer ; pour finir remplir
a I'eau douce propre.

Au début de I’hiver, il faut encore vidanger, rincer et remplir avec une
solution antigel.

Il faut toujours remplir le
radiateur lentement pour
éviter un bouchon d’air.

ENTRETIEN

La pompe a eau, le ventilateur
et la dynamo sont entrainés par
la méme courroie a partir de la
poulie du vilebrequin. Toutes
les 200 heures de travail, vérifier
la tension de la courroie (Figure
23) ; si le mou excéde 1” (2,5
cm), régler la tension en dévis-
sant les boulons de montage de
la dynamo et en écartant celle-ci
du bloc-moteur. Aprés réglage,

Fig. 23
Réglage de la tension de la courroie
de ventilateur bloquer fortement les boulons.
NE JAMAIS FAIRE TOURNER LE MOTEUR LORSQUE LE
RADIATEUR EST VIDE
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ROUES ET PNEUS

ROUES ARRIERE

Les roues arriére sont conposées de deux parties, un voile de roue
concave et une jante creuse. Chaque jante est munie de six bossages
soudés sur son diamétre intérieur et est fixée sur le voile de roue par
six boulons qui traversent ces bossages. Chaque roue et son tambour
de frein sont montés sur huit goujons sur la bride de demi-arbre.

La roue standard peut recevoir deux tailles de pneus ; voir a la page 5|
tous renseignements concernant le changement des pneus, etc. ..

DEPOSE DES ROUES ARRIERE

Si les roues sont munies de masses d’'alourdissement, il faut d’abord
retirer les poids extérieurs avant de pouvoir déposer les roues, car le
poids supplémentaire risquerait d’endommager les filets des goujons
de roues. On peut par contre laisser en place les masses d’alourdisse-
ment intérieures boulonnées sur les voiles de roues.

Serrer le frein de parking et débloquer les écrous de roue d’un quart
de tour seulement au moyen d'une clé. Disposer un cric sous I'enve-
loppe d’arbre et lever la roue jusqu'a ce qu’elle puisse tourner libre-
ment. Dévisser les écrous de roue et faire sortir la roue de ses goujons
avec précaution.

REPOSE DES ROUES ARRIERE

Vérifier que la bride du demi-arbre et la roue elle-méme sont bien
propres et présenter la roue en I'enfilant sur ses goujons. Graisser les
filets et reposer les écrous de roue en tournant la partie conique du
coté de la roue. Bloquer les écrous progressivement, en les prenant en
positions diamétralement opposées de facon que la roue vienne se
plaquer régulierement contre la bride du demi-arbre. Baisser le cric,
rebloquer & nouveau les écrous et remettre en place les masses d’alour-
dissement.

Vérifier toujours le blocage des écrous de roue aprés quelques heures
de travail et, le cas échéant, faire une vérification supplémentaire un
peu plus tard pour &tre sdir qu'aucun écrou ne s’est desserré.

ROUES AVANT

Les roues avant sont a jantes creuses ; la fixation sur le moyeu se fait
par six goujons et écrous. Pour déposer une roue avant, desserrer les
écrous de roue d’un quart de tour et mettre sur cric par-dessous la
traverse extérieure de train avant. Dévisser les écrous de roue et
sortir la roue des goujons.

Pour la repose de la roue, visser les écrous en tournant la face conique
du coté de la roue et faire un blocage régulier en prenant les écrous en
positions diamétralement opposées.
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ENTRETIEN DES ROUES
AVANT

GU DE REGLAGE UMbt Toutes les 200 heures, enlever
ROULEMENT = -

les chapeaux de moyeu et
mettre sur cric I’avant du trac-
teur. Rechercher le jeu des
roulements de roue en saisissant
la roue i pleines mains et en la
secouant d'un bord a [’autre
(Fig. 24). Ne pas confondre
le mouvement des roulements

avec |'usure des bagues de

fusées.
S’il existe un jeu appréciable,
Fig. 24 dégoupiller et bloquer I'écrou
Réglage du roulement de roue de moyeu jusqu'a ce qu'on

éprouve une légére résistance
en faisant tourner la roue ; desserrer alors I'écrou d'un créneau et
regoupiller avec une goupille neuve.

Bourrer le chapeau de moyeu de graisse et remettre en place.

PNEUS

C’est aux pneus qu'échoit la tiche essentielle de transformer la puis-
sance du moteur en mouvement de traction. Du point de vue de
Iefficacité du travail, il est indispensable d’entretenir correctement les
pneus, ce qui en outre leur
assurera une durée d'utilisation
plus longue. Le point le plus
important est la pression de PLACER LES
gonflage. On trouvera aux s bl gl
Caractéristiques Techniques les
pressions de gonflage normales
qu’il faudra vérifier toutes les
semaines en se servant d'un
manométre précis. Si les pneus
ont été alourdis par addition
d’eau, utiliser un manométre
spécial qui ne risque pas de se
rouiller.

CALER SOUS LE

Il faut toujours bien resserrer . VOILE DE ROUE .
les capuchons de valve; ils e
jouent le rdle d’un second joint

et empéchent la saleté de Fig. 25

pénétrer A |'intérieur des valves. Démontage complet d'un pneu
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—REPQUSSER LE TALON A
/ L' INTERIEUR DE LA JANTE

Fig. 26
Démontage d’un pneu

Des pneus insuffisamment gonflés durent moins longtemps car leurs
flancs sont soumis a des écrasements excessifs. |l ne faut pas dégonfler
les pneus dans le but de leur donner plus d’adhérence au sol ; il vaut
beaucoup mieux ajouter aux roues des masses d'alourdissement ou
remplir les pneus d’eau, ce qui ne modifie pas la durée d'utilisation des
pneus. Un surgonflage au contraire impose des tensions anormales sur
les flancs des pneus, en particulier sur les terrains durs et pierreux en
réduisant I’adhérence au sol.

Lorsqu'on remise le tracteur pour une certaine période, gonfler les
pneus 3 une pression légérement supérieure 3 la pression normale et
mettre le tracteur sur cales de fagon que les roues ne touchent pas le sol.

N’oubliez pas que la graisse, I'huile, ainsi que certaines substances
chimiques utilisées pour la pulvérisation des récoltes attaquent le
caoutchouc et diminuent la durée d'utilisation des pneus si ceux-ci ne
sont pas nettoyés.

DEMONTAGE DES PNEUS

Dégonfler complétement la chambre 2 air et faire sortir la valve du trou
de la jante. Décoller les deux talons de leur siége au moyen d'un levier
coudé en travaillant le long de la jante par petites portions. |l est parfois
nécessaire de faire deux ou trois fois le tour du pneu avant de pouvoir
libérer complétement le talon.

Refouler le pneu vers le milieu de la jante du c6té opposé 4 la valve.
. Fa s rd A s t
Introduire deux démonte-pneus disposés 4 environ 10 cm |'un de
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I'autre entre le talon et la jante du c6té de la valve (Fig. 26). Faire
passer une longueur de talon par-dessus le rebord de jante puis, en
maintenant |'un des leviers en position, se déplacer un peu plus loin
avec l’autre sur le pourtour de la jante pour continuer 2 faire passer

A

par-dessus le restant du talon. Sortir ensuite la chambre 3 air.

ATTENTION: |l faut faire
attention de ne pas abimer le
rebord souple du bord intérieur
du talon avec les démonte-pneus,
il risquerait d'érafler par la suite
la chambre a air.

Si I'on veut sortir complétement
le pneu de la jante, retourner la
roue et placer une cale de bois
sous le voile de roue de fagon
que le pneu ne soit pas en con-
tact avec le sol (Fig. 25).
Faire sortir le pneu de la jante
en commengant par une petite
portion et en continuant tout
autour de la jante.

Fig. 27
Remontage d'un pneu

REMONTAGE DES PNEUS

Pour remonter un pneu il est recommandé de mouiller I'intérieur et
I'extérieur du talon avec une solution d’eau légérement savonneuse.
Ceci facilitera le passage du talon par-dessus le rebord de jante en
protégeant le rebord intérieur du talon.

Si I'on a complétement démonté le pneu, disposer la roue sur le sol en
tournant le trou de valve vers le haut et faire passer I'un des talons
par-dessus le rebord a I'intérieur de la jante (Fig. 27). On peut
utiliser un démonte-pneus mais si |’on maintient correctement le pneu
al'intérieur de la jante, il n'est pas besoin d’exercer un trés grand effort.
Il ne faut pas oublier que lorsque la roue est montée sur le tracteur, le
V' de la structure doit toujours &tre dirigé vers |’avant (en regardant
le tracteur par-dessus) ; ne pas oublier aussi que les bossages des jantes
de roues doivent étre en positions symétriques, tournés vers |'intérieur
ou vers I’extérieur selon la largeur de la voie choisie. Les trous sont
ainsi disposés par paires et il est possible, si I'on ne fait pas attention,
de remonter un pneu incorrectement sur sa jante.

Préparer |'enveloppe en I'enduisant de talc. Gonfler la chambre jusqu’a
ce qu’elle ait pris sa forme circulaire et la monter dans |'enveloppe en
fixant temporairement la valve avec un écrou. En commengant du cété
opposé 3 la valve, faire passer le pneu a I'intérieur de la jante et con-
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tinuer en se dirigeant vers la valve en faisant bien attention de ne pas
pincer la chambre. Avant de gonfler, vérifier que les talons reposent
bien sur la jante puis gonfler jusqu'a 30 livres/pouce? (2 kg/cm?) pour
s'assurer que les talons ont bien pris leur place. Enlever ensuite |'obus
de valve pour dégonfler le pneu complétement, puis regonfler enfin le
pneu a la pression normale. Cette pratique assure une bonne mise en
place de la chambre 2 I'intérieur du pneu et élimine toutes les tensions
locales. Bloquer I'écrou de valve et monter la roue sur le tracteur.

MASSES D’ALOURDISSEMENT DE ROUES

Ces masses d’'alourdissement sont disponibles pour les roues avant et
pour les roues arriére. Les masses d’alourdissement des roues arriére
augmentent |'adhérence au sol, cependant que les masses d’alourdisse-
ment de roues avant peuvent &tre utilisées pour contrebalancer |'effet
de certains matériels, trés pesants, et qui déplacent considérable-
ment le centre de gravité vers I'arriére du tracteur.

MASSES D’ALOURDISSEMENT DE ROUES AVANT

On peut monter du c6té intérieur des roues avant des masses de fonte
qui ajoutent un poids supplémentaire de 70 Ib. (31,8 kg) de chaque
coté du tracteur. Pour placer ces masses, il est indispensable de déposer
les roues ; fixer la masse d’alourdissement a |’intérieur du voile de roue
avec quatre écrous, boulons et rondelles qui sont fournis avec la masse
d’alourdissement.

MASSES D’ALOURDISSEMENT DE ROUES ARRIERE

Chaque masse de fonte pése approximativement 80 livres (36 kg) ; en
général trois masses par roue sont suffisantes pour la plupart des cul-
tures agricoles.

La masse intérieure qui est boulonnée directement sur la roue est
quelque peu différente des masses auxiliaires, car sa forme a été prévue
pour utiliser la concavité du voile de roue. Elle est fixée sur la roue par
trois écrous, boulons et entretoises, des méplats sur les entretoises
empéchant les boulons de tourner.

S'il est nécessaire d’ajouter d'autres masses d'alourdissement, il faut
d’abord mettre en place les trois boulons de montage avant de bou-
lonner la premiére masse sur le disque de roue. S'il faut encore alourdir
le tracteur, procéder de la méme fagon en vérifiant que les trois boulons
de fixation sont montés sur la masse précédente.

Dans le cas de roues arriére i voie réglable, la masse d’alourdissement
intérieure est boulonnée sur le voile de roue de la méme fagon mais les
entretoises sont soudées sur le voile et les boulons sont immobilisés par
un ergot en saillie sur la t&te qui vient se loger dans une encoche prévue
dans les entretoises.
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Entretien Mecanique

BALLAST LIQUIDE

On peut utiliser un ballast liquide pour remplacer les masses d’alour-

dissement de roues ou pour les compléter. Si|'on craint le gel, ajouter

du chlorure de calcium 2 I'eau pour enpécher la formation de glace a

I'intérieur de la chambre 4 air quand le tracteur est immobile, et qui

se briserait quand le tracteur roulerait au risque d'entailler la chambre.

Dans ce cas ajouter un gramme de chaux par 100 grammes de chlorure

de calcium pour éliminer I'acidité.

ATTENTION : Il ne faut pas faire le mélange a I'intérieur du pneu ;

il faut mettre le chlorure de calcium dans |'eau (et non pas I’eau sur

le Chlorure de Calcium) dans un récipient ouvert en laissant refroidir

avant de verser.

Il ne faut pas utiliser de I’antigel de radiateur 2 I'intérieur des pneus,

pas plus qu'il ne faut utiliser du chlorure de calcium dans le radiateur.

Pour obtenir un ballast d'eau a 1009, il faut utiliser une pompe

spéciale. Toutefois il est possible de remplir un pneu a 909 en suivant

la méthode indiquée ci-dessous, en utilisant soit une pompe a étrier
soit un réservoir placé de 6 4 8 pieds (2 m.) au-dessus du pneu a remplir
avec un raccord spécial que votre Concessionnaire pourra vous procurer.

REMPLISSAGE D’UN PNEU ARRIERE

| — Monter la roue sur cric et la caler en mettant la valve au plus bas.

2 - Bloquer la valve de fagon qu’elle ne risque pas de glisser a I'intérieur
de la jante, puis dévisser et retirer |'obus de valve.

3 - Visser le raccord spécial sur la valve de fagon que le tube en plastique
pénétre a I'intérieur de la couronne du pneu.

4 - Faire couler la solution et, au fur et 2 mesure que le pneu se remplit,
faire tourner lentement la roue pour permettre a |'air de s’échapper
jusqu’a ce que la valve soit au sommet.

5 - Lorsque le liquide sort 2 jet régulier du petit tuyau placé sur le
coté du raccord, c’est que la solution a atteint le niveau correct.

6 — Enlever le raccord spécial et replacer |'obus de valve.

7 - Enlever le cric et gonfler le pneu & 12 livres/pouce? (0,84 kg/cm?)
en mettant la valve a sa position la plus haute.

Pour- f Dimen- Quantité Quantité de Quantité Poide total
centage sions d’eau Chlorum de Chlorure de totale de
de rem- des (par pneu) Calcium solution (par | chaque toue
plissage pneus (par pneu) | pneu) env. arriére

| (environ)'
‘ Gal. Lit. | livres Kg. | Gal. Lit. | livres Kg.
‘ 10 x 28 26 |18 52 235 | 285 130 315 143
100°
: 1l x 28 33,51525 | 67 305 365 166 400 181,5
10 x 28 23,5107 47 21,5 255 116 285 129
9 l}l
& 11 > 28 30 1365 | 60 27 33 150 360 163
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Les chiffres du tableau ci-dessus correspondent 4 une solution de
0,2 kg de chlorure de calcium du commerce par litre d’eau qui protége
le pneu contre le gel jusqu'a 18° F, (—8° C.) ; 0,4 kg par litre d’eau
assurent la protection jusqu’a —8° F, (—22° C.) et 0,6 kg par litre
jusqu'a —44° F. (—42° C.).

REGLAGE DE LA VOIE AVANT

Les chiffres en relief sur les traverses extérieures du train avant indi-
quent la largeur de voie si les deux traverses en question sont en posi-
tion symétrique de chaque co6té (Fig. 28). Les chiffres marqués sur
le rebord supérieur de ces traverses indiquent la largeur de voie corres-
pondant au montage sur le trou le plus intérieur (trou A) de la traverse
centrale,. De méme les chiffres marqués sur le rebord inférieur indi-
quent la largeur de voie pour un montage sur le trou le plus extérieur
(trou B) de la traverse centrale.

Les limites de réglage sont 48 et 76" (122 et 193 c¢m) par fractions de
4" (10,2 cm), sauf quand le tracteur est équipé de pneus de 5,50 < 16,
auquel cas la largeur minimum est de 52" (132 cm), pour éviter aux
parois des pneus de venir toucher les jambes de force en braquage
complet. Les réglages doivent &tre symétriques des deux cdtés pour
obtenir les valeurs indiquées.

r

JAMBE DE FORCE
BOULON DE TRAVERSE

TROU EXTERIEUR DE
JAMBE DE FORCE
(TROU ‘D)

TRAVERSE EXTERIEURE

Fig. 28
Train avant - réglage de voie
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Entretien Mecanique

JAMBE DE FORCE EN
POSITION EXTERIEURE

BARRE v
D'ACCOPLEMENT"X 4

BOULONS DE
TRAVERSE

REPERES DE PINCEMENT

Fig. 29
Train avant - Yoie maximum a gauche

Pour changer la largeur de voie, mettre le train avant sur cric et enlever
les boulons qui unissent la traverse extérieure a la traverse centrale,
Déplacer les traverses extérieures jusqu'a la position désirée et
remettre les boulons en place en les disposant de telle sorte qu’il y ait
toujours entre eux un trou libre. La Fig. 29 montre le réglage de
voie maxima d’un coté seulement.

Si on choisit une largeur de voie dépassant 56" (142 cm), il faut articuler
les jambes de force dans les trous extérieurs (trou D) de la traverse
centrale pour maintenir une rigidité suffisante. Chaque fois qu’on
modifie la largeur de voie avant, il est indispensable de modifier
le pincement des roues en conséquence.

PINCEMENT DES ROUES

Le pincement des roues avant est réglé en cours de montage a 'usine
et des repéres ont été prévus sur |’enveloppe du pivot de fusée ainsi
que sur la biellette de direction des deux cotés (Fig. 29).

Pour régler le pincement, tourner le volant en position de ligne droite,
c’est-a-dire 3 mi-course entre le braquage droit et le braquage gauche,
desserrer les boulons des barres d’accouplement et faire tourner celles-
ci pour modifier leur longueur jusqu’a ce que les repéres coincident.
Rebloquer les boulons apres réglage.
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REGLAGE DE VOIE ARRIERE

Il est possible de faire varier la voie arriére entre 48 et 76" (122 et
193 c¢m), par fractions de 4” (10,2 cm) pour les besoins de la culture en
ligne. Il y a trois méthodes distinctes de montage des roues arriére et
I’on obtient la gamme totale des voies arriére, soit 28" (71,12 cm), en
combinant ces trois méthodes de fagons différentes.

Premiérement, chaque voile de roue est profondément concave et on
peut déja modifier la voie de 16" (40,6 cm) en tournant le voile de roue
vers |'intérieur ou |'extérieur du moyeu selon le cas.

Deuxiémement, chaque jante est fixée sur le voile par six boulons passés
a travers six bossages soudés sur la jante. On peut rétrécir la voie de
4" (10,2 cm) en tournant les bossages vers I'extérieur du voile de roue
et vice versa.

Troisiemement, les bossages étant décalés par rapport au plan médian
de la jante, on peut encore modifier la voie de 8" (20,3 cm) en inter-
changeant les jantes gauche et droite.

La Fig. 30 indique tous les réglages de voie que |’on peut faire a I'arriére.
Le schéma n’indique qu’une seule roue et il ne faut pas oublier qu’il faut
toujours régler les deux roues de la méme fagon pour obtenir les
largeurs de voie indiquées. On se rend facilement compte que dans
quatre cas il est possible de changer la largeur de voie simplement en
interchangeant les roues,

Vérifier toujours que les roues sont correctement montées avec le **V"’
de la sculpture du pneu tourné vers |’avant en regardant le tracteur par
dessus pour ne pas diminuer |’adhérence au sol. Ne pas oublier non plus
de vélriﬁer le blocage des écrous de roues aprés quelques heures de
travail.

EQUIVALENTS METRIQUES DES LARGEURS DE VOIE

Pouces | 48 | 52 | 56 | 60 | 64 | 68 | 72 | 76

Largeur de
voie Cm. | 122 | 132 | 142 | 152 | 163 | 173 | 183 | 193

57



193¢m 183cm 173¢m 163cm gnmﬁen "Ze’canique
CHANGER LA CHAN
e CHANGER LA GER LA

REGLAGE DE LA VOIE ARRIERE AU
MOTEUR

On peut en supplément faire équiper le tracteur d'un dispositif de
réglage au moteur de la voie arriére. Ce systéme permet un réglage
rapide de la voie arriére entre 48" et 76" (122 et 193 cm). Clest le
3 moteur lui-méme qui sert 2 modifier le réglage de la voie et le montage
standard des disques de roues (c’est-a-dire concavité vers I'intérieur, du
centre vers la jante) permet un réglage de voie entre 48" et 64" (122 et
163 cm).

Il suffit d’interchanger les roues pour obtenir une augmentation sup-
plémentaire de 60 a 76" (152 2 193 cm).

Le principe du réglage de voie arriére au moteur est équivalent a la
rotation d’un boulon a I'intérieur d’un écrou. La jante joue le rdle de
I’écrou, avec des piéces & encoches qui servent de filets. Le voile de roue
joue le réle d’un boulon qui aurait uneforme hélicoidale avec un pasde 2"
(5,1 cm).

La Fig. 31 indique les différentes
largeurs de voie que l'on peut
obtenir; on s'apergoit qu’un tour
complet de la roue entraine une
modification de largeur de voie
de 2” (5,1 cm). Pour obtenir les
réglages indiqués, il faut, bien
entendu, régler les deux roues
arriére de fagon symétrique; en
plagant le taquet de réglage a . :
d’autres positions de la jante, on 4 '
peut obtenir des largeurs de voie -
différentes d'un demi-pouce.

Il n’est pas nécessaire de mettre
les roues sur cric et une fois que 7
I'on a déterminé le réglage Fig. 31
dés]ré‘ chaque roue se régle Sélection de la voie arriére
séparément de la fagon suivante:

L'ECHANGE DES ROUES ARRIERE DONNE TOUTES CES COMBINAISONS

———— REGLAGES AVEC

I
1
I
I
I

1

( r: | ‘V r— V‘
\e. b . | - DEBLOCAGE DE LA JANTE PAR RAPPORT A LA ROUE
ft\'m';GsﬁJRRLA ANGER LA CHANGER LA

' CH (a) Enlever le gros écrou du taquet de réglage, faire tourner le goujon
LE VOILE JANTE SUR LE ot d iti 2 de 90° I I t
VOILE OPPOSE LE VOILE e positionnement chargé par ressort de et enlever le taque

de réglage.
132 cm. 142 cm. L—ISZcm g

Fig. 30 (b) Desserrer I’écrou de chacune des trois griffes de blocage rectangu-
Réglages de voie arriére laire:s, faire glisser I_es gr‘iﬁ'es vers le moyeu de I_a_ roue et resserrer
les &écrous pour maintenir les griffes en cette position.

122¢cm.
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2-DEPLACEMENT DU VOILE DE ROUE PAR RAPPORT
A LA JANTE

NOTA: Pour élargir la voie (c’est-a-dire pour déplacer les roues vers
I'extérieur) utiliser la premiére marche arriére pour la roue gauche et
la premiére lente pour la roue droite. Pour rétrécir la voie, utiliser la
premiére marche arriére pour la roue droite et la premiére lente pour
la roue gauche.

(a) Le réglage final de la voie doit toujours se faire vers |'intérieur (a
condition que les roues n’aient pas été retournées). Si I’on doit
élargir la voie, il faudra déplacer le voile de roue au-dela du
réglage désiré pour le faire revenir ensuite jusqu'au réglage final.
Le moteur tournant au ralenti, déplacer la roue vers I'extérieur
en embrayant la vitesse correcte tout en maintenant immobile la
roue opposée au moyen du frein de fagon que le tracteur avance
doucement. Débrayer dés que le voile de roue vient toucher la
butée.

S'il faut déplacer la roue vers I’intérieur pour rétrécir la voie, il
n'est pas nécessaire de déplacer le voile de roue jusqu’a la butée
avant de faire le réglage.

(b) Placer le taquet de réglage dans la piéce de jante de fagon 2 choisir
le réglage désiré comme I'indique la Fig. 31. Placer le pied ovale du
goujon de positionnement comprime par ressort a I'intérieur de |a
fente de la piéce de jante, puis le faire tourner de fagon que la
téte du boulon soit bien maintenue dans la gorge.

(c) Déplacer la roue vers |'in-
térieur en choisissant le rap-
port convenable et en em-
brayant avec le moteur au
ralenti, tout en bloquant au
frein la roue du c6té opposé
pour laisser le tracteur avan-
cer doucement pendant que
le voile de roue tourne.
Débrayer dés que le voile de
roue vient toucher le taquet
de réglage, voir Fig. 32.

3-BLOCAGE DE LA
JANTE

(a) Séparer le taquet de réglage
de |a piéce de jante en faisant
tourner de 90° |e goujon de
positionnement comprime

Fig. 32
Voile de roue contre le taquet de
par ressort. réglage
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(b) Utiliser le taquet de réglage
comme quatriéme griffe de
blocage de roue. Replacer le
taquet sur son goujon, en
|’enfongant dans la fente
correspondante, et faire pas-
ser le goujon de positionne-
ment comprime par ressort a
travers le voile de roue.
Poser le gros écrou et sa
rondelle et bloquer. La Fig.
33 montre le taquet de
réglage en position de griffe
d’entrainement.

(c) Desserrer les écrousdes trois -
grifies  rectangulaires de Fig. 33
blocage et les remettre en Taquet de réglage utilisé comme
position de blocage dans la griffe d sntraluemns
piece de jante. Bloquer tousles écrous. P

NOTA: Rebloquer les écrous de griffes de blocage aprés quelques
heures de travail.

4- CHANGEMENT DES VOILES DE ROUES

Lorsqu’on doit régler la voie arriére 2 plus de 64" (163 cm), on peut
obtenir des voies de 68" (173 cm), 72" (183 cm), ou 76" (193 cm) en
réglant la voie 3 48” (122 cm) pour une voie de 76" (193 cm), 52" (132 cm)
pour une voie de 72" (183 cm) et 56" (142 cm) pour une voie de 68"
(173 cm) et en retournant ensuite |es roues sur le tracteur.

(a) Débloquer les huit écrous de roue sur chaque moyeu arriére.
(b) Soulever I’arriére du tracteur et le mettre solidement sur cales,

(c) Enlever les écrous et changer les roues de fagon que leur concavité
soit tournée vers |'extérieur, du centre vers la jante. La fléche
gravée sur le flanc du pneu doit toujours &tre dirigée dans le sens
de rotation avant de la roue.

(d) Placer les écrous de roue, baisser le tracteur et bloquer les écrous.

NOTA: Quand les roues sont retournées (concavité vers |'extérieur) il
est nécessaire de disposer le taquet de réglage et les griffes de blocage a
partir de I'intérieur de la roue au moment des réglages de largeur de
voie. Dégager le taquet et les griffes, faire passer la roue & sa position la
plus intérieure et disposer alors le taquet de réglage a la position requise.
Utiliser le moteur pour régler la voie & la largeur désirée et, apres
réglage replacer le taquet de réglage et les griffes de blocage en les
bloquant,
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

ENTRETIEN DE LA BATTERIE

Dévisser les bouchons chaque semaine et vérifier le niveau de I’élec-
trolyte qui doit &tre & |/4” (6,3 mm) au-dessus du haut des séparateurs
(Fig. 34). Si le niveau est trop bas, faire le plein avec de |’eau distillée.
: Ne pas laisser la bouteille re-
SRR R A / poser sur les séparateurs car ceci
PROPRETE DES ELEMENTS risque de les endommager. Il ne

S faut utiliser que de |'eau dis-
tillée pour faire le plein de la
batterie; on gardera cette eau
dans des récipients propres et
couverts, en verre, porcelaine ou
caoutchouc.

Si I’on doit refaire le plein fré-
quemment, ceci indique que le
taux de charge est trop élevé; il
faut alors vérifier le régulateur
qui peut ne pas fonctionner
normalement. Ce travail doit
Fig. 34 étre confié a un ouvrier com-
Remplissage de la batterie pétent car il faut utiliser un
équipement particulier pour régler correctement le régulateur.

L’électrolyte contenu dans la batterie a un point de congélation bas et la
batterie ne risque pas d'étre endommagée par temps froid sauf si elle se
trouve déchargée. Dans ce cas, |'électrolyte gélera & une température
sensiblement plus élevée. Pour la mé&me raison, il ne faut faire le plein
de la batterie par temps froid que pendant la charge, de préférence
pendant que les éléments sont en activité de fagon que I’eau se mélange
a I’électrolyte sans risque de gel. Si I’on renverse de |’électrolyte sur le
haut de la batterie, I'essuyer avec un chiffon imbibé d’ammoniaque.
Pour brancher une batterie sur un tracteur, relier toujours la borne
positive a la tresse de masse. Conserver |e haut de la batterie propre, les
cosses bien serrées et protéger les bornes contre la corrosion en les
enduisant de vaseline. i I’on doit remiser le tracteur pour la durée de
I’hiver, préparer convenablement la batterie pour cette période, sinon
elle se détériorerait. Il vaut mieux confier ce travail a votre Concession-
naire, plutdt que de le confier & une personne inexpérimentée.
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On peut avoir une indication de |'état de charge de la batterie en
vérifiant la densité de |I'électrolyte au moyen d’un aréométre. Le tableau
ci-dessous montre que la densité décroit au fur et 3 mesure que la bat-
terie se décharge. Noter que les batteries livrées pour &tre montées
sous climats tropicaux sont remplies 2 |'origine avec un électrolyte de
densité inférieure, selon les indications de la colonne de droite.

Densité Densité
S Climats tempérés | Climats tropicaux
Chargée en plein ! 1280 1250
Déchargée a demi | 1200 1180
Déchargée en plein 1110 1100

Ne jamais rajouter de |'acide pour essayer d'améliorer |’état de charge
de la batterie. Si une certaine quantité d’électrolyte s’est échappée des
éléments, le remplacer par un électrolyte de la méme densité.

Pour la préparation de I'électrolyte, il faut ajouter I’acide sulfurique a
I'eau distillée (ET NON [’eau 2 |'acide) dans un récipient de verre, en
tournant avec un agitateur de verre jusqu'a obtention de la densité

requise.

REGULATEUR ET DYNAMO

Le rendement de la dynamo est a régulation constante pour assurer la
satisfaction des besoins de la batterie. Le régulateur qui comprend le
disjoncteur se trouve sous le tableau de commande et ne nécessite
aucun entretien périodique régulier.

Enlever le bouchon de caoutchouc et graisser le roulement arriére de la
dynamo avec deux gouttes d’huile de moteur toutes les 200 heures;
vérifier également la tension de la courroie comme il est indiqué a la
page 48.
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SCHEMA DE CABLAGE

Pour protéger les fils électriques du Tracteur et pour obtenir un
montage propre, la plupart des éléments de la filerie ont été groupés
sous une méme gaine principale. Sur le schéma de cablage (Fig. 35), la
gaine et les divers organes électriques qu'elle dessert ont été disposés
aux mémes emplacements que ceux qu’ils occupent sur le tracteur.

Tous les fils ont des couleurs différentes pour une identification facile;
ces couleurs sont indiquées sur le tableau en abrégé. En plus, pour

faciliter le repérage d’un circuit particulier, chaque fil est numéroté aux
endroits ol il rejoint la gaine principale.

Le tableau de commande est représenté vu par-dessous, cette disposition
étant celle qui se présente a |'électricien chargé des vérifications.

64

COULEURS
R — ROUGE
1 — JAUNE
N — NOIR
M — MARRON
Bl — BLEU
Bc— BLANC
V — VERT
Vt — VIOLET
NOTA—TOUS LES FILS DE MASSE—Bc/N

RECHAUFFEUR
DE COLLECTEUR

) CONTACT DE
PRESSION D’HUILE

.
- BATTERIE

% SOLENOIDE DE i
DEMARREUR

CHARGE

" CONTACT
RELAIS

BOUTON
1 ) D'AVERTISSEUR
i

COMMANDE™
D'ARRET
MOTEUR
@R
ECLAIRAGE TABLEAU

et

Tl \___Deif

CONTACT DE

\
I
1
!
1
1
1
1
|
1
!
1
I
I
|
|
|
|
I
|
I
|
I
|

’

RECHAUFFEUR CONTACT
COLLECTEUR GENERAL
REGULATEUR
M

TABLEAU DE COMMANDE (VU PAR-DESSOUS)

[1e [1r

FEU DE PRISE ECLAIRAGE
PLAQUE REMORQUE

Fig. 35
Schéma de ciblage
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Cniretion Mcani
ECLAIRAGE

CHANGEMENT DES AMPOULES DE FEUX ARRIERE

| - Sortir le verre en enlevant la garniture de caocutchouc qui entoure
le corps de feu arriére. Ceci découvre I'ampoule qu’il est alors
facile d’enlever en la dégageant de sa douille baionnette.

2 - Placer I'ampoule neuve dans la douille, et remonter le verre en
introduisant soigneusement la garniture de caoutchouc dans le
rebord du corps de feu arriére.

CHANGEMENT DES AMPOULES DE PROJECTEURS

| — Desserrer la vis du crampon de monture et faire basculer celui-ci
vers le bas pour le dégager de la monture.

2 —Tirer la monture vers I’avant en la prenant par le bord inférieur et
la dégager de la languette du corps de phare.

3 — Faire tourner la douille a gauche pour la dégager et la sortir du
réflecteur. Sortir alors |’'ampoule de sa fixation baionnette,

4 — Placer I’ampoule neuve et remonter en sens inverse en vérifiant
que le mot ‘““TOP’" (haut) marqué sur I'ampoule se trouve placé
du bon c6té au moment du remontage.

CHANGEMENT DES VERRES OU DES REFLECTEURS DE
PROJECTEURS

| - Enlever la monture de projecteur et la douille comme indiqué ci-
dessus.

2 - Faire sauter les six petits ressorts qui fixent le réflecteur sur la
monture et enlever le réflecteur et son optique.

3 — Pour le remontage, placer des joints de liégge neufs entre la mon-
ture et le verre et entre le réflecteur et son optique. Vérifier que
I’encoche sur I'optique et I'échancrure du réflecteur coincident
bien avec la languette de positionnement de la monture.

POINTAGE ET REGLAGE DES PROJECTEURS

Enlever la monture et le réflecteur comme indiqué précédemment, et
faire la mise au point en desserrant la fixation de la douille et en avangant
ou en reculant ['ampoule selon le cas,

Le réglage de I'alignement des projecteurs se fait en desserrant |’écrou
qui fixe le phare sur le flanc du radiateur et en le plagant 2 la position
requise,
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DEPANNAGE

Un entretien régulier vous évitera pendant
longtemps les ennuis fastidieux qui vous
font perdre tant de temps. Toutefois il
pourra arriver que votre moteur ait des
difficultés a démarrer, ou bien qu’aprés le
démarrage il ne tourne pas normalement;
c’est alors que les indications des tableaux
des pages suivantes vous permettront de
dépister systématiquement |'origine de ce
mauvais fonctionnement.

Chaque fois que la chose est possible, il
vaut mieux confier tous les travaux de
réparations a votre Concessionnaire Ford-
son, mais surtout il ne faut pas toucher au
systéme d’injection, sauf pour les opéra-
tions décrites au cours de la Section 4.

SECTION

5
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LE MOTEUR NE DEMARRE PAS

Le démarreur n’entraine

Le moteur tourne lentement
pas le moteur

au démarreur.

Batterie déchargée ; ———
Fils débranchés ;
Mauvais contact du démarreur ;
Mauvais contact d’isolation ;

Démarreur défectueux j—— |

——Batterie partiellement déchargée;
——Cosse(s) liche(s) ;

Raccords sales ;

Huile moteur de mauvaise viscosité ;
——Démarreur défectueux.

MECANIQUE ALIMENTATION

Mauvais réglage d'injection ;
Mauvaise compression des cylindres ;
Epurateur d’air bouché ;

Le carburant n'arrive pas a

Le carburant arrive a
la pompe d'injection

la pompe d’injection

Réservoir insuffisamment plein
Robinet d’arrivée fermé ; |
Canalisation de carburant bouchée ;
Pompe d'alimentation défectueuse
Filtre de carburant obstrué
Entrées d'air dans le circui.

Il y ade I'eau dans le carburant ;
Il y a de I'air dans le circuit d’alimentation ;
Tringlerie bloquée en position arrét ;
Usage exagéré de I'amorceur de démarrage ; ——|
Bouton ou élément de réchauffage défectueux, —

Injecteurs défectueux.

LE MOTEUR

MECANIQUE

ALIMENTATION

CHAUFFE TROP

LE MOTEUR

Pas assez d'eau ;

Pas assez d’huile :

Courroie de ventilateur liche ou cassée
Tubes de radiateur bouchés ;
[——Thermostat bloqué;

Mauvais réglage d'injection ;

|——Pompe a eau défectueuse ;

Le moteur a besoin d'une révision générale ;
——Bouchon & pression du radiateur défectueux.

Injecteur(s) défectueux.

L

COGNE

DEGAGEMENT EXCESSIF DE

Roulements usés

-Jeu des pistons ;

Culbuterie coincée

Ressort(s) de soupape cassé(s) ;
——Mauvais réglage d’injection

Injecteur(s) défectueux ;

Présence d’air dans le circuit ;

Mauvaise étanchéité de la valve de pompe
d‘armorceur de démarrage.

FUMEE A L’ECHAPPEMENT

Vis de richesse maximum mal réglée ;
Mauvaise compression ;

Segments de pistons gommeés ;
Mauvais réglage de la pompe.

——Pompe d’injection défectueuse ;
Injecteur(s) défectueux ;
——Epurateur d'air sale.

LE MOTEUR A
DES RATES

LE MOTEUR PART

Soupape(s) coincée(s) ;
Le moteur a besoin d’une révision générale ;
Tuyau d’injecteur cassé.

Injecteur(s) défectueux ;
Présence d’air dans le circuit ;
——Pompe d’injection défectueuse.

ET S’ARRETE

LE MOTEUR NE DONNE

I——Soupape(s) coincée(s) ;

Mauvais réglage du ralenti du régulateur.

Présence d’air dans le circuit ;
——Pompe d'alimentation défectueuse ;
——Filtre de carburant obstrué ;

——Réservoir insuffisamment plein ;
Event du bouchon de remplissage bouché.

PAS TOUTE SA PUISSANCE

RALENTI

——Soupape(s) coincée(s) ;

——Segments de pistons et parois de cylindres usés ;
Mauvais réglage du jeu des soupapes ;

Segments de pistons gommés ;
Mauvais réglage de |'injection
Le moteur chauffe trop ;
Tuyau d'échappement bouché ;
Régulateur défectueux.

Présence d'air dans le circuit ;
——Pompe d’alimentation défectueuse ;
——Filtre de carburant obstrué ;
Injecteur(s) défectueux ;
Réservoir insuffisamment plein ;
——Pompe d’injection défectueuse ;
——Epurateur d'air sale ou rempli d’une
mauvaise qualité d'huile ;
Tringlerie de commande coincée ;
Tirette d’arrét sortie légérement ;
——Géne dans le mouvement du papillon.

o
o IRREGULIER

Mauvais réglage du ralenti du régulateur ;
Mauvais réglage d'injection ;

Fuite d'air dans le circuit du régulateur ;
Soupape(s) coincée(s) ;

Ressort(s) de soupape cassé(s).

Présence d'air dans le circuit ;
——Filtre de carburant obstrué ;
Injecteur(s) défectueux ;
——Pompe d’alimentation défectueuse ;
Réservoir insuffisamment plein ;

'——Pompe d'injection défectueuse.
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Aecesdoires

DISPOSITIF D’ATTELAGE AUTOMATIQUE
A COMMANDE HYDRAULIQUE

Le dispositif d'attelage automatique est congu de fagon a pouvoir uti-
liser des équipements avec I'articulation élévatrice normale, sans avoir
a le démonter du tracteur. Le levier de commande principal d’éléva-
teur hydraulique permet d’élever et d’abaisser le crochet d’attelage. De

plus un dispositif spécial est incorporé a |’ensemble d'attelage pour
permettre le blocage mécanique de ce dernier en position levée.

Pour utiliser le dispositif, engager la commande de position en plagant
le levier sélecteur de |'élévateur hydraulique a la position horizontale.
Déplacer le levier de commande principal de |'élévateur hydraulique
jusqu’a la butée fixe située a la partie supérieure du secteur, pour
libérer les pattes de blocage du poids de I'attelage. Enfin, tirer la manette
de déclenchement du dispositif d'attelage vers |'avant (voir Figure).

Tout en maintenant la manette de
BRAS DE L'ELEVATEUR HYDRAULIQUE _} déclenchment 3 cette position,
(TOTALEMENT LEVE) | .

oEPLACER LA manerre | Taire descendre le crochet en
afonp DE | déplagant le levier de commande

LANGUETTE DE COURSE | i, 4 o e s
BLOCAGE T | principaldel’élévateurhydraulique
; ~~.| Jusqu’au bas du secteur. Laisser la
~.yj manette de déclenchment retour-
MENT  ner A sa position normale aussitdt
¥ que les bras du dispositif sont
suffisament bas pour permettre aux
languettes de blocage de libérer
les pattes de blocage. Régler la

BRAS ELEVATEUR

PATTE DE

principal de telle sorte que le
_J crochet d’attelage soit suffisament

bas pour passer sous |'anneau de
la barre d’attelage de I’équipement remorqué, tout en demeurant au-
dessus du sol.

Manoeuvrer le tracteur de telle sorte que le crochet arrive exactement
au-dessous de I’anneau de la barre d’attelage, puis déplacer lentement le
levier de commande principal de I’élévateur hydraulique vers le haut du
secteur, jusqu'a ce que le crochet s’engage dans |'anneau.

Déplacer le levier de commande principal jusqu’a la butée fixe, située

a la partie supérieur du secteur, pour élever 4 fond le crochet, puis
abaisser l&égérement le levier pour permettre aux languettes de blocage
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aLocace | position du levier de commande

Accesboires

sur les bras élévateurs du dispositif de venir reposer sur les pattes de
blocage. Lorsqu’un équipement est remorqué au moyen du dispositif
d’attelage automatique, il est recommandé de prendre les précautions
nécessaires en vue d'empécher, sur terrain accidenté, |'équipement
remorqué de venir heurter le tracteur. Si I'on dispose déja de la barre
d’attelage accouplée normalement aux articulations, il sera nécessaire de
la monter sans les tiges de support. A défaut, il est possible d’obtenir
chez son Concessionnaire Officiel une barre de slireté s’intercalant
entre les articulations inférieures.

Lorsque I'on accouple 4 un tracteur, muni d’'un dispositif d’attelage
automatique, un équipement spécial nécessitant la dépose des tirants du
dispositif, il faudra également enlever les articulations rainurées se
trouvant entre les bras élévateurs hydrauliques et les bras du dispositif.

Ceci est trés important du fait qu’une fois les tirants du dispositif
enlevés, les articulations pourraient se placer de maniére 3 provoquer
de sérieux dégits, au cas ou les bras de I’élévateur hydraulique seraient
élevés.
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES
GENERALES

MOTEUR
Type
Alésage
Course
Cylindrée
Taux de Compression
Ordre d'allumage
Bloc-moteur

Culasse

Pistons

Segments de pistons

Bielles
Vilebrequin
Soupapes

Numéro de moteur

GRAISSAGE
Type

, Pression normale de
E' fonctionnement

A
Contenance du carter d’huile

' Huile de graissage
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Trois cylindres en ligne, soupapes en téte

3,5” (89 mm.).

5" (127 mm.).

|44 pouces? (2,360 litres).

16,5 : I.

1,i2,3:

En fonte, 2 chemises séches amovibles. La face de
joint du carter moteur est dans le plan médian
des portées du vilebrequin.

En alliage de fonte amovible. Les chambres de pré-
combustion sont en partie creusées dans la
culasse et en partie formées par des calottes
d’acier amovibles.

En alliage d’aluminium avec axes entiérement
flottants.

Trois segments de compression, le segment de feu
est chromé, le troisieme de section laminée.
Deux segments racleurs, |'un en acier laminé
au-dessus du segment, |'autre dans la jupe.

En acier forgé section *'H"".

Alliage d'acier forgé, quatre paliers a coquilles.

Verticales, en téte, commandées par des poussoirs
4 sabots a partir d’un arbre i cames en position
haute. La téte des soupapes d’admission a un
diamétre plus grand que la téte des soupapes
d’échappement ; deux ressorts par soupape.

Poingonné du cété gauche du bloc-moteur.

Sous pression par une pompe a rotor excentrique ;
filtre a plein débit 2 montage extérieur ; galerie
principale de distribution.

L'arbre des culbuteurs regoit une alimentation
intermittente assurée par le palier central d’arbre
a cames. Les parois de cylindres et les axes de
pistons sont graissés par barbotage.

40 livres/pouce? (2,81 kg/cm?).

12 } pintes (7,25 litres) y compris le filtre. Le
bouchon de vidange d’'huile est placé prés du
couvercle de la crépine.

Utiliser une marque agréée d'huile moteur, choisie
en accord avec les indications de viscosité et de
température indiquées dans le tableau ci-dessous.

Gamme de température Huile Diesel HD.

Classe S.A.E.
Au-dessus de 90° F, (32° C.) 30
de 20° F. a 90° F. 20
(—7°C.a32°C)
au-dessous de 20° F. (—7° C.) 10

Caracteristiques Techniques Generales

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Type

Contenance
Ventilateur

ALIMENTATION
Emplacement du réservoir
de carburant
Contenance

Démarrage a froid

Pompe d'injection
Régulateur
Injecteurs

Contenance de |'épurateur

EMBRAYAGE
Type

Diamétre
Surface de friction de
chaque disque

BOITE DE VITESSES
Type

Contenance d’huile
Qualité d’huile

Rapports (boite seulement) ...

Par thermo-siphon, assisté d’une pompe centrifuge,
avec circulation réglée par un thermostat monté
dans la sortie de culasse. Bouchon spécial sur
demande, pressurisant le systéme a 4 livres/pouce3
(281/gr/cm?)

|5 pintes (8,52 litres).

Deux pales de 15 (38,1 cm.) de diamétre, entrainées
par une courroie trapézoidale sur la poulie du
vilebrequin ; ventilateur a quatre pales sur
demande.

Devant la colonne de direction.

7 gallons (31,8 litres) y compris une réserve de
I gallon (4,5 litres).

Une pompe d’amorgage 3 commande manuelle sert
a injecter du carburant sur un élément chauffant
placé dans le collecteur d’induction.

Course du piston 7 mm ; diamétre du piston 6 mm.
Injection a 26° avant P.M.H.

Pneumatique, boulonné sur la pompe d’injection,

Chaque bec d’injecteur a deux trous de 0,35 mm ;
Angle des trous par rapport i la verticale 30° et
80°. Pression de débit |60 atmosphéres (165,280 kg).

| pinte (0,57 litre) environ.

Monodisque a sec, ou doubles disques sur demande
(avec prise de force indépendante).
Monodisque Disques doubles
11" (27,9 cm). 9" (22,9 cm).

124 pouces? (800 cm2) 74 pouces? (477 cm?)

6 vitesses avant, 2 vitesses arridgre. Tous les
rapports sont i prise constante et s'engagent
par cannelures et crabots.

23 pintes environ (13,07 litres).

Gamme de température

Au-dessus de 90° F. (32° C.)

de 10°F. 490°F. (—I2°C.432°C)) 90

de I0°F.a—I0°F. (—12°C.2—23°C.) 80

Au-dessous de —I10° F. (—23° C.) 80 Mild EP +

109, Kéroséne

Viscosite S.A.E.
140

lére 22,8

2éme 10,67
3éme 8,18
4éme 6,52
5&me 3,82
6&me 2,33
2éme Marche Arriére 5,28
lére Marche Arriére 14,74
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Caracteristiques Techniques Generales

TRANSMISSION ARRIERE

Type Pont arriére semi-flottant ; demi-arbres et différen-
tiel & quatre pignons sur roulements a rouleaux
coniques.

La partie avant du carter de transmission arriére
renferme la pompe et la valve du systéme de
levage hydraulique.

Contenance d’huile 34 pintes (environ) (19,32 litres).
Qualité d’huile Comme pour la boite de vitesses, voir page 71.
Rapport total 6,66 : |,

RAPPORTS TOTAUX ET VITESSES DE ROUTE A DIFFERENTS REGIMES MOTEUR

|

‘ Vitesse Rapport 1200 t/m 1400 t/m 1550 t/m 1600 t/m 1800 t/m
de boite total Km/h Km/h Kmj/h Km/h Km/h
| lére 152,2 1,66 1,94 2,15 2,22 2,49
| 2&me 71,1 3,55 4,14 4,59 4,74 5,33
3éme 54,6 4,64 5,41 ,99 6,18 6,96
| 4éme 43,5 5,82 6,79 7,52 7.76 8,73
| S5éme 25,5 9,91 11,56 12,80 13,2 14,85
6éme 15,5 16,23 18,93 20,96 21,64 24,34
lére AR 98,4 2,57 ,00 3,32 3,42 3,85
2éme AR 352 7,17 8,37 9,26 9,56 10,76

ROUES ET PNEUS
Voie arriére Réglage standard 52" (132 cm). Réglable de 48"
(122 ecm) a 76" (193 cm) par fractions de 4"
(10,2 cm).

Acier embouti avec jantes creuses.

Acier embouti, en deux piéces. Jante creuse

boulonnée sur voile de roue concave.

Roues avant
Roues arriére

Dimensions Pressions Pressions (avec
contrepoids)
Pneus avant 4,00 x 19 2,39 kg/cm? 2,95 kg/cm?
5,50 x 16 (sur demande) 1,4 kg/em? 1,82 kg/cm?
Pneus arriegre 10 x 28 0,84 kg/cm?
Il x 28 (sur demande) 0,84 kg/cm?
10 x 28 6 toiles (sur demande) 0,84 kg/cm?
Masses d’alourdissement de roues (sur demande)
Avant Pour utilisation avec des matériels trés pesants
montés 3 l'arriegre. On peut boulonner 2

I'intérieur de chaque roue avant un poids de
70 livres (31,8 kg).

Arriére Masses de fonte, 80 livres (36 kg), généralement
par jeu de trois boulonnées sur chaque roue
arriére.

On peut utiliser un ballast liquide dans les pneus
arriére pour accroitre |'adhérence au sol dans
certaines conditions de travail.

Ballastage liquide

TRAIN AVANT ET DIRECTION
Train avant En trois piéces, monté sur tourillon central. La
voie avant est réglable de 48" (122 cm) 3 76"
(193 cm) par fractions de 4" (10,2 cm).
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Caracteristiques Techniques Generales

Boitier 4 vis et écrou avec deux bielles de commande
et deux barres d'accouplement.
Rapport de démultiplication 13,2 : | en position de ligne droite.

Direction

Diameétre du volant 18" (45,7 cm).
Cercle de braquage 17 pieds (5,18 m.) avec les freins
Huile Comme pour la transmission.

Contenance d’huile 2} pintes (1,28 litres).

FREINS
Type Freins mécaniques 4 expansion interne, garnitures
collées,
Diamétre des tambours 14" (35,6 cm).

Largeur des segments 2" (5,08 cm).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Batterie |2 v. (capacité 74 amp./h.), démarreur,
dynamo 3 régulation de tension constante.
Eclairage complet avec avertisseur disponible
sur demande.

12 v., 36/24 Watts,

12 v,, 2,2 Watts.

Ampoules projecteurs
Ampoules lampes témoins

LEVAGE HYDRAULIQUE
Type Pompe 3 engrenages placée a I'avant du carter de
transmission arriére, actionnant un cylindre et
deux bras de levage. Articulations d’outillage
Catégorie |.

Qualitrol automatique ou Contréle de Position
par levier sélecteur. Les bras de levage sont
commandés par un levier manuel sur la commande
de valve,

Entrainement de la pompe  Par engrenages 3 partir de I'arbre secondaire de
prise de force, prise continue.

Montée sur la téle de protection du levage
hydraulique. Permet la commande d’équipe-
ments auxiliaires hydrauliques indépendamment
des bras de levage.

Disponible sur demande 2 la place de la commande
auxiliaire.

Barre de traction réglable (sur demande)

Montée entre les articulations inférieures et
soutenue par deux supports réglables reliés au
pivot d’articulation supérieure.

Hauteurs réglables de 113" a 221" (29,2 em i 57,1
cm).

Commandes de travail

Commande auxiliaire

Cylindre double action

PRISE DE FORCE
Mise en prise manuelle par levier du c6té gauche
du siége du conducteur.
Rapport de régime moteur/
prise de force 2,895 : I.
La prise de force tourne a 536 tours/minute a 1550
tours/minute du moteur.

77



Caracteristiques Techniques Generales

POULIE

Sens de rotation
(vu du cété gauche du

Montée sur le carter arriére de transmission et
entrainée par |'arbre de prise de force.

Poulie décalée i droite—sens inverse d’horloge.

Poulie décalée 4 gauche—sens d’horloge

tracteur)

Diamétre de poulie

9" (22,9 cm).

Rapport Régime moteur/
poulie 1555,
Rapport de pignon conique 1,866 : I.

H

Contenance d’huile

PO

Longueur hors-tout

Remplir au niveau du bouchon de remplissage avec
la mé&me huile que pour la transmission.
| pinte (0,57 litres).

uile

IDS ET COTES D’ENCOMBREMENT
1183" (301 cm.).

Hauteur au capot 463" (118 cm.).

Largeur hors-tout

au volant 54" (137 cm.).
Voie de 48" (122 ecm.}—643" (164 cm.).
Voie de 76" (193 em.)—863" (220 cm.).

Empattement Voie de 48" (122 c.m)—73}" (187 cm.).
Voie de 76" (193 cm.)—68%" (174 cm.).
Garde au sol Essieux 21" (53 cm.).
Transmission 127 (30,5 cm.).
Poids Poids total avec eau et carburant 2,980 livres

ﬁ- (1.352 kg).
Poids sur essieu arrigre 1.725 livres (785 kg).
Poids sur essieu avant 1.255 livres (569 kg).
Poids du carburant, de I'huile et de I'eau 155 livres

(70,3 kg).

Emplacement du numéro de série du tracteur—estampé sur le cété
gauche du carter d’embrayage/flasque du moteur.

Emplacement du numéro de moteur du tracteur—estampé sur le
cbté gauche du bloc-cylindres, adjacent au coude d’admission d’eau
de la pompe de refroidissement.
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La maison Ford poursuit une politique d'amélioration
continuelle et se réserve le droit de modifier sans préavis
les prix, les caractéristiques techniques et I'équipement
de ses véhicules.

TABLE ALPHABETIQUE DES MATIERES

Accessoires 71
Air, épurateur d’- 12, 46
Alimentation, pompe d’- 37, 40
Alimentation, purge du circuit d’- 39
Alimentation, robinet d’- 512
Alourdissement, masses d'- 53
Amorceur de démarrage 5 12
Antigel 47
Arrét, commande d’ - 6,12, 13
Articulations de leveage

hydraulique 23
Attelage, barre d'- 23
Auxiliaire, commande- 20
Avertisseur 9
Ballastage liquide 54
Ballastage de roues AR 54
Barre d’attelage 23
Batterie, entretien de la- 62
Boite de vitesses, graissage de la - 32
Boitier de direction 32
Ciblage électrique, schéma de - 64
Caractéristiques techniques 74
Carburant, filtre 39
Carburant, entreposage du - 36
Carter, crépine d’huile du - 28
Cartouche de filtre 28, 32, 39
Chaines de débattement 23
Charge, témoin de - 7
Circuit d’alimentation 39
Circuit hydraulique, entretien 24
Circuit hydraulique,

fonctionnement 16, 24

Circuit hydraulique indépendant 22
Circuit de refroidissement 25, 26, 47
Collecteur d’induction et de

réchauffage 5
Commandes 3-10
Commande d’arrét du moteur 6
Commande auxiliaire 10, 20
Commande de démarrage 5
Commandes hydrauliques 10, 16
Conduite du tracteur 14
Conseils de sécurité 26
Contact général 5
Contacteur d’éclairage 9
Contréle de Position 18
Courroie de ventilateur 48
Crépine d'huile du carter 28
Cylindre, valve de—a double action 21
Débattement, chaines de - 23
Démarrage du moteur 12
Démarrage, amorceur de - 5,12
Démarrage, réchauffeur de - 12
Démontage des pneus 51

Dépannage, tableau de - 68, 69
Direction, boitier de - 32
Direction, freins de - 8,13
Dynamo 48, 63
Eclairage 66
Eclairage, contacteur d’ - 9
Ecrous de roues 25
Electrique, Schéma de ciblage 64
Embrayage, pédale d’ - 45
Embrayage, réglage de la pédale d’ - 45
Entreposage du carburant 36
Entreposage des lubrifiants 30
Entretien de la batterie 62
Entretien du circuit hydraulique 24
Entretien journalier 32
Entretien mécanique 33
Entretien, tableau d’ - 32
Epurateur d’air 42
Equipement électrique 62
Filtre de carburant 39
Filtre d’huile moteur 28, 32
Filtre, cartouche de - 28, 32, 39
Fonctionnement du circuit

hydraulique 16-24
Fonctionnement de la prise de

force I5
Force, Levier de commande de

prise de - 9
Force, prise de - 15
Force, prise de force

indépendante 15, 45
Freins de direction 8,13
Freins, pédale de -
Freins, réglage des - 50
Freins, verrouillage des - 8, 14
Gaz, levier des - 6
Gel, précautions contre le gel—

pneus 57, 58
Gel, précautions contre le gel—

circuit de refroidissement 51
Génératrice 48, 63
Graissage 27

Graissage de la boite et du pont AR 29

Graissage du moteur 12, 25, 28
Graissage, plan de - 32
Graisseurs 32
Gonflage, pressions de - 76
Huile, crépine d’ - 28
Huile, filtre d’ - 28, 32

Huile, témoin de pressiond’ - 7, 13, 14
Hydraulique, articulations de
levage - 23
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TABLE ALPHABETIQUE DES MATIERES

Hydraulique, circuit—entretien 24
Hydraulique, circuit—

fonctionnement 16-24
Hydraulique, circuit indépendant 22
Hydraulique, commandes 10, 16
Hydraulique, levage 23
Indicateur multiple - 8
Indicateur de température 7
Induction, collecteur d’ - 5
Injecteurs 38
Injection, pompe d’ - 38
Injection, réglage de la pompe d’ - 40
Injection, systéme d’ - 37
Journalier, entretien - 32
Levage, articulations de - 23
Levier de commande de prise de

force 9
Levier des gaz 6
Leviers des vitesses 7
Lubrifiants, entreposage des 30
Masses d'alourdissement de roues 53
Mécanique, entretien - 33
Moteur, arrét du - 13
Moteur, graissage du - 12, 25, 28
Moyeux AV 50
Outils, position de trajet 20
Pédale d'embrayage 7,45
Pédale d'embrayage, réglage de la - 45
Pédale de freins 8
Pincement des roues 56
Plan de graissage et entretien 32
Plein du tracteur 37
Pneus, démontage et remontage 51, 52
Pneus, pression de gonflage des - 80
Pneumatique, régulateur - 37, 41
Pompe d’alimentation 37, 40
Pompe d’injection 38
Pompe d’injection, réglage de la- 40
Pont AR, graissage du - 29
Position de trajet des outils 20
Position, contréle de - 18
Poulie 15
Poussoirs, réglage des 35

Précautions contre le gel—pneus 57, 58
Précautions contre le gel—
circuit de refroidissement 47

Pressions de gonflage des pneus 76
Pression d’huile, témoin de - 7, 13, 14

80

Prise de force
Prise de force indépendante

15,

Prise de force, levier de commande

de -
Purge du circuit d'alimentation

Qualitrol

Radiateur

Rapports de boite et vitesses de
route

Réchauffeur de démarrage

5,

Recommandations d'entretien (ce

qu’il faut faire et ne pas faire)
Refroidissement, circuit de -
Réglage des freins

Réglage de la pédale d’embrayage

Réglage de la pompe d'injection
Réglage des poussoirs

Réglage des voies

Réglage de voie AV

Réglage de voie AR

Réglage de voie AR au moteur
Régulateur

Régulateur pneumatique
Remontage des pneus

Robinet d’alimentation

Rodage

Roues AR

Roues AR, ballastage des -
Roues AV, entretien des -
Roues, dépose et repose des -
Roues, entretien

Route, Vitesses de -

Schéma de ciblage
Stabilisateur
Systéme d’injection

Tableau de dépannage
Tableau d’entretien
Témoin de charge

Témoin de pression d’huile
Thermostat

Verrouillage des freins

Vitesses

Vitesses de route

Vitesses de route et rapports de
boite

Vitesses, leviers des -

Voies, réglage des -

Voie, réglage de—AR

Voie, réglage de—AV

37,

5,
25,

15
45

39

14
76
76

76
55

57
55



TOUS LES JOURS

A. Graissage du moteur

Ce contrdéle quotidien se fait au
moyen de la jauge d’huile placée
du c6té gauche du moteur et
dont il ne faut se servir que
lorsque le tracteur se trouve
sur un sol horizontal. Essuyer la
jauge avant de mesurer le niveau
et si celui-ci est au-dessous de la
marque “‘full’’ (plein) (Figure I),
ajouter la quantité d’huile néces-
saire pour faire le plein par le
bouchon de remplissage. Laisser
a I’huile le temps de s’écouler
avant de remesurer; ne pas
verser trop d’huile.

Fig. I. Niveau d’huile du moteur

B. Epurateur d’air

Enlever la base de I’épurateur avec la toile métallique inférieure (Figure
2) et vérifier que I’huile atteint bien le niveau de I’épaulement formé
par le rétrécissement du diamétre de la base de I'épurateur. Faire le
plein le cas échéant avec de I’huile moteur fraiche. Vérifier que la toile
métallique n’est pas obstruée par des feuilles ou de la paille.

Le moteur ne peut fonctionner de fagon satisfaisante si I'épurateur d’air
n’est pas bien propre. Lorsque I’on doit travailler dans une atmosphére
poussiéreuse, vérifier I'épurateur d'air plusieurs fois par jour. Ne pas
faire tourner le moteur lorsque la base de I’épurateur est démontée car
le fonctionnement du régulateur serait modifié et le régime du moteur
pourrait s’accroitre au-deld du maximum normalement toléré, entrai-
nant de possibles avaries.

C. Radiateur

Enlever le bouchon et faire le plein le cas échéant avec de |'eau douce
propre, de préférence de I’eau de pluie. Si I’on a travaillé longuement
par température élevée, vérifier le niveau plus fréquemment. Si le
moteur chauffe trop, laissez-le refroidir avant "déter le bouchon de rem-
plissage. Sil’on ne dispose pas d’antigel et qu’on s’attende a des tempéra-
tures trés froides, vidanger le circuit de refroidissement pour la nuit.

D. Articulations de direction

Utiliser une pompe 2 graisse pour graisser les pivots de fusée (Figure 3)
et les rotules des barres d’accouplement pour chasser toutes les pous-
siéres qui auraient pu s’y accumuler.

TOUTES LES 50 HEURES

E. Graissage de la boite de
vitesses

Déboucher le bouchon de niveau

et vérifier que I'huile atteint le

rebord du trou. Sinon, remplir

avec une huile de la qualité

convenable (Figure 4).

F. Graissage du pont arriére
Vérifier le niveau d’huile au
bouchon placé du c8té gauche du
carter de transmission arriére,
avec les bras de levage en posi-
tion levée. Le cas échéant, faire
le plein par I'orifice de remplis-
sage (Figure 5) en utilisant de
I’huile de la qualité requise.

 GRAISSEUR DE BARRE®)
D'ACCOUPLEMENT

GRAISSEUR DE
PIVOT DE FUSEE -

Fig. 3. Graissage des pivots de fusées

G. Epurateur d’air

Enlever la base et I'élément filtrant, les nettoyer soigneusement et
refaire le plein avec de I'huile fraiche jusqu’au niveau convenable.

H. Graisseurs

Graisser aux graisseurs de la pédale d’embrayage et du pivot de levier
de prise de force, des pivots de pédales de freins et aux deux graisseurs
de la boite de mise  niveau montée sur la barre de levage droite. Toute-
fois, il ne faut pas graisser les rotules des articulations de levage car la
graisse ne servirait qu'a provoquer une accumulation de poussiéres
abrasives dans les rotules en entrafnant une usure prématurée. Si on
ne se sert pas souvent du levage hydraulique, faire partir le moteur et
actionner le levier de commande pour lever et abaisser les bras de levage
de fagon & conserver un film d’huile sur les surfaces en contact des valves
de commande et du cylindre.

I. Batterie

Dévisser les bouchons de batterie et ajouter de |’eau distillée de fagon
a amener le niveau de I'électrolyte 4 % in. (6,3 mm.) au-dessus du haut
des séparateurs.

Si I'on utilise pour le remplissage
une bouteille a long bec verseur,
ne pas laisser le poids de la
bouteille porter sur les sépara-
teurs qui risqueraient ainsi
d’étre endommagés.

J. Pressions de gonflage des
pneus

Vérifier la pression des pneus et
la rectifier s’il y a lieu. Si les
roues arriére ont été alourdies
par remplissage d’eau, utiliser un
manomeétre spécial pour mesurer
la pression car le chlorure de
calcium utilisé comme antigel
dans le pneu attaquerait un
manométre ordinaire.

Fig. 4. Graissage de la boite de
vitesses

IMPRIME EN ANGLETERRE COPYRIGHT EN GRANDE BRETAGNE

GRAISSAGE ET ENTRETIEN

Fig.2
Démontage de
la base de
P’épurateur et
de la toile
métallique

4 R LA
SPRETE. DELA
METACEIQUE

Fig. 6.
Démontage du
filtre d’huile
moteur

COURROIE DE
VENTILATEUR

RADIATEUR

HUILE MOTEUR

DYNAMO

BARRE
D’ACCOUPLEMENT 2 RIVER D e
ROULEMENT ROULEMENT
DE ROUE DE ROUE
PIVOT DE FUSEE PNEUS
REGULATEUR INJECTEURS
FILTRE D'HUILE CULBUTERIE
FILTRE DE EPURATEUR
CARBURANT @ D'AIR
CREPINE DE BARRE
CARTER N~/ D'ACCOUPLEMENT
BATTERIE ’ @ ARBRE TRANS-

VERSAL DE FREINS
BOITIER DE

BO
DIRECTION @ V,ITTEESSLEE
PIVOT DE PEDALE
BOITE D

D’EMBRAYAGE @ A NENEA'\SLEJ

PNEUS

o

PONT ARRIERE

PROTEGEZ VOTRE TRACTEUR

EN N’UTILISANT QUE DES HUILES AGREEES DE LA QUALITE REQUISE

MOTEUR

~ TRANSMISSION
Température ‘ HUiI;A?EsﬁIIoHD “ Température Vissf:sE"é
Au-dessus de 90° F. (32°C.) | 30 | Au-dessus de 20°F. (—7°C.) | 30 H.D.
De203 90°F. (—7232°C) | 20 | Au-dessous de 20° F. (—7° C) 20 H.D.
Au-dessous de 20°F. (—7° C.) \ 10 3
|
Fig. 5.
M Bouchon de VERSER JUSQU'A RECOUVREMENT
7" BOUCHON. DE'

remplissage du
pont arriére.

DE L'ARBRE CENTRAL ﬁ

REMPLISSAGE
DU PONT ARRI

\ ,%\"q\?

Fig. 9.
Remplissage
du boitier de
direction.

UNE PRODUCTION DE FORD MOTOR COMPANY LTD., DAGENHAM, ANGL.

TOUTES LES 200 HEURE

K. Graissage du moteur 7

Dévisser le bouchon de vidange
du carter et vidanger I’huile a
chaud. Dévisser le boulon cen-
tral du filtre d’huile moteur et
enlever le filtre. Nettoyer le
corps de filtre et changer la
cartouche et le joint de caout-
choug, en prenant soin de ne pas
trop serrer le boulon central au
moment du remontage (Figure
6).

\
A\

TOLE DE J

FOND DU CARTER ~

L. Crépine de carter

Quand  toute I’huile s’est
é&coulée, dévisser les six boulons qui fixent la tdle de fond du carter et
nettoyer la crépine (Figure 7). Replacer la tole de carter et le _bouchon
de vidange; refaire le plein du moteur avec 12} pintes (7,25 litres) de
la qualité d’huile qui convient.

Fig. 7. Dépose de la crépine de carter

M. Dynamo

Graisser les roulements arriére avec deux gouttes d’huile moteur ;
vérifier le mou de la courroie de ventilateur et, s’il excéde 1” (25 mm.)
a I’endroit indiqué par des fléches sur la Figure 8, régler la tension en
desserrant les boulons de montage de la dynamo et en la tirant vers
I’extérieur.

N. Graissage du boitier de direction

Dévisser I’écrou placé au centre du volant de direction et ajouter
’huile né

central lorsque les roues sont en position de ligne droite. Rebloquer
soigneusement |’écrou.

O. Roues avant

Dévisser les chapeaux de moyeu, bourrer de graisse fraiche et rebloquer.
En mé&me temps vérifier I'usure des roulements (Figure 10) et les régler
s'il y a lieu. (Pour plus de détails, voir le Manuel d’Entretien).

P. Capsule filtrante du régulateur

Enlever le couvercle de filtre et vérifier que la capsule métallique n’est
pas obstruée ; le cas échéant, I’enlever, la nettoyer, I’enduire légere-
ment d’huile et la remettre en place.

TOUTES LES 600 HEURES

Q. Equipement d’injection

A des intervalles ne dépassant
pas 600 heures, enlever, nettoyer
et vérifier les injecteurs; changer
également la cartouche du filtre
de carburant. Il faut comprendre

que dans des conditions de
travail trés dures, ou lorsqu’il i
est impossible d’assurer un maxi- & SRR

mum de propreté au carburant
utilisé, il faut faire cette opéra-
tion a des intervalles plus rap-
prochés. En cas de doute, con-
sultez votre Concessionnaire.

DE.DYNAMO

MOU DE 28 cm—
- =

Fig. 8. Graissage de la Dynamo.
R. Culbuterie

Enlever le cache-culbuteurs et vérifier le jeu des poussoirs. Le régler
s'il y a lieu 2 0,010” (0,25 mm.), moteur chaud.

S. Epurateur d’air

Déposer et démonter complétement I'épurateur d’air en nettoyant
soigneusement toutes les piéces (pour plus de détails, voir le Manuel
d’Entretien).

TOUTES LES 1.000 HEURES

(OU TOUS LES 6 MOIS)

T. Graissage de la boite de vitesses

Aprés 1.000 heures de travail, ou au minimum tous les 6 mois, changer
I’huile de la boite de vitesses.

Pour cela, laisser travailler le tracteur pendant quelques heures et
lorsqu’il est bien chaud, dévisser le bouchon de vidange placé au bas
du carter de boite et vidanger. Revisser le bouchon et faire le plein
avec 23 pintes d’une huile de la qualité qui convient.

TOUTES LES 2.000 HEURES

(OU TOUS LES ANS) ;

U. Graissage du pont arriére
Vidanger le carter de pont
arriére en dévissant le bouchon
de vidange atétecarrée. Vidanger
le pont quand I’huile est chaude
aprés quelques heures de travail
et le remplir avec 34 pintes d’une
huile de la qualité qui convient.

Fig. 10. Vérification des roues avant.
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ire-pour-amenerle niveau au-dessus du sommet de I’arbre
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