CHAPITRE 1

a Ford 4000
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Figure 24: Dépose du piston de relevage b Ford 2000 et Ford 3000

1 Piston; 2 Cylindre de relevage.

Placer la bague avar t de la valve automatique sur 'exten-
sion et 'amener sur entrée de I'alésage. Une extrémité de
la bague comporte une petite encoche qui doit étre orien-
tée vers l'alésage, et A 'extrémité opposée, deux grandes
encoches qui doivent prendre position contre la bague
arriere (Figure 25).

Enfiler sur I’extension la bague arriére de la valve auto-
matique, le décolletage long & 'opposé du coussinet avant.
Visser sur JPextension Pécrou spéeial de guidage
T.8510-1/¢ et place: le décolletage adjacent de la bague
arriére dans le lamage de I'écrou (Figure 26). Lubrifier
les surfaces extériem es des deux bagues et les emmancher
dans lalésage jusqu’d ce que lextrémité intérieure du
décolletage de la bag 1e arrigre affleure avec Ia face arriére
du cylindre. Les bagues sont correctement situées quand
la face avant de 'éciou de guidage touche la face arriére
du cylindre. Lors dil montage, il importe que la bague
arriére soit correcterient centrée, faute de quoi I'emman-
chement dans I'alésaze risque d’offrir des difficultés.

NOTE: Nl importe que Ies bagues soient correctement situées,
et ne se trouvent ni en saillie ni en retrait de la face arriére du
cylindre.

4. Desserrer I’écrou spécial et extraire 'outil des bagues de

la valve automatique.

En variante, on p:ut utiliser I'extracteur no N-508-A

pour monter les bagues de la valve automatique (car-
touche, Figure 26),

Figure 25: Chemises du firoir de commande et de la valve
automatique

1 Bague arriere de valve automatique; 2 Valve automatique; 3
Bague avant de valve autonfatique; 4 Bouchon de valve automa-
tique; 5§ Ressort de tiroir de commande; 6 Tiroir de commande;
7 Chemise de tiroir de commande,
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11EME PARTIE - INSTALLATIONS HYDRAULIQUES

Figure 26: Pose des bagues de Ia valve antomatique

1 Bague avant ‘de valve automatique; 2 Bague arriére de valve
automatique; 3 Outil No T.8510; 4 Ecrou No T.8510-1/e; 5 Ex-
tension No T.8510-1/a.

5.

Noter le repére de couleur sur l'extérieur du cylindre, au

* voisinage de I'alésage de la chemise de tiroir de commande.

Choisir une chemise de tiroir de commande portant un
repére identique. (Pour les cotes des chemises, voir
Specifications - Chapitre 5).

Introduire I'adapteur T.8510-1/k (extrémité décol'~tée
en avant), par 'arriére de l'alésage de la chemise du tiroir
de commande, puis, en opérant par l'arriére du cylindre,
introduire & travers le guide, I'extension No T.8510-1/a
montée sur Pextracteur No 8510. Placer la chemise du
tiroir sur Pextension. On remarquera que les surfaces
portantes de la chemisé ont des dimensions différentes,
et que 'extrémité lamée doit étre orientée vers 'avant
du cylindre. Lubrifier la chemise, puis, I'écrou No
T.8510-1/h servant & retenir la chemise et & centrer

" I'extension, tirer la chemise dans I'alésage jusqua ce que

sa face avant touche la face intérieure du guide (Figure
27). Desserrer I'écrou de I'outil et retourner le guide, en

introduisant le décolletage dans le corps de outil de telle

fagon que la plus grande face du guide soit orientée vers
la face arriére du cylindre. Serrer de nouveau I’écrou de
I'outil et terminer la mise en place de la chemise du tiroir
de commande en 'amenant au contact du guide, de telle
fagon que lextrémité avant de la chemise affleure avec
la face avant du cylindre.

On peut également utiliser I'extracteur No N.508-A
pour monter la chemise du tiroir de commande (cartouche,
Figure 27). . ’
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NOTE: Le montage terminé, il importe que Pextrémité
avant de la chemise ne soit ni en aillie, ni en retrait de la
face avant du cylindye.

Poser un joint torique neuf dans la gorge de la téte de la
valve automatique, lubrifier la valve et le joint torique et
introduire le tout dans les bagues correspondantes du
cylindre de relevage. Effectuer le montage par I'avant du
cylindre, la téte de la valve orientée vers I'avant.

Le bouchon de la valve automatic ue (Figure 25) porte un
repére de couleur comme la bague de la valve automatique,
et il convient de sélectionner un bouchon de couleur
assortie (en ce qui concerne les cotes des bouchons, voir
Spécifications, Chapitre 5).

Monter le bouchon de la valve automatique sur 'avant
du logement de la valve, le trou zentral taraudé du bou-
chon orienté vers I'extérieur. En’oncer le bouchon dans
I'alésage jusqu’a ce que sa face extérieure affleure la face
avant du cylindre.

Le tiroir de commande (Figure '5) comporte un repére
de couleur identifiant son diametre, mais ce repérage ne
doit pas &tre utilisé pour sélectionner un tiroir assorti a la
chemise de tiroir de commande. Quand la chemise est
enfoncée & la presse dans son alésage, son diamétre inté-
rieur diminue en proportion du se:Tage de la chemise uans
Palésage.

Figure 27: Montage de 1a chemise du: tiroir de commande

1 Extension No. T.8510-1/a; 2 Ecrou No T. 8510-1/h; 3 Chemise
du tiroir de commande; 4 Adapteur de butée T.8510-1/k; 5 “Outil
No. T.8510.
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CHAPITRE 1

10.

11.

12.

13.

S

Indépendamment de tout repérage de couleur, le tiroir
de com@ande séluctionné doit A la fois étre aussi gros
que poss1_b1e sans toutefois gripper, et pouvoir tomber
sous I’action de so:y propre poids (pour les cotes du tiroir
voir Spécifications - Chapitre 5).

I est donc trés important que la face intérieure de la
chem;se et la face extérieure des portées du tiroir soient
parfaitement lisses, et que le tiroir ne soit pas déformé
au cours des manip ulations.

Monter le tiroir ainsi sélectionné et son ressort. Monter
ensuite le couvercle arriére et te fixer par deux boulons.

-Monter le couvercle avant et le fixer par trois boulons.

Poser les deux bagues de guidage (si elles ont &té
déposées) dans les deux lamages diagonalement opposés
pratiqués sur la facz supérieure du cylindre.

Monter sur le piston de relevage un joint torique neuf
et un joint de cuit neuf, le coté chair du joint de cuir
adjacent au joint torique. Le joint torique se monte du
cdté de I'extrémité -‘ermée du piston.

NOTE: Pour faciliter la pose du joint torique et du joint
de cuir, on opérera comme snit:

b Ford 2000 et Ford 3000

a Ford 4000

Figure 28: Pose du clapet de siireté du cylindre de relevage

’ 1 Clapet de sfireté; 2 Rondelle d’étanchéité neuve.

. '(®© FORD MOTOR COMPANY, 1965

Figure 29: Montage du cylindre de relevage

1 Cylindre de relevage; 2 Bagues de centrage; 3 Couvercle de
relevage.

14.

15.

E.

1.

3.

Baigner le joint torique environ 5 minutes dans I'huile,
et le joint de cuir 2 minutes au maximum dans Peau. Ce
traitement dilate le joint, de cuir et lui permet de glisser
sur e piston pour prendre assise dans la gorge. Il con-
vient de laisser le joint de cuir se contracter a ses dimen-
sions d’origine avant d’essayer d’introduire le piston dars
le cylindre de relevage.

Lubrifier le piston et I'introduire dans le cylindre de
relevage.

Monter le clapet de siireté du cylindre en utilisant un
joint neuf entre le clapet et le cylindre (Figure 28).

Installation

Sassurer que la face supérieure du cylindre et la face
corresporidante du couvercle de relevage sont propres et
exemptes d’éraillures.

Poser des joints toriques neufs dans les lamages des
passages d’huile, remonter le cylindre sur le couvercle
(Figure 29) et serrer les boulons de fixation au couple
correct (voir Spécifications, Chapitre 5).

Poser 1a biellette de réglage; raccorder la chape 2 'extré-
mité arriere du levier d’attaque du tiroir.
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ment. L Y

au moven d’un axe et d"une goupille appropriés. Introduire
dans le piston Pextrémité avant de la bielle de piston de
vérin, et effectuer le réglage de la timonerie de contréle
d’effort et de contrdle de position de la maniére décrite
dans la section "Réglages”. '

Monter des joints toriciues neufs dans le couvercle acces-
soires (Figure 30), monter le couvercle de relevage sur le
tracteur, puis le siége du conducteuyr.

NOTE: Lors de la pose du couvercle de relevage, il est
nécessaire de maintenir le poussoir d’annulation de Ia
régulation de débit pour éviter de détériorer la timonerie
intérieure. Une bonne méthode consiste a placer une
régle d’acier dans la gorge entre Ia came et son poussoir;
cette régle repose sur le carter central de pont arrire
pendant gqu’on abaisse le couvercle de relevage avec pré-
cautions. Enlever la régle juste avant que e couvercle
de relevage w’occupe sa position correcte. On empéche
ainsi le couvercle de retomber lourdement sur le doigt de
réglage et de Pendommager.

Figure 30; Couvercle des iccessoires

1 Joints toriques.

4. DEMONTAGE DU COUVERCLE
DE RELEVAGE

Dépose

S’assurer que les bras de relevage sont abaissés au maxi-
mum pour que l'huile contenue dans le cylindre de rele-
vage puisse s’évacuer.

Débrancher les tiges de commande droite et gauche en
extrayant de chaque bras de relevage la goupille et 'axe
de chape.

Extraire la goupille et I'axe reliant la chape en T au bascu-
leur. :

Ecarter le basculeur de la chape.
Déposer le siége.

Sur le c6té droit du couvercle accessoire, extraire les deux
boulons qui traversent le couvercle accessoire et le cou-
vercle de relevage.

.

Extraire les 12 autres boulons assemblant le couvercle de

- relevage au carter central de pont arriére.

IMPORTANT: Repérer la position de chaque boulon, car
il en existe de cing longueurs différentes suivant Pemplace-

.

8.

Elever le couvercle de relevage. Pcur faciliter cette dépose,
utiliser I'outil no T.8518. )

Démontage

Maintenir le couvercle de relevage dans un étau, Poutil
no T.8518 étant fixé au couvercle: et également maintenu
par les machoires.

Extraire du couvercle de relevage le bouchon du clapet de
retenue. ' ’

Au moyen de pinces a becs longs, extraire d’'un bloc du
couvercle de relevage le logement complet du ressort de
clapet de retenue avec le ressort, le guide de clapet et 1a
bille, Extraire le joint torique (Fig re 31). :

Visser 'extrémité filetée de l’ada;)teuf no 8510-1/n dans
Palésage du bouchon de clapet de etenue.

Fixer I'extension no T.8510-./b sur I'extracteur no
T.8510 et placer ’extensioni dans I'adapteur. Visser I'extré-
mité filetée de Pextension daps I3 taraudage du siége de
clapet de retenue. Serrer I'écrou et extraire le sidgge du
clapet de retenue. ’

On peut également employer loutil no NCA 997-A
avec 'adapteur de centrage no NCA 997-B.
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TN




H

Figure 31: Vue éclatée du clapet de retenue

1 Sige de clapet de re:enue; 2 Joint torique; 3 Bille; 4 Guide de
clapet de retenue; § Ressort; 6 Chapeau de ressort de clapet de
retenue; 7 Joint torique.

5. Séparer le couvercle accessoire du couvercle de relevage
apres avoir déposé les trois boulons qui restent.

6. Extraire la goupille et 'axe assemblant la chape de la
biellette de réglage sur le levier d’attaque de tiroir, et
séparer du tiroir de commande la biellette de réglage
(Figure 19).

7. Extraire les quatre boulons fixant le cylindre de relevage
au couvercle de relevage (la téte de Pun d’eux est noyée
dans le couvercle de relevage) et séparer le cylindre de
relevage du couver:le de relevage.

8. Dévisser la chape monté derriére le ressort principal - de
controle d’effort.

Ford 3000 et 4000: Sur Super Dexta 3000 et Major 4000
extraire les trois bouloas fixant le boitier du ressort principal
de contréle d’effort. Faire glisser le boitier, le ressort principal,
le si¢ge de ressort et le:: chles d’épaisseur sur la tige du ressort
principal de contréle d’effort.

Ford 2000: Sur le Dexta 2000, extraire le ressort principal
de contrble d’effort et déposer les trois boulons fixant le

support du siege de ressort sur larrire du couvercle de .

relevage. Déposer le siige, le support de siége, la rondelle de
feutre et la plaque de fication de tige.

9. Faire glisser la tig: du ressort de commande portant le
ressort de biellette le long de I'articulation et extraire le
tout du couvercle d: relevage.

NOTE: Pour faciliter cette. dépose, baisser au maximum
les bras de relevage, Figure 33,

10. A chaque extrémité de I'arbre transversal de relevage,

® FORD MOTOR COMPANY, 1965

CHAPITRE 1

REEE

Figure 32: Dépose du siége du clapet de retenue

1 Outil No T.8510; 2 Extension No T.85 10-1/b; 3 Adapteur No
T.8510-1B/n.

redresser le frein de boulon, puis déposer le boulon et la
rondelle plate immobilisant les bras de relevage,
11. Séparer les bras de relevage de I'arbre transversal.

Figure 33: Dépose de Ia tige de ressort de commande

1 Ressort de biellette de contrdle d’effort; 2 Timonerie de con-
tréle de position; 3 Tige de ressort de commande. ’
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12. Extraire la goupille et 'axe accouplant la biclle de piston
de vérin au bras de vérin.

13. Extraire les deux bagues de I'arbre transversal, retirer
I'arbre du couvercle de relevage et déposer le bras de
vérin. Extraire la rondelle de butée montée sur le coté
droit du bras de vérin.

14. Extraire la bague élastique assemblant le levier d’attaque
de tiroir de commande, et, sortir du carter le levier de
commande et son articulation.

15. Extraire les deux boulons fixant le guide de levier de
commande sur le secteur.

16. Extraire ensemble Pécrou de fixation du levier de com-
mande avec la rondelle & deux spires, la rondelle plate,
la clavette woodruff, le disque de friction et le levier.

17. Extraire les deux boulons fixant le secteur sur le couver-
cle de distribution, et faire glisser I’ensemble sur l'arbre
du levier de commande.

z L2k
Figulje 35: Pose du levier de commande de relevage

1 Levier de commande de relevage; 2 D sque de friction; 3 Cla-

. tte Wood .
18. Extraire la goupille et I'axe assemblant la biellette de vette Woodruff

contréle de position a la timonerie de contrdle de position. P

19. Extraire 'ensemble du couvercle de relevage l'arbre du
levier de commande et sa came avec [’entretoise et la
timonerie de contrdle de position.

NOTE: Si nécessaire, chasser la goupille Mécanindus et
séparer Ia came de Parbre du levier de commande. Fuire glisser
la timonerie de contrdle de position.

20. Extraire la goupille et la rondelle assemblant la biellette
de contrble de position au bras de contrdie de position.

21. Chasser l'axe fixant le levier sélecteur sur le bras de '
contrdle de position, déposer le levier et le bras.

C. Assemblage

;
;
;
:

1. Poser damns l'alésage du couvercle de relevage le bras de
controle de position muni d’un joint torique neuf, et
relier le levier sélecteur au bras au moyen de I'axe.

2. Monter la biellette de contrdle de position et la fixer au
bras de contrdle de position par une rondelle et une
goupille. ’

3. Glisser sur 'arbre de levier de commande le ressort et le
bras de contrble de position, s'ils >nt été déposés, remon- o
ter la came sur Parbre et poser ['axe fixant la came s

larbre. - .

Figure 34: Montage de la imonerie de contréle de position 4,

i
Placer dans I'alésage du couvercle de relevage Parbre de
1 Ressort de contrdle de position; 2 Biellette de contrdle de posi- levier de commande muni de sa ame et de la timonerie
tion; 3 Arbre de levier de relevage. de contrdle de position (Figure 34).
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’ CHAPITRE 1

— NOTE: Sur 1> Ford 2000, 1a came du Ford 3000 et du
Ford 4000 es: remplacée par une entretoise.

5. Atteler I'extrémité arridre de Ja biellette de commande
de sélecteur i. la timonerie de contrble de position, et
_fixer par un axe et une goupille fendue (Figure 34).

6. Glisser le secteur. complet sur I'arbre du levier de com-
mande. Poser .n joint neuf entre le couvercle de relevage
et le secteur, et fixer par deux boulons et deux rondelles
élastiques (pour le couple de serrage, voir Spécifications,
Chapifre 5).

7. Monter le discue de friction et la clavette woodruff sur
l'arbre de levie  de commande (Figure 35).

- 8. Monter le levier de commande de relevage sur-la clavette

woodruff et I'iramobiliser sur son arbre avec une rondelle

. plate, une rondelle 4 deux spires et un écrou auto-serreur.

k Serrer’ 'écrou au couple spécifié {voir Spécifications,
Chapitre 5).

9. Fixer par deux boulons le guide de levier de commande
sur le secteur (F'igure 36).

. 10. Monter ensemble le levier d’attaque de tiroir de com-

mande et l'art culation sur Parbre du levier de com-

- mande, et immobiliser le levier au moyen d’un circlips
(Figure 37).

11. Placer le bras de vérin dans le couvercle de relevage
ainsi que la ronielle de butée, et poser I'arbre transversal

i 4
Figure 36: Pose du guide de levier de commande

1 Boulons de guide de levier de commande; 2 Secteur; 3 Levier
selecteur; 4 Levx'er de ccmmande de relevage.

© FORD MOTOR COMPANY, 1965

Figure 37: Pose du levier d’attague de tiroir de commande

1 Timonerie de contrdle de position; 2 Arbre de levier de relevage;
3 Axe de butée de piston; 4 Articulation; 5 Levier d’attaque de
tiroir de commande.

de relevage, en alignant la cannelure maitresse du bras
de relevage avec la cannelure correspondante de P'arbre

(Figure 38).

Figure 38: Pose de Parbre transversal de relevage

1 Cannelures guides:
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12.

13.

14.

15.

Monter les coussinets de I'arbre transversal, un de chaque
cdté de Plarbre, et les emmancher jusqua ce quiils
affleurent avec les faces latérales du couvercle de
relevage.

Poser la bielle de piston de vérin dans le bras de relevage,
la fixer avec un axe et une goupille fendue.

Placer les bras de relevage sur Parbre transversal, les
cannelures maitresses dans le prolongement de celles de
I'arbre transversal (Figure 38). Poser a a chaque bout de
’arbre une rondelle de retenue, une rondelle arrétoir et
un boulon. Bloquer uniformement les boulons jusqu’a
ce que les bras de relevage soient tout juste capables de
s’abaisser par leur propre poids, sans jeu longitudinal
entre. les bras et le couvercle. Immobiliser les boulons
danps cette position en rabattant les arrétoirs.

NOTE: Si les boulons sont trop serrés, les bras de rele-
vage gripperont et le fonctionnement du relevage sera
défectuenx.

Amener les bras de relevage a la position basse, puis,
par 'ouverture arriére du couvercle de relevage, intro-
duire la biellette de contréle d’effort et son ressort.
Placer la bague d’appui du ressort dans [’articulation du
levier d’attaque du tiroir (Figure 39).

Ford 3000 et 4000:

a.

Introduire dans le carter le siége avant du ressort principal
de contrdle d’effort les cales d’épaisseur, le ressort prin-
cipal et le siége arriére de ressort (Figure 15).

Figure 39;: Montage de la bague d’appui de contrdle d’effort

1 Bague d’appui de contrdle d'effort; 2 Articulation de contrble
d’effort.
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Figure 40: Pose de Ia plaque de fixation (le Ia tige de ressort
principal de controle defi ort

1 Tige de ressort principal de contrdle d'effort; 2 Plaque de fixa-

‘tion de tige.

NOTE: Si les piéces ainsi montées sont neuves, il convient de
mesurer Pintervalle entre le sidge avant de ressort et le boitier
du ressort principal de contréle d’effort. puis d’assembler Ie
nombre approprié de cales d’épaisseur - voir "Réglage du
Ressort principal de contrdle d’effort”.

b.

Faire glisser 'ensemble sur la tige du ressort de contrdle
d’effort et assembler au couvercle de relevage par trois
boulons.

Installer la chape. Ne pas bloquer a fond (voir ”Reglage
du ressort principal de controle d’effo:t”).

Ford 2000:

Installer la plaque de fixation de tige de ressort principal
(Figure 40),

Placer le joint de feutre neuf dans I'\lésage antérieur du
siége de ressort principal, et glisser le.tout sur la tige du
ressort principal.

Placer le siége de ressort principal sur le tige de ressort, et
immobiliser la plaque de fixation sur I'arriére du couvercle
de relevage par trois vis.

Placer le ressort principal sur son sige et visser la chape
sur la tige. Serrer la chape jusqua ce jue le ressort puisse
tout juste tourner entre le pouce et I'index d’une main
(Figure 14 - Voir "Réglage du ressort principal”).
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CHAPITRE 1

16. Monter des joints toriques neufs dans Ies alésages du

17.

18.

19.

20.

‘ 21.

22.

cylindre de relev: ge. S’assurer que les faces usinées du
cylindre et du couvercle de relevage sont propres et
exemptes d’éraillures. Monter le cylindre de relevage et
serrer les boulons de fixation au couple spécifié. (Voir
Spécifications, Chapitre 5),

Placer Ia biellette de réglage sur Pextrémité arridre du
tiroir de commarde, en fixant Pextrémité arridre au

_levier d’attaque avec une goupille appropriée.

Régler la timoneri: de contréle d’effort et celle du con-
tréle de position de: la maniére décrite sous ce titre (voir

dans ce chapitre la section "Réglage™).

-Poser des joints toriques neufs dans les alésages des

canalisations d’huile débouchant sur la face inférieure
du couvercle des accessoires (Figure 30). S'assurer que
les faces usinées du couvercle des accessoires et du cou-
vercle de relevage sont propres. Poser le couvercle des
accessoires et serrar les trois boulons de fixation au
couple spécifié.

Examiner le sidge (u clapet de retenue et le remplacer
¢il est usé ou endommagé. Poser un joint torique neuf
dans P'évidement. Flacer le sidge sur le guide de Poutil
No T.8511. Introduire le sitge dans le logement du clapet
et visser le corps de ["outil dans le taraudage du logement
(Figure 41). Agir sur la vis centrale de Toutil pour em-

mancher le si¢ge du clapet, Enlever Poutil.

On peut également utiliser Iextracteur de siége de
clapet de retenue No NCA-997 accompagné de I'adap-
teur de centrage No NCA 997-B pour mettre le siége en
place.

Monter la bille du clapet de retenue, le guide de ressort,
le ressort et le guide de clapet avec un joint torique neuf
(Figure 31). :

Monter le bouchon de clapet de retenue et serrer au
couple spécifié (voir Spécifications --Chapitre 5).

D. Installation

Poser des joints torijues neufs & Iextrémité supérieure
de la canalisation d’entrée et sur orifice de sortie pra-
tiqué dans la paroi du carter central de pont arriére;
placer un joint neuf sur la face supérieure du carter, Le
joint doit étre situé avec précision afin qu'il ne s'oppose
pas 4 la circulation cle I'huile dans le couvercle de rele-
vage,

(© FORD MOTOR COMPANY, 1965

Figure 41: Pose du siége de clapet de retenue

1 Outil No T.8511; 2 Sidge de clapet de retenue; 3 Outil No NCA

997.

2,

5.

Monter le couvercle de relevage; visser les quatorze
boulons de fixation au couple correct {voir Spécifications
- Chapitre 5),

NOTE: Au moment oil 'on pose le couverele de relevage,
il importe que poussoir @’annulation de régulateur de
débit soit soutenu pour éviter de détériorer Ia timonerie
intérieure. 1l est done conseillé de placer dans la gorge
entre la came et le poussoir une régle d’acier appuyée
sur le carter central de pont arriére pendant qu’on abaisse
le couvercle de relevage avec précantion. Retirer la régle
juste avant que le couvercle de relevage n’ait pris sa
position correcte. On empéchera ainsi le couvercle de
tomber lourdement sur le doigt de réglage de débit et de
Penfoncer avec violence,

Régler Ia tige du ressort principal de contrdle d’effort de
la maniére décrite a “Réglage du ressort principal de
contrdle d’effort” et accoupler la chape au basculeur
avec un axe et une goupille fendue.

Monter P’articulation supérieure et raccorder les tiges de
commande aux bras de relevage.

Poser le si¢ge et fixer avec deux écrous et rondelles.
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5. DEMONTAGE DU REGULATEUR DE DEBIT ET DE SA TIMONERIE

Les réparations exigeant la dépose du couvercle de régula-
teur de débit ne peuvent étre effectuées qu'aprés dépose du
couvercle de relevage.

A. Dépose
1. Déposer le couvercle de relevage.
2. Vidanger I'huile du carter central de pont arriére.

3. Extraire la valve de décharge monté 3 la partie inférieure
du carter central de pont arriére.

Ford 4000: Dans le Major 4000, la valve de décharge se
trouve & droite, a la partie inférieure du carter central de pont
arriere; il est inutile de la déposer.

4. Desserrer les quatre boulons fixant le couvercle de régula-
teur de débit sur le carter central de pont arriére (Figure
42). '

5. A l'aide d’un tournevis, extraire le frein immobilisant la
canalisation inférieure d’alimentation, et chasser la cana-
lisation par le fond du carter central de pont arriére, au
moyen d’un tournevis prenant appui dans la gorge de la
canalisation (Figure 43).

Figure 42: Couvercle de régulateur de débit

1 Bouton de réglage de débit; 2 Boulons de fixation de couverc.le
de régulateur de débit; 3 Bouchon de piston de régulateur de débit.
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Figure 43: Dépose de la canalisation & Wlimentation du régulateur

1 Canalisation d’alimentation régulateur de débit.

Ford 4000 sans prise de force indépendante: Sur le Major
4000 sans prise de force indépend.inte, la canalisation in-
férieure dalimentation est plus petite que celle du Super
Dexta 3000. La canalisation est située entre un plateau adap-
teur boulonné sur la face extérieure «lu carter central de pont
arriere et le ‘couvercle du régulateur de débit. Aprés avoir
extrait la bague de retenue, chasser l: canalisation de haut en
bas dans le plateau adapteur, mais reulement de la quantité
nécessaire pour dégager le corps du régulateur, et non pas a
travers le carter central de pont arr ére, comme c’est le cas
pour le Super Dexta 3000.

Ford 4000 avec prise de foree indépendante: Sur le Major
4000 avec prise de force indépendante, la canalisation
d’alimentation inférieure est une tuy \utérie extérieure située
entre la pompe hydraulique et le couvercle de régulateur de
débit. Pour déposer ce couvercle, ext -aire le frein de la gorge
pratiquée dans le canalisation d’alimentation, et chasser la
canalisation de bas en haut dans le :ouvercle du régulateur
de débit.

6. Tirer de bas en haut la canalisaticn supérieure du régula-
teur de débit A travers la paroi latérale du carter central de
pont arriére, ’

7. Déposer le poussoir d’annulation de régulation de débit
avec son poussoir (Figure 44).
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o 8. Extraire le ressort situé entre la biellette de la commande (Figure 44), et sur I'étrangleur du régulateur de débit au
= d'annulation di la régulation de débit et la canalisation moyen d'un frein élastique.
du filire de r¥tour. '
9. Débrancher la biellette reliant le levier de renvoi au 3. ?cc_rocher le ressort entre la biellette et la canalisation
A ors : R u filtre de retour.
régulateur de ¢ébit, en extrayant I’axe et le goupille. .
10. Extraire le frein élastique fixant 1a biellette sur la com- 4. Placer le poussoir d’annulation de régulation de débit.
mande de régulation de débit, ’
: 5. Régler le poussoir de la maniére décrite sous ce titre &
11. Extraire les quatre boulons fixant le couvercle du régu- la section “Réglages”.
lateur de débit, et séparer le couvercle du carter central
de pont arriére. 6. Introduire la canalisation supérieure et la capalisation
inférienre dans le carter de pont arriére et les emmancher
B. Contréle et réparation a petits coups dans le couvercle de régulateur de débit.
-S’assur.er que toifes les piéces mobiles Jouent !‘breqlem 7. Monter le frein élastique sur la canalisation inférieure.
et sans grippage. Insoecter le ressort de rappel (fissures, défor- _
’“T““"F‘) et poser sur les canali,sa.tions des joints Forique.s neufs. ‘8. Serrer au couple correct les boulons fixant le couvercle
Inspecter le régulateur de débit (usure excessive, grippage). de régulateur de débit (voir Spécifications, Chapitre 5).
. C. Pose 9. Monter la valve de décharge avec une rondelle d*étan-
1. Présenter le convercle du régulateur de débit sur le cbté chéité neuve.
du carter cent-al de pont arridre et poser les quatre ..
boulons de retenue. Ne pas bloguer & fond. 10. Installer le joint d'u couvercle de relevage sur le carter
central de pont arriére.
2. Raccorder la biellette de commande sur le levier de .
renvoi au moyen d’un axe et d'une goupille fendue 11. Poser le couvercle de relevage.
NOTE: Au moment ol I'on pose le couvercle de rele-
e vage, il importe que le poussoir d’annulation de la régu-
lation de débit soit soutenu pour éviter de détériorer la
timonerie intérieure. 11 est donc conseillé de places dans
la gorge entre Ja came et le ponssoir une régle d’acier
appuyée sur le carter central de pont arritre pendant
qu’on abaisse le couvercle de relevage avec précantion.
Retirer la régle juste avant que le convercle de relevage
wait pris sa position correcte. On empéchera ainsi le
couvercle de tomber lourdement sur le poussoir et de
Penfoncer avec violence.
12. Verser dans le pont arriére la quantité voulue d’huile de
qualité appropriée (voir Spécifications, Chapitre 5).

S Figure 44: Dépose du dispositif @’annulation de la régulation de
— : a@ébit

1 Poussoir d'annulatio1 de la régulation; 2 Etrangleur de régula-
tion de débit; 3 Canalisation de filtre de retour; 4 Biellette de
commandé; 5 Levier de renvoi; 6 Ressort de rappel.
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TRAIN AVANT

Chapitre 2
FORD 4000
Section Page
1. Description . . 7
2. Répglage de la voie avant . 7
3. Vérification des fusées . 8
4. Vérification du berceau .o 9

1. DESCRIPTION

Le train avant se compose d’'un berceau central de section
“U” inversée centré sur le support-moteur avant, La méthode
de montage fait appel i un axe de support attaché a ’avant
du berceau et 4 un axe de support similaire attaché a larridre
du berceau par une extension, Lesg deux axes sont en ligne.
L’axe de support arridre se loge dans une bague située dans
le support du train avant, La bague de I'axe de support avant
est incorporée & un socle fixé & l'ensemble porteur du train
avant,

Cette méthode de montage limite le train avant & un mouve-
ment radial autours du point de support, ce qui supprime la
nécessité de jambes de force pour positionner le tout. Le

.mouvement radial du train est lui-méme limité par le support.

Des demi-traverses, formées d'une section en “U” inversée
avec un tube destiné a recevoir la fusée, soudé 3 Pextrémité
extérieure, se fixent au¢ extrémités ouvertes du berceau. Le
berceau et les demi-traverses sont percés d’une série de trous

permettant de varier la largeur du train avant par paliers de
101,6 mm, entre 1.320 et 1.930 mm.

Les fusées se fixent A Pextrémité extérieure des demi-
traverses. Elles sont positionnées dans ces demi-traverses par
des bagues, une butée étant placée sous la partie inférieure
de la traverse afin de supporter la poussée verticale de la fusée
sur la demi-traverse. La fusée elle-méme joue le réle d’axe de
fusée (autrement dit, elle forme corps avec son axe), si bien
que l'inclinaison de P’axe reste constamment en relation avec
'ensemble essieu. Le sommet de P’axe de chaque fusée a une
rainure pour la clavette de positionnement du bras de direc-
tion.,

Le bras de direction gauche est raccordé i la bielle du
boitier de direction par une barre de connexion. Le bras de
direction gauche comprend également un autre bras qui est
raccordé au bras de direction droit par une barre d’accouple-
ment,

2. REGLAGE DE LA VOIE AVANT

La voie avant peut se régler entre 1.320 et 1,930 mm, par
paliers d’environ 102 mm. Pour obtenir une voie avant de
2.030 mm, il est nécessa re d’inverser les joues des roues, avec
une largeur d’essien de ¢.830 mm, 1 est peu recommandable
d’inverser les roues ave: une largeur d'essieu de 4.930 mm
pour arriver 4 un résultat de 2.140 mm, car Jes composants
pourraient subir des efforts trop grands sous Ieffet de la
charge et des chocs.

Pour ajuster la largeu- de essien, soulever I'avant du trac-
teur avec un cric ou un palan ad hoc., suffisamment pour que
les roues puissent tourner librement. Déposer les boulons de
retenue des demi-traverses ef leg boulons de bridage de 1a

© FORD MOTOR COMPANY, 1967

barre d’accouplement. Régler I'essieu a la largeur voulue et
reposer les boulons de retenue des demi-traverses. Aligner
avec la bride I’encoche la plus proche dans I'extrémité de la
barre d’accouplement et monter le boulon de bridage.

Déposer le boulon de bridage de la barre de connexion et
régler la longueur de cette derniére selon la largeur de I’essieu.
La barre de connexion a une longueur minimum pour les
voies de 1.320 et 1,420 mm. Au-dela, la longueur de la barre
de connexion doit étre augmentée d’un cran pour chaque
palier de 102 mm. Par exemple: avec une voie de 1.630 mm,
la barre de connexion doit étre réglée & la troisiéme position.

PAGE 7
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3. VERIFICATION DES FUSEES

Figure 7: Dépose du bras de direction

1 Outil No. 1002; 2 Outil No. 625-8; 3 Bras de direction; 4 Qutil
No. 951.

A. Démontage

1.

S R s

10.

11

Soulever Pavant du tracteur avec un cric ou un palan ad
hoc.

Déposer les six boulons de roue et retirer la roue,
Dévisser le chapeau graisseur de moyeu avant.

Déposer la goupille de I’écrou crénelé retenant le moyeu.
Déposer 'écrou et la rondelle de retenue du moyeu.

Déposer de la fusée l’ensemble moyeu et 'ensemble
extérieur cOne et rouleau.

Déposer de la fusée I'ensemble intérieur cdne et rouleau,
Déposer le déflecteur de graisse. .

Déposer le boulon de bridage du bras de direction sur la
fusée.
Déposer le bras de direction de la fusée. Si le bras serre

sur la fusée, employer les outils 1002, 951 et 625 pour le
retirer, figure 7.

Extraire la clavette de P'axe de la fusée et déposer le
joint pare-poussiére en caoutchouc.

Retirer la fusée et sa butée de ’'extension d’essieu.

B. Vérification et réparation

1. Nettoyer les composants avec un solvant ad hoc et sécher

a Pair. Graisser légeérement les surfaces usinées.

PAGE 8

2. Vérifier les cOnes, les rouleaux ef les cuvettes des roule-

ments. Rechercher les signes d'usure excessive ou de
déterioration. Renouveler si nécessaire. Déposer les cu-
vettes-de roulement de la fusée & ’aide des outils 943 et
943-S. Placer de nouvelles cuvettes sur le moyeu. S’assu-
rer quelles s’appuient correctement contre Pépaulement.
Contréler I'état de la surface d':ppui du déflecteur de
graisse sur la butée. Si des marqu s légéres apparaissent,
polir avec du rouge a polir. Rerouveler la fusée si les
marques sont trop profondes.

Veérifier les bagues dans les demi-traverses. Rechercher
les traces d’usure ou les griffes. {71l faut remplacer, dé-
poser du tracteur la demi-traverte en retirant les deux
boulons de retenue et leurs écrous et rondelles de blocage
associés. Placer la demi-traverse clans un étau et chasser
les bagues. Sassurer que les alésag:s restent intacts. Poser
de nouvelles bagues dans P'alésage & Iaide des outils No.
T815 et TBO7 pour la bague supé-ieure et T815 et TS09
pour la bague inférieure.

Vérifier le fonctionnement correct de la butée de fusée.
Renouveler si nécessaire.

C. Remontage

1. Graisser la butée de fusée et la imonter sur Paxe de la

fusée. S’assurer que le blindage est tourné vers le haut.
Ceci est indiqué par la marque de fabrique estampillée
sur cette face, et, parfois, par le mot *Top”, figure 8.

Figure 8: Pose de la fusée

1 Fusée; 2 Butée; 3 Fusée; 4 Joint pare-poussiere,
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Figure 9: Pos: du déflecteur de graisse du moyeu

1 Céne et rouleaux de roulement intérieur; 2 Déflecteur de graisse

Figure 10: Pose de }a rondelle de retenue du moyeu-avant

1 Rondelle de retenue de moyeu; 2 Cone et rouleaux de roulement

extérieur.
8. Charger le moyeu avec la graisse adéquate. Poser le
moyeu sur la fusée.
5. Poser 'ensemble cone et rouleaux de roulement extérieur
sur 1a fusée,
10. Poser la rondelle de retenue de moyeu sur la fusée en
plagant la languette dans la rainure, Figure 10.
11. Poser le boulon de retenue du moyeu.
12. Monter la roue sur le moyeu 4 I'aide des six écrous.
13. Serrer ’écrou de retenue crénelé a4 un couple de 6 a
8 Kgm, puis le desserrer de 2 ou 3 dentelures pour arriver
a un jeu en bout de 0,05 a 0,25 mm. Installer une gou-
pille neuve. Poser le chapeau graisseur du moyeu.
14. Retirer le cric ou le palan et serrer les écrous de retenue

des roues.

4. VERIFICATION DU BERCEAU

de moyeu.

2. Poser la fusée dans le logement de la demi-traverse.
Sassurer qu’elle tourne librement dans les bagues.

3. Poser un nouveau joint cache-poussiére sur I'axe de la
fusée, 1a rainure dans la périphérie étant plus proche de
la base, figure 8

4. Placer la clavet.e sur I’'axe de la fusée, et monter le bras
de direction en |e positionnant i P’aide de la clavette.

5. Poser le boulor: de bridage du bras de direction et le
serrer au couple spécifié.

6. Poser le déflecieur de graisse de moyeu sur la fusée
comme indiqué 1la fig. 9.

7. Poser 'ensembl: ¢dne et rouleaux de roulement sur la
fusée.

A. Démontage

1. Supporter Pavart du tracteur & I'aide d’un cric ou d’un
palan ad hoc.

2. Déposer I'écrou de retenue de Pensemble avant de barre
de connexion et détacher la barre de connexion du bras
de direction.

3. Déposer les boulons de retenue de la barre d’accouple-
ment des bras de direction et déposer la barre d’accouple-
ment.

4. Déposer les bow.ons et écrous de retenue des demi-tra-

® FORD MOTOR COMPANY, 1967

verses. Déposer les demi-traverses du berceau.

Supporter I'ensemble berceau avant de maniére & sou-
lager de son poids le socle de 'axe de support avant.

Retirer le fil de blocage des boulons de retenue du socle
d’axe de support avant. Déposer les boulons.

Déposer le socle de I'axe de support avant, les épaisseurs
et les rondelles de butée.

Déposer 'ensemble berceau du tracteur en le tirant vers
I'avant pour dégager 1'axe de support arriére de Pensem-
ble porteur du trajn avant. Déposer la rondelle de butée
de I’axe de support arriére.

PAGE 9
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Figure 11: Pose de la bague d’axe de support avant

1 Bague d’axe de support avant; 2 Socle d’axe de support avant;
3 Qutil No. 630-S.

B.

1.

Inspection et réparation

Vérifier les bagues d’axe de support avant. Rechercher les
traces d'usure excessive ou de détérioration. S'il faut re-
nouveler, chasser le bouchon de retenue de graisse. Ex-
traire la bague 3 l'aide de I'outil No. 630-S et poser la
bague neuve i l'aide de Poutil No. 630-S, figure numéro
11.

Vérifier la bague d’axe de support arriére logée dans

I’ensembie porteur du train avant. il faut renouveler,
extraire la bague. Ne pas endommager alésage. Placer
une bague neuve 2 I'aide des outils Nos. T815 et T809.

Vérifier les axes de support du train avant, Rechercher
les traces d'usure excessives ou les griffes. Si I'usure est
excessive ou si les axes sont déformés, renouveler 'en-
semble porteur de train avant.

Vérifier 'ensemble porteur de train avant. Rechercher
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les signes de cassure. S'il faut renouveler, déposer la ca-
landre du radiateur, les phares, le radiateur, etc. Déposer
les quatre boulons retenant I'ensemble porteur au moteur,
tout en soutenant cet ensemble. Le déposer du tracteur.
Poser un ensemble porteur neuf et le maintenir en position
pendant la mise en place des boulon: et écrous de retenue.
Serrer les boulons de retenue au couple spécifié.

Poser le radiateur, les phares, la calandre de radiateur, etc.

Remontage

Poser une rondelle de butée neuve sur I'axe de support
arriére du train avant.

Poser I'axe de support arriére dans 1a bague de support
arriére et soutenir le berceau dans cotte position.

Poser la rondelle de butée sur I'axxe de support avant.
Monter le socle d’axe de support avant et serrer les bou-
lons de retenue. Employer une jauge d'épaisseurs pour
mesurer I’écartement entre la face avant de la butée de
I’axe de support et le socte. Déposer les boulons de retenue
du socle.

Choisir le nombre approprié de cales d’épaisseur pour
obtenir un jeu en bout d'axe minimum de 0,254 mm.
Poser les cales d’épaisseur sur I'axe de support et monter
le socle. Le fixer a I'ensemble porteur du train avant avec
les quatre boulons et serrer ces dernisrs au couple spécifié.
S'assurer que le jeu en bout du berceau ne tombe pas en
dessous des limites spécifiées et qu'il tourne sans forcer
sur ses axes de support.

Passer le fil de blocage dans les tétes des boulons de rete-
nue du socle.

Poser les demi-traverses sur le berceau. Poser les boulons
de retenue dans les trous respectifs de fagon & obtenir la
voie désirée. Poser les écrous et serter au couple spécifié.

Régler la barre d’accouplement des bras de direction & la
longueur voulue et la monter sur le tracteur. Poser les
boulons aux extrémités et serrer au :ouple spécifié.

Raccorder la barre de connexion au bras de direction
gauche et poser 'écrou de retenye. Scrrer Pécrou au couple
spécifié.

Retirer le cric ou le palan.

P

TN,

TN




SEPARATION DU TRACTEUR

15eme Partie

Chapitre 2
FORD 4000 ET FORD 5000

Section Page
I Séparation des ensembles moteur/ train avant et transmission/
pont arriére 9
2. Accouplement des ensembles moteur/ train avant et transmiission/
pont arriere 12
3. Séparation des ensembles pont arridre et transmission/ moteur 13
4. Accouplement des ensembles pont arriere et transmission/ moteur 13
5. Séparation des ensembles train avant et moteur/ transmission/
pont arriere - Ford 4000 . i5
6. Accouplement des ensembles train avant et moteur/ transmission/
pont arriere - Ford 4004 . 15
7. Séparation des ensembles train avant et moteur/ transmission/
pont arriere - Ford 5000 . S
8. Accouplement des ensembles train avant et moteur/ transmission/
pont arriere - Ford 5000 . 17

1. SEPARATION DES ENSEMBLES MOTEUR/TRAIN
AVANT ET TRANSMISSION /PONT ARRIERE

Déconnecter les cibles aux bornes de Ja batterie avant
de séparer le tracteu -,

Déposer fe sitenciew. vertical (si monté).

Détacher la tresse ¢e cables des deux clips de support
placés en-dessous du centre de I'ensemble capot.

Déposer les quatre vis de fixation de I'ensembie -capot
et déposer le capot.

Débrancher le cible d'entrainement du compte-tours de
Parriere de la dynam .

Déposer les quatre vis retenant les couvercles fatéraux de
boitier de direction droit.

Déposer la vis reten: nt le couvercle latéral de hoitier de
direction gauche (fig. 5).

Déposer le contre-écrou fixant la barre de connexion i
la bielle pendante du hoitier de direction (fig. 5) er
chasser l'axe coniqu: de I'alésage conique de la bielle
& I"aide du séparateur ad hoc.

NOTE: ne pas essayer de séparer la barre de connexion

de la bielle pendante si les roues ne sont pas en position
de marche en ligne droite.

©) FORD MOTOR COMPANY, 1967

Déposer les deux écrous, boulons et rondelles grower

capot arriere (fig. 6) en déposant les écrous. boulons ‘g

9,
supportant 'avant du réservoir.

0. Débrancher les supports central et gauche d'ensembie
rondelles respectifs.

1. Déposer les deux boulons, écrous et rondelles fixant le
support de batterie (fig. 6) a I'ensemble panneau de cupot
arriére,

12, Déposer les trois boulons retenant le tablier protecteur
de démarreur, glisser le tablier d'en dessous des filtres
d'alimentation et reposer les boulons de fixation des
filtres.

I3. Débrancher le fil contacteur de relai de démarreur/
démarreur & hauteur du contacteur.,

14,

Déposer les trois boulons et rondelles fixant e démarreur
et déposer le démarreur,

NOTE: sur les anciens tracteurs, le cable de masse de la
batterie est raccordé & un de ces boulons de retenue du
démarreur.
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Figure 5: Piéces a débrancher avant de sépaver le tracteur

1 Cable d’entrainement de compte-tours; 2 Boulon d'accouplement;
3 Bielle pendante de direction; 4 Bras de direction; 3 Fil de lampe-

15.

16.

17.

18.

19.

Débrancher les trois fils restant des bornes du relai de
démarreur (voir paragraphe 19 au sujet des fracteurs
avec préfixe "C”),

Déposer le jonc d’arrét et débrancher la tige horizontale
de commande d’accélératevr (fig. 6) d’en dessous du
réservoir a carburant,

Débrancher le cible de coupure d’alimentation (fig. 6)
au bras de la pompe d’injection. (Commande de starter
sur les moteurs a essence).

Débrancher Ie tuyau de trop-plein du 1éservoir en desser-
rant la bride 4 vis située au-dessus du réservoir.

NOTE: sur les tracteurs dont le numéro de série a le

& prefixe ”C?, il suffit de débrancher le raccord muitiple 2

pince placé devant le réservoir de carburant powr séparer
les deux moitiés de la tresse électrique principale.

Sur les tracteurs ayant le préfixe “A” ou "B” devant le
numéro de série, débrancher les céibles vers la dynaro
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téraoin de pression d'huile; 6 Barre de connexion; 7 Tige de
débrayayé: 8 Boulons d’accouplement; 9 Pla eforme.

(aux bornes de la dynamo), le mandcontact de pression
d’huile (au manocontact), les lante nes avant (aux rac-
cords & pince situés devant le raciateur), la jauge de
température (si montée, & hauteur de la borne du systéme
d'envoi), et Pavertisseur sonore (si monté).

[36brancher les cibles aux bornes du régulateur (voir
paragraphe 19 au sujet des tractewrs a préfixe "C”).
D¥époser ka vis fixant le couvercle de regard du volant &
la plague de support moteur.

Tourner le robinet d’alimentation 3n position "off” et

débrancher le tuyau réservoir dz carburant/pompe
dalimentation au robinet.

Ford 4000

Débrancher fe tuyau réservoir de carburant/ filtre d’ali-
mentation au robinet.

TN




CHAPITRE 2

23. Placer un support ad hoc sous le carter de transmission,
poser un systéme de levage sur le moteur et enlever le
poids du moteur 4 I'aide d’un palan ou d’une grue mobile,

24. Insérer les ccins de bois entre le berceau de train avant
€t son suppo:t pour empécher tout mouvement relatif
entre le moteur et Je train avant.

Ford 4000 - A.vec prise de force standard

Déposer les trois boulons et rondelles grower fixant le

collecteur 4 la pompe hydraulique entrainée par le mo-
teur. Déposer la pompe du tracteur pour éviter lintro-
duction d’huile dans 'embrayage.

Ford 4000 et Ford 5000 - Avec échappement horizontal

Déposer le boulon de support d’échappement horizontal
situé en dessous de la plateforme gauche. Desserrer le
bridage de tuyau d’échappement placé devant le silen-
cieux et retirer la partie arriére du tuyau d’échappement.

Figure 6: Séparation a la transmission

1 Ensemble capot atridre; 2 Cable de coupure d’alimentation; 7 Support de batterie; 8 Tige de commande d’accélérateur; 9 Barre
3 Robinet d’alimentstion; 4 Support de capot arriére central; de connexion.

5 Filtres d’alimentaton; 6 Support de capot arriére gauche;

I © FORD MOTOR COMPANY, 1967 PAGi it
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Ford 4000 et Ford 5000 - Avec transmission Select-0-
Speed

Déposer les deux boulons alapteurs de tube d’huile de
transmission qui fixent les t1bes de refroidisseur d’huile
d’entrée et de sortie au carte~ de transmission. Les tubes
sont disposés du c6té gauche sur le Ford 5000 et du coté
droit sur le Ford 4000, Déposer la bielle pendante sur le

ISEME PARTIE - SEPARATION DU TRACTEUR

25.

Ford 4000 pour obtenir de Pespace pour les tubes
d’huile de transmission.

Déposer les huit boulons retenant le moteur au carter
de transmission et retirer le moteur, le radiateur et le
train avant en bloc. Avancer I'ensemble jusgu'a ce qu’il
soit dégagé du carter de transmission.

2. ACCOUPLEMENT DES ENSEMBLES MOTEUR/TRAIN
AVANTET TRANSMISSION/PONT ARRIERE

Déplacer I'ensemble moteur: radiateur/train avant vers
le carter de transmission, Il est important d'aligner avec
précision e plateau ou les plateaux d’embrayage. Si on
'a déposé, aligner correctement 'embrayage avant repose
{Voir 4¢me Partie, Chapitre | ,

Ford 5000

L'arbre d’entrainement de la prise de force est emboité
sur Parriére du vilebrequin ¢t risque d’étre difficile a
aligner. Une légére rotation de I'arbre d'entrainement
de prise de force permettra aw: cannelures de s’emboiter.

Poser les huit boulons retenaat le moteur au carter de
transmission et serrer au couple spécitié (Voir Section
Caractéristiques).

Déposer les coins de bois inséres entre |e berceau de train
avant et la traverse avant,

Enlever le systéme de levage et les supports.

NOTE: Sur les tracteurs dont le numéro de série a le
préfixe ”C”, il suffit de joindre les deux parties du
raccord multiple a4 pince pour rebrancher les deux
moitiés de la tresse de cables.

Sur les tracteurs ayant les préf xes "A™ et "B devant le
numéro de série, rebrancher les cables vers la dynamo,
le manocontact de pression d’h iile, Ja jauge de tempéra-
ture (si montée), Pavertisseur sonore {si monté), les
fanternes avant et les bornes du égulateur.

Babrancher le tuyau de trop-plein de carburant (fig. 6)
rrer la bride a vis.

Rebrancher le cable d’arrét du moteur (fig. 6), sur les
moteurs diesel, au bras de la pompe d’injection. Régler
de fagon 4 permettre une course libre d’environ 6,35 mm
au tableau de commande. Sur les moteurs 4 essence,
rebrancher le cable de starter.

Poser le démarreur et serrer avec les trois boulons et
rondelles grower. Le cible de masse de batterie est retenu
par le boulon supérieur extérieur.

Rebrancher le tuyau réservoir a carburant/filtres 4 car-
burant au robinet du réservoir.

Positionner et reposer le tablier (e protection du démar-
reur, Pour ce faire déposer les houlons des filtres a car-
burant. glisser le tablier derridre les filtres et reposer les
boulons.

GE 12

11.

12.

13.

Rebrancher le fil contacteur de relai de démarreur/ dé-
marreur.

Rebrancher le cable d’entrainement de compte-tours
{fig. 5) & 'arriére de la dynamo.

Ford 4000 et Ford 5000 - avec transmission Select-O-
Speed.

" Poser les deux boulons adapteurs des tuyau d’huile de

transmission avec de nouveaux joints toriques et serrer
au couple spécifié (Voir Section Caractéristiques).

Ford 4000
Poser la bielle pendante de direction.

Reposer ia barre de connexion gauche (fig. 5) sur la
bielle pendante. Chasser I’axe conique dans l'alésage
conique de la bielie pendante et fixer avec le contre-
écrou. Serrer au couple spécifié (Voir Section Caracté-
ristiques).

Rebrancher la tige de commande horizontale d'accéléra-
teur & I'axe transversal de relai situé a droite, sous le
réservoir de carburant.

Monter les deux écrous, boulons et rondelles fixant le
support de batterie {fig. 6) 4 I'ensemble panneau de capot
arriére,

Monter les deux écrous, boulons et rondelles qui sup-
portent I'extrémité avant du réservoir de carburant.

Positionner les supports d’ensemble capot arriére gauche
et central et monter I’écrou, le boulon et les rondelles
respectifs,

Ford 4000 - avec prise de force standard, sans prise de
force et transmission Select-O-Speed uniquement.
Monter de nouveaux joints "O" dans les contre-alésages
du coliecteur de pompe hydrauligue externe, poser la
pompe sur le tracteur et fixer le collecteur a la pompe
avec les trois boulons et rondelles grower. Serrer au
couple spécifié (voir Section Caractéristiques).

Connecter les trois fils au contacteur de relai de démar-
reur.

Placer les couvercles gauche et droit de boitier de direc-
tion et fixer avec les cing vis.

Rebrancher les cables de batterie.
Placer I'ensemble capot et monter les quatre vis.

Attacher la tresse de cébles 4 I'aide des deux clips situés
sous le centre de I'ensemble capot.
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CHAPITRE 2

24, Poser le silencieux vertical (si monté).

Ford 4000 et Ford 5000 - Avec échappement horizontal

Glisser la sectior arriére de 'ensemble tuvau d'échappe-
ment et silenciet.x dans la section avant. Serrer la bride
et monter le boualon de retenue, I'écrou et la rondelle

entre la plateforme gauche et le support de silencieux.

Tourner le robinet de carhurant en position “on” et
purger le systeme d'alimentation & hauteur des filtres
de carburant et de la pompe d'injection (se référer a la
2&me Partie, Chapitre 2. traitant de la purge du systéme
d'alimentation).

3. SEPARATION DES ENSEMBLES PONT ARRIERE
ET TRANSMISSION/MOTEUR

Débrancher les cables de batterie des bornes de batterie.
Vidanger {*huile du carter central de pont arriére.

Débrancher le czablage des lanternes arridre a hauteur du
raccord en dessous de la plateforme gauche (plateforme
droite sur Ford 4000).

Echappement horizontal uniguement

Déposer le support de tuyau d’échappement placé en-
dessous de la plateforme: relacher la bride de silencieux
et retirer I'ensemble silencieux du tuyau d’échappement
en le glissant.

. 8. Déposer la goupille et U'axe de chape du bras de déhray-
Détacher les deux ressorts de rappel de pédale de frein age et débrancher la tige de commande d’embrayage
attachés a la face inférieure de la plateforme droite. (fig. 5).

Déposer les goupiilles et axes de chape des tiges de frein Ford 4000 avec prise de force standard, sans prise de
a gauche et a dro-te. force et transmission Select~-0-Speed
Ford 5000 uniguement Déposer les quatre boulons fixant le collecteur arriére

Déposer la goupille de la tige de frein de stationnement, - de tuyauterie de la pompe hydraulique entrainée par le
en dessous de la plateforme droite et déposer la poignée moteur.

T de la plateforme. 9. Placer un cric ou des chandelles ad hoc et soutenir
Déposer les trois vis garde-boue/plateforme, des deux Fensemble pont arriére & I'aide d’un palan ou une grue
cdtés du tracteur. mobile.

Déposer les cinc boulons (quatre boulons sur le Ford 10, Déposer les guatorze boulons (dix boulons sur le Ford
4000), de chacure des plateformes et déposer les plate- 4000) fixant le pont arriére a la transmission et séparer
formes du carter central de pont arriére (fig. 5). les deux ensembles en retirant 'ensemble pont arriére.

4. ACCOUPLEMENT DES ENSEMBLES PONT ARRIERE ®

ET TRANSMISSION/MOTEUR

Important

Avant d’accoupler la transmission a I'ensemble train
arriere il sera nécessaire de déposer le couvercle du
relevage hydraul:que (se référer A la deuxiéme Partie.
Chapitre 1, Section 4, Ford 4000; et 2&éme Partie, Cha-
pitre 2, Section 4, Ford 5000).

Ford 5000

Placer le moyeu d’embrayage d'entrainement de prise
de force indépen Jante dans le bloc embrayage de prise
de force en s'assurant que les cannelures du moyen
s’engagent complétement dans les dents des disques du
bloc embrayage fig. 7). Lors de I'accouplement de la
transmission et d 1 train arriére, faire attention 3 ce que
le pignon du moy:u d’embrayage d'entrainement de prise
de force s'engage: avec le pignon de renvoi de pompe

& FORD MOTOR COMPANY, 1967

hydraulique et que le pignon de renvoi s’engage correcte-

~ ment avec le pignon de renvoi de pompe hydraulique.

On peut accéder a ces pignons aprés avoir déposer le
couvercle de levage hydraulique du carter central de
pont arriére.

Ford 4000

Lors de I'accouplement de la transmission et du pont
arriére, s'assurer que le pignon de pompe hydraulique
s'engage correctement avec le pignon secondaire de cette
méme pompe.

Placer un nouveau joint transmission/pont arriére et
positionner les 14 boulons (10 boulons sur le Ford 4000).
qui fixent la transmission au carter central de pont
arriere. Réassembler les 2 parties et serrer les boulons
au ‘couple spécifié & la Section Caractéristiques.

®
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ISEME PARTIE - SEPARATION DU TRACTEUR

NOTE: Ford 4000 avec prise indé ique- R
vee prise de force indépendante unique PIGNON D’ENTRAINEMENT
ment DE LA POMPE

Si 'on a monté de nouvel es piéces qui affectent les cales
d’épaisseur entre 'anneau cle blocage du pignon d’entrajne-
ment de la pompe hydraulique et Parbre d’embrayage de prise
de force indépendante, il s3ra nécessaire de sélectionner la
(les) cale(s) d’épaisseur. Prozéder au réglage comme suit:

ECARTEMENT

a. Accoupler le tracteur on omettant la cale d’épaisseur
antérieure.

b. Déposer la pompe hydrz ulique (se référer au Chapitre 2,
2¢me Partie).

ARBRE
D’EMBRAYAGE
DE PRISE

DE FORCE

¢. En passant A travers I'ouverture de la pompe hydraulique
dans le carter central d: pont arri¢re, mesurer I'écarte-
ment entre 'anneau de blocage de pignon d’entrainement
de pompe hydraulique el I'arbre de prise de force indé-
pendante 4 I'aide d’une jange d’épaisseur (fig. 8).

d. Sélectionner épaisseur ¢ yrecte pour la lecture obtenue a
partir du tableau ci-dessous,

¢, Une fois que I’écartement est mesuré, il est nécessaire de
séparer la transmission fu pont arriére afin d’installer
Pépaisseur correcte.

f. Poser la pompe hydraul ique (se référer au Chapitre 2,

28me Partie). Figure 8: Contréle de Pécartement

il

—
I f
1],

Lecture | Cales d’épaisseur Lecture | Cales d’épaisseur N
obtenue 4 installer obtenue 4 installer

(0,00 mm) . (1,930 mm)

{0,635 mm) (2,159 mm) 1,524 mm

(0,660 mm) (2,184 mm)

(0,889 mm) 0,254 mm (2,413 mm) 1,778 mm

1,914 mm) (2,438 mm)

(1,143 mm) 0,508 mm (2,667 mm) 2,032 mm

(1,168 mm) (2,692 mm)
(1,397 mm) | 0,762mm | (2,921 mm) 2,286 mm ‘
(1,422 mm) (2,946 mm)-

(1,651 mm) 1,616 mm (3,175 mm) 2,54 mm

(1,676 mm) (3,200 mm)
(1,905 mm) 1,270 mm (3,429 mm) 2,794 mm

NOTE: Les cales existent dans les épaisseurs suivantes: 0,254 mm
et 0,762 mm.

Ford 4000 avec prise de force standard, sans prise de force
et transmission Select-0-Speed uniquement

Positionner le collecteur arritre de tuyauterie de la pompe
hydraulique entrainée par le moteur, aprés avoir contrdlé
les joints "O” et les avoir renouvelés si nécessaire, et serrer
les 4 boulons. ~

Figure 7: Alignement de la trensmission par rapport an pont
arridre

1 Disques d’embrayage de prise de force; 2 Pignon de pompe

hydraulique; 3 Accouplement d’arbre d’entrainement. .

1& 14
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CHAPITRE 2

Echappement horizontal uniquement

Glisser I'ensemble s lencieux sur le tuyau d’échappement,
serrer la bride et fixer le support de tuyau d'échappe-
ment sous la platefcrme gauche.

Aligner la chape de tige de commande d’embrayage avec
I'arbre de débrayape et monter la goupille et I'axe de
chape (fig. 5).

Placer les platefories gauche et droite a l'aide des 5
boulons (4 boulon: sur le Ford 4000) par plateforme
(fig. 5). Monter les 3 vis garde-boue/plateforme, de
chaque co6té du tracieur.

Monter les axes de chape et goupille de tige de frein.

Ford 5000 uniquement :

Monter la poignée "T” de frein de stationnement sur la
plateforme droite et fixer la tige de frein de stationne-
ment avec une goupille.

Attacher les 2 ressorts de rappel de pédale de frein au
dessous de la plateforme droite.

Brancher le cablage de lanternes arriére a4 hauteur du
raccord placé en-dessous de la plateforme gauche (plate-
forme droite sur Ford 4000).

Remplir le carter central de pont arriére avec la quan-
tité et le type d’huile correct (se référer a la Section
Caractéristiques, 10eme Partie, Chapitre 3).

Brancher les fils de batterie et enlever les crics et les
chandelles supportant le pont arriére et la transmission.

S. SEPARATION DES ENSEMBLES TRAIN AVANT ET
MOTEUR/TRANSMISSION /PONT ARRIERE - FORD 4000

Débrancher les cabl:s aux bornes de la batterie.
Déposer le silencieu « vertical (si monté).

Détacher la tresse ¢e cibles des 2 clips situés sous I'en-
semble capot gauche.

Déposer les 4 vis, écrous et rondelles fixant 1’ensemble
capot. Dégager le capot du tracteur.

Déposer 'écran de radiateur de sa coque.
Vidanger le radiateur.

Débrancher les cibles de lanternes avant & hauteur des
connections placées devant le radiateur. Détacher le fil
du radiateur et le retirer en le faisant passer entre le
radiateur et sa coque. Débrancher le fil de 'avertisseur
sonore si le tracteur en est équipé.

Desserrer les collier:. de bridage des durites de radiateur
et débrancher les durites & hauteur du radiateur. Desser-
rer le collier de 1a manchette d’entrée d’air (fig. 9).
Inserrer des coins de¢ bois entre le support de train avant
et le berceau afin (’empécher tout mouvement relatif
entre le radiateur, le support de train avant etc. . . et le
train avant,

10,

11,

14.

Déposer les boulons et écrous retenant la coque de radia-
teur & son support.

Déposer le contre-écrou fixant la rotule avant de barre
de connection 4 la bielle pendante, et chasser la cale
conique de I'alésage conique de la bielle & Iaide du
séparateur ad hoc.

Si le tracteur est équipé d’une direction assistée, déposer
les 2 boulons retenant le support de vérin de direction
assistée au support de train avant,

Si le tracteur est équipé d’'une transmission Select-O-
Speed, débrancher les tubes de refroidisseur d’huile de
transmission du réservoir inférieur de radiateur.

Supporter I'ensemble moteur/ transmission/ pont arriére.
Supporter I’ensemble radiateur/train avant & I’aide d’un
palan.

Déposer les 4 boulons et écrous support de train avant/
moteur.

Déposer en bloc le train avant et fe radiateur du moteur/
ete. ..

6. ACCOUPLEMENT DES ENSEMBLES TRAIN AVANT ET
MOTEUR/TRANSMISSION /PONT ARRIERE - FORD 4000

Placer 'ensemble trajn avant/radiateur contre ensemble
moteur/ transmission/ pont arriére. Monter les quatre
boulons et écrous susport de train avant/ moteur; serrer
au couple spécifié,

Enlever le palan de ‘ensemble train avant/radiateur et
les supports de I'ersemble moteur/transmission/ pont
arriére.

Si le tracteur est équipé d’une transmission Select-O-
Speed, brancher les tubes de refroidisseurs d’huile de
transmission au réseroir inférieur de radiateur.,

Si le tracteur est équipé d'une direction assistée, placer
le support de vérin d'assistance et le retenir au support

(€ FORD MOTOR COMPANY, 1967

de train avant avec les deux boulons, Serrer les boulons
au couple spécifié,

Rebrancher la barre de connection 2 la bielle pendante
et retenir la rotule en serrant le contre-écrou au couple
spécifié.

Monter les boulons et écrous retenant la coque de radia-
teur i son support.

Déposer les coins de bois placés entre le train avant et
son support.

Rebrancher les durites de radiateur et la manchette a air
et serrer les colliers.
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-

. Figure 9: Séparation du train avant

1 Durite de radiateur; 2 Tresse di: cdbles; 3 Support de coque de seur d’huile de transmission Select-O-Speed; 6 Barre de connexion.

radiateur; 4 Boulon moteur/support avant; 5 Tubes de refroidis-

9. Faire passer le fil de lantcrne avant entre le radiateur 11. Poser I'écran du radiateur sur la coque.
et sa coque. Rebrancher le. fils appropriés des lanternes
avant, et attacher au moyen des clips situés sur le coté 12. P lacer 1:’ Caléoh sucrl leett;a‘clteeur et monter les boulons,
droit du radiateur. Si le tracteur est équipé d’un aver- ccrous el rondeiles de retenue, W
tisseur sonore, rebrancher les fils aux bornes de I'aver- 13. Attacher la tresse de cables au capot au moyen des deux —
tisseur. ' clips situés sous P'ensemble capot gauche,

10. Faire le plein du radiateur jusqu’au niveau correct. 14.  Poser I'ensemble silencieux vertical (si monteé).

Pr _Z 16 . ,
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17éme Partie

PROGRAMME D’ENTRETIEN
DU TRACTEUR

Section

1. Inspection avant livraison
Mise en main du tracteur
Entretien gratuit

Entretien périodigue .

ook N

Volume et qualité des lubrifiants .

Page
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1. INSPECTION AVANT LIVRAISON

Graissage

W

© oE N wm »

Tous les points de graissage.

Niveau d’huile du raoteur

Niveau d’huile du tiltre a air

Niveau d’huile de 1.1 pompe d'injection Minimec
Niveau d’huile du 1éservoir de direction assistée
Niveau d’huile du hoitier de direction

Niveau d’huile de |1 transmission

Niveau d’huile du pont arriére

Niveau d’huile de 11 poulie de battage

Inspection

1.

2

PN

Niveau d’eau dans le radiateur ct densité de 'antigel
Serrer les durites et raccords de canalisations suivants:
radiateur;
filtre a air;
radiateur d’huile: (Select-O-Speed);
direction assistéz;
systéme d’alimeatation;
systéme hydrau ique.
Régler la courroie de ventilateur.

Serrer les boulons de culasse et contrdler le jeu des cul-
buteurs.

Serrer les boulons du collecteur d’admission.

© FORD MOTOR COMPANY, 1966

10.

12.
13.
14.
15.
6.
17.

N

Vidanger les filtres a carburant et purger le systéme
(diesel).

Niveau et densité de 'électrolyte de la batterie.

Resserrer toutes les connexions électriques.

Vérifier le libre jeu de toutes les articulations, y compris
la timonerie d’accélérateur; lubrifier si nécessaire.

Vérifier et rétablir la pression des pneus.

Resserrer toutes les articulations de la direction.
Resserrer les écrous des roues et des jantes.

Vérifier Palignement des roues avant.

Controler le serrage des roulements des roues avant.
Contrdler le réglage et la fixation du siége.

Vérifier le sérrage de tous les boulons et écrous.

Inspecter les tdles et la peinture. Sassurer que les at-
taches du capot et celles de I'écran de radiateur fonc-
tionnent correctement.

Moteurs i essence seulement:

18.
19.

Contréfer la levée des vis platinées.

Vérifier la propreté de la cuve de décantation du filtre
A essence.

Fonctionnement

1.

2.

Allumer les lampes témoins et vérifier leur fonctionne-
ment. .

Mettre le moteur en route, vérifier le systéme de sécurité
du démarreur et les lampes témoins, y compris la lampe
de graissage du Select-O-Speed.

PAGE 1
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10.

11.
12.
13.

14.
15.
16.
17.
18.

17EME PARTIE - PROGRAMME D’ENTRETIEN DU TRACTEUR

Veérifier le fonctionnen ent de la commande d’arrét.

Contrbler les phares, 12s feux latéraux et les lanternes
arriére.

Controler avertisseur.

Contréler le ralenti et la vitesse maximum 2 vide.
Contréler le calage de 1a pompe d’injection.
Controler le réglage de 1a pédale de débrayage,
Controler la sélection des vitesses.

Contrdler I'alignement du sélecteur de vitesses (Select-
O-Speed).

Controler le frein 4 main (le cas échéant).
Contréler le verrou de frein de stationnement.

Contrdler le réglage des freins et des pédales, ainsi que
le fonctionnement du verrou d’asservissement des freins.

Contrdler la direction (assistée on non).

Contrdler le fonctionnernent des instruments.
Contrdler la coupure du Select-O-Speed,

Contrdler le réglage des freins du Select-O-Speed.

Contrdler le fonctionnement de la pédale d’approche du
Select-O-Speed.

19. Vérifier le blocage du différentiel.

20. Contrdler la mise en route et le fonctionnement de la
prise de force.

21. Contrbler le fonctionnement du systéme hydraulique:
contrble d’effort;
contrdle de position;
contrdle des outils auxiliaires;

contrdle du débit.

22. Vérifier le libre fonctionnement des timoneries hydrau-
liques extérieures.

23. Tension du levier principal de commande hydr‘fmlique.

24. Contrbéle en fonctionnement de tous les organes hydrau-
liques.

25. Etanchéigé de I’huile, du carburant et de ’eau.
Moteur a essence seulement: l

26. Réglages du carburateur,

27. Calage de I’allumage.

28. Réglage du volet de départ.

Généralités

1. Fournir une notice d’utilisation.

2. MISE EN MAIN DU TRACTEUR

Donner toutes précisions utiles sur:

1. Emploi de la notice d’uti isation.
2. Instruments et commanc es.
3. Rdbdage.
4. Refroidissement.
5. Freins de direction.
6. Frein & main (s’il existe).
7. Blocage de différentiel (s'il exisfé).
8. Prise de force (y compris la prise de force indépendante).
9. Fonctionnement du systéme hydraulique,
10. Fonctionnement de "embrayage (simple, double et em-
brayage simple de prise le force indépendante).
11. Poulie de battage (si elle ¢xiste).
12. Direction assistée (si elle ixiste).
13, Réglage des freins.
PAGE 2

14. Réglage dela pédale de débrayage.
15. Réglage de la courroie de ventilateur.
16. Réglage de la voie.

17. Installation électrigue. .
18. Alourdisseurs de roues et alourdissement par P'eau.

19. Conirdles systématiques quotidiens. .
20. Double attelages des outils.

21. Garantie du constructeur.

22. Programme d’entretien gratuit.

23. Contrat d’Entretien.

24. Emploi de la barre de remorque, de l'attelage automa-
tique, etc.
25. Mesures de sécurité. —

26. Stockage du carburant.
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3. ENTRETIEN GRATUIT

Les opérations qui suivent doivent étre accomplies au titre
de 'entretien gratuit pratiqué sur le tracteur:

1. Remplacer I'huile du moteur.

2. Remplacer la cirtouche du filtre & huile, et nettoyer le
reniflard du cache-culbuteurs (s'il existe).

Nettoyer et remplir le filtre & air & bain d’huile.
Vérifier le niveau de I'eau et de 'antigel dans le radiateur.
Vérifier les raccords des canalisations de carburant.

Régler la courroie de ventilateur.

AN O

Contrdler le forctionnement du régulateur et de la com-
mande d’arrét ir.oteur.

*®

Vérifier et régle - le ralenti.
9. Vidanger les filtres a carburant.

10. Compléter le niveau de la batterie et vérifier la densité
de I'électrolyte.

11. Faire le plein dans la transmission. le pont arriere, le
hoitier de direction et le réservoir de direction assistée.

12. Changer P'huile de la pompe d’injection et nettoyer le
reniflard (Ford 5000 et 3000 avec pompe a injection
Simms).

13. Lubrifier tous 12s points d’huilage ou de graissage.

14, Contrdler le forictionnement des commandes de relevage
hydraulique.

I5.

16.
i7.
18.
19.
20.
21.

22.
23.
24.

25.

26.

27.

28,

Serrer les écrous de roues et les articulations de la timo-
nerie de direction.

Contrdler 1a pression des pneus et gonfler.
Régler les freins & pied et & main.

Régler la garde de la pédale de débrayage.
Vérifier et régler les roulements de roues avant.
Couatréler le fonctionnement de la prise de force.

Vérifier tous les appareils et lampes, ¥ compris la lampe
témoin de génératrice et la lJampe témoin de pression
d’huile.

Contréler le fonctionnement du blocage de différentiel.
Remplacer le filire de transmission (Select-O-Speed).

Régler les ceintures de freinage de la transmission
(Select-O-Speed).

Contrdler le fonctionnement de la transmission Select-O-
Speed, y compris l'alignement du sélecteur, la pédale
dapproche et le levier de crabotage.

Contrdler I'étanchéité (huile et tous fluides), y compris
les canalisations de refroidissement du Select-O-Speed.

Contrdler le niveau d’huile de la poulie de battage (le cas
échéant).

Vérifier ]a mise en route du moteur etle fonctionnement
de linterrupteur de sfreté ("Park” sur Select-O-Speed).

4. ENTRETIEN PERIODIQUE

1l est extrémement important que toutes les opérations
d’entretien prescrites soient effectuées au moment opportun
et a I'aide de lubrifiants appropriés.

On trouvera dans cette section, aux périodes horaires dans
lesquelles elles s’effzctuent, toutes les opérations d’entretien
A effectuer sur le tructeur. Les Figures ] et 2 constituent des
tableaux d'entretien indiquant emplacement de tous les
points 4 considérer. Les chiffres (dans le texte) renvoient a
I'emplacement des organes sur les figures.

A. Chagque jour ot toutes les 10 heures

1. Cuve du pré-filtre: Nettoyer complétement le pré-filtre
(31). Si 'atmosphére est trés poussiéreuse, nettoyer plus
souvent. Le niveau des matiéres étrangéres ne doit jamais
s'établir au-dessus du trait marqué sur la cuve.

2. Filtre & air a bain d’huile: Contrdler le niveau dans les
deux récipients de la cuve (32) et ajouter de I'huile fraiche
s'il y a lieu. Videnger I'huile et nettoyer la cuve si le niveau
d'huile dépasse le repére de 6 mm, puis remplir jusqu'au

@© FORD MOTOR COMPANY, 1966
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trait de niveau avec de 'huile fraiche.

Huijle moteur: Vérifier le niveau 2 I'aide de la jauge (25}
si nécessaire, ajouter de I'huile fraiche et propre de la
qualité spécifiée (voir page 9), jusqua ce que le niveau
atteigne le repére "FULL” de la jauge.

Niveau d’eau dans le radiateur: Vérifier le niveau du
radiateur (1). Si le radiateur contient de 'antigel, n'ajouter
quune solution présentant un degré de concentration
égal.

Toutes les 50 henres 1
l
E

Filtre 2 air (2 cartouche séche - moteur a essence): Net-
toyer la cartouche (22) en la frappant pour faire tomber
Ja poussiére. Si I'atmosphére est trés poussiéreuse, effec-
tuer cette opération plus fréquemment. ’

Pression des pneus: Vérifier la pression et la rétablir s'il |
y a lieu (4). Faire un contréle par semaine, si le tracteur |
sert moins de 50 heures par semaine. }

PAGE 3
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Batterie: Vérifier le nive: de I'électrolyte (7), ajouter de
Peau distillée s%j1 ¥y a lieu pour amener le niveau a6 mm
au-dessus du sommet des séparateurs,

Filtre a air a bain d’huile; Vidanger I'huile et nettoyer
les deux cuvettes (32). Remplir les deux cuvettes avec
de I'huile & moteur Propre jusqu’au trait de niveau. Net-
toyer le filtre métallique monté 3 Ia base du corps du
filtre 4 air.

Cuve de décantation (essince); Nettoyer la cuve 8), la
Teposer et contrdler Pétanc héité.

Filtres 3 gasoil: Ouvrir le bouchon de vidange du filtre
arriére (9), vidanger I’eai. Répéter I'opération sur 1e
filtre avant si le tracteur cc mporte deux filtres, Vidanger
Peau plus fréquemment s la condensation est intense.

Graisseurs: Sur Jes graissenirs suivants: essuyer la vieille
graisse et la poussiére, It jecter une graisse de bonne
qualité avec upe pompe & haute pression jusqu’a ce que
toutes les vieilles graisses ajent &té expulsées. Essuyer
la graisse en excédent.

Fusées de roues avant (5).
Supports de vérin de Cirection assistée (10) (Ford
2000 et 3000 seulement),

Pivots de pédales de frein (12).

Pivot de pédale de bloca ge de différentiel (13) (Ford
2000, 3000 et 4000 seul eraent).

Timonerie de relevage hydraulique et boitier de mise
a niveau (17),

Pivot de pédale de débrayage (19).

Support de vérin de direciion assistée (21) (Ford 4000
seulement).

Pivot central de direction (30) (Ford 5000 & direction
assistée seulement).

Poulie de battage (s'il Yy a hleu): Contrdler e niveau
d’huile (16). Ajouter de ’huile st nécessaire (voir page 9
la spécification de Phuile).

Pont arritre: Contréler le niveau d’huile (15): aj;f)uter
de Thuile si nécessaire (vor Page 8 la spécification
d’huile).

Distributeur (moteur 3 esience): Ajouter quelques
gouttes d’huile moteur sur le godet huileur extérieur (3).

C. Toutes les 240 heures

1.

Huile du moteur et fijtre a huile (Ford 2000 avec filtre
1, 14 1): Faire tourner le woteur jusqua ce qu'il ait
atteint sa température de fonctionnement; vidanger
I'huile du moteur, déposer et rebuter je filtre & huile (24),
Monter un filtre 3 huile neu’, et refaire le plein avec
une huile de qualité approprié: (voir page 9 la spécifica-
tion d’huile),

2. Reniflard de couvre-culbutems (Ford 2000 avec filtre
de 1, 141. - il y a lien): laver 1a crépine du reniflard (2)
’AGE 6

D.

1.

—

dans un solvant approprié, sécher, tremper dans de
'huile moteur et remettre en place.

Toutes les 300 heures

L’huile moteur et filire & huile (Ford 3000, 4000 et 5000
avec filtre de 2,28 1.): Faire tourner le moteur jusqu’a ce
quil ait atteint sa température normale, puis vidanger
le carter moteur et le filtre & huile. Extraire et rebuter
la cartouche filtrante (24) et monter une cartouche
neuve. Faire Je plein avec une huile de qualité appropriée
(voir page 9 1a spécification d’huile).

Reniflard de couvre-culbuteurs (Ford 3000, 4000 et
5000 avec filire de 2,28 L, s'il y a lieu): laver ja crépine
du reniflard (2) dans un solvant approprié, laisser sécher,
tremper dans de I'huile moteur propre et remonter.

Filtre 3 air (Essence - & cartouche séche): laver la car-
touche du filtre A air (22), laisser sécher et remettre en
place.

Allumer (essence): Graisser légérement la came de I'allu-
meur (3), lubrifier le centre de la came et le systéme de
masselottes du régulateur avec de I'huile moteur., Con-
tréler la levée et ’état des vis platinées; faire le réglage
s'il y a lieu,

Bougies (essence): Nettoyer les bougies (23) et régler
Iécartement des électrodes il y a lieu.

Courroie de ventilateur: Vérifier la tension de la cour-
roie de ventilateur (29); régler s'il y a lieu.

Transmissions: Controler le niveau d’huile dans la trans-
mission (18) (11 - Select-O-Speed). Ajouter de I'huile si
nécessaire (voir page 8 la spécification d’huile).

Direction assistée (s'il y a lien): Vérifier le niveau d’huile
dans le réservoir {27): ajouter de I'huile il y a lieu (voir
page 9 la spécification d’huile).

Pompe d’injection (Ford 5000 seulement): Vidanger
I'huile (6), nettoyer le reniflard et fajre le plein avec de
huile moteur propre jusqu'au niveau qui convient.

Toutes les 600 heures

Filtre a air (2 bain @huile): Déposer le filtre 3 air (32,
le démonter, nettoyer dans un solvant approprié et re-
monter. Remplir d’huile moteur les deux cuvettes jus-
qu’au trait de repére.

Filtre & air (essence - a cartouche seche): Remplacer Ja
cartouche (22) et nettoyer la cuve.

Injecteurs: Réviser tous les injecteurs (23).

Filtre i gasoil (Filtre unique - le cas échéant): Rem placer
la cartouche fijtrante et purger le systéme d’alimentation.

Vis platinées (essence): Remplacer les vis platinées (3) et
régler la levée des vis neuves,

~.
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6. Jen des poussoirs e soupapes: Vérifier le jeu des pous- 3. Poulie de battage (le cas échéant): Vidanger I'huile (16)

soirs de soupapes (26) et régler il y a lieu.

et refaire le plein avec de I'huile fraiche de la qualité qui
convient (voir page 9 la spécification d’buile).

7. Boitier de direction: Vérifier le niveau d’huile (20);
ajouter de I'huile fraiche s’it y a lieu (voir page 8 la . Transmission 4, 6 et 8 vitesses 4 double rapport: Vidan-
spécification d’huile). ger Phuile de la transmission (18) et refaire le plein avec
, de Thuile fraiche de la qualité voulue (voir page 8 la
8. Réservoir de direction assistée (sl y a lien): Déposer le spécification d’huile).
filtre 4 huile de d rection assistée (27), monter un filtre
neuf et ajouter di huile si besoin est (voir page 9 la
spécification d’huile). G. Toutes les 2400 heures
9. Transmission Select-O-Speed: Remplacer le filtre & huile . Filtres hydrauliques: Remplacer le filtre hydraulique de
Select-O-Speed (1 1) et régler les ceintures de freinage. retour (14); déposer, nettoyer et remonter le filtre d’aspi-
10. Roulements de roues avant: Déposer les moyeux des ration.
roues avant (28); nettoyer les roulements et les cuvettes . Transmission Select-O-Speed: Vidanger Phuile de la
dans un solvant ¢ pproprié. Bourrer de graisse, graisser transmission du Select-O-Speed (11), nettoyer la crépine
la fusée et remont.r les roulements. du filtre d’aspiration et remplir la transmission avec de
Phuile fraiche de qualité appropriée (voir page 8 la spé-
11. Bougies: Remplacer les bougies (23), et régler I'écarte- cification d’huile). :
ment des électrodes des bougies neuves. :
H. Entretien saisonnier
F. Toutes les 1200 heures ou une fois par an (suivant la '

premiére limite aiteinte):

1. Radiateur: Vidanger et rincer le radiateur (1) de la fagon
- indiquée ci-dessous:

1. Filtres A gasoil (¥iltves doubles - s’il y a lieu): remplacer
les cartouches neves et purger le systéme. a. Eau pure - tous les 6 mois.
2. Pont arriere: Les vérins étant rétractés, viganger huile b. Antigel classique - tous les 6 mois ou & la fin de

du pont arriere (15) et faire le plein avec de l'huile
fraiche de la qua ité qui convient (voir page 8 la spécifi-
cation d’huile). Visser le bouchon de niveau et le
bouchon de remy/lissage, metire le moteur en marche et
provoquer Pexpansion des vérins. Axréter le moteur et
vérifier de nouveau le niveau d’huile, en faisant I'appoint
g’il y a lieu.

chaque hiver.
¢c. Antigel permanent - tous les 24 mois.
Remplir le radiateur soit avec de I'eau, soit avec une

solution antigel de concentration adequate, suivant le
cas.

5. CAPACITES ET QUALITES D’HUILES

Cepacités
Ford 2000 Ford 3000 Ford 4000 Ford 5000
litres litres Xitres litres
Réservoir de carburant 49,2 49,2 60,5 75,7
Systdme de refroidissement: 12,5 13,0 13,2 14,5
Moteur: 5,65 5,65 5,65 5,65 i
Moteur avec filtre A huile sec: 6,55 7,57 7,57 7,57 E
|
Transmission 4 vitesses: 6,2 6,2 — - :

© FORD MOTOR COMPANY, 1966 "PAGE 7
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Ford 2000

litres

Transmission 6 et § vitesses 4 double rapport

(toutes priszs de force): 16,5

Transmissicn 6 et 8 vitesses 4 double rapport

(prise de fo-ce indépendante): 16,1
Select-O-Spized: 11,2

Pont arri¢re et systéme hydraulique
(toutes prises de force): 22,3

Pont arriére et systéme hydraulique
{prise de force indépendante): —_

Boitier de cirection; 0,8

Direction assistée: 2,1

Poulie de b:.ttage: 0,57
Qualités

Transmission 4, 6 et 8 vitesses
a double rapport:

Select-O-Speed:

Pont arriere et systéme hydraulique

{Ford 2000 e1 3000):

(Ford 4000 et 5000)

Boitier de direction:

Poulie de battage:

Réservoir de « irection assistée:

Ford 3000 Ford 4000
litres

litres

16,5

19.3

0,8
2,1

0,57

Spécifications
Ford

ESEN-M2C85-A
ou
ESN-M2C77-A

ESN-M2C41-A

ESN-M2C85-A
ou
ESN-M2C77-A

ESN-M2C53-A
ou
ESEN-M2C86-A

ESW-M2C28-BA

ESEN-M2C85-A
ou
ESN-M2C77-A

ESEN-M2C92-A

15,9

24,8

0,6

1,9

lifres

17,7

30.7

0,85

Spécifications
générales

SAE 20W/30
ou
SAE 80 EP

SAE 20W/30
ou
SAE 80 EP

SAE 90 EP

SAE 20W/30
ou
SAE 80 EP

SAE 10
(Anti-moussante)

Ford 5000
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Moteur et filtre a air;

Fériode de rodage et jusqu’a 600 heures de travail:

Viscosité et classification
. . Diesel
Température
2y, . Essence
Gasoil: moins de Gasoil: plus de 1%
1% de soufre de soufre
(Royaume Uni)
Au-dessous de SAE 5W/20 SAE 5W/20 SAE 5W/20
—12°C Supplément 1 Série 111 Supplément |
X SAE 10W SAE 10W SAE 10W
-12°Ca 32°C . - .
De - 127C & 32°C Supplément [ - Série 1 Supplément 1
SAE 20w SAFE 20W SAE 20W
Supplément | Série 111 Supplément |
Au-dessus de 32°C ou ou ou
SAE 10W/30 SAE 10W 30 SAE 10W/30
Supplément | Série HI Supplément |

\_//

Apres 600 heures de fonctionnement {dans les pays ol la tempdérature est supérieure 4 0°C):

Viscosité et classification
Température Diesel
. . Essence
Gasoil: n‘mms Gasoil: plus de
de 1% de soufre 1% de souf
(Royaume Uni) % de soufre
: Pe 0°C & 32°C SAE 20W SAE 20W SAE 20W
. Supplément 1 Série TH Suppiément |
SAE 30 SAE 30
Supplément | Série [11 <
Au-dessus de 32°C ou ou SA,E 30
e Supplément |
SAE 10W/30 SAE 10OW/30
Supplément | Série IT1

R zcommandations concernant le carburant:

L emploi de gasoil dont la teneur en soufre est supérieure 4 ,3% n’est pas recommandé;
g si de tels carburants sont utilisés. la fréquence des vidanges devra étre doublée,
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