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1 Carter intérieur de frein; 2 Disques de freinage; 3 Disques de

Figure 43: Vue éclatée de la trompette de pont arriére -~ Ford 4000

commande; 4 Disque in ermédiaire; 5 Plateau extérieur de frein;
6 Trompette de pont; 7 Couronne de train epicycloidal; 8 Plane-

taire de train epicycloidal; 9 Plaque de verrouillage; 10 Boulon de
fixation; 11 Rondelle; 12 Porte-satellites; 13 Frein; 14 Roulement;
15 Entretoise; 16 Arbre de roue; 17 Roulement.

3. DEMONTAGE D'UNE TROMPETTE DE PONT

Pour accéder au pont arriére, avant démontage, déposer les

ailes, débrancher les fils électriques et la timonerie des freins.
Vidanger I'huile du carter central de pont arriére.

A. Démontage

1.

Déposer les Masses d’alourdissement de roue 8'ils existent.
Caler la trompette et extraire les boulons fixant la trom-
pette sur le carter central. Séparer les deux ensembles et
coucher la roue sur le sol, la trompette verticale. La roue
fournit alors une base solide pendant quon travaille sur
la trompette.

Extraire de la trox pette le grand joint torique en caout-
chouc. Extraire du carter central le différentiel (& gauche
sur Ford 4000, a droite sur Ford 5000), pour 'empécher
de s’endommager €1 tombant.

Extraire les deux boulons et rondelles fixant la butée de
couronne sur la trorapette, et déposer la butée.

, ©® FORD MOTOR COMPANY, 1965

Ford 4000 seulement: S’il existe un blocage de différentiel, il
faut & ce stade, si Uon dépose la trompette droite, extraire la
fourchette du blocage. A cet effet, desserrerla vis et le contre-
écrou de la fourchette de blocage et extraire Parbre du levier
de blocage de différentiel (Figure 44),

NOTE: A partir de ce stade, les deux frompettes se dé-
montent de la méme facon. -

Extraire les huit écrous fixant le carter intérieur de frein
a disques sur la trompette, Extraire le carter de frein de la
trompette. ‘

Déposer Pattache de la tige de commande de frein. Dé-
poser également I'arrét d’huile de la tige de frein si elle est
détériorée. Pour déposer I'arrét d’huile, introduire un outil
pointu entre la bride de ’arrét d’huile et la trompette, et
faire levier. Extraire les disques de frein, les disques inter-
médiaires et les disques de commande.
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Figure 44: Fourchette de commande -de blocage de différentiel -
Ford 4000

1 Fourchette de commande; 2 Arbre de levier.

6. Extraire le planétaire du porte-satellites,
7. Extraire de la trompette le carter extérieur de frein.

8. Extraire la plaque de verrouillége du boulon d’arbre de
roue, le ou les boulons de fixation d’arbre de roue, la

Figure 45: Boulonide verrouillage d’arbre de roue - Ford 4000

1 Porte—satellitésﬁ 2 Couronne; 3 Plaque de verrouillage; 4 Boulon

de fixation.
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Figure 46: Extraction du roulement ex lérieur et de Parrét d’huile

d’arbre de rove

1 Outil No P61; 2 Couvercle d’arrét d'twiile; 3 Roulement; 4 Outil
No 938; 5 Outil No 930-E; 6 Outil Mo 924; 7 Outil no 930-B;
8 Outil No 952.

11.

rondelle de fixation d’arbre de roue, et I'entretoise. Il

peut &tre nécessaire de faire tourner les satellites du wain
épicycloidal pour pouvoir extraire la plaque de verrouil-
lage de boulon (Figure 45).

Extraire de la trompette le porte-satellites complet.

Extraire de extrémité de la trompette le frein d’arrét
J’huile (Figure 43) en effagart les coups de pointeau
avec un chassoir de cuivre et un marteau. Faire glisser
la trompette le long de Parbre d¢: roue.

Extraire le roulement a galet; coniques, le couvercle.

d’arrét d’huile et Parrét d’hule au moyen des outils
P61, 952,938,930 B & E, 924, (Figure 46).

B. Inspection et réparation :

1. Nettoyer et inspecter toutes Jes piéces; remplacer les
pi¢ces usées ou endommageées.

2. Sil y a lieu de remplacer la cuvette de roulement de
Yarbre de roue, extraire la cuve te de la trompette & Paide
des outils nos 943 et 943-S (Figure 47). ‘

C. Montage
1. Placer un arrét d’huile neuf ave ; son couvercle sur ’arbre

de roue, et monter un joint de couvercle d’arrét d’huile
neuf sur I'arrét d*huile (si Uon doit remplacer le roule-
ment & galets coniques, il faut séparer 'arbre de roue de
la roue. Une fois le roulement mis en place, remonter
P'arbre de roue sur la roue). Pour monter le roulement,
utiliser un manchon de 68,26 :nm de diamétre intérieur
et 79,37 mm de diamétre extérieur. Avant la pose,
appliquer une couche de vaselize sur Parrét d’huile et sur
le roulement.

TN
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N 2. Glisser la trompette sur I'arbre de roue, puis, 4 'aide d’un

marteau et d’'un chassoir, pointer le couvercle d’arrét
d’huile sur la trompette en quatre points équidistants,

3. Placer dans la trompette le porte-satellites de telle fagon
que les satellites engrénent conrrectement avec la cou-
ronne.

NOTE: A ce stade, il convient de régler la précharge du
roulement d’arb:re em suivant la méthode indiqnég ci-
dessous. ‘

a. Monter I'entretoise la plus épaisse (2,261 mm); la TOD-
delle de retenue et bloquer le ou les boulons d’arbre
de roue.

"b.” Monter un comparateur comine représenté Figure 48.
On utilisera vne extension sur le doigt du comparateur
pour pouvoir effectuer la lecture sur la téte du ow des

-boulons d’art re de roue. '

o Pl o

¢. Régler le comparateur a zéro et soulever la trompette.

A cet effet, faire levier sur la face extérieure de la Figure 48: Controle de Ia précharge ’un ronlement d’arbre de rone
trompette. C> déplacement est traduit par le compara-
teur. 11 repréente le jeu entre les roulements intérieur
et extérieur e: leurs cuvettes respectives.

1 Comparateur.

d. Pour déterminer la précharge correcte du roulement,
la lecture ainsi obtenue doit &tre soustraite de 1’épais-
seur de l'entretoise montée, c’est & dire 2,261 mm; a
partir du chiffre obtenu, déterminer d’aprés la table
qui suit I'épaisseur de la cale 3 monter.

Example ‘
CALE MONTEE 2,261 mm
JEU LU AU COMPARATEUR 0,660 mm
DIFFERENCE 1,600 mm
D’APRES LA TABLE CI-DESSOUS, L’EPAISSEUR
DE LA CALE A UTILISER EST 1,651 mm.

DIFFERENCE CALE A UTILISER
1,295 - 1,371 mm © 1,346 mm .
1,397 - 1,472 mm 1,448 mm
1,499 - 1,575 mm 1,549 mm
1,600 - 1,676 mm. 1,651 mm
1,702 - 1,778 mm 1,753 mm
1,803 - 1,880 mm 1,855 mm
1,905 - 1,988 mm 1,956 mm -
2,007 - 2,083 mm 2,057 mm-
-;5;4”7 2,108 - 2,184 mm 2,159 mm
. 2,210 - 2,286 mm 2,261 mm
5
\'\\.’/ : -
Ford 5000: Monter la cale d’épaisseur, puis la rondelle et
Figure 47: Extraction de la cuvette de roulement extérieur de les boulons (les trois repéres de la rondelle vers le haut). |
trompette Bloquer les boulons au couple spécifié (voir Spécifications, ‘
1 Outil No 9438; 2 Outil No 943. ' Chapitre 3). Les boulons seront blogués jusqu’a ce qu'un
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angle de la téte de chaque boulon soit aligné avec un des
reperes de la rondelle. Ceci permettra le montage de la plaque
de verrouillage. Poser la plaque de verrouillage.

Ford 4000: Placer la cale d’épaisseur, la rondelle de retenue
de Parbre et bloquer le boulon d’arbre de roue au couple
spécifié aux Spécifications, Chapitre 3. Pour monter la plaque
de verrouillage du boulon, il peut étre nécessaire de visser ou
de dévisser légiérement le boulon de telle maniére que les
encoches de la plaque coincident avec les angles de la téte du
boulon. Dans tous les cas, s’assurer que le boulon est serré au
couple prévu avant de poser la plaque de verrouillage.

4. Poser le carter extérieur de frein 3 disques et laxe
d’ancrage.

NOTE: Avant de manter le planétaire du train épicycloidal
et les disques de freliiige, il convient de régler la pré-
charge des roulements du différentiel si Pune des pitces
suivantes a été remplacée,

1. Tl"ompette\de pont (sauf Ford 4000 avec blecage de
différentiel, coté droit et Ford 5000 cdté gauche).

2. Couronne de train épicycloidal,
3. Plateau extérieur de freinage.
4. Carter intérieur de freinage.

5. Carter central de pont arriére (avec ou sans blocage
de différentiel).

Deux outils permettent de contréler Ia précharge des
roulements de différentiel; bien que ces outils soient de
conception semblable, leur utilisation différe légérement.
Suivant les pays, on pourra se procurer 'un ou Pautre de
ces outils, et il convient d’opérer différemment svivant
Poutil employé.

IMPORTANT: Ces deux outils sont des calibres de préci-
sion, et il importe de ne pas les détériorer, sous peine de
fausser les résultats. :

'

Réglage de la précharge des roulements de différentiel au
moyen de Poutil no SW 7,

Ford 4000 - Sans blocage du différentiel senlement: Avant
de régler la précharge du roulement de différentiel, il convient
de régler le jeu d’engrénement du pignon d’attaque sur la cou-
ronne de différentiel. Ce réglage s’effectue de la fagon
suivante, au moyen de ’outil no SW 7: -

a. Monter le carter intérieur de frein dans la trompette
droite et fixer par huit écrous.

b. Extraire du carter intérieur de frein la cuvette du
roulement de différentiel, en méme temps que la cale
d’épaisseur montée derriére la cuvette (voir Opération
5, Section 6B).

c. Placer la bague étalon no SW 7/b dans le carter inté-
rieur de frein, en s’assurant qu’elle repose correctement
dans ’embrévement de la cuvette de roulement.
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Figure 49: Contrdle de la précharge du roulement de différenticl
avec Poutil no SW 7 - Ford 4000

1 Outil No SW7; 2 Boulon; 3 Bague étal»n; 4 Lame jauge.

d. Placer la barre transversale no SW 7/a & travers la-

bride de la trompette.

e. Aligner les pieds de la barre transversale avec trois
trous de la bride de la trompeite, puis, au moyen de
boulons courts, de loutil No SW 7/e et d’écrous,
boulonner la barre transversile sur la bride de la
trompette (Figure 49).

f. Mesurer avec une jauge le jeu entre la barre trans-
versale et la bague étalon (Flgu re 49),

g A partir du jeu mesuré, on peut déterminer la cale
a utiliser & P’aide du tableau A ci-dessous. Cette cale
assurera le jeu d’engrénement correct entre le pignon
d’attaque et la couronne de diftérentiel. .

Tableau A

Jeu mesure No de la cale Epaisseur

: 2 monter de la cale
0,305-0,432 mm  CS5SNN-4548-A 0,965-1,016 mm
0.457-0,584 mm  CSNN-4548-B  1,118-1,68 mm
0,610-0,737 mm  C5NN-4548-C 1,270-1,321 mm
0,762-0,889 mm  C5NN-4548-D  1,422-1,473 mm
0,914-1,041 mm  CSNN-4548-E - 1,575-1,626 mm
1,067-1,194 mm CSNN4548-F 1,727-1,778 mm
1,219-1,346 mm  CS5NN-4548-G 1,880-1,930 mm
1,372-1,449 mm  C5NN-4548-H

2,032-2,083 mm
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h. Déposer Ta barre transversale et la bague é&alon.

i Placé;: da’g’;sj"le curter intérieur de frein la cale sélec-
tionnée ainsi que la cuvette du roulement de différen-
tiel. ‘

i- Extraire de la tro:mpette I'intérieur de frein: et remonter
Tensemble confcrmément -aux opérations 5 -6, 7 8
et 9 de cette section.

Réglage de Ia précharge du roulement de différentiel - Ford

4000: On appliquera pour cette opération, avec Poutil’ No
SW7, la méthode décrite plus haut. Toutefois, le réglage
g’effectuera sur la cale d'1 carter intérieur de frein gauche, et,
4 partir du jen mesuré, on déterminera la cale qui convient
au moyen du tableau A ci-dessus.

Réglage de la précharge du roulement de différentiel - Ford
5000: On utilisera de 12 méme maniére 'outil No SW 7.

. Toutefois, pour boulonner la barre transversale en place, il

" conviendra d’utiliser les ¢ ntretoises Nos SW 7/d et les boulons

E

longs No SW 7/g pous si :uer la barre transversale  la hauteur
correcte permettant d’eff zctuer la lecture.

donné‘que le bloc:.ge de différentiel est standard sur le
0, un seul roulement de différentiel, le cété
droi , comporte une cale d’épaisseur. Bn conséquence, le
réglage portera sur la cale placée sous la cuvette du carter
intérieur de frein droite, 2t, A partir de I'intervalle mesuré, on
déterminera la cale & poser au moyen du tableau A ci-dessus.

Réglage de la précharge du roulement de différentiel an moyen
de Poutil No SW 505. ‘

Ford 5000: Mettre en p ace le plateau extérieur et le carter
intérieur de frein en s’ussurant que les faces d’appui sont
propres. Poser et bloquer les écrous de fixation au couple
spécifié (voir Spécifications, Chapitre 3). Extraire du carter
intérieur de frein la cuve:te de roulement de différentiel et sa
cale, en utilisant 'extracteur No 943 et le marteau 3 inertie
No 943-8. Nettoyer la br de de fixation de la trompette. Fixer
les trois entretoises sur k. jauge de précharge No SW 505, et
monter la bague étalon sur le pied central de l'outil, le grand
diameétre vers le bas, comme représenté Figure 50. Monter la
jauge de précharge su- la trompette comme représenté
Figure 50. Mesurer Pinterstice entre la bague étalon et I'outil
(Figure 50) et sélectionner la cale conformément au tableau B
ci-dessous. Déposer la cale choisie dans le carter intérieur de

frein et enfoncer la cuvette dans le carter jusqua ce quelle Atv X 1,24-1,38 mm

repose sur la cale.

T

NOTE: Sur les tracteurs Ford 5000 comportant un

]
I

| ment de différentiel doit étre effectué sur la trompette
droite seulement

blocage de différentiel, le réglage de la précharge du'roule-

]

I © FORD MOTOR COMPANY, 1965
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Figure 50: Contréle de la précharge du ronlement de différentiel
au moyen de Poutll No SW505 - Ford 5000

1 Outil No SW505; 2 Entretmse, 2 Entretoises; 3 Bagu,e étalon,
4 Lame jauge.

"

Ford 4000: Opérer de la méme maniére que sur le Ford: 5000
mais sans utiliser les entretoises; retourner la bague etalen de
maniere que le petit diamétre se trouve en bas. :

NOTE: Sur les tracteurs Ford 4000 sans blocage de diffé-

rentiel, Je réglage de la précharge des roulements de diffé-

rentiel doit Seffectuer sur les deux trompettes. Sur les
tracteurs Ford 4000 comportant un blocage de différen~

tiel, le réglage de la précharge du roulement de différentiel

s’effectue sur la trompette gauche seulement.

Tablean B

Jen mesure No de la cale Epaisseur

a monier . de la cale
d,94~1,08 mm C5NN-4548-A2 . 0,965-1,016 mm
1,09-1,23 mm  CSNN-4548-B  1,118-1,168 mm
- C5NN4548-C 1,270-1,321 mm
1,39-1,53 mm ” C5NN-4548-D 1,422-1,473 mm
1,54-1,68 mm CS5NN-4548-E 1,575-1,626 mm
1,69-1,83 mm C5NN-4548-F 1,727-1,778 mm

1,84-1,98 mm  CSNN-4548-G  1,880-1,930 mm .

1,29&2,]3 mm C5NN-4548-H 2,032-2,083 mm
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s,

Placer le planétaire du train épicycloidal dans le porte-
satellites.
Monter le frein dans Pordre suivant (Figure 43).

Disque de freinage. v

a
b. Disque intermédiaire, {I'encoche sur I'axe d’ancrage).

¢. Disque de freinage.

&

Ensemble de disques de commande, la tringle de com-
mande passant & travers son joint. Placer I'encoche
sur T'axe d’ancrage. Si le joint de la tringle de com-
mande a été déposé, monter un joint neuf en I'enfon-
cant & coups de maillet dans la trompette, puis bloquer
le joint dans la gorge annulaire de fa tringle de com-
mande. Monter un frein de tringle neuf. .

e. Disque de freinage.

Ford 5000 seulement:

f. Plaque intermédiaire, 'encoche sur I'axe d’ancrage.

g. Disque de freinage.

NOTE: Avint de- mettre en place le carter intérieur de
frein, s’assurer que les disques intermédiaires et 'ensemble

de disques de commande sont bien centrés. Ceci facilitera
le montage du carter.. :

Installer le carter intérieur de frein, le fixer par huit écrous
et bloguer les écrous au couple indiqué aux Spécifications,
Chapitre 3. '

Monter la butée de couronne de différentiel et la fixer par
deux boulons et rondelies. Monter un joint de caoutchouc
neuf sur la trompette.

Ford 4000 seulement: Pour remonter la trompette droite, il
convient A ce stade de mettre en place la fourchette de blocage

5,

Figure 51: Mécanisme des freins a disques

de différentiel et le levier de blocage. Serrer la vis et le contre-
écrou.

9. Présenter le différentiel dans le carter central de pont
arriére, monter la trompette et 11 roue et fixer au carter
central. Voir Spécifications, Chanitre 3 pour le coupl. de '
serrage des boulons.

Monter les ailes, raccorder ls fils électriques et les
timoneries de frein. Remonter les masses d’alourdissement
de roue si elles ont été déposées t remplir le pont arriére
avec le volume d’huile indiqué wux Spécifications, Cha-
pitre 3.

4. DEMONTAGE ET REMONTAGE DU TRAIN EPICYCLOIDAL ET DE LA TROMPETTE

Effectuer les opérations de démontage 1 3 9 de la Section
3A “Démontage et remontage de I'arbre de roue”. Démonter

le porte-satellites comme suit:

A. Démontage

On peut extraire d’un seul coup les trois pivots de satellites,
le roulement intérieur et I'arrétoir. Placer le porte-satellites
muni de ses pignons sous la presse, le roulement en bas.

Placer sur chaque pivot un morceau de métal de 25,4 mm
de diamétre sur 38 mm de long, poser dessus une plaque
métallique de dimensions appropriées, chasser les pivots
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3 la presse; a leur tour, les pivots chassent l'arrétoir et le
roulement a galets (Figure 52).

3. Extraire du porte-satellites les sa ellites et les r-ondelles de
butée. '

4. Extraire des alésages les satellites, les roulements 3 aiguilles
et leurs entretoises. (Figure 53).

B. Inspection et réparation .

1. Nettoyer soigneusement et inspecter toutes les piéces; rem-
placer les piéces usées ou détériorées.
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Figure 52: Extraction du roulement intérieur de la trompette Figure 54 - (A): Extraction de la couronne de train épicycloidal

1 Porte-satellites; 2 Satzllite; 3 Arrétoir; 4 Roulement; § Pivot de 1 Outil No SW6; 2 Couronne.
satellite.

Lo . 3. Opérer comme suit pour remplacer la couronne du train
2. Pour remplacer [a cuvette du roulement intérieur, extraire épicycloidal :

la cuvette au moyen des outils nos 943 et 943-S, puis

monter une cuvett s neuve. a

Figure 53: Vue éclatée du porte-satellites

1 Entretoise; 2 Porte-sat:llites; 3 Arrétoir; 4 Rohlement; 5 Rondelle
de butée; 6 Pivot de satellite; 7 Satellite; 8 Roulement 2 aiguilles.

Séparer la trompette de Parbre de roue et de la roue
(voir Section 3A, Opération 10).

Placer I'outil no SW 6 derriére la couronne, €carter les
plaques mobiles et bloquer les quatre écrous (Figure
54 A) ou monter I'outil No SW6-48 (56) derriére la
couronne et bloguer I’écrou de fixation (Figure 54 B).

Placer la trompette sur une presse, 'extrémité la pjus
large en bas. Introduire par la petite extrémité de la
trompette une barre de longueur appropriée et faire
Teposer une extrémité de.la barre contre I'outil No SW6
ou SW6-48 (56). Placer I'extrémité opposée de la barre
sous la presse et chasser la couronne.

Présenter une couronne neuve dans la trompette, en
s’assurant que les goujons de la trompette sont alignés
avec les trous de la couronne,

Placer la trompette sur la presse, la grande extrémité
en haut. Placer 'outil No SW 6 ou SW 6-48 (56) sur
la couronne (Figure 54 C) et enfoncer la couronne
dans la trompette. S'assurer que la couronne est bien
horizontale, et qu’elle est propre, ainsi que ’épaule-
ment de la trompette,

Pour que l'assiette de la couronne soit correcte, s’assu-
rer a l'aide d’'une jauge qu’il n’existe aucun_ jeu entre
la base de la couronne et ’épaulement de la trom-
pette,
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Figure 54 (B): Extraction de Ia couronme du train épicycloidal
1 Outil No SW6-56; 2 Couronne.

C. Montage

Ford 5000: Enduire de graisse les alésages des satellites
et placer 29 aiguilles de roulement dans une extrémité de
Palésage. Enfoncer une entretoise au centre de I’alésage, puis

Figure 54 (C): Remontage de la covronne du train épicycloidal

1 Outjl No SW6-56; 2 Couronne.
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introduire les 29 autres aiguilles par Pextrémité opposée de
l'alésage. .

Ford 4000: Monter 16 aiguilles de roulement de chaque
cOté de I'entretoise.

1. Placer & chaque bout du satellite une rondelle de butée
enduite de graisse. Placer le porte-:atellites sur une surface
plane, le c6té roulement en haut. Placer le satellite et les
rondelles de butée dans le porte-satellites de telle fagcon
que les alésages du satellite et des rondelles's’aligent avec
un des alésages du porte-satellites, Répéter cette opération
pour les trois satellites.

2. Introduire les trois pivots dans les alésages du porte-

satellites. S’assurer que le plat de la téte de chaque pivot

_ est orientée vers le centre du porte-satellites, et enfoncer
les trois pivots i la presse (Figure !15).

3. Monter I'arrétoir des pivots.

Ford 5000: A l'aide d’'un manchor. de 96,83 de diamétre
intérieur et de longueur appropriée, enfoncer & la presse
le roulement & galets sur le porte-sate lites.

Ford 4000: Placer le porte-satellites sur la presse puis, a I'aide
d’'un manchon de 84,1 mm de damétre intérieur et de
longueur appropriée, enfoncer le rculement & galets sur le
porte-satellites.

Effectuer les opérations 3-9 dela Section 3C, "Démontage
et Rémontage de I'arbre de roue” pour monter le porte-satel-
lites sur le tracteur.

Figure 55: Montage des pivots de satellites

1 Porte-satellites; 2 Satellite; 3 Pivot de satellite.
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3. DEMONTAGE ET REMONTAGE DU FREIN A DISQUES

Figure 56: Vue éclatée du systéme de freinage Ford 4000

1 Plateau extérieur de frein; 2 Disque de frein; 3 Disque intermé-
diaire de frein: 4 Disque e commande de frein; 5 Biile de disque
de commande; 6 Carter ntérieur de frein; 7 Ensemble de frein;

-8 Ressort de rappel de lisque de commande; 9 Axe « ancrage;

10 Palonnier de pédale; 11 Rondelle de palonnier; 12 Arrét d’huile
de palonnier; 13 Coussim:t de palonnier; 14 Coussinet de pédale;

Effectuer les opérations 1-5 de la Section 3A "Démontage
et Remontage de I'arbre: de roue”. Démonter les disques de
commande en procédant commie suit:

A. Démontage et inspection

1. Débrancher la tringle de commande de frein et ses
" biellettes en extrayar t les goupilles fendues et les axes de
chape qui les assemblent (Figure 56).

2. Décrocher les ressort; de rappel des disques de commande
et séparer ces disques (Figure 57).
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15 Biellette de disque de commande; 16 Tringle de commande de
frein; 17 Arrét d'huile de tringle de commande; 18 Chape de
tringle de commande; 19 Secteur de pédale de frein; 20 Cliquet de
frein de stationnement; 21 Tringle de frein de stationnement;
22 Verrou de pédale de frein; 23 Pédale de frein; 24 Ressort de
rappel de pédale de frein.

3. Extraire les six billes d’acier.

4. Inspecter les piéces déposées et les remplacer si nécessaire.
Cette précaution concerne aussi le plateau extérieur de
frein. Effectuer les opérations 6 et 7 de la Section 3A si le
plateau extérieur doit étre déposé. '

B. Montage

1. Pour remonter, poser un disque de commande 4 plat, la
face intérieure en haut, et placer les billes d’acier sur leurs
rampes (Figure 57).
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3 2

Figure 57: Disques de commande de freinage

1. Ressort de rappel; 2 Bille d’aéier; 3 Disque de commande.

6. DEMONTAGE ET REMONTAGE DU

Avant de démonter le différéntiel, extraire la roue et l'aile
du cbdté qui convient, puis débrancher les fils électriques et la
timonerie de frein pour pouvoir accéder au pont arriére. Vi-

danger I'huile du carter central.

1 Frein; 2 Rondellezd’gr‘rét; 3 Accouplement coulissant; 4 Ressort;
5 Adapteur; 6 Roulement; 7 Boulon; 8 Boitier de différentiel;
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2.

Placer le second disque de commande sur les billes d’acier,
de telle fagon que les oreilles des deux disques soient &
environ 25,4 mm de distance.

Monter les quatre ressorts de rappel. S’assurer qu'ils sont
correctement accrochés sur les pattes du bord intérieur
des disques.

Brancher les biellettes et la tringle de commande avec
jeurs axes, en utilisant des goupilles fondues et des contre-
écrous neufs. Bloguer les contre-écrous sans exces.

Effectuer les opération 6-9 de la Section 3C ”Démon-
tage et remontage de l'arbre de rove”. Effectuer égale-
ment 'Opération 6 si le plateau ext ¢rieur de frein a €té
déposé. :

DIFFERENTIEL ET DE SON BLOCAGE

A. Démontage

Ford 5000: Séparer la trompette droite du carter central.

Figure 58: Vué;%clatée du différentiel
9 Rondelle de butée; 10 Planétaires; 11 atellite; 12 Rondelle de

butée; 13 Couronne de différentiel; 14 Roulement.
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Figure 59: Extraction d’un roulement de différentiel
1 Outil No 1003; 2 Outi No 630-16; 3 Qutil No 952,

Ford 4000: Séparer l:. trompette gauche du carter central de
pont arriere. ’ :

Extraire le différen:iel du carter central de pont arriere.

1. Si le différentiel somporte un blocage, extraire le frein
fixant Paccouplement coulissant sur le planétaire. Extraire
la rondelle d’arré:, l'accouplement coulissant, le ressort
d’accouplement et I'adapteur de boitier (Figure 58).

2. Repérer les deux demi-coquilles du boitier de fagon a
pouvoir les monter dans la mé&me position relative, couper
le fil & freiner et extraire les boulons. Si le différentiel
comporte un blocage, il faut extraire graduellement les
tout en soulevant le boitier. Le roulement empécherait
d’extraire individuzllement chaque boulon.

3. Séparer les deux demi-coquilles du boitier.

4. Déposer la rondelle de butée, le planétaire, le croisillon
avec ses satellites, le planétaire et la rondelle de butée.

Ford 5000: Pour ext-aire le roulement gauche, on utilisera
les outils Nos 952, 1003 et 630-16 (Figure 59).

Le roulement droil peut s’extraire & I'aide des outils Nos
952, 1003, 630-10. L’¢ xtraction s’effectue de la maniére repré-
sentée Figure 59.
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Ford 4000: Pour extraire le roulement droit sur ’extracteur
comportant un blocage de différentiel, utiliser les outils Nos
952, 1003, 630-16 (Figure 59).

Le roulement gauche sur tous les tracteurs, et le roulement
droit sur les tracteurs sans blocage de différentiel, s’extraient
au moyen des outils Nos 952, 1003, 630-10.

Ford 5000: Pour démonter la timonerie de blocage de diffé-
rentiel, opérer comme suit:

a. Extraire les deux boulons fixant la pédale et son
support sur le carter central de pont arriére. Déposer
la pédale.

b. Extraire du carter le manchon et la tringle de com-
mande du blocage de différentiel.

c. Exiraire le couvercle d’arrét d’huile de la tringle de
commande et inspecter Parrét d’huile. Le remplacer
8'il est détérioré.

d. Pour inspecter la fourchette de commande de blocage
de différentiel, il convient de déposer la trompette
gauche (voir Section” 3 "Démontage et remontage
d'une trompette de pont arriére”).

‘e. Pour remonter, installer le couvercle de I'arrét d’huile
de tringle de commande, puis remonter la tringle sur
le carter central.

f. Présenter la pédale et son support, et assembler par
deux boulons et rondelles. Bloquer au couple spécifié
(voir Spécifications, Chapitre 3).

Figure 60: Croisillon et satellites de différentiel

1 Rondelle de butée; 2 Satellite; 3 Croisillon.
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B. Inspection et réparation

1. Nettoyer minutieusement et inspecter toutes les pidces;
remplacer les piéces usées ou endomimagées.

2. Pour remplacer les coussinets du boitier de différentiel,
chasser les vieilles piéces avec un outil approprié. Les
deux coussinets peuvent étre mis en place a laide des
outils no 4087 et 550 ou 815. Ces :oussinets doivent étre
introduits par la face intérieure du t oitier.

3. Pour remplacer le boitier de différentiel et/ ou la couronne
de différentiel, opérer comme suit pour chasser les rivets
fixant la couronne sur le demi-boiticr gauche:

a. Marquer le centre d’un coup de poingon sur une extré- .
mité de chaque rivet (extrém t€ refoulée est la plus
accessible). S’assurer que le trou est poingonné aussi
prés que possible du centre durivet. :

b. A I'aide d’un foret de 12,7 mm percer le rivet jusqu’a
ce que la téte refoulée se sépare du rivet.

intérieur de frein ¢. A T'aide d’un chassoir approprié, chasser le reste du

Tivet. -
1 Outil No 938; 2 Outil No 943-10; 3 Cuvette de roulement;
4 Outil No P61; 5 Outil No 930-B; 6 Outil No FT 943; 7 Outil

No 930-7.

d. Assembler la couronne neuve iu demi-boitier gauche
4 l'aide de boulons et d*écrous. S’assurer que [a cou-
ronne n'est pas de travers sur le centrage du bofitier.
Bloquer les écrous au couple spécifié (voir Spécifica-
tions, Chapitre 3).

Figare 62 (A): Remontage d’un roulement de différentiel

1 Adapteur No T4074; 2 Poignée 550. k Presse; 2 Outil. No SW 507.
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Figure 62 (C): Remontage d’un roulement de différenticl
1 Presse; 2 Outil No S'¥ 507.

NOTE: Si la cot ronne de différentiel a été remplacée, il
convient de monter également un pignon d@attaque peuf.
Procéder comme indigqué i la Section 7 "Démontage et
remontage du pignon d’attague”,

4. Si le différentiel comporte un blocage, on peut extraire
la cuvette de roulement du carter central de pont arriére
au moyen des outils No 943 et 943-S.

5. Pour remplacer li: cuvette de roulement du carter intérieur
de frein, utiliser 'outil No P61, 930-B1, FT-943, 943-10,
938, 930-7 pour cxtraire la cuvette (Figure 61). On notera
quune cale d’épiisseur se trouve sous cette cavette.

C. Montage

Ford 5000: Introduire les huits boulons dans les trous du
demi-boitier gauche de différentiel, puis monter & la presse
le roulement gauche it moyen des outils No T4088 et 550 ou
SW 507 (la face comportant deux gorges vers le haut) (Figure
62 B).

Ford 4000: Introduire les huits boulons de fixation dans les
trous du demi-boitier droit de différentiel, puis poser le roule-
ment droit. Employer les outils No T4074 et 550 ou SW 507
(le ¢6té & une seule zorge vers le haut) et une presse, pour
monter Je roulement sur les tracteurs ne comportant pas de
blocage de différentiel; utiliser les outils No T4088 et 550 ou
SW 507 (la face a deux gorges tournée vers le haut) et une
presse (Figure 62 B) rour les tracteurs comportant un blocage
de différentiel.
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Figure 63: Blocage des boulons du boitier de différentiel

1 Outil No T4091; 2 Clé dynamométrique.

Ford 5000: Monter le roulement droit 4 P'aide des outils
No T4074 et 550 (Figure 62 A) ou SW 507 (la face A une
seule gorge tournée vers le haut) et une presse (Figure 62 C).

Ford 4000: Monter le roulement A galets coniques gauche au
moyen des outils No T4074 et 550 (Figure 62 A) ou SW 507
(c6té gorge simple en haut) & I'aide d’'une presse. Avant le
montage, revétir tous les roulements de vaseline.

1. Placer sur Pétabli la demi-coquille c6té couronne, et intro-
duire une rondelle de butée de planétaire et un planétaire.
Monter les satellites et les rondelles de butée sur le croi-
sillon et poser le tout dans le boitier de différentiel. Poser
par-dessus I'autre planétaire et la rondelle de butée.

2. Assembler les deux demi-coquilles de boitier de différen-

tiel en faisant coincider les repéres qu’on a tracés sur les
demi-coquilles avant le démontage.

3. Bloguer les boulons de fixation au couple spécifié (voir
Spécifications, Chapitre 3}. Pour les différentiels-compor-
tant un blocage, utiliser I'adapteur spécial No T4091 ou
tout autre adapteur approprié permettant d’utiliser la clé
dynamométrique une fois le roulement en place (Figure
63).

4. Lubrifier ensemble et faire tourner les pignons pour

vérifier leur liberté, Freiner les tétes des boulons avec du °

fil d’acier.

5. Poser 'adapteur de blocage sur le boitier, le ressort d’ac-
couplement, l'accouplement coulissant et la rondelle
d’arrét, et arréter le tout avee un frein neuf.

6. Installer lé différentiel dans le carter central de pont
arriére. '
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NOTE: Avant de monter la trompette assemblée, régler
la précharge des roulements de différentiel si P'une des
pieéces snivantes a dii étre remplacée.

s

1. Roulements a galets coniques de différentiel et leurs
cuvettes.

2. Demi-coquilles de boitier de différentiel.

3. Couple conique. 2

Pour la méthode de contrdle, voir Section 3C, Opération 4
(NOTE).

Monter la roue et Iaile, raccorder Ia timonerie de frein et
les fils électriques. Remplir le carter central de pont arriére
avec la quantité correcte d’huile de qualité appropriée (voir
Spécifications, Chapitre 3).

7. DEMONTAGE DU PIGNON D’ATTAQUE

Avant de démonter le pignon d’attaque, il est nécessaire
d’extraire le différentiel du carter central de pont arriére (voir
Section 6 "Démontage et Remontage du différentiel et de son
blocage”).

~A. Démontage

1. Ouvrir le tracteur {voir 15¢éme Partie »*Quverture du trac-
teur”), et extraire le couvercle de relevage hydraulique
(voir 11éme Partie "Systémes Hydrauliques” Chapitre 1 -
Ford 4000, Chapitre 2 - Ford 5000).

2. Extraire du carter central la pompe hydraulique et le filtre
_ (voir 11éme Partie "Systémes Hydrauliques”, Chapitre 4).
Extraire le frein A main, s'il existe,

Ford 4000 - Prise de force indépendsnte: Extraire le carter
d’embrayage de prise de force et les canalisations de raccorde-
ment (voir 9¢me Partie, ”Prise de force”, Chapitre 2).

Ford 4000 - Prise de force sur transmission: Déposer le mé-
canisme de commande de prise-de force (voir 9éme Partie,
”Prise de force”, Chapitre 1).

1 Contre-écrous; 2 Rondelle de butée; 3 Entretoise; 4 Pignon

d’entrainement- de frein 4 main; 5 Roulements; 6 Couvercle de
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Figure t:5: Extraction du pignon d’attagne

1 Vis d'arrachement: 2 Couvercle de roulement.

Extraire les six boulons et rondelles assemblant Pensemble
de pignon d’attaque au carter central de pont arriére, puis
a I'aide de dew: boulons de 9/16 N.C. utilisés comme vis
d’extraction, ¢xtraire I'ensemble de pignon d'attaque
(Figure 65).

Placer ’ensemble de pignon d’attaque dans un étau. A
Paide d’un burin, redresser les pattes de la rondelle de
blocage. Extraire le contre-écrou, la rondelle du contre-
écrou et I'écrou de réglage de précharge. Pour extraire ces
écrous, utiliser les outils No T4094 ou N-4634-A ou un
outil équivaleni.

Faire glisser le collier entretois et le pignon de commande
de frein a main, s’ils existent.

NOTE: Sur le« tractemrs ne comportant pas de frein
main, 1a quene du pignon porte une rondelle de butée
la place du pigiion de commande de frein 4 main.

0 W

Extraire du couvercle le roulement a galets coniques et le
pignon.

Extraire le frein monté sur P'extrémité arriére du pignon,
puis, au moyer. des outils No 1002 et 951, arracher le
roulement guide: du pignon (Figure 66).

Inspection et riéparation

Nettoyer minutieusement et inspecter toutes les pidces;
remplacer les pices usées ou endommagées.

Pour remplacer le roulement i galets coniques arriére, on
peut arracher la piéce au moyen des outils No 1003 et 951
(Figure 67). La piéce neuve se monte 4 I'aide des mémes

outils, avec en plus un manchon approprié (Figure 68)
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Figure 66: Extraction du roulement guide de pignon d’attaque

1 Outil No 1002; 2 Outil No 951; 3 Roulement guide.

permettant & l'outil d’exercer une pression sur le moyeu
du roulement.

S’il y a lieu de remplacer-les cuvettes de roulement dans
le couvercle, on peut extraire les couvercles du roulement
aPaide des outils No 943 et 943-S.

Figure 67: Exiraction du roulement arriére de pignon d’attaque

1 Outil No 951; 2 Roulement; 3 Outil No 1003.
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INOTE: Si Pon remplace le pignon @attaque, il faunt égale-
ment remplacer la couronne. Cette opération s’effectue
de la maniére indiquée 3 la Section 6B "Démontage et
remontage du différentiel et de son blocage”.

C. Montage

1. Poser le roulement guide sur le pignon, a aide d’'un man-
chon approprié, et monter un frein neuf.

2. Monter sur le couvercle le pignon et son roulement 2 galets
antérieur. Monter soit le pignon de commande de frein et
son entretoise, soit la rondelle de butée, suivant les cas.

3. Poser I'écrou de réglage de précharge, une rondelle de
blocage neuve et le contre-écrou. '

4. A Tl'aide des outils No T4094 ou N-4634-A, bloquer
I’écrou intérieur au couple de précharge spécifié (voir
Spécifications, Chapitre 3). Utiliser I'outil No T4062 et
I'adapteur T4062-2A pour contrler la précharge (Figure
69). Si I'on ne dispose pas de cet outil, utiliser un peson
attaché au bout d’une ficelle enroulée sur les cannelures
du pignon (Figure 70) pour exercer la traction spécifiée
(voir Spécifications, Chapitre 3).

5. Bloquer le contre-écrou, puis vérifier la précharge du
roulement, en apportant les corrections nécessaires. Re-
dresser une des pattes de la rondelle de freinage sur un
plat de I"écrou de réglage et 'autre patte sur -un plat du
contre-écrou. :

Figure 68: Remontage du roulement arriére de pignon dattaque

1 Roulement; 2 Manchon; 3 Outil No 1003; 4 Outil No 95 1.
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Figure 69: Controdle de la précharge du roulement de pignon
d’attaque

1 Adapteur No T4062-2A; 2 Outil No T4062.

6. Présenter I'ensemble de pignon d'uttaque dans le carter
central et le fixer par six boulons et rondelles. Si le mon-
tage est dur, il peut étre nécessaire ¢’enfoncer le couvercle
de roulement en position avec un chassoir.

Ford 4000 seulement. S’assurer que le méplat de la bride du

couvercle de roulement est orienté vers le bas (Figure 64).

Figure 70: Contréle de Ia précharge du roulement de pignon
d’attaque

1 Couvercle de roulement; 2 Pignon d’atta-jue; 3 Peson.
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Ford 4000 - Prise de force indépendante: Monter le carter
d’embrayage de prise de force et ses canalisations de raccorde-
ment (Voir 9¢me Partie, "Prise de force”, Chapitre 2).

Ford 4000 - Prise di: force sur transmission: Monter le mé-
canisme de commande de prise de force (Voir 9¢me Partie
"Prise de force”, Chaitre 1).

7.

Monter la pompe hydraulique et les filtres dans le carter
central. (Voir 11¢me Partie "Systéme Hydraulique”, Cha-

pitre 4). Monter le frein 4 main §’il y a lieu.

Poser le couvercle de relevage hydraulique (Voir 11&éme
Partie, "Systéme Hydraulique”, Chapitre 1 - Ford 4000,
Chapitre 2 - Ford 5000), et refermer le tracteur. (Voir
15&me Partie, “Ouverture du Tracteur”).

Poser le différentiel dans le carter central. (Voir Section 6,
”Démentage et remontage du différentiel et du blocage de
différentiel”).

8. DEMONTAGE ET REMONTAGE DU FREIN A MAIN SUR TRANSMISSION

Pour accéder au frein & main, déposer la plateforme gauche.

Vidanger I’huile du curter central de pont arriére.

A. Démontage

1.

2.

4

Extraire de la triagle de commande I’écrou de réglage de
frein & main et 501 entretoise.

Extraire les deux boulons et rondelles maintenant le sup-
port du levier de frein & main, et déposer 'ensemble de
levier.

Déposer le couvercle du carter de frein & main, maintenu
par quatre boulors et rondelles.

Extraire le disque de friction extérieur, le moyeu de com-
mande {avec son soufflet de caoutchouc) et le disque de
friction intérieur Figure 72).

5.

Déposer le carter de frein 4 main, assemblé par quatre
boulons et rondelles.

Déposer le couvercle de roulement du frein 4 main, en
prenant note du nombre de cales intercalées entre le cou-
vercle de roulement et le carter de frein.

Placer I'arbre de frein & main dans un étau & mors doux
et redresser les pattes de la rondelle de freinage.

Déposer le contre-écrou, la rondelle de freinage et 'écrou
de réglage. Pour déposer les écrous, on devra utiliser outil
No SW 5 (Figure 73).

Extraire du couvercle de roulement: le roulement exté-
rieur, le déflecteur d’huile et I'arbre de frein (Figure 71).

Figure 71: Vue éclatée du frein A main sur transmission

Couvercle; 2 Disques de freinage; 3 Moyeu de commande;
Carter de frein; 5 Contre-écrous; 6 Rondelle de freinage;

@© FORD MOTOR COMPANY, 1965

7 Roulements; 8 Couvercle de roulement; 9 Cales d'épaissenr;
10 Arbre de frein; 11 Déflecteur d’huile.
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2. Monter I’écrou de réglage de roulement, une rondelle de
freinage neuve et le contre-écrou.

3. Bloquer I'écrou intérieur & la précharge spécifiée (Voir
Spécifications, Chapitre 3). Utiliser I'outil no T4062 et
Padapteur T4062-3 pour vérifier la précharge. Si 'on ne
dispose pas de cet outil, un peson, attaché au bout d’une
ficelle enroulée sur les cannelures de arbre de frein, indi-
quera la traction spécifiée (Voir Spécifications, Chapitre

3).

4. Bloquer le contre-écrou, puis vérifier la précharge du
roulement, en apportant les retouches nécessaires. Ra-
baitre une des oreilles de la rondelle de freinage sur un
plat de I’écrou de réglage, et I'autre oreille sur un plat du .
contre-écrou.

5. Mettre en place P'arbre de frein avec le couvercle de
roulement, en utilisant entre le couvercle et le carter toutes
les cales d’épaisseur récupérées lors du démontage.

Figure 72: Dépose des disques de frein

1 Soufflet cache-poussiére; 2 Moyeu de commande; 3 Disque de

frein; 4 Arbre de frein. .
NOTE: Si les remplacements de pi¢ ces effectués affectent

le jen d’engrénement du pignon d: frein i main (pieces  /
. . . composant Pensemble de pigonon) »n réglera suit Pépais-
B. Inspection et réparation seur des cales.

1. Nettoyer et. inspecter toutes les pitces; remplacer les
pisces usées ou endommaggées.

2. Sl y a lieu de remplacer les cuvettes de roulement du
couvercle, arracher les cuvettes au moyen des outils no
943 et 943-S.

3. Si larrét d’huile du carter de frein est endommage,
Pextraire et poser un joint neuf au moyen d’un manchon
approprié de 44,45 mm de diamétre extérieur.

4. Pour remplacer le roulement intérieur d’arbre de frein &
main, arracher le roulement de I'arbre au moyen des outils
no 951 et 1003 (Figure 74) et monter un roulement neuf
au moyen des outils no 951, 1002 et d'un manchon ap-
proprié permettant a l'outil d’appuyer sur le moyeu du
roulement (Figure 75). y

5. Pour démonter le moyeu de commande debr,fncher la
timonerie, extraire les deux ressorts de rappel ¢t séparer
les plaques. Déposer les quatre billes d'acier? Au remon-
tage, les écrous de la timonerie devront €tre immobilisés
d’un coup de pointeau.

C. Montage ‘

Figure 73: Blocage des contre-écrou; de Parbre de frein

1. "Placer le couvercle de roulement dans un étau & mors doux.
et presenter les roulements et ’arbre de frein. 1 Qutil No SWS5; 2 Couvercle de roulement; 3 Arbre de frein.
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Figure 74: Dipose du roulement d’arbre de frein : Figure 75: Dépose du roulement d’arbre de frein

1 Oatil No 1003; 2 Oujl No 951; 3 Roulement. 1 Outil No 951; 2 Outil No 1002; 3 Roulement; 4 Manchon.

| )

i a. Monter sur le carter central de pont arriére I'arbre Pour assurer le jeu d’engrénement nécessaire de
de frein astemblé au couvercle de roulement, sans 0,152 - 0,254 mm entre le pignon commandé et le
les cales. pignon de commande de frein a main, on ajoutera

\ . encore 0,228 mm de cales supplémentaires.

N b. S'assurer que le pignon commandé est engrené i fond : '
avec le pigron de commande du frein 4 main, avec 6. Installer le carter de frein et le fixer par quatre boulons
un jeu d’engrénement nul. et rondelles. -

¢. ATaide d’une jauge, mesurer le jeu entre le couvercle 7. Monter le disque de friction intérieur, le moyeu de com-
de roulement et le carter central de pont arriére, mande, et le disque de friction extérieur. Poser le souiflet

de caoutchouc.
d. Pour combler ce jeu, il existe des cales de 0,076 mm,
0,127 mm et 0,508 mm. 8. Poser le couvercle du carter de frein & main et le fixer
par quatre boulons et rondelles.

deux boulons et rondelles.
é%tiﬂl,\gzs%ﬁ)% DES CALES i 1,066 mm 10. Remonter sur la tringle de commande 'écrou de réglage
UNE CXLE DE de frein & main et I'entretoise (pour le réglage du frein
DEUX CALES DE gﬁg?] 4 main, voir ”Réglage du frein 34 main sur transmission™).
UATRE CALES DE
Q .2’_02_6. Remonter la plateforme gauche et remplir le carter de
TOTAL 1,066 pont arriére (voir Spécifications, Chapitre 3).

|
!
i
|
|
|
' Exemple 9. Installer le levier de frein a main et fixer son support par
|
1
|
i
i
i
|
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9. DEMONTAGE ET REMONTAGE DES PEDALES DE FREIN ET DE LEUR TIMONERIE

A. Démontage
1. Vidanger I'huile du carter de pont arriére.

2. Débrancher Vextrémité avant des tringles de frein droit et
gauche sur la pédale droite de frein et sur le levier du
palonnier respectivement.

3. Libérer les ressorts de rappel des pédales de frein, accro-
chés sous la plateforme.

Ford 5000: Extraire Pécrou et 12 rondelle montés & Pextrémité
du palonnier, et faire glisser la pédale de frein droite.

Ford 4000: Extraire la bague élastique et la rondelle montées
3 Pextrémité du palonnier et faire glisser la pédale de frein
droite avec sa rondelle entretoise (Figure 56).

4. Desserrer le boulon de blocage de la pédale de frein
gauche, et faire glisser la pédale sur la clavette et sur
’arbre.

Yord 5000: Extraire la clavette du palonnier.

Ford 4000: Extraire le palonnier, la clavette et la rondelle
e butée droite.

5. Sassurer que le palonnier ne porte pas de bavuics avant
de le faire glisser & travers les arréts d’huile.

8. Inspection et réparation

1. Nettoyer et inspecter toutes les pigces; remplacer les pieces
usées ou détériorées.

2. Pour remplacer le coussinet de la pédale droite, chasser le
vieux coussinet et monter un coussinet neuf & Paide de
Joutil no 809 et de la poignée no 814. S’assurer que le trou
percé dans le coussinet g’aligne avec le trou de graissage
dela pédale de frein une fois que le coussinet est en place.
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3. Remplacer lés arréts d’huile du palonn er de frein s'ils sont
endommagés. * Enfoncer les arréts d’luile dans le carter
central de pont arriére, la coquille d'acier orientée vers
Pextérieur.

4. Inspecter les coussinets du palonnier de frein; s'ils pa-
raissent usés ou profondement rayés, les extraire au moyen
de I'outil no 811 et de la poignée no 814 et poser les cous-
sinets neufs au moyen des meémes outils.

C. Installation

Ford 5000: Installer le palonnier de freir avec son entretoise,
et placer la clavette dans la gorge du palonnier.

Ford 4000: Installer le palonnier dans la pédale de frein et la
rondeile de butée gauche. Installer la rondelle de butée droite,
et poser la clavette dans la rainure du pajonnier.

1. Glisser la pédale de frein gauche sur la clavette et bloquer
1e boulon de serrage.

Ford 5000: Monter sur le palonnier la pédale de frein droite,
la rondelle et I'écrou.

Ford 4900: Monter sur le palonnier 1a rondelle entre{oise,
la pédale de frein droite, la rondelle et le frein élastique
(Figure 56).

2. Accrocher les ressorts de rappel des pédales de frein sur la
face inférieure de la plateforme.

3. Raccorder les extrémités avant des tringles de frein res-
pectivernent sur la pédale de frein droite et sur le levier
du palonnier de frein.

4. Remplir le carter de pont arriére avec la quantité correcte
d’une huile appropriée (Voir Spéci fications, Chapitre 3).
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. ® 10eme Partie
PONT ARRIERE ET FREINS

Chapitre 3

SPECIFICATIONS ET OUTILS SPECIAUX

Section Page
I Spéeifications . . . . . -
2. Outils spéciaux .. o . - 10

1. SPECIFICATIONS

COUPLES DE SERRAGL

FORIDY 2000 12T FFORD 4oo
[FORTY 3000

\"\\,//:
Boulons de trompe te kg.m P21 185y [S.21-1R5%
Ecrous de trompett: kg : 17,9 -22.12
Fcrous de carter de frein a disques hgm 9.95-12.44
Boulons/ boulon durbre de roue Kg.m %.39-A(1R3

I Boulons de boitier de différentiel hg.m ®.09-10.37 8.99-10.37

FORLDY Sono

PS.21-18.59

1

<

810044

ot

431659

R.9Y-10,37

Ecrous de couronne de différentiel hg.m 5.53- 6.22 553 0.22 5.53- 6,22

Boulons de couver:le de roulement du pignon keg.m 11.06-13.82 FLO6-13.81 1L06-13.82

Boulon de levier d"arbre porte-came de frein kg.m 4.84- 6.50 —

Ecrous de couvercle de roulement d’arbre de roue kg.m 12.44-13.82 —

Ecrous de roue kg.m 24.89-33.18 42.03-40.44 42.03-46,44

.....‘\"-“‘,/' A ottt . e i, e i w1 A 8 e B ) ‘

* Contre-écrou d'arbre de roue

(Ford 3000 setlement} kg.m 31.80-34.56 _—
‘ * Ce couple s'obtient a l'aide de 'outil No T4095 utilisé avec une ¢lé dynamoindéurique réglée a 13,82 kg.m, ou avec Pouti] No N-4235-D

employé avec unc clé dynamométrique réglée a 15.90-17.37 kg.m.

o FORD MOTOR COMPANY, 1965
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FORD 2000 FORD 3000 FORD 4000 FORD 5000
TYPE Semi-flottant N Semi—ﬂcztta nt‘
4 double rédu ction
RAPPORT DU PONT
Transmission 4, 6 ou 8 vitesses 6,16 15,75 23,787
tsauf 4 vitesses)
Transmission 7 vitesses 6,16 15,75 25,713
Transmission 10 vitesses 6,66 30,00 30,00
. L — _
POIDS DU PONT ARRIERE -
(Pleins faits) 830,0 kg §79,9 kg 1181,5 kg 1553,0 kg
CONTENANCE D'HUILE
(Sauf transmission indépendante) 22,3 litres 19,3 litres 24,80 litres —_—
e -~ _
Transmission indépendante e — 26,5 litres 30,7 litres

Qualité d’huile:
Spécification Ford ESEN-M 2C85-A

ESN-M 2C77-A

ESEN-M 2:286-A
ESN-M 2C33-A

Spécification générale SAE 80 E.P. —

SAE 20W/30 —
e ——— T — N
COURONNE DE DIFFERENTIEL
Diametre (Trans. 4, 6, 7 ou 8 vitesses) 333,3 mm 356,0 mm 317,5 mm 333,3 mm
Trans. 10 vitesses 356,0 mm 356,0 mm 333,3 mm 333,3 mm
Mombre de dents
{Trans. 4,60u8 vitesses) 37 35 37
Trans. 7 vitesses 37 35 40
Trans. 10 vitesses 40 40 40
e - —

PIGNON D’ATTAQUE

Nombre de dents

(Trans. 4,60u8 vitesses) 6 10 7
(Trans. 10 vitesses) 6 6 6
Nombre de cannelures 23 23 23

Précharge du pignon

favec outil no T 4062) 0,138-0,184 kg.m

0,138-0,134 kg.m

Précharge du roulement

(avec peson) 7,26-9,53 kg. 7,26-9,53 kg.

ARBRES DE ROUES

Diamétre au roulement extérieur 52,45 mm 57,20 mm 66,702 mm 73,078 mm
Longueur - 795,02 mm 479,04 mm 478,53 mm
Nombre de cannelures . 38 46 54

Jeu exi bout 0,102-0,305 mm 0,025-0,)76 mm

libre serré
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CHAPITRE 3

FORD 2000 FORD 3000

FORD 4000 FORD 5000

FREIN A MAIN SUR
TRANSMISSION

Type

Dimensions

Surface de freinage

Précharge du roulement d’arbre de
frein (avec outil no T.4062)

Précharge du roulemsnt d’arbre de
frein (avec peson)

Nombre de cannelures de Parbre

Nombre de dents de I'arbre

A disque sec

101,60 x 50,80 mm

218,7 cm?

0,138-0,184 kg.m

9,07-11,79 kg

41

10

27

S FREINS SUR ROUIES
Type

Dimensions

Tambour et segment 4 expansion

Disques humides

355,6 mm x 38,1 mm

203,2x 172,72 mm 222,25 x 187,96 mm.

Surface de freinage 635,23 cm? 381,94 cm? 640,71 cm?

FIXATION DES ROUES

Diametre du cercle des boulons 152,4 mm 165,1 mm 203,2 mm
8 6 8

. Nombre de boulons

Dimension des boulcns

5/8” x 50,8 mm 5/8” x 57,15 mm

3/4” % 52,32 mm

© FORD MOTOR COMPANY, 1965
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818
T4095 ou N-4235-D .

T4069-A ou NCA-4235
T4069-1 ... ...

SW 6 ou SW 6-48/56

T4094 ou N-4634-A

PAGE 50

2. OUTILS SPECIAUX

Description

Douille a cliquet renforcée

‘Traverse d’extracteur

Colonnes d’extracteur

Colonnes d’extracteur (courtes)
Douilles de colonnes d’extracteur
Extracteur intérieur et extérieur
Adapteur pour marteau a inertie sur
extracteur intérieur et extérieur
Marteau a inertie

Coquilles d’extraction (petites)
Coquilles d’extractions (grandes)
Extracteur réversibie (moyen)
Extracteur stmple (grand)

Jeu de 11 plaques & épaulement
Jeude 6 plaques a épaulement
Nécessaire pour coussinets

Clé pour écrou de roulement d’arbre
de roue

Extracteur de roulement d’arbre de
roue

Adapteur pour pose du roulement
d’arbre de roue

Outil pour pose et dépose de la
couronne de train épicycloidal

Clés pour contre-écrou de roulement
de pignon d’attaque

T4062

SWllouSWS5L5 .

T4088 ou SW 507

T4074 ou SW 507

T4087

T4091

Clés pour contre-écrou de roulement
d’arbre entrainé de frein & main
Jauge de pricharge

Adapteur de pignon d’attaque
Adapteur d arbre commandé de
frein a mair

Adapteur pour pose du roulement
de différentiel

Adapteur pour pose du roulement
de différentiel

Adapteur pour pose du roulement
de différentiel

Adapteur pour pose du coussinet
de boitier de différentiel

Poignée

Adapteur pour clé¢ dynamométrigue
sur boulon e boitier de différentiel
Jauge de pr¢charge de roulement de
différentiel, comprenant:

Traverse

Bague étalon

3 entretoise:

3 boulons courts

3 boulons longs

LT
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INSTALLATIONS HYDRAULIQUES

Chapitre 1

INSTALLATION HYDRAULIQUE - FORD 2000, 3000 ET 4000

%
]
|
1

Section Page
: 1. Description et -Fonctio@ement e e e e e e
@ | |
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1. Description et Fonctionnement . . . . . . . . . . . 31
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© FORD MOTOR COMPANY, 1965 PAGE 1




PAGE 11

Chapitre 3

POMPE HYDRAULIQUE A PISTONS

Section Page
1. Description et Fonctionnement . . . . . . . . . . . 55
2. Démontage de ia pompe de relevage hydraulique . . . . . 56

Chapitre 4

POMPE HYDRAULIQUE A ENGRENAGE

Section : Page
1. Description et Fonctionpement . . . . . . . . . . . 6l
2. Démontage de la pompe de relevage hydrauliqgue. . . . . . 63

Chapitre 5

RECHERCHE DES PANNES, SPECIFICATIONS ET OUTILS SPECIAUX

Section ’ Page
1. Recherche des pannes . . . - - « . « - . . . . . 67
2. Spécifications . . . . . . . . . . ... .. 75 Ve
3. Outils SPECIaAUX . . - - - - .+ o« . o+ . e o« . .o T8 .




11éme Partie

INSTALLATIONS HYDRAULIQUES

Chapitre 1

INSTALLATION HYDRAULIQUE - FORD 2000, 3000 ET 4000

Section Page
1. Description et Fonctionnement . 1
2. Réglages 13
3. Démqntage du cylindre dé relevage . 16
4, Démontage du couvercle de relevage . . . . . . . .o 22
5. Démontage du Régulateur de débit et de sa timonerie . . . . 28

1. DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

La Figure 1 reprisente le systéme hydraulique du Super
Dexta 3000. Les différences existant entre ce systéme et ceux
du Dexta 2000 et duv Major 4000 sont indiquées en cours de
chapitre.

Sur la face extérie are du couvercle de relevage sont montés
les bras de relevage le levier de commande de relevage, le
levier sélecteur et 1= ressort de commande principale. La
pompe hydraulique, montée 4 P'arriére et sur la gauche du
moteur, est entrainée par I'arbre 4 cames. Le carter central du
pont arriére constitte la réserve d’huile du systéme hydrau-
lique. Le débit d’hui e est contrdlé par un certain nombre de
clapets contenus dans le cylindre de relevage situé a la partle
inférieure du couvercle de relevage.

Suivant les conditions, on peut régler le systéme hydrau-
lique pour maintenir une traction constante sur le systeme de
relevage (contréle d'effort) ou pour maintenir le systeme de
relevage a4 une hauieur constante par rapport au tracteur
(contrdle de position.

Sur ie Super Dexta 3000 et sur le Major 4000, il est possible,
grice 4 un systéme de contrdle du débit, de modifier la vitesse
de relevage de outi {ou de I’équipement extérieur) indépen-
damment de la position du levier de commande de relevage.

Le Major 4000 comportant une transmission & 8 vitesses
peut étre pourvu d'ur e prise de force totalement indépendante.
Avec ce dispositif, 12 pompe hydraulique & pistons est rem-
placée par une pomy e A engrenage, décrite au chapitre 4 sous
ce titre.

FILTRES HYDRAULIQUES

Le filtre d’aspiraiion, situé horizontalement au fond du

carter central de pont arridre, est un tube de teile métallique
exigeant un nettoyage régulier. La pompe hydraulique aspire
Phuile 2 traverse ce filtre et ’'envoie au couvercle de relevage.
A son retour dans le carter central de pont arriére, une partie
de T'huile traverse un filtre & cartouche de papier qui peut
&tre remplacé.

COUVERCLE DE RELEVAGE

Le couvercle de relevage constitue le carter dans leque] se
trouvent la timonerie de commande et le cylindre de relevage
qui modifient la profondeur de P'outil.

LEVIER DE COMMANDE DE RELEVAGE

Sous I’action de ce levier, raccordé mécaniquement au tiroir
de commande, les bras de relevage s'élévent, s’abaissent ou
restent au point mort; le levier de commande est situé sur le
c6té du couvercle de relevage (Figure 2).

LEVIER SELECTEUR

Le levier sélecteur est situé sur la droite du couvercle de
relevage: il permet de passer le “Contrdle de position” en
"Contréle d’effort” (Figure 2). Quand le levier est vertical,
Poutil est maintenu 4 hauteur constante par rapport au trac-
teur grace a I'action de la came de I'arbre transversal sur la
timonerie de commande; il n'est alors pas affecté par les
efforts de traction. Le levier étant horizontal, les efforis
variables exercés par Poutil sur le bras supérieur servent i
maintenir une traction constante. Ces forces, appelées
"signaux”, sont transmises au systéme par Pintermédiaire du

ressort de commande principale.

© FORD MOTOR COMPANY, 1965 PAGE 1
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LEVIER DE COMMANDE
DE RELEVAGE

LEVIER DE
SELECTEUR

CLAPET DE SURETE
DE CYLINDRE
DE RELEVAGE

CLAPET DE
RETENUE

BOUTON DE REGLAGE
DE DEBIT

POMPE

BRAS DE
RELEVAGE

LEVIER D'ATTAQUE
DE TIROIR
DE COMMANDE

RES:!ORT DE PLONGEUR
DE CONTROLE D’EFFORT

HYDRAULIQUE

RESSORT PRINCIPAL
DU CONTROLE D’EFFORT

RESSORT DE COMMANDE
DE POSITION

- PISTON DE VERIN

TIROIR DE COMMANDE

~

TUBE DE /

RETOUR

CLAPET DE
SURETE

\— FILTRE ID’ENTREE

VALVE AUTOMATIQUE

FILTRE DE SORTIE RETOUR

Figure 1: Schéma du systéme hydraulique Ford 3000

RESSORT PRINCIPAL DU CONTROLE D’EFFORT

Le ressort principal du contréle d’effort, qui répercute sur
la timonerie intérieure de contrdle d’effort les poussées exer-
* cées par 'outil, est & double effet sur le Super Dexta 3000 et
sur le Major 4000. On est ainsi assuré d’un contréle d’effort
efficace avec tous les outils, qu'ils exercent une compression
ou une traction sur 'articulation supérieure. 1l en résulte une
sensibilité plus grande et un contrdle plus positif en terrain de
résistance variable.

CLAPETS DU CYLINDRE DE RELEVAGE

A. Régulatenr de débit - Ford 3000 et 4000

Cet organe détermine I'alimentation en huile du cylindre
de relevage ou de I'équipement auxiliaire; il est contrdlé par
le bouton de réglage de débit situé sur le c6té droit du carter
central de point arriére (Figure 2). Dévissé, il réduit le débit
au minimum et vice-versa. Quelle que soit la position du

PAGE 2
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bouton de réglage de débit, le débit .itteint son maximum
quand le levier de commande de relevage est placé en haut
du secteur, permettant un relevage rapide de outil.

Le contréle du débit est incorporé au systéme hydraulique
pour deux raisons:

I. 1l est souvent utile de modifier 1o vitesse du relevage
quand on emploie des outils mont8s a 'avant, tels que les
chargeurs.

2. Dans des terrains d’homogénéité va:iable, la timonerie de
contréle d’effort réagit et tend a ¢lever I'outil quand il
rencontre un sol plus résistant. En orientant sur ”S” la
commande de débit, on réduit cette 1éaction au minimum;
la diminution de profondeur est trés faible et générale-
ment imperceptible.

B. Commande des organes auxiliaires

Un distributeur auxiliaire a trois positions, monté 3 la place
du couvercle des accessoires, permet de diriger I'huile vers:

1. Lecylindre de relevage.

2%
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CHAPITRE 1

Figure 2: Commandes hydrauliques

1 Levier de commande cle relevage; 2 Levier sélecteur; 3 Bouton
de réglage de débit; 4 Bouton de distributeur auxiliaire; § Clapet
de retenue.

2. Le cylindre de releage et "équipement auxiliaire.
3. L’équipement auxiliaire.

Un bouton situé 2 avant du couvercle de relevage (Figure
2), détermine le circuit A alimenter en huile. Le bouton étant
enfoncé A fond, I'huie gagne le cylindre de relevage qui
éléve ou abaisse les bras de relevage. Au premier cran, une
partie de I'huile alimente le cylindre de relevage, et le reste
est dirigé vers la sorti: du couvercle de relevage destinée a
'équipement auxiliaire. Quand le bouton est tiré a fond, la
totalité de I'huile alimente I’équipement auxiliaire. On
trouvera une description plus détaillée du fonctionnement de
ce distributeur sous le titre *Circuit hydraulique”.

C. Tiroir de commande

Le tiroir de comms:nde (Figure 1) est indirectement rec-
cordé par une biellett> réglable et un levier d’attaque a un
arbre transversal sur lequel est monié le levier de commande
de relevage. Le tiroir .le commande peut prendre deux posi-
tions: ”"Neutre” & mi-course, "Descente” poussé vers 'arriere
et "Montée” poussé vers ’avant. Un ressort, monté a Parriere
du tiroir, raméne celui-ci en position "Neutre” ou "Descente”

" dés que la timonerie dz commande le permet. Le fonctionne-

ment de ce tiroir hydrz ulique est déerit plus en détail au cours
du chapitre; toutefois si on ne le déplace que faiblement vers
Pavant, le tiroir de coramande envoie 'huile sur la face avant
de la valve automatique, provoquant le recul de cette valve qui
obstrue les canalisations du point mort. Déplacé vers J'arriére,

© FORD MOTOR COMPANY, 1965

le tiroir de commande permet & I'huile de quitter le cylindre
de relevage.

D. Valve automatique

La valve automatique (Figure 1) est actionnée uniquement
par la pression de ’huile aiguillée par un tiroir de commande;
elle ne comporte que deux positions: une pour “Neutre” et
“Descente”, autre pour "Montée”. En position "Neutre” et
“Descente”, la valve permet la vidange de I'huile pompée. En
position ”Montée”, Thuile ne peut se vidanger et la pression
qui s’établit progressivement finit par faire coulisser le piston
dans le cylindre.

La valve comporte deux faces, et la section de la face

avant est supérieure 4 celle de la face arriére. Quand les pres-
sions qui s’exercent sur les deux faces sont égales, la force
totale exercée sur le face avant, plus grande, est supérieure 2
celle qui g'exerce sur la face arriére, plus petite. La valve se
déplace alors vers I'arriére en position "Montée”.
Quand- le tiroir de commande est en position "Neutre” ou
"Descente”, la pression qui s’exerce sur la plus grande face
de la valve automatique est annulée, du fait que I’huile peut
se vidanger. Seule, la petite face arriére de la valve subit une
pression et la valve se déplace vers 'avant en position "Neutre”
ou "Descente”. Flle reste dans cette position jusqu'a ce que
le tiroir de commande prenne la position de "Montée”.

FONCTIONNEMENT DU RELEVAGE
"HYDRAULIQUE

1l importe de se rappeler que le relevage hydraulique est
commandé, aussi bien en contrdle d'effort qu'en controle de
position, par-un déplacement du tiroir de commande. Suivant
la position de ce tiroir, Ihuile provoque la descente ou le
relevage de Poutil, ou maintient eelui-ci immobile (en position
"Neutre”).

La position du tiroir de commande peut étre modifiée soit
par le déplacement du levier de commande de relevage, soit
par un effort exercé sur le ressort principal du controle
d’effort quand on opére en contrdle d’effort.

CONTROLE D’EFFORT

Le systéme de détermination automatique de profondeur de
I'outil, appelé "Contrdle d’effort”, utilise le signal transmis a
Particulation supérieure pour élever ou abaisser Poutil de
maniére  conserver un effort de traction constant.

A. Fonctionnement de la timonerie en contrdle d’effort

Pour passer en controle d’effort, on abaisse horizontale-
ment le levier sélecteur (Figure 3), ce qui met bors jeu la
timonerie de contrdle de position. L’abaissement du levier de
commande de relevage provoque la rotation de l’arbre du
jevier en sens inverse des aiguilles d’une montre et le levier
d’attaque pivote autour de P’articulation de contrdle d’effort.
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LEVIER DE COMMANDE
DE RELEVAGE

LEVIER SELECTEUR

TIROIR A U A e
DE COMMANDE | o e § e ;'Eif‘ilx jt
e A

RESSORT DU TIROIR
DE COMMANDE

BIELLETTE
REGLABLE"

PLODM GEUR DE
CONT'ROLE D'EFFORT

RESSORT PRINCIPAL
DU CONTROLE D'EFFORT

RESSORT DE PLONGEUR
DE CONTROLE D'EFFORT

NOIX D'APPUI
DU CONTROLE D'EFFORT

LEVIER DU
TIROIR DE COMMANDE

Figure 3: Timonerie de contrdle d’effort - Ford 2000

Ce mouvement déplace vers la droite I'extrémité inférieure
du levier du tiroir de commande et permet au ressort du tiroir
de commande de pousser ce tiroir en position de descente.

Une fois que le tiroir de commande est poussé a fond en
position de descente, tout déplacement plus accentué du levier
de commande de relevage provoque le basculement du levier
du tiroir de commande autour de P’axe de la biellette réglable.
Dauns ce mouvement, la bague du plongeur de contrdie d’effort
quitte 'appui sur la noix du contréle d’effort.

. Lroutil descend sur le sol, et, quand le tracteur avance,
exerce un effort de traction. Cet effort est transmis par
Particulation supérieure au ressort principal de controle
d'effort qui en absorbe la plus grande partie.

Le ressort principal du contrble d'effort est raccordé au
levier du tiroir de commande par le ressort de la biellette de
contrdle d’effort et par la biellette elle-méme.

L'effort augmentant, la pression de I’articulation supérieure
croit, et le ressort principal du contréle d’effort se trouve
comprimé, chassant vers I'avant 1a bague d’appui du plongeur
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de contrble d’effort. Ce déplacement améne le levier du tiroir
de commande et le tiroir lui-méme en position neutre, c’est-a-
dire & gauche.

Le tiroir reste dans cette position tant que Peffort demeure
constant.

Si Peffort augmente, Particulation supérieure accentue sa
pression sur le ressort et oblige le plongeur de contrdle d’effort
3 repousser le levier du tiroir plus loir. vers Ia gauche, ce qui
amene le tiroir de commande en position de relevage et pro-
voque la montée de I'outil. La résistance de celui-ci diminuant,
Peffort exercé sur I'articulation supéricure s’abaisse et permet
la décompression du ressort principal Jdu contrdle d’effort. Ce
mouvement écarte du levier du tireir de commande la bague
d’appui du plongeur de contrdle d’effort et permet au ressort
du tiroir de commande de ramener celui-ci au neutre, c’est-a-
dire vers la droite.

Si la résistance de Poutil diminue, ’articulation supérieure
permet la détente du ressort principal du contrble d’effort, et
le tiroir de commande est améné par son ressort en position
de descente. L'outil sabaisse alors par son propre poids
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jusqu'a ce que sa réristance augmente suffisamment pour
ramener le tiroir de coramande au neutre.

Le systtme hydraulique réagit donc automatiquement a
I'effort exercé par Loutil. Si Popérateur désire modifier la
profondeur de travail c:e outil, il Tui suffit d’élever ou d’abais-
ser le levier de commaide de relevage,

Quand le levier est abaissé, le tirojr de commande occupe
la position "Descente”’ et le levier du tiroir de commande
s’écarte de la bague d’appui du plongeur de contrdle d’effort.
Il faut donc un effor supérieur pour comprimer le ressort
principal du contrdle d’effort et, pour réaliser cet effort,
I'outil s’enfonce.

Si I'on éléve le levicr de commande de relevage, le levier
du tiroir de coamand > se rapproche de la bague d’appui du
plongeur de contrdle d’effort, c’est-a-dire quil suffit d’un
effort moindre pour araener le tiroir de coramande au neutre.
La profondeur de travail de ’outil est alors réduite.

C'est donc I'équilitre des pressions entre le ressort du
plongeur de controle (’effort et le ressort du tiroir de com-
mande, en méme temgs que la modification du point de pivo-
tement du levier du tiroir de commande provoquée par la
position du levier de commande de relevage qui déterminent
le déplacement du titoir de commande et son passage au
point neutre, ainsi que la profondeur de travail de Poutil.

B. Contréle d’effort i1 double effet

Un outil quel qu’il snit exerce une traction sur l’articulation
supérieure dés qu’il quitte le sol. Avec des outils relativement
légers, tels que les culivateurs et les charrues 4 un, deux ou
trois socs, cette traction se transforme en compression dés que
Poutil pénétre dans le sol et que le tracteur avance. Si I'outil
pénétre dans le sol, I’ef fort augmente, et, par suite, la pression
de Particfgtion supéreure, Ce signal améne le systéme hy-
draulique a relever légi:rement ’outil, en raison de la solidarité
entre Particulation supérieure et le tiroir de commande par
Pintermédiaire du ressort de plongeur de controle d’effort. En
méme temps, la résista:ice de Poutil et 'effort sur articulation
supérieure sont ramen s & leur valeur originale. Inversement,
si la profondeur de travail diminue, la pression de I'articula-
tion supérieure décrolt et les bras de relevage s’abaissent pour
permettre A Poutil de s enfoncer et de retrouver sa profondeur
originale.

Lorsqu’on attelle derrigre le Super Dexta 3000 ou le Major
4000 des outils lourds, tels que grandes charrues réversibles
ou charrues a quatre socs, le poids de 'outil surmonte la résis-
tance du sol et I'articulz.tion supérieure est toujours en traction.

Le systtme de comirdle d’effort & double effet du Super
Dexta 3000 et du Mz jor 4000 s’adapte automatiquement a
ces variations de la maniére expliquée ci-apres.

(© FORD MOTOR COMPANY, 1965

C. Controle d’effort - Outils légers

Abaissement de Poutil en position de travail: Le levier sélec-
teur ”A”, Figure 4, étant horizontal, le déplacement vers le
bas du levier de commande de relevage “"B” porte en avant
Pextrémité supérieure du levier du tiroir de commande “C”,
Le levier d’attaque pivote autour de I'articulation de contrdle
d’effort et permet au ressort du tiroir de commande “D”
d’amener le tiroir ”E” en position de descente.

La descente s’arréte dés que l'effort exercé par l'outil
comprime le ressort principal de contrdle d’effort "F” vers
Pavant suffisamment pour surmonter la pression du ressort
de tiroir de commande et amener le tiroir de commande au
point neutre.

Résistance engendrant une compression sur Particolation
supérieure:

1. Lorsqu'on travaille en Controdle d’effort, augmentation
de résistance de 'outil comprime vers I'avant le ressort
principal du contrble d’effort F” (Figure 5); le levier du
tiroir de commande ”C” est déplacé vers I'avant. Ce levier
surmonte la résistance du ressort du tiroir de commande
”D” et amene le tiroir de commande "E” en position de
relevage. L’outil remontant, sa résistance, et par suite la
pression sur le ressort principal de contrdle d’effort dimi-
nuent jusqua leur valeur primitive. Le ressort du tiroir de
commande raméne alors le tiroir de commande au point
neuire,

2. La diminution de résistance de Uoutil réduit la compres-
sion du ressort principal de contrdle d’effort ”F”, et par
suite la pression sur le levier du tiroir de commande “C”.
Le ressort du tiroir de commande ”D” peut alors amener
1e tiroir ”E” en position de descente.

Au fur et & mesure que l'outil s’enfonce, sa résistance
reprend sa valeur originale: le tiroir de commande est
alors ramené au point neutre,

D. Controle d’effort - Outils lourds

Abaissement de Poutil en position de travail: Quand I'outil
exerce une traction permanente sur P'articulation supérieure,
les choses se passent de la fagon suivante: 'abaissement du
levier de commande de relevage "B” déplace vers l'avant
I’extrémité supérieure du levier du tiroir de commande “C”
(Figure 4) qui pivote autour de I’articulation de®contrdle
d’effort et permet au ressort du tiroir de commande “D”
d’amener le tiroir de commande "E” en position de descente.
Au fur et & mesure que l'outil s’abaisse, la tension sur Particu-
lation supérieure diminue, ce qui accentue la compression du
ressort principal de contrdle d’effort "F” contre son siége
arriere ”G”. La descente s’arréte quand la résistance de I'outil
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Figure 4: Contréle d’cffort - Abaissement de Poutil
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Figure 5: Controle deffort, remontée de Poutil provoquée par un
accrojssement de compression sur Particalation supérieure
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Figure 6: Contréle d’effort - Remontée de Pontil provoquée par une diminution de tension sur Particulation supérieure
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Figure 7: Controle d’effort - Abaissement de Poutil provoqué par une augmentation de la tension sur Particulation supérieure
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diminue la teosion sur Farticulation suplrieure jusqu'a ce que
le ressort principal de contrdle d'effort puisse chasser vers
I"'avant le plongeur de controle deffort et le levier du tiroir de
commande. La poussée vers larriere du ressort du tiroir de
commande est ainsi surmontée. e le tiroir de commande
passe au netre.

Résistance insuffisante pour provoquer la compression de
Particulation supérieure: Quand la résistance de l'outil est
constante. mais trop faible pour surmonter le poids de outil.
I"urticulation se trouve sous tension et le ressort principal de
contrdle deffort comprimé vers Parriére contre son siege "G™.

]. Une augmentation de résistance provoque une diminution
de la traction sur articulation supérieure (Figure 61 e
ressort principal de contrdle d'effort "F™ peut se ddétendre
vers l'uvant, chassant dans cette direction fe plongeur de
controle d'effort et le levier du tiroir de commande "€
Le tiroir de commande "E™ est alors amend en position
montée. '

Au fur et a mesure que P'outil remonte, fa résistance
diminue. mais la tension sur larticulation supérieure aug-
mente. Le plongeur de contréle d'effort sécarte du levier
du tiroir de commande, comprimant le ressort principal
du controte d'effort jusqu'a ce que 'effort original soit
rétabli. Le ressort du tiroir de commande améne alors ce
tiroir au point neutre.

2. Une diminution de résistance provogue un accroissement
de tension sur l'articulation supérieure (Figure 7). et le
plongeur de contrdle deffort s'écarte du levier du tiroir
de commande. Ceci augmente la force dirigée d'avant en
arriere sur le ressort principal de controle d'effort, per-
mettant au ressort du tiroir de commande d'umener ce
tiroir en position de descente. L'outil pénétrant plus pro-
fondément duns le sol. la résistance augmente jusqu’a ce
qu'elle uit retrouvé sa valeur originale,

CONTROLE DE POSITION

Le svstéme hydruulique comporte une deuxiéme méthode
de commande des outils. appelée "Controle de position™. Le
levier sélecteur étant en position verticale. il est possible de
déterminer d'avance fu profondeur de l'outil, a condition de
le terrain soit uni et sans grandes variations de résistance.
Dans tous les cas d'utilisation. on obtient un travail précis a
profondeur constante: c'est pourquoi le contrdle de position
convient particulierement a des outils tels que sarcleurs.
bineuses diriges. houes & démarier etc. Il convient également
& des outils comme les pulvérisateurs qui fonetionnent a
hauteur fixe au-dessus du sol. En plagant le levier sélecteur en
position verticale, on fait entrer en jeu la timonerie de con-
trole de position entre la came du bras de vérin et le
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levier du tiroir de commande. Dans ces cenditions., ['articula-
tion de contréle d'effort ne constitue plus le point de pivote-
ment du fevier d'attaque: ce point est cons itué par un méplat
usind au voisinage du plongeur de contrile deffort. sur {a
tace arriére du fevier Ju tiroir de commandz.

A. Montée

le levier de commande étant complé ement abaissé, on
I'¢leve progressivement. Le levier du tiroir de commande
(Figure 8) ameéne le tirou en position ¢e montée. Larbre
transversal tourne et su came permet 4 la timonerie de con-
tréle de position de s'écarter du levier du tiroir. permettant
aucressort du tiroir de communde de pousser celui-ci en posi-
tion neutre. Dés que e tiroir est au point neutre. le relevage
sarréte. Si T'on désire un relevage plus accentué, on déplace
encore e levier de commande vers le hant du secteur, et le
processus ci-dessus se répéte. Pour limiter 1a hauteur de rele-
vage de Poutil. la timonerie est congue de telle fagon que la
Jupe du piston fait légerement saillie sur I'extrémité du cylin-
dre de relevage. Dés qu'il atteint la pcsition de relevage
maximum. le piston touche un axe de butée monté sur le
fevier du tiroir de commande, et chasse ce evier vers I'arritre.
Ce mouvement améne le tiroir de commande au neutre: 1"ali-
mentation en huile du vérin est interrompue et le piston de-
meure immobile. L'axe de butée du piston agit aussi bien en
contrdle de position qu'en contrdle d'effort

B. Descente

Le levier de commande de relevage dtaat abaissé, le tiroir,
par I'intermédiaire de la timonerie de centréle de position.
est amené en position de descente. La came bascule. la timo-
nerie est chassée par la came en direction du levier du tiroir
jusyu'i ce que le tiroir de commande soit revenu en position
neutre. Tout déplacement supplémentaire du levier de com-
mande provoquera la descente des bras de relevage jusqu'a
ce que le tiroir soit revenu au neutre ou g te 'outil ait atteint
sa position d'abaissement maximum. La position du levier de
commande étant réglée. 'outil se stabilise a la hauteur choisie
et ne bouge plus tant qu'on ne touche pat. au levier de com-
mande.

Ainsi qu'on peut le voir, ce systéme coavient particuliére-
ment aux travaux dans lesquels il import:ra de contrdler la
position par rapport au tracteur.

CIRCUIT HYDRAULIQUE

CLAPETS DU CIRCUIT

Clapet de décharge: Ce clapet, situé¢ au d:but du circuit hy-
draulique dans le carter central de pon. arriére, limite la
pression de 'huile envoyée dans le circuit pour éviter de sur-
charger les organes.

//A o
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Aussitdt que le tiroiir de commande se trouve an neutre,
Phuile exergant sa pression sur la plus grande face de la valve
automatique s'écoule par la lumiere pratiquée dans le tiroir
de commande, réduisant ainsi la pression sur cette face de la
valve automatique. A ¢ moment, la pression qui s’exerce sur
la petite face de la valve prend ’avantage et la valve se déplace
vers la gauche. Ce déplacement ouvre le circuit de retour, et
Vhuile en provenance de la pompe retourne au carter, inter-
rompant ainsi la montée.

D. Circuit dhuile des organes auxiliaires - sans dlsmbu-

teur auxiliaire

La position du tiroir de commande et celle de la valve
automatique sont les niémes que pour la phase de montée
mais, upe fois extrait l¢ bouchon d’alimentation des organes
auxiliaires vissé sur le couvercle (Figure 12) I'huile peut étre
envoyée vers un outil extérieur.

~

Etant donné que I'huile continue & alimenter en méme
temps le cylindre de relevage, il est bon de maintenir bloqués
en position basse pour les empécher de s'élever et de faire
passer le tiroir de commande au neutre. Si le fait se pro-
duisait, I'alimentation <le l'outil extérieur et du cylindre de

relevage serait interrompue. On peut aussi alimenter unique-
ment Foutil auxiliaire en amenant le levier de commande de
relevage au-dela de la butée du secteur, aprés avoir élevé au
maximum les bras de relevage.

K. Cn'cmt @huile de Péquipement auxlllmre ~ avec distri~
buteur auxiliaire

Quand le couvercle est remplaeé par un distributeur auxi-
liaire & trois positions, le circuit d’huile est le méme que celui
décrit au paragraphe “Circuit d’huile en montée”, mais il est
Iégérement modifié & partir du distributeur.

Quand le bouton est enfoncé  fond (Figure 13 (a) ), Ihuile
passe directement dans le cylindre de relevage. Le distributeur
obstrue la canalisation d’équipement auxiliaire,

Le bouton étant tiré au premier cran (Figure 13 (b)), le
clapet autorise I'alimentation du cylindre de relevage et de la
prise d’équipement auxiliaire. Le distributeur étant dans cette
position, l'action des bras de relevage sera determinée et
contrdlée par le type d’équipement auxiliaire utilisé. '

Le bouton étant tiré & fond (Figure 13 (c) ); le distributeur
condamne I’entrée du cylindre de relevage et I'huile alimente
la prise d’équipement auxiliaire.

2. REGLAGES

REGLAGE DU RESS0RT PRINCIPAL DF.
CONTROLE D’EFFORT

Ford 2000

Dans le Dexta 2000, e réglage du ressort principal de con-
trole d’effort est correct pour toutes les utilisations usuelles
quand la compression du ressort permet tout juste de le faire
tourner entre le pouce et 'index (Figure 14).

Si le ressort ne peut tourner dans ces conditions, ou si sa
précharge est insuffisante pour assurer la condition requise,
débrancher le basculeur du raccord en T et faire tourner
celui-ci dans le sens des ¢.iguilles d’'une montre pour augmenter
la charge sur le ressort. Faire tourner le raccord en sens
inverse pour diminuer 11 charge,

Lorsqu’on travaille er contrdle d’effort, il peut &tre intéres-
sant, pour certaines opérations, d’augmenter la précharge du
ressort au-deld du régla e normal, par exemple pour obtenir
une pénétration supériere i la normale d’un outil servant
déplacer la terre. Avant d’avoir recours & cet artifice, prendre
soin de s’assurer que 'outil lui-méme est correctement réglé.

On tiendra égalemen. compte que dans ces conditions, la
sensibilité du contrdle d effort sera moindre, et ’on aura soin
de rétablir le réglage du ressort avant de passer & des travaux
normaux.

© FORD MOTOR COMPANY, 1965

Figuré 14: Réglage du ressort principal de contréle d’effort

1 Ressort principal de contréle deffort; 2 Chape.
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Figure 15: Réglage du ressort principal de contréle d’effort

1 Chape; 2 Siége arriére; 3 Ressort principal de contrdle d’effort;
4 Cales d’epaisseur; 5 Siége avant; 6 Plongeur de contrble d'effort;

Ford 3000 et 4000

1.

Poser dans le boitier du ressort principal de contrble
deffort le si¢ge arriére (Figure 15), le ressort principal de
conirdle d’effort et le si¢ge avant de ressort.

Noter la distance entre la face supérieure du siege avant
et celle du boitier (cartouche Figure 15).

Ajouter des cales (pour I'épaisseur des cales, voir Spéciti-
cations - Chapitre 5) entre le ressort et son si¢ge avant de
telle fagon que la face du siége avant soit légérement en
saillie par rapport a celle du boitier. Cette saillie doit étre
comprise entre O et 0,254 mm.

Aprés avoir monté le plongeur de contréle d’effort remon-
ter le boitier sur le couvercle deé relevage et fixer par trois
bouions.

Visser la chape jusqu’d disparition compléte du jeu. Dé-
visser la chape de la quantité nécessaire pour amener
I’alésage de la chape en position horizontale, {cartouche,

-Figure 15).

REGLAGE DE LA TIMONERIE DE CONTROLE
D’EFFORT

NOTE: Avant de régler Ia timonerie, il importe de sélection-
ner en confrole d’effort; cette vérification s’effectue avant
" celle du contrdle de position,
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7 Ressort de plongeur de contrdle d'effort; 8 Le siége avant droit
affleurer la face supérieure du boitier.

Ford 3000 et 4000

1.

Placer le levier sélecteur en position de contrdle d’effort,
Figure 16.

Amener le levier de contrdle de relevage & 95,25 mm de la
butée supérieure du secteur, de telle fagon que sa position
puisse étre déterminée avec préc sion en vue du réglage.

N

Régler la biellette de maniére A obtenir une cdte de
5,08 mm entre 'extrémité du tiroir de commande et la
face avant de la chemise’'du tiroir de commande; utiliser
A cet effet la jauge de réglage nt. SW 3. (Utiliser extré-
mité opposée a celle qui porte le chiffre 732 D” gravé) ou
la jauge no SW 508).

Ford 2000

1.

Amener le levier sélecteur sur ™ ontrdle d’effort” (hori-
zontal).

Placer le levier de commande de relevage
la butée supérieure du secteur (mésurés
I'arrétoir du secteur).

44, 45 mm de

a
a Pextérieur de

Régler la biellette pour un intervalle de 3,65 mm entre
Pextrémité du tiroir de comunande et la face du couvercle
avant du cylindre de relevage;

T




Figure 16: Réglage de la timonerie de contréle deffort

1 Outil No SW. 3; 2 Levier en position de contréle d’effort; 3
Calibre No SW 508. 4 Ford 2000 = 134,6 mm; Ford 3000 =

129,3 mm; Ford 4000= 114,3 mm.

contrdler cette dimension au moyen du calibre de réglage
no SW 2 ou SW 508 (Pextrémité du calibre 3 utiliser est
identifiée par Pinscription »32 D” gravée sur le corps de
Poutil).

REGLAGE DE LA TIMONERIE DE CONTROLE DE
POSITION

Ford 3000 et 4000

1. Placer le levier sélecteur en Contrdle de position (Figure
17). ~

2. Amener les bras de relevage en position d’abaissement
maximum.

3. Abaisser le levier de commande de relevage sur le secteur
jusqu’a ce quil bute sur 'extrémité inférieure du secteur.

4. Régler la longueur e la tringle de contrdle de position
pour une cote de 5,)8 mm entre I'extrémité du tiroir de
commande et la fac: du couvercle avant du cylindre de
relevage; utiliser le calibre no SW' 3 ou SW 508 pour
vérifier cette cote.

Ford 2000

1. Placer le levier sélecieur en contrdle de position (vertical).

2. Amener les bras de rzlevage A leur position d’abbaisement
maximum.

3. Abaisser le levier de commande sur le secteur jusqu’a ce
qu'il touche la butée : nférieure.

4. Régler la Jongueur de la tringle de contrdle de position
pour une cote de 5,08 mm entre Pextrémité du tiroir de
commande et la fac: du couvercle avant du cylindre de

“(© FORD MOTOR COMPANY, 1965

Figure 17: Réglage de la timonerie de contrale de position

1 Outil No SW 3; 2 Levier an bas du secteur; 3 Levier en contrdle

de position; 4 Calibre No SW 508; 5 Bras de relevage abaisses an -

maximum.

“ relevage; vérifier cette cote au moyen du calibre no SW 3
ou SW 508.

REGLAGE DU POUSSOIR DE CAME DU
REGULATEUR DE DEBIT

S ——

'
]
3
[}

}

[ -
I

)
3
H
1

Figure 18: ’I‘imoxférie du régulateur de débit
1 Poussoir; 2 Cale d‘épaisse&r; 3 Doigt de reglage.
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Ford 3000 et 4000

1.

Apres avoir déposé le couvercie de relevage, amener le
levier de commande de relevage en bas du secteur.

Mesurer Pintervalle entre la portion a rayon constant de
la came et la face du couvercle de relevage.

Dévisser au maximum le boutor du régulateur de débit.

Régler le poussoir de came en plagant au-dessous des
cales d’épaisseur jusqu’a ce que la cote A (Figure 18) entre
la face du carter central de pont arriére et le sommet du
poussoir soit supérieure de 0,25¢ mm i la cote mesurée
entre la came et la face du couvercle de relevage, comme
indiqué au paragraphe 2.

3. DEMONTAGE DU CYLINDRE DE
RELEVAGE

Dépose

Déposer le couvercle de relevage hydraulique (voir
Chapitre 1 - section 4).

Extraire les trois boulons restants fixant le couvercle de
branchement auxiliaire sur le couvercle de relevage, et
déposer le couvercle de branchement auxiliaire.

Extraire la goupille fendue et I'axe assemblant la chape
de la biellette de réglage sur le levier de commande du
tiroir, et séparer du tiroir de commande la biellette de
réglage (Figure 19).

Extraire les quatre boulons fixant le cylindre de relevage
au couvercle de relevage ('un d’eux est noyé dans le
couvercle de relevage). Amener les bras de relevage 3 la
position haute, écarter du piston la bielle de piston de
vérin et séparer le cylindre de relevage du couvercle de
relevage. '

Figure 19: Dépose de la biellette de réglage du tiroir de
commande

1 Biellette de réglage; 2 Tiroir de commande; 3 Levier du tiroir.
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B.

Démontage

La Figure 20 réprésente une vue éclatée du cylindre de

relevage.

Déposer le clapet de siireté du cy indre en le fajsant tour-
ner dans le sens des aiguilles d une montre. Employer
une clé plate sur la partie hexagonale du clapet, et ne pas
essayer d’extraire la partie central 2, La mortaise pratiquée
au milieu du clapet sert au-régl:ge lors du montage en
usine. Le clapet est réglé pour souvrir 4 une pression
donnée, puis scellé (voir Spécifications, Chapitre 5).

Ne pas essayer d’ouvrir le scelleinent: si I'on soupgonne

un défaut du clapet, le remplacer par une piéce neuve

offrant toutes garanties.

Ford 4000: Le clapet de siireté du cylindre de relevage est
monté sur la paroi terminale du cylic dre; on peut le déposer
sans extraire le cylindre.

2.

7.

Si nécessaire, extraire les deux bagues de guidage montées
sur la face supérieure du cylindre c e relevage.

Changer les cinq joints toriques logés dans les lamages

des différents passages d’huile.

Retourner le cylindre sur sa face supérieure (ou 'immo-
biliser dans un étau & mors doux et, si la réparation est
effectuée a I'établi, sassurer que celui-ci est uni et propre
pour éviter toute détérioration de I1 face usinée,

Extraire les trois boulons fixant le ;ouvercle avant (Figure
20) sur le cylindre de relevage, et déposer le couvercie,

Extraire les deux boulons fixant e couvercle arriére au
cylindre de relevage, et déposer le. couvercle en méme
temps que le tiroir de commande et son ressort, quon
extrait par I'arriére du cylindre. Lors de la manipulation
de ce tiroir, éviter avec le plus grand soin d’en détériorer
les surfaces portantes ou de le déformer tiroir.

Monter I'adapteur no T.8510-1/ g sur Pextracteur no

T.8510, visser Pextrémité extérieure de I'adapteur dans le
bouchon de valve automatique & I'exirémité avant du loge-
ment de cette valve (extrémité fermée c u cylindre), et extraire
le bouchon (Figure 21).

o




CHAPITRE 1

Figure 20: VYue éclatée du cylindre de relevage

1 Couvercle avant; 2 Fouchon de valve automatique; 3 Valve
automatique; 4 Bague avant de valve automatique; 5 Bague
arritre de valve automatique; 6 Clapet de sureté de cylindre de

On remarquera le déragement annulaire du bouchon, qui
permet 4 l'huile en provenance du cylindre de relevage de
contourner la valve automatique. Il importe d’éviter toute
détérioration de la siurface extérieure du bouchon, étant

‘donné que toute fuite fianchissant ce bouchon compromettrait

le fonctionnement du r:levage.

" Pour extraire le bouchon de la valve automatique, on peut
également utiliser un marteau & inertie.

8. Extraire la valve automatique de l'extrémité avant du
cylindre et changer le joint torique monté sur la grande
extrémité de la valve.

9. Fixer lextrémité filetée courte de lextemsion No
T.8510-1/b A lextracteur no T.8510, et faire passer
I’extension & travers la chemise du tiroir de commande,
de telie maniére que Poutil principal reste a 'extrémité
avant du cylindre Visser I’écrou spécial T.8510-A/h sur
Pextrémité filetée arriére de I'extension jusqu’a ce qu’il
prenne appui sur la face arri¢re de la chemise du tiroir
de commande, le petit céne de la face avant de ’écrou

@© FORD MOTOR COMPANY, 1965

relevage; 7 Joint torique; 8 Carter de cylindre de relevage; 9 Che-
mise de tiroir de commande; 10 Couvercle arri¢re; 11 Ressort de
tiroir de commande; 12 Tiroir de commande.

pénétrant dans la bague afin de centrer outil (Figure 22).
Agir sur Pécrou de Poutil ét extraire la chemise. Dévisser
PPécrou spécial et enlever la chemise de I'extension.
On peut également utiliser 'extracteur no N-508-A pour
déposer la chemise du tiroir de commande de la maniére
représentée dans le cartouche, Figure 22.

10. Faire passer I'extension no T.8510-1/b & travers les
bagues de la valve automatique, visser I'écrou no
T.8510-1/h, prenant appui contre I'extrémité arriere de
la bague arridre, et extraire d’un seul coup les deux
bagues {Figure 23). .

On peut aussi se servir de Pextracteur no N-508-A
pour déposer les bagues de la valve auxiliaire (cartouche,
Figure 23).

.

Ford 2000 et 3000; Pour extraire le piston de relevage du
Dexta 2000 et du Super Dexta 3000, appliquer l'air com-
primé par le trou du clapet de streté tout en maintepant le
pouce sur le trou adjacent (Figure 24).

PAGE 17




11EME PARTIE - INSTALLATIONS HYDRAULIQUES

Figure 21: Dépose du bouchon de valve automatique

1 Bouchon de valve automatique; 2 Extension No T.8510-1/g;
3 Outil No T. 8510.

ATTENTION: Ne pas utiliser une pression exagérée, car le
piston pourrait partir brusquement et provoguer un accident.
La pression d’une pompe i pied ordinaire suffit pour déplacer
le piston.

N-508-A

Figure 22: Dépose de Ia chemise du clapet de commande

1 Outil No T.8510; 2 Ecrou No T.8510-1/h; 3 Extension No
T.8510-1/b.
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Figure 23: Dépose des bagues de val ve automatique,

1 Outil No T.85 10; 2 Chemise de valve automatique; 3 Ecrou
No T.8510-1/h; 4 Extension No T.8510-1/ .

Ford 4000: Pour extraire le piston d: relevage du Major
4000, faire passer une tige de métal mou a travers le trou du
clapet de siireté (Figure 24).

11. Sile joint du piston ou la rondelle de cuir n’offrent pas
toutes garanties au point de vue e Uétanchéité, il est
recommandé de les changer et de monter des pigces
neuves.

C. Imspection et réparation

Etant donné l'extréme précision d usinage des clapets,
chemises et bouchons utilisés sur le cylindre de relevage, il
importe que toutes pitces usées, éraillies ou endommagées
de fagon quelconque soient changées, e que tous les organes
soient en parfait état. Chaque bague s’'emmanche 2 la presse
dans son alésage; 'emmanchement du tiroir de commande
dans sa chemise doit tenir compte des tolerances Au montage,
utiliser des joints neufs.

D. Montage

1. Prendre note du repére de couleur porté sur I'extérieur
du cylindre, au voisinage de 'extrémité avant du logement
de la valve automatique et sélectionner des bagues avant
et arriere de la valve automatique portant les repéres
correspondants (pour les cotes des tagues voir Spécifica-
tions - Chapitre 5). Fixer 'extrémité filetée courte de
I'extension T.8510-1/a a l'extracteur de bagues de cylindre
de relevage no T.8510 et, en opérani par ’avant du cylin-
dre, faire passer I'extension & travers I’alésage de la bague
de valve automatique,
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