A ALEY!
T

Fig. 24: Extraction du roulement arriére de Parbre ®entrée de transmission - Ford 2000, Ford 3000

1 OQutil No. 952; 2 Roulement 2 billes; 3 Arbre d’entrée; 4 Outil No. 938; 5 Outil No. P61; 6 Outil No. 93(-B; 7 Outil No, 924;
8 Outil No. 930-E,

roulement arriére (Usure, détérioration), S'il y a lien,
déposer le circlips et arracher le roulement de I'arbre au
moyen des outils No. 952, 930-B (paire), 930-E (paire),
938, P61, et 924 (paire) (fig. 24). ] .

NOTE: Si on dispose d'une presse hydraulique, Poutil
No. 952 suffit a lui seul.

Emmancher un roulement neuf sur Parbre au moyen des
outils 952, 1002 et 630-5 jusqu’a ce qu'il soit bien appuyé
contre le pignon. L'immobiliser au moyen du circlips
appropri¢,

Organes de Pembrayage

I.

C.

Inspecter la butée de débrayage et son moyeu, la four-
chette de débrayage, le ressort de rappel, 'arbre de dé-
brayage et ses coussinets, et si 'une de ces pices exige
attention, voir 4éme Partie "Embrayages”.

Assemblage

Arbre d’entrée de transmission - Tous types Ford 4000

1. Monter dans le. carter de transmission 'arbre d’entrée

complet, en utilisant un joint neuf, et sassurer que 1¢
tourillon de I'arbre principal prend position dans le roule-
ment-guide’ mortté a lintérieur du pignon de Parbre
d’entrée.

Chasser P'arbre d’entrée vers I'arriére & coups de maillet
jusqu'a ce que le couvercle de roulement affleure avec le
carter (fig. 25).
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8.

Monter les 4 boulons autoserreurs et bloquer au couple
spécifié (Spécifications, Chapitre 3.

INOTE: Dans le cas des transmissi »ns sans prise de force,
omettre les opérations 4, 5, 6, 83,8het9,

Présenter le pignon d’arbre de sortie de prise de force dans
le compartiment avant.

NOTE: Si le pignon est neof, s’asimrer que la petite ron-
delle de butée et le circlips sont en place a Pinterieur du
moyeu du pignon.

Passer I'arbre de sortie de prise de force avec son roule-
ment arriére 3 travers la transmiss:on. de telle fagon qu'il
prenne position dans le pignon «le sortie. Frapper sur
I’extrémité arriére de P’arbre de sortie avec un maillet pour
asseoir le roulement, puis poser le circlips.

Emmancher le roulement avant sir arbre de sortie de
prise de force, immédiatement er. avant du pignon de
sortie, en utilisant in manchon de 25,4 mm de diamétre
intérieur sur 34,9 mm de diaméire extérieur, et de
longueur appropriée.

Aprés avoir posé un joint neuf, présenter la plague-
support avant et installer les 7 boulons autoserreurs.
Bloquer les boulons au couple spécifié (Spécifications,
Chapitre 3).

a. Dans le cas de la prise de force sur transmission, le
manchon d'accouplement situé i I'arridre de I’arbre

de sortie de prise de force doi: étre monté et fixé
'aide d’un circlips approprié.

TN
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Fig. 25: Arbre d'entrée 1e transmission installé - Ford 4000

1 Couvercle de roulemen:; 2 Arbre dentrée de transmission:
3 Arbre intermédiaire princ pal.

9.

b. Dans le cas de la prise de force indépendante. installer
le pignon d’entrainement de pompe hydraulique i la
place du manchon daccouplement mentionné plus
haut, et fixer a 1aide d'un frein élastique appropric.
Assembler également le carter du pignon de com-
mande avec 2 beuons de la plague-support arriere,
Bloquer au couple spécifié (Spécifications, Chapitre 39,
et fremner tous les soulons de la plague-support arriére
avec du fil neuf.

Pour le raccordement de la transmission au carter central
de pont arriére, voir le détail & 1a 15&me Partie.

Ford 2000 et 3000 - Pris¢ de force indépendante et sur trans-
mission

Monter dans le carter de transmission 'arbre d'entréc.
immobilisé a laide d’un cirelips.

NOTE: Dans le cas d’une prise de force sur transmission
Ford 2000 on Ford 3700, omettre les opérations 2, 3 et 4,

Présenter le pignon de I'arbre de sortie de prise de force
dans le compartiment avant, et introduire par I'arriére de
la transmission l'arbie de sortie de prise de force qui
prend position dans le pignon de sortie.

Frapper a coups de maillet sur Pextrémité arriére de
I'arbre de sortie de prise de force pour asscoir le roule-
ment arriére, puis freiner avec un eirclips. -

Monter Je manchon ¢ accouplement a Iarriére de 'arbre
de sortie de prise de ferce. et poser le circlips.

@£ TORD MOTOR COMPANY. 1963

Fig. 26: Bouchon de piveau et bouchon de vidange

1 Flasque arriere de Ju transmission; 2 Bouchon de nivewn
3 Bouchon de vidinge.

5

G,

Pour le raccordement de Ja transmission au carter central
de pont arrigre. voir le détail des opdrations & la 15eme
Partic.

Fmmancher e roulement avant sur Uarbre dde sortie <de
prise de furce jusqua ce gquil repose contre o pignon:
utiliser a cet effet un manchon de 254 mm de divneire
intéricur sur 349 mm-de diamatre exiericur et de longueuy

upproprice.

Poser un joint neut. présenter fa plague-support ooant ot
installer les 7 boulons autoserreurs de fixation. Bioguer
les houlons au couple spéeifié (Spécifications. Chapiire 3),

NOTE: Lors des travanx sur les transmissions a prise de
force indépendante, on notera que le roulement avant de
Parbre de sortie de prise de force est logé dans Ja plaque-
support avant qui doit, en conséquence, étre enfoncée du
bas & coups de maillet assez profondément pour que les
7 boiulons puissent s'engager. On peut cnsuwite amener
uniformément la plaque a sa position définitive ¢n serrant
alternativement chague boulon de quelques tours.

Monter un joint neuf sur le support du moveu de debray-
age, puis ghisser le support assemble sur arbre dentrée
de (rapsmission, en prenant soin de ne pas endommager
I'arrét d'huile. Poser les 5 boulons ¢t bloguer au couple
spécifié (Spécifications. Chapitre 3).

NOTE: Au cours des travaux sur Ford 4200 4 prise de
force sur transmission, s'assurer gue Peiement avant et
son manchen (fig. 11) de Parbre d'entree de transmission
ont bien été installés. Dans le cas confriaire, le mettre en
place avant de continuer
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7EME PARTIE - TRANSMISSION A 7 ET 8 VITESSES

Pieces de lIa commande de débrayage

1.

Monter fa butée de débrayage et son moyeu sur le support
de moyeu de débrayage.

Introduire l'arbre de débrayage & travers le coussinet
gauche du carter de transmission, d’une longueur suffi-
sante pour monter le ressort de rappel de débrayage
(tig. 9.

Introduire les bras de la fourchette de débrayage dans la
mortaise du moyeu de butée & billes, puis pousser l'arbre
de débrayage & travers l'alésage de la fourchette pour
I'amener daps le coussinet droit du carter. Monter le
boulon et le contre-écrou fixant la fourchette sur arbre,
et bloquer au couple spécifié (Voir Spécifications, Cha-
pitre 3).

4, Placer Pextrémité extérieure du ressort de rappel sur le

téton venu de fonderie a I'intérizur du carter de trans-
mission. puls. en faisant levier. accrocher I'extrémité
opposée sur la nervure de la fourchette de débrayage
(fig. 9).

NOTE: S’assurer que la fourchett: de débrayage ne grippe
pas dans les mortaises du moyeu e butée a billes.

Poser le bouchon de vidange de ¢ transmission et extraire
le bouchon de niveau d'huile (fig. 26). Remplir la trans-
mission avec une huile de qualit? appropriée (Spécifica-
tions. Chapitre 3) jusqu'au tro1 de niveau. Visser et
bloguer le bouchon de niveau.

Raccorder l'ensemble moteur-essicu avant avec la trans-
mission (voir [5éme Partie).

4. DEMONTAGE ET REMONTAGE DE LA PARTIE ARRIERE

Démontage

Ouvrir le tracteur entre la transnission et le carter central
de pont arriére (Voir 15¢me Partie).

Ford 2000 et 3000 - Prise de force indépendante; Ford 4000
- Prise de force indépendante et sur transmission

a. Caler la transmission et ouvrir le tracteur entre la
transmission et le moteur (voir 15&me Partie).

b. Déposer la butée & billes et son moyeu, larbre de
débrayage, la fourchette. le ressort, le support de
moyeu et la plaque-support avant de la maniére décrite
i la Section 3.

¢. Extraire le roulement avant d'arbre de sortie de prise
de force au moyen des outils No. T-7072 et T-7077
{ou de I'outil No. SW-501-2), fig. 10A et LOB. S'assurer
gue les doigts coulissants de Poutil T-7072 prennent
position dans fes mortaises de dégagement du pignon
de sortie de prise de force (fig. 10A).

Ford 2000 et 3000 - Prise de force sur trgnsmission; Ford

4000 - sans prise de force

2.

Couper le fil 4 {reiner et extraire les 10 boulons fixant la
plaque-support arriéve. Faire levier pour décoller u
plaque-support de Ja face arriere de la transmission. et
extraire d'un bloc la plaque et I'arbre de sortie de prise
de force (s'it existe) (fig. 27).

Ford 4000 - Prise de force indépendante seulement

Couper le fit & treiner et extraire les 10 boulons fixant la
plaque-support arri¢re. Déposer le protecteur entourant
le pignon de commande de la pompe hydraulique.

Ford 2000 et 3000 - Prise de force indépendante; Ford 4000 -
Prise de force indépendante et sux transmission

" PAGE 16

Fig. 27: Dépose de la plaqu :-support arriére

1 Arbre de sortie: 2 Plaque support arriére; 3 Arbre de sortie de
prise de force: 4 Arbre intermédiaire sccondatre.
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Fig. 28: I épose de Parbre de sortie

1 Arbre de sortie; 2 Arbre intermédiaire secondaire.

Dans le compartime nt avant, chasser vers I'arriére I’arbre
de sortie de prise de force a I'aide d’un maillet doux, puis
extraire d’un bloc |1 plague-support arriére et I’arbre de
sortie de prise de force (fig. 27).

3. Dévisser les 4 boulons autoserreurs et séparer de la plaque-
support arriere le Irein de Parbre de sortie et les cales
d’épaisseur.

4. Extraire partiellem:nt Parbre intermédiaire secondaire
jusqu’a ce que le roulement avant soit délogé. Poser 'en-
semble sur le fond du compartiment arriére, et extraire
Parbre de sortie sitté immédiatement au-dessus (fig. 28).
On peut alors extraire Parbre intermédiaire secondaire
par le haut de la trat smission. ‘

. Extraire de larriér: de Parbre principal Paccouplement
coulissant de change ment de rapport {fig. 29).

B. Inspection et réparation

Arbre de sortie de prise le force

{. Inspecter l'arbre de sortie de prise de force et son roule-
ment arriére (Usure, détérioration). Si nécessaire, extraire
le circlips assemblint le manchon d’accouplement sur
Parrigre de l'arbre e sortie, et déposer le manchon.

+'ord 4000 - Prise de force indépendante seulement

Extraire le circlips fixant le pignon de commande de
pompe hydraulique; extraire le pignon.

2, Extraire le circlips immobilisant le roulement arricre
d’arbre de sortie de¢ prise de force sur la plaque-support
arriére.

3. A Taide d’un maill:t doux, chasser vers larriére I'arbre

Fig. 29: Compartiment arriére de la transmission

1 Cuvette de roulement guide d’arbre de sortie; 2 Accouplement
de changement de rappoii; 3 Arbre de pignon fou de marche
arriére; 4 Arbre intermédinire principal; 5 Fourchette de change-
ment de rapport; 6 Arbre principal, 7 Pignon d’accouplement
4eme-8éme; 8 Circlips imunobilisant le roulemient avant d’arbre
intermédiaire secondaire.

de sortie de prise de force et son roulement arriére, pour
les dégager de la plaguc-support.

Fig. 30: Dépose du v vment arriére d’arbre de sortie de prise de
force

1 Arbre de sortie de . ¢ de force; 2 Qutil No. 625-6; 3 Outil No.
1002; 4 Roulement o 1ere; 5 Qutil No. 951,

© FORD MOTOR COMPANY, 1965 - : # PAGE 17




7EME PARTIE - TRANSMISSION A 7 ET 8 VITESSES

Fig. 31: Montage du roulement arriére d’arbre de sortie de prise
de force

1 Manchon de longueur appropriée (¢ Int. 36.5 mm - ¢ Ext.
44,4 mm); 2 Roulement arriére; 3 Arbre de sortie de prise de force.

4. Extraire le roulement arriére (fig. 30) 4 l'aide des outils
No. 1002, 951 et 625-6 (625-2 pour Ford 4000 avec prise
de force indépendante).

Fig. 32: Montage de Parrét d’huile d’arbre de sorfie de prise de
force

1 Maillet doux; 2 Outil No. 630-13; 3 Emplacement du couvercle
de roulement d’arbre de sortie; 4 Plaque support arriere.
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Fig. 33: Pose de Parrét d’huile ¢’arbre de sortie

1 Maillet doux; 2 Couvercle de roulemer t; 3 Outil No. 630-10.

5. Monter un roulement arriére neul sur Parbre de sortie, &
I'aide d’un manchon de 36,5 mn:i de diamétre intérieur
X 44,4 mm de diamétre extéricir et de longueur ap-
propriée (fig. 31).

Plaque-support arriere

1. Inspecter la plaque-support arriérz (Usure, détérioration)
et la remplacer si nécessaire.

2. Inspecter I'arrét d’huile de I'arbre de sortie de prise de
force et le remplacer §'il n’est pas en parfait état. S'ily a
lieu, Vextraire 4 I'aide d’un chassoi - approprié.

3. Monter un arrét d’huile d’arbre d¢. sortie de prise de force
neuf sur la plaque-support arrier: a I'aide de l'outil No.
630-13 (retourné) et d’un maillet doux (fig. 32).

Couvercle de roulement d’arbre de soi tie

1. Inspecter le couvercle, Parrét d'hule et la cuvette de roule-
ment; s'il y a lieu de remplacer des piéces, extraire d’abord
Parrét d’huile, puis la cuvette de roulement & l'aide d'un
chassoir approprié.

2. Monter un arrét d’huile neuf dars le couvercle de roule-
ment i laide de loutil No. 63)-10 (retourné) et d’un
chassoir approprié (fig. 33). L'arrit dhuile doit étre monté
avant la cuvette de roulement. Foser de la méme fagon
la cuvette de roulement a l'aide de outil No. 630-15.

Arbre de sortie

1. Examiner I'arbre de sortie (fig. 3¢) (Usure, détérioration).
Pour remplacer les piéces défect ieuses, utiliser les outils
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CHAPITRE 1

Fig. 34: Vue éclatée de Parbre de sortie

1 Roulement guide; 2 Coulisseau d'accouplement; 3 Arbre de sortie; 4 Pignon d’arbre de sortie; 5 Rondelle de butée; 6 Cone de
roulement arriére.

Na. 1003 et 625-1 pour arracher en une seule opération
le pignon, le cone du roulement et la rondelle de butée
(fig. 35).

Si nécessaire, extraire le cone du roulement-guide & Paide
des outils No. 1002, 951 et 625-4 (fig. 37).

Monter le pignon -I’arbre de sortie de telle fagcon que ses
crabots soient adja cents 4 ceux de I’arbre (fig. 34). Monter

- la rondelle de buti:e en acier, en alignant les méplats de

1a rondelle avec ceux de 'arbre de sortie. Emmancher le
roulement a 'aide des outils No. 1003, 952, 625-2 et d’un
manchon de 39,7 1am de diamétre intérieur x 52,4 mm de
diamétre extérieur et de longueur appropriée (fig. 36).

NOTE: Le pignon bagné d’arbre de sortie, ainsi que I’arbre
de sortie et le counlissean de changement de rapport sont
fournis en ensembies apparifs.

Emmancher un roulement-guide neuf sur ’arbre de sortie

@ FORD MOTOR COMPANY, 1965

& I'aide d’un marteau et d’un manchon de 26,9 mm de
diamétre intérieur x 31,7 mm de diamétre extérieur et de
longueur appropriée.

NOTE: Si un cone de roulement s’avére défectueux, il
convient d’inspecter de prés la cuvette correspondante qui
est probablement détériorée, elle aussi. L’inverse est vrai
st Pon constate la détérioration d’une cuvette. Toutefois,
si le remplacement n’affecte que le cone ou la cuvette, la
pitce neuve doit porter la méme référence de fabrication
que la piéce remplacée.

Arbre intermédiaire secondaire

1. Inspecter larbre intermédiaire (Usure, détérioration); s'il

y a lieu, arracher le roulement arriére a ['aide des outils
No. 1003, 952, 630-5 et 625-2. Le roulement avant
s'extrait 4 1'aide des outils No. 1003, 951, 630-5, 625-2
et de deux sections de tiges d’acier de 4,8 mm de diamétre
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7

Fig. 35: Dépose de Parbre de sortie, du roulement arriére et de la

rondelle de butée

1 Outil No. 625-1; 2 Qutil No. 1003: 3 Roulement arriére;

4 Pignon.

par 50.8 mm de long. Introduire les deux morceaux de
tige a travers les trous du pignon (fig. 38) jusqu'a ce
quelles touchent le routement. Placer alors I'ensemble
dans les outils désignés ci-dessus, de telle fagon que les

tiges chassent le routement (fig. 39).

Fig. 36: Pose du roulement arriére d'arbre de sortie

. 7
1 Manchdr de 39,7 mim o inr. x 52,4 mm ¢ Ext.; 2 Roulement

arriere; 3 Outil No. 625-2:4 Outil No. 952: 5 Outil No. 1003.

PAGEZ6
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Fig. 37: Extraction du roulement-puide d’arbre de sortie

1 Roulement guide; 2 Qutil No. 951; 3 Outil No. 1002; 4 Qutil
No. 625-4.

ta

Monter les roulements avant et arriére 3 I'aide des outils
No. 1003,951. 625-2 et 630-5.

Assemblage

NOTE: Lors de I'assemblage, les yvoulements, les coussi-
nets et toutes les surfaces de coulissemment doivent étre

lubritiées. Les arréts d’huile seront légérement graissés.

Sassurer que le coulisseau de chungement de rapport
attaque les crabots de la face arriece de 'arbre principal

- (fig. 29) et que la fouchette de char gement de rapport est

en position dans ta gorge du coulisscau,

Avant d’aller plus loin, vérifier lu position du circlips
monté immédiatement en avant dii roulement avant de
larbre intermédiaire secondaire.

Placer P'arbre intermédiaire secondaire complet sur le
fond du carter, mais dans sa position approximative de
montage,

Présenter 1'arbre de sortie au-dessus de Parbre intermé-
diaire secondaire et 'emmancher en place.

Emmancher d'équerre vers l'avant Parbre intermédiaire
secondaire a l'aide d'un maillet, jusqu'a ce qu'on sente
qtie le roulement avant a pris position sur le frein élastique
du carter de transmission.

ST,
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Fig. 38: Mise en g lace des tiges métalliques sur Parbre Fig. 39: Dépose du roulement avant d'arbre intermédiaire

intcrmédiaire secondaire secondaire
1 Roulement arridre; 2 1toulement avant; 3 Tige d’acier de 4,8 mm 1 Outil No, 1003; 2 Roulement avant; 3 Outil No. 625-2; 4 Outil
# % 50,8 mm long. - No. 630-5; 5 Tiges de 4,8 mm ¢ x 50.8 mm long; 6 Outil No. 951
7 Roulement arriére,
6. Aprés avoir posé un joint nmeuf, présenter la plaque- décolletage de I'arbre et enfoncer 'arbre vers 'avant
support arriére (s:ns le couvercle de roulement d’arbre pour asseoir le roulement arriere. Immobiliser le
de sortie} sur la fa:e arriére de la transmission. Enfoncer roulement a l'aide d"tin circlips approprié.

& coups de maillet 1a plaque, guidée par ses pieds de
centrage. Poser les 10 boulons de fixation et bloquer au
couple spécifié (Voir Spécifications, Chapitre 3). Freiner
Tes 10 boulons avece du fil d’acier.

Ford 4000 - Prise de force indéperjdante seulement

Monter et bloquer 8 des boulons de fixation, en omettant

. les boulons situés Jde chaque c6té de Parbre de sortie de
prise de force. Ces deux boulons maintiennent le protec-
teur du pignon de pompe hydraulique qui sera posé plus
tard, & l'opération 8a. A ce stade, ne pas poser le fil 4
freiner,

Ford 2000 et 3000 - Prise de force sur transmission seulement

7. Faire passer I'arbr: de sortie de prise de force muni, de
son roulement & travers D'arbre, intermédiaire secondaire,
afin de piloter celui-ci sur les cannelures de P'arbre inter-
médiaire principal.

Ford 2000 et 3000 ~ Prise de force indépendante et Ford 4000
~ Prise de force indépen dante et sur transmission

S a. Présenter le pignon de sortie de prise de force dans le i . , .
compartiment z vant, puis introduire par I'arriére de la Fig. 40: Mesure du i.e“ axial de I arbxfe de sortie
iransmission l'urbre de sortie de prise de force et 1 Comparateur; Z Arbre de sortie; 3 Arbre. de sortie de prise de
I'engager sur los cannelures du pignon. Protéger le force; 4 Porte-comparateur & support magtietique.
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NOTE: Pour moenter un pignon neuf d&’arbre de
sortie de prise de force, il convient, avant le montage,
de poser la petite rondelle de butée et son frein 2
Pintérieur du moyeu, sur la face avant du pignon.

b. A laide d’'un manchon de 25,4 mm de diamétre
intérieur x 34,9 mm de diamétre extérieur, et de
longueur appropriée, enfoncer le roulement avant
sur I’arbre de sortie de prise de force, de telle fagon
qu'il repose franchement contre le pignon de sortie
dans le compartiment avant.

8. Monter le manchon d’accouplement de prise de force

sur l'arriére de 'arbre de sortie de prise de force, et
I'immobiliser au moyen d’un frein élastique approprié.

Ford 4000 - Prise de force indépendante seulement

a. Monter sur I'arbre de sortic de prise de force le
pignon de commande de pompe hydraulique et
I'immobiliser au moyen d'un circlips approprié.

b. Monter le protecteur autour du pignon, et I'immo-
biliser avec deux des boulons de fixation de la plaque-~
support, un de chaque c6té de Parbre de sortie de
prise de force:

¢. Bloquer les deux boulons au méme couple que les 8
autres boulons fixant la plaque-support arriére (Spé-
cifications, Chapitre 3). Freiner les 10 boulons avec
du fil d’acier.

NOTE: Dans l¢ cas d’'une transmission Ford 4000
sans prise de force, ne pas tenir compte des opéra-
. tions 7, 7a, 7b, 8, 8a, 8b et 8c.

10.

support arriére, et intercaler environ 1,58 mm de
cales d’épaisseur.

b. Poser les 4 boulons autoserreurs de fixation et
bloquer au couple spécifié (Spécifications, Chapitre
3).

¢. Installer un comparateur gradué en centiémes de-

millimétre (fig. 40); poser le doigt du comparateur
sur la face terminale de Parbre de sortie. Déplacer
I'arbre longitudinalement dans les deux sens, et lire
l» jeu axial sur le comparateur.

d. Déposer le comparateur et les 4 boulons autoserreurs.
Retirer le couvercle de roulement et les cales.

e. Supprimer une quantité de calzs pour une épaisseur
totale correspondant 4 la lectare faite sur le com-
parateur.

NOTE: L’¢paisseur totale des cales supprimées peut
atteindre 0,0508 mm de plus gue la lecture faite sur
le comparateur (c’est & dire qu’on réalise une pré-
charge de 0,0508 mm) mais elle ne doit pas étre
inférieure aux indications du comparateur. Les cales
existent en 0,076 - 0,127 et 0,305 mm d’épaissevr.

f. Aprés avoir sélectionné les ciles qui conviennent,
installer le couvercle de rouleraent, les cales et les 4
boulons autoserreurs. Bloquer les boulons au couple
spécifié (Spécifications, Chagitre 3). Remettre le
comparateur en place et contriiler le jeu axial.

Se reporter 4 la 158me Partie en e qui concerne le re-
montage de la transmission sur le carter central de pont
arriére.

Elimination du jeu axial de Parbre de sortie et de Parbre
principal Ford 4000 - Prise de force indépendavte et sur transmission;

Ford 2000 et 3000 - Prise de force indépendante

9. Larbre principal et les roulements a galets de I'arbre de
sortie ne doivent présenter aucun jeu axial. On élimine
ce jeu en montant des cales d’épaisseur appropriée entre
la plaque-support arriére et le couvercle de roulement
de l'arbre de sortie, en opérant comme suit:

a. Monter la plague-support avant, le support du moyeu
de débrayage et la.timoneric de débrayage de la
maniére décrite dans la Section 3C.

b. Se reporter 2 la 15éme Partie pour le remontage de

a. Placer le couvercle de roulement sur la plaque- la transmission sur Pensemble Moteur-Essien avant.

5. DEMONTAGE ET REMONTAGE COMPLETS

3. Déposer les organes de la commande de débrayage, le
support de moyeu de débrayage, le. plaque-support avant,
le roulement avant et le pignon de sortie de prise de force
(«il v a lieu), et l'arbre d’entrée de transmission (vVoir
Section 3A).

A. Démontage

1. Séparer la transmission de I’ensemble Moteur-Essieu
avant d'une part, du pont arritre d’autre part, afin de
séparer la transmission du tracteur (Voir 15¢me Partie).

Démonter la plaque-support arriére, 'arbre de sortie, et

2. Déposer les leviers et le couvercle de changement de 4.
it I'arbre intermédiaire secondaire (voir Section 4A).

vitesse comme décrit 2 la Section 2A, opération 1.
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CHAPITRE 1

Fig, 411 Dolgts de verrouillage, ressorts ot hilles

i Bonhomme de verrcuillage de changement; 2 Bonhomme de
verroulllage 3dme-7éme/ler-5éme de rapport; 3 Bonhomme de
verronilinge de marche ar 26me-6éme; 4 Bonhomme de verrouil-
lage 3éme-Bdme; 5 Ressart; 6 Bille,

Mécanisme de change ment de vitesse

NOTE: Voir la Suetion 6 pour ce qui concerne la frans-
mission a 7 vitesse;,

1. Extraire de leurs » ésages les 4 bonhommes de verrouillage
des axes de fourchettes et leurs ressorts (fig. 41), Tirer
vers l'arrigre la fourchette de changement de rapport, et
déposer I'accouploment coulissant, Desserrer le contre-
écrou et extraire la vis immobilisant la fourchette, Déposer
la fouychette par Pirridre (fig, 42),

2, Faire tourner I'ace de fourchette de changement de
rapport jusqu'a ce que la vis et le contre-éeroy assemblant
le pignon interne du coulisseau se trouvent & la partie
supérieure, Desser er le eontre-écrou, dépeser la vis, falre
glisser I'axe vers I'arriére et déposer le pignen,

NOTE: Au fur et 1 mesure qu’on dépose un axe de four
cheite, ne pas anhlier de recueillir les 4 hilles de verronil-
Inge dnns les alésages arridre.

3. Débloguer les conire-6erous et extraire les vis de fixation
des autres fourcheites et pignona de coulisseaux. Au fur
et & mesure qu'on extrait un axe de fourchette par I'arridre,
déposer la fourchette et le pignon.

NOTE: La fourchette de ddme-82me n'est extralte que
plus tard, étant donné gwelle est inaccessible A ce stade,

4. S'ily alieu, extrairs de la paroi gauche du carter de trans-
mission le bouchon fileté (fig, 43), puls extraire de I'alésage
les deux bonhommu:s de verrouiliage.

@ FORD MOTOR COMPANY, 196§

Arbre prineipal

NOTE: Dans la transmission Ford 4000, le roulement-
gnide de Parbre principal aura été préalablement chagad A
Pintérieur du pignon de Parbre d'entrée de tranamission, Si
toutefols, solt par usure, soit pour toute autre raison, le
ronlement vient avec Varbre principal, il convient de
Pextraire i Paide des outils No, T-7072 et T-7077,

1. A l'aide de pinees & circlips, extraire le cirelip arrdiant
les pignons antérieurs de I'arbre pringipal.

2. Extraire P'arbre par Parriére avec précaution, i travers le
compartiment secondaire, en déposant les pignons, les
manchons coulissants, les pignons de manchons, et les
rondelles de butée un par un au fur et & mesure qu'ils sont
libérés,

MNOTE: Blen que les arbres princlpaux des demx trans.
misslons de base solent différents, (fig, %) la méthode de
dépose eat ldentique,

Pignon fou de marche arvlére

1. Dévisser le boulon de l'arbre de pignon fou situé A Pexté-
rleur du carter de transmission (fig. 43). Pousser I'arhre
vers I'avant et déposer 1a fourchette de 4éme-Réme.

2. Exiraire par I'arriére le pignon d'accouplement de 4éme-
Beme,

3. Pousser I'arbre de pignon fou vers Parriére et récupérer
“le pignon fou,

e

Fig. 42: Dépose ef pose de Ia fourchette de changement de rapport

1 Alésage de déme-Bme; 2 Aléaage marche arrlére/22me-68ma;
3 Alésage 1ére-Séme/Idme-Téme; 4 Fourchetie de changement de
rapport; 8 Alésage de fourchette de changement de rapport; § Vi
et contre-écrou de fourchette,
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Fig. 43: Transinission, vue du cHté gauche

1 Bouchon de Ualésage des bonhommes de verrouillage; 2 Bouchon
de VPalésage des bonhommes de verrouillage (rapport spécial);
3 Boulon de pignon de marche arriére; 4 Bouchon de vidange.

Arbre intermédiaire principal

1. Extraire du carter de transmission le circlips immobilisant
le routernent arriére de I'arbre intermédiaire principal. A
raide de loutil 630-5 et d’un chassoir approprié, chasser
Farbre vers I'arriére jusquwa ce que ses roulements avant
et arridre soient délogés et que l'arbre intermédiaire prin-
cipal repose sur le fond de la transmission.

9 Placer des cales de bois ou de cuivre'derriére le train de
pignons, de telle fagon que Parbre intermédiaire principal
puisse étre chassé vers Parriére & travers le roulement
avant et le train de pignons.

W

Extraire I'arbre intermédiaire principal par le comparti-
ment arriére. puis extraire du compartiment principal e
train de pignons et le roulement avant,

B. Inspection et réparation

Carter de transmission

1. Une fois la transmission complétement démontée, net-
toyer soigneusement l'intérieur du carter pour épargher
toute détérioration ultérieure aux roulements, aux arréts
d’huile, et aux pignons imputable aux particules métal-
ligues ou aux corps étrangers.

2. Inspecter le carter (fissures, autres détériorations) et s’il
est irréparable, monter un carter neuf.

o PAGE 24

Fig. 44: Extraction du roulement arriér: d'arbre principal -
Ford 4000

1 Outil No. 1003; 2 Qutil No. 625-2; 3 Arbre principal; 4 Outid
No. 951 § Roulement arriére.

Arxhre principal

1. Examiner soigneusement Parire principal (Usure exces-
sive. détériorationi ¢t remplecer tnaiies les pitces endom-
magées.

Fig. 45: Dépose de la cuvette du rouleme nt-guide d’arbre de sortie

1 Arbre principal; 2 Chassoir; 3 Trou. .




CHAPITRE 1

Fig. 46: Pose du 1oulement arriére d’arbre principal -
Ford 2000 et 3000

‘1 Outil No. 630-11; 2 Roulement arrigre; 3 Outil No. 951; 4 Arbre

principal; 5§ Outil No. 003; 6 Manchon ¢ intérieur 52,4 mm -
@ extérieur 58,7 mm.

2. Si nécessaire, extr:ire le roulement arritre d’arbre princi-
pal au moyen des outils No. 1003, 951 et 625-2 (fig. 44),

3. Si nécessaire, extraire de 'arbre principal la cuvette du
roulement-guide d'arbre de sortie. Passer A travers les
trous du pignon (’arbre principal un petit chassoir de
dimensions appropriées (fig. 45) et chasser la cuvette i
Paide d’un marteau,

NOTE: La cuvette du roulement-gnide d’arbre de sortie
ne peut ére extraite de Parbre principal quune fois le
roulement arriére de celui-ci déposé. Si la cuvette du
roulement-guide doit étre remplacée, elle doit porter la
méme marque de fabrique que Ie cone de Parbre de sortie.

Ford 2000 et 3000

4. Monter le roulemet arriére d’arbre principal  aide des
outils No. 1003, 911 et 630-11, ainsi que d’un manchon
de longueur approoriée, 52,4 mm de diamétre intérieur
et 58,7 mm de diamétre extérieur (fig. 46).

Ford 4000 seulement

Monter le roulement arridre d’arbre principal avec les
mémes outils que lans Popération 3 ci-dessus, mais en
employant un manchon plus gros, de 55,6 mm de diamétre
intérieur, 66,7 mm de diamétre extérieur et de longueur
appropriée.

. 5. Monter sur I'arbre principal une cuvette de roulement-

(© FORD MOTOR COMPANY, 1965

e

Asahdiaga K -

Fig. 47: Montage de la cuvette de ronlement-gnide d’arbre de sortie

1 Outil No. 630-8; 2 Outil No. 1002; 3 Arbre principal.

‘guide neuve 4 I'aide des outils No. 1002 et 630-8 {fig. 47).

6. Si nécessaire, extraire du carter de transmission la cuvette
du roulement arriére d’arbre principal, & 'aide des outils
No. 943 et 943-S (fig. 48).

Ford 2000 et 3000

7. A Taide de Foutil No. 630-17, d’un chassoir approprié et
d’'un marteau, emmancher la cuvette du roulement arriére
d’arbre principal dans le carter de transmission.

Foxd 4000

Emmancher la cuvette de roulement arriére d’arbre prin-
cipal avec un chassoir de métal doux.

Ford 2000 et 3000

8. Examiner soigneusement les pignons de I'arbre principal
(dents trés usées ou ébréchées) et effectuer les remplace-
ments nécessaires,

Ford 4000

Monter les pignons sur Parbre principal, et s’assurer que
les bagues des pignons ne présentent pas de jeu excessif.
Examiner .également les dents des pignons et les crabots
recevant les coulisseaux d’accouplement. Remplacer les
pignons bagués s'il y a lieu.

NOTE: Tous les pignons de I’arbre principal sont fournis
bagués et doivent étre installés sous cette forme.
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CHAPITRE !

Fig, 48: Extraction de Ja cavette de roulemént arridre d’arbre
principal

1 Cuvette de roulement; 2 Outil No. 943; 3 Qutil No. 943-S,

Axbre intermédiaire principal

1. Inspecter Parbre intermédiaire principal (usure, autres
détériorations). Si ;1écessaire, remplacer la piéce.

2. Iospecter le fgulument avant de Darbre ,,igﬁmédiaire
principal; si nécess iire, remplacer la pidce,

3. Examiner le train de pignons de I'arbre intermédiaire
principal; si nécessire, remplacer la pidce.
, ; ¥

4. Examiner le roujement arriére de I'arbre intermédiaire
principal; si néegssaire, extraire au moyen des outils

No. 1003, 951 et 6,10-5.
| S
Ford-2000 et 3000 ~ Piise de force sur transmission seulement

Employer I'outil No. 630-4 au lieu de 630-5. En effet,
les cannelures intér eures de cet arbre intermédiaire (fig. 4)
réduisent le diamétié. . .

Pignon fou de marche s rriére
#

1. Monter le pignon fou sur son arbre et contréler le jeu
entre la bague et I'arbre,

2. Inspecter les dents du pignon fou (usre excessive,

ébréchures}; e :

3. Monter la fourchet e de 42me-8&me sur le petit diametre:-
de l’arbre-de pigacn fou et s’assurer que la fourchette
coulisse librement, sans jeu excessif ni faux rond impu-
tables & P'usure. -» -

© FORDMOTOR COMPA 65 . .
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~

4. Vérifier le bon état de la rondelle d’étanchéité du boulon
qui fixe I’arbre de pignon fou de marche arriére.

5. Remplacer toutes les pieces défectueuses.

NOTE: Ne pas essayer de monter la bague du pignon de
marche arridre seule: elle n’est fournie qu’en ensemble
avece le pignon.

Meécanisme de changement de vitesse

1. Examiner les fourchettes, les coulisseaux et leurs pignons
centraux {usure, voile). Il importe tout particuliérement
que la fourchette de 4éme-8&me et son coulisseau d’ac-
couplement glissent librement et ne présentent pas d’usure,
Trop usées, ces piéces se déformeraient plus facilement
que les autres fourchettes et accouplements.

2. Inspecter les bonhommes de verrouillage des 4 axes de
fourchettes; vérifier la rectitude des axes en les faisant
rouler sur une surface plane. Remplacer toutes les pié%
-endommagées.

3. Sassurer que les billes, les ressorts et les bonhommes de
- verrouillage ne gomment pas dans leurs alésages, Si néces-
saire, pettoyer les bophommes de verrouillage avegdu’
papier abrasif fin. Remplacer toutes les piéces sérieifser
ment endommagées.

C. Assemblage

i
NOTE: Avant ie montage, nettoyer soigneuse'menf toutes
les pieces & Pessence ou au pétrole. Les roulements, les
bagues et toutes les faces de glissement seront lubrifiées
au moment de Passemblage. g

@

Arbre intermédiaire principal

1. Avant de commencer aucun travail, s’assurer que le cir-
clips est bien monté dans le carter de transmission, immé-
diatement en avant du roulement avant d’arbre interm’
diaire.

2. A Paide d’un maillet, enfoncer dans le carter de trans-
mission le roulement avant d’arbre intermédiaire jusqu’a
ce qu’il repose contre le circlips mentionnée a 'opération
1 ci-dessus. '

Poser le trajn de pignons d’arbre intermédiaire sur le fond
du compartiment avant, le grand pignon vers Pavant;.

4. Introduire par le compartiment arridre I'arbre intermé- .
diaire avant muni“de son roulement arriére et I’engager .
dans les cannelures du train de pigpons.

5. A T'gide de dioutil No, 630-3; d'un chassoir approprié et
d’'un v&n&iu,- enfoncer ’arbre intermégl%&ire principal
dans le roulement avant. Dés qu’il a pris sa place, I'immo-
biliser au moyen d’un circlips monté derriére le roulement
arriére,

Ford 2000 et 3000 - Prise de force sur transmission seulement
Procéder comme pour Popération 5 ci-dessus, mais e'
* Ugllisant Poutil No. 630-4 au lieu de 630-5,. . -+ 4
v . S
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CHAPITRE 1

6.

Présenter le pignon d’accouplement de 4&me-8eéme sur
Parriere de Parbrs intermédiaire principal (fig. 29), la
gorge de fourchett : en avant.

Pignon fou de marche arritre

1.

Introduire Parbre du pignon fou dans le compartiment
principal par le compartiment arrigre, le grand diaméire
vers 'avant. Présenter le pignon fou en position, le moyeu
orienté vers I'avan, et pousser I'arbre A travers le pignon,

Pousser l’arb'ra aisez Ioin pour que la fourchette de
4eme-88me puisse se monter sur le petit diamatre de
Parbre; s’assurer que la fourchette est en place dans la
gorge du coulissean d’accouplement de 48me-8me.

Immpbiliser Parbre. au moyen du boulon et de la rondelle
d’étanchéité caoutchoutée situés sur le coté gauche du
carter de transmission {fig. 43).

Arxbre principal

1.

Introduire l'arbre Drincipal avec sop roulement arriére
par le compartiment arriére, et monter les pignons sur
1 arbre dans Pordre :suivant (figs. 49 et 50).

a. - Pignon de 2&me-68me (crabots en avant)

b. Coulisseau et pignon d’accouplement marche arriére/
2&me-68me

Rondelle de butiie au phosphore-bronze

=T o]

Pignon de marche arridre (crabots en arriére)

Rdndclle-de butie au phosphore-bronze

= o

}Pignon de lére—!iéhﬁ (crabots en avant)

Coulisseau d’acc:ouplement et pignon de 3éme-78me/
lére-5¢me

o

h. Pignon de 3éme 7éme (crabots a Parriére)
i Rondelle de butée en acier
j. Circlips

Mécanisme de changem *nt de vitesse

NOTE: Pour 1a transmlssmn Sept Vitesses, voir Sec-
tion 6.

Si nécessaife, monte: les deux bonhommes de verrouillage
dans I'alésage qui dibouche sur le c6té gauche du carter
de transmission, et remettre en place le bouchon fileté
(fig. 43).

Introduire 'arbre de fourchette de 4éme-8&me (Figure 51)
par Parriére de I'alé: age situé le plus & gauche du carter,
Pencoche simple en avant. Monter sur Parbre le bras de
fourchette de 42me-8&me, de telle fagon que le bras
prenne position dans letrou de la fourchette de 4éme-8&me

montée sur ’arbre da pignon fou de marche arridre.

Chasser Parbre de fcurchette vers avant jusqu’a ce quil

‘prenne place dans I'slésage du support avant. Poser la vis

Fig. 51: Composition du mécanisme de changement de- vitesse

1 Selecteur, arbre et fourchette 1ére-5éme/32me-7éme; 2 Arbre
de fourchette 2éme-6éme/Marche arridre; 3 Arbre, fourchette et
raccord de changement de rapport; 4 Fourchette 2éme-6&me/
Marche arriére; 5 Arbre, fourchette et bras de 4éme-8&me.

du bras et son contre-écrou et bloquer au’couple spécifié
(voir Spécifications, Chapitre 3).
INOTE: Lors de la pose des autres arbres de fourchettes, '
‘s’assurer que les arbres {déji en position somt au point
mort, faute de quoi le bonhomme de verrounillage empéche-
rait ’arbre en cours de montage de pénétrer dans l’alésage ’
du support avant. - . a '
4, Monter dans le second alésage a partir de la gauche,
I’arbre de fourchette marche drriére/ 2éme-6&me (fig. 42),
les trois encoches a I’arriére, et monter sur Parbie 14 four-
chette de-marche arriére/ 2¢me-6&me.

5. Chasser Parbre vers 'avant jusqu’a ce qu’il prenne place
dans P'alésage du support avant. Poser la vis-et le contre-
écrou de la fourchette (voir Note ci-dessous) et bloquer
au couple spécifié (voir Spécifications, Chapitre 3).

NOTE: L*écrou de blocage doit &tre serré 4 ce stade, ear il
sera inaccessible une fois Parbre suivant en place.

6. Peoser I'arbre de fourchette de 3éme-7&me/ lére-5éme,
Pencoche simple vers I'avant, dans le 3¢me alésage & partir
de la gauche de la transmission (fig. 43). Monter le sélec-
teur et la fourchette sur I’arbre, puis pousser Parbre en
avant dans Palésage du support avant.

7. Monter les vis et les contre-écrous et bloquer au couple
spécifié (voir Spécifications, Chapitre 3).

8. Monter I'arbre de changement de rapport dans alésage.

® FORD MOTOR' COMPANY, 1965 : PAGE z.




7EME PARTIE - TRANSMISSION A 7 ET 8 VITESSES

extréme de droite, et emmancher le raccord de change-
ment de vitesse 3 extrémité avant. Poser la fourchette
de changement de rapport sur Pextrémité arriére de
Parbre, dans le compartiment secondaire (fig. 42). Mon~
ter les vis et contre-écrous et bloquer au couple spécifié
(voir Spécifications, Chapitre 3).

9. Glisser la fourchette de changement de rapport sur le
coulisseau d’accouplement correspondant, et présenter
le coulisseau sur les crabots de la face arriére de I'arbre
principal (fig. 29).

10. Monter les gquatre billes, ressorts et verrous des arbres
de fourchette (fig. 41).
Autres ensembles

1. Se référer 2 la Section 4C pour le montage de Parbre de
. sortie, de I'arbre intermédiaire secondaire, de la plagque

sppport arriére et pour régler le je axial de I'arbre prin-
cipal et de I’arbre de sortie.

2. Se reporter a la Section 3C pour le montage de 'arbre
d’entrée de transmission, du pignoa de sortie de prise de
force (sil y a lieu), de la plaque support avant, du support
de moyeu de débrayage, et des crganes de commande
de 'embrayage.

3. A titre de contréle, avant d’aller plus loin, s’assurer que
tous les pignons et arbres tourne:at sans dureté, et que
les coulisseaux d’accouplement s¢ crabotent sans diffi-
culté sur leurs pignons respectifs.

4. Se reporter a la Section 2C pour 11 pose du couvercle et
des leviers de changement de vitesses.

* 5. Raccorder la transmission & l'ersemble moteur-essieu

avant, puis 4 P'essieu arri¢re, comme indiqué dans la
15&me Partie.

6. TRANSMISSION A SEPT VITESSES

Dans certains pays, la loi exige que la vitgsse de route des
tracteurs soit limitée. Avec la transmission & 8 vitesses, le
Ford 2000, le Ford 3000 et le Ford 4000 peuvent dépasser
cette limite en 8&éme. Clest pourquoi il existe, a I'usage de
ces territoires, une transmission & sept vitesses. La trans-
mission & sept vitesses est identique 2 la transmission 3 huit
vitesses, avec les exceptions suivantes:

1. Un bopnhomme dinterverrouillages spécial est monté
entre 'arbre de fourchette de changement de rapport et
'arbre de fourchette de. 4éme-8&me (fig. 52). Ce doigt
empéche I'arbre de fourchette de 4&éme-8¢me d’enclen-
cher vers I'arriere quand larbre de changement de
rapport est sur le grand rapport (fig. 53). Inversement,

. il empéche l'arbre de fourchette de changement de

vapport de passer en grand rapport quand Parbre de
4éme-8&me est engagé vers l'arriére. En conséquence, la
8eme vitesse est interdite sans que le reste du mécanisme
de changement de vitesse soit affecté. Ce systéme d’inter-
diction n’affecte que trois piéces qui different de celles
de 1a trapsmission 3 huit vitesses, & savoir: L’arbre de
fourchette de quatriéme, plus long et compartant une
encoche supplémentaire; 'arbre de fourchette de change-
ment de rapport, comportant une encoche suppiémen-
taire et le bonhomme d'interverrouillage lui-méme (fig.
52). Ce systéme est identique pour les transmissions a sept
vitesses (Ford 2000, Ford 3000 et Ford 4000).

2. Dans ces transmissions a sept vitesses, le rapport du
pignon d’entrée est légérement inférieur & celui de la
boite 8 vitesses (voir Spécifications, Chapitre 3). II est
évident quen conséquence, l'arbre d’entrée de trans-
mission et le train de pignons de 'arbre intermédiaire
principal sont différents, aussi bien sur Ford 2000 et sur
Ford 3000 que sur Ford 4000.

. Les méthodes de réparation ne différent qu'en ce qui con-
cerne la dépose et la pose des arbres de fourchettes. Les in-
structions qui suivent concernent la dépose et la pose du doigt
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&dinterverrouillage. On notera que les arbres de fourchettes
sont extraits dans I'ordre inverse de la transmission 4 huit
vitesses.

Démontage

1. Voir Section 2ZA, Opération 1, po ir la dépose des leviers
et du couvercle de changement de vitesse.

Fig. 52: Mécanisme de changement de vitesse (7 vitesses)

1 Raccord arbre et fourchette de changement de rapport; 2 Sélec-
teur, fourchette et arbre de 1ére-5&me’3éme-78me; 3 Arbre de
fourchette 28me-68me/Marche arriére; 4 Bonhomme d’interver-
rouillage; 5 Fourchette 28me-6&me/M arche arriere; 6 Arbre,
fourchette et bras de 4&me.




i

CHAPITRE 1

2. Voir la Section 44, pour la dépose de la plaque support
arriére, de larbre de sortie et de P'arbre intermédiaire
secondaire.

3. Sassurer que Parbre de fourchette de changement de 2.
rapport est en posizion "bas rapport” (tirée vers 'arriére).
Extraire le contre-é crou et la vis du bras de 4éme (fig. 52).

4. Faire glisser 'arbr: de 4&me vers I'arriére et déposer le
bras,

5. Extraire le bouchcn fileté de Palésage du doigt d'inter-
verrouillage, situé sur le c8té gauche de Ia transmission
(figs. 43 et 53).

6. Introduire un petit tournevis par l'arriére de P’alésage de
Pun des arbres, et déplacer le doigt spécial d’interverrouil-
lage vers la gauche jusqu'a ce quil soit possible de’
Pextraire de son alé: age.

7. Les arbres restants ¢t les pidces correspondantes s’extraient 5.
comme expliqué a la Section 5A "Mécanisme de change-
ment de vitesse”.

Montage

NOTE: Les arbres (e fourchettes se montent dans Pordre
inverse de ceux de 1z boite huit vitesses. 6.

1. Monter Parbre de changement de rapport dans I'alésage

de droite (fig. 42), et assembler la fourchette et le raccord.
Poser les vis et contre-écrous et bloquer au couple spécifié
{voir Spécifications, Chapitre 3).

Poser I'arbre de fourchette de 1&re-5&me/ 3éme-7&me dans
le second alésage A partir de la droite (fig. 52), monter le
sélecteur et la fourchette, poser les vis et les contre-écrous.
Bloquer les vis et les contre-écrous au couple spécifié (voir
Spécifications, Chapitre 3).

Présenter I'arbre de fourchette Marche arriére/ 2émé-6&éme
et monter la fourchette. Poser la vis de blocage et le contre-
écrou et bloquer au couple spécifié (voir Spécifications,
Chapitre 3).

Introduire par la gauche du carter le bonhomme de ver-
rouillage spécial dans son alésage. Poser et bloquer le
bouchon fileté (fig. 43).

Poser I’arbre de fourchette de 4éme dans 1'alésage gauche,
monter le bras de 4&me. Sassurer que Pextrémité infé-
rieure du bras repose dans la fourchette de 4éme (fig. 52),
poser 1a vis de blocage et le contre-écrou. Bloquer la vis
et le contre-écrou au couple spécifié (voir Spécifications,
Chapitre 3).

A partir de ce stade, le montage se fait exactement comme
pour la transmission huit vitesses (voir Section 5C, "Mé-
canisme du changement de vitesse™.)

N
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Chapitre 1
EMBRAYAGES SIMPLES

Section Page
1. Description et fonctionnement 1 ,
2 Modifications essentielles 2
3. Réglages 9
4. Dépose et pose de lembrayage sxmple . 9
5 Révision du plateau de pression et du couvercle
d’embrayage simple 12

1. DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

Tous les tracteurs équipés d’une boite de vitesse a
commande manuelle comportent un embrayage simple
dont le disque est muni soit d’une garniture tressée,
soit de patins de friction céra-métalliques sur les deux
faces. Un moyeu cann¢lé assure la liaison du disque sur
les cannelures de ’artre d’entrée de boite de vitesses.
Ce disque est monté cntre le volant et un plateau de
pression lui-méme fié au volant du moteur. En
position “embrayé” l: plateau de pression, repoussé
par les ressorts, amine le disque d’embrayage au
contact du volant moteur, ainsi le mouvement est
imprimé 2 la transmission grace A la friction entre les
garnitures tressées ou les patins céramétalliques du
disque et les surfaces de frottement du volant et du
plateau de pression.

La pédale d’embrayage est reliée par lintermédiaire
d’une tringle 4 un levier et un arbre transversal qui
supporte un fourchettz. Cette fourchette actionne un
manchon coulissant de débrayage muni d’une butée a
billes qui vient au cortact de Pextrémité des doigts de
débrayage montés sur le plateau de pression.
Lorsqu’on appuie sur la pédale, I’arbre transversal et
la fourchette repouss:nt la butée d’embrayage vers
I'avant et celle-ci vient appuyer sur les doigts de
débrayage qui écartent le plateau de pression du disque
qui perd donc tout ccntact avec le volant. La friction

* cessant, la transmissioa du mouvement ne se fait plus,

le conducteur peut 2alors manoeuvrer le levier de
changement de vitesses.
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Aprés changement de rapport de boite de vitesses, le
conducteur reldche la pédale d’embrayage qui est
ramenée au repos par un ressort, en conséquence le
roulement de butée s’écarte des doigts de débrayage
du plateau de pression.

Les ressorts principaux du plateau de pression excercent
a nouveau leur effort sur ce dernier que se déplace vers
Javant et appuie & son tour sur le disque d’embrayage
qui vient au contact du volant, assurant ainsi I’entraine-
ment de la transmission. ‘

Nota: Le plateau de pression équipant les tracteurs
FORD 4000 avec prise de force totalement indépen-
dante est différent des plateaux équipant les auires
modéles de tracteurs. En effet, dans ce cas, le plateau
comporte un moyeu cannelé, figure I, rivé sur le
couvercle. I’arbre d’entrée de prise de force est centré
dans ce moyeu, ainsi 'entrainement de la prise de force
est assuré directement & partir du volant moteur; cet
entrainement est indépendant de I'embrayage d’avance-
ment. :

I’entrainement indépendant de la prise de force sur
tracteur 5000 est assuré différemment. Dans ce cas,
arbre d’entrée de prise de force, figure 2, est monté
a Pintérieur de I’arbre d’entrée de boijte de vitesses, sa
partie cannelée s'engage dans un moyeu cannelé bou-
lonné sur le vilebrequin du moteur.
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Fig. 1
Embrayage Ford 4000 avec prise de force totalement
indépendante (ancien modéle)

}. Plaquette de poussée 10. Ressorts du plateau de
2. Boulon 3 oeil pression
3. Ressort anti-bruit 11. Moyeu d’entrainement de
4. Doigt de débrayage prise de force
5. Arbre d’entrée de boite 12. Butée i billes

de vitesses 13. Arbre primaire de prise
6. Volant de force
7. Plateau de pression 14. Axe de fourchette
8. Disque d’embrayage 15. Ecrou
9. Couvercle d’embrayage 16. Axe

4 EME PARTIE—EMBRAYAGES

- Fig. 2
Embrayage Ford 5000 avec prise de force totalement
indépendante (ancien modéle)

1. Plaquette de poussée 9. Disque d’embrayage
2. Ecrou 10. Volant
3. Axe de fourchette i1, Plateau d’entrainement
4. Arbre d’entrée de boite de prise de force
de vitesses 12. Arbre primaire de prise
5. Butée a billes de force
6. Couvercle 13. Doigt de débrayage
7. Ressorts du plateau de I4. Ressort anti-bruit
pression 15. Boulon 3 oeil
8. Plateau de pression 16. Axe

2. MODIFICATIONS ESSENTIELLES

Le type de disque d’embrayage et de plateau de pression
utilisés dépendent du modéle de tracteur et de sa date
de fabrication. Deux mécanismes d’embrayages ont été
principalement utilisés, ils ne sont pas interchdngeables.
Les dates d’adoption du nouvel embrayage en remplace-
ment de I'ancien varient selon les divers modégles de
tracteurs et les usines de montage, cependant, il est
possible d’identifier les tracteurs équipés de 'embrayage
nouveau modeéle grice au ressort de rappel de pédale
d’embrayage qui est monté extérieurement (voir figure 3).
Nota: Les tracteurs équipés de ['embrayage ancien
modéle comportent un ressort de rappel de péddle
d’embrayage monté a Uintérieur et a U'avant du carter
de boite de vitesses.

Disques d’embrayage (ancien modéle)

Les disques d’embrayage ancien modele comportent
des garnitures en une seule piéce, en matiére organique
tressée ou comprimée, divers types de disques ont par
ailleurs été utilisés. Quel que soit le disque monté
d’origine sur les tracteurs, dont la fixation du plateau
de pression est assurée par huit vis sur le volant, il

FORD 2000 3000 4000

FORD 5000

Fig. 3
Ressorts de rappel de pédale d’embrayage
(tracteurs nouveau modéle)
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faut, en réparation, mcater obligatoirement un disque
avec moyeu comportart des ressorts de progressivité
et des garnitures rainurées. Deux modéles de disques de
ce type sont illustrés a la figure 4, mais il faut noter
que le diamétre extérier du disque et le dépassement
du moyeu par rapport au voile du disque sont variables
selon les modeles.

Les rérérences des divers disques d’embrayages sont
indiquées ci-dessous:

Références Dianétre Ultilisation
C7NN-7550-V | 27,9 cm (117) | 2000/3000/4000 avec
prise de force non
independante et sans
prise de force
C7NN-7550-AA | 27,9 cen (117) | 4000 avec prise de force
totalement indépendante
C7NN-7550-Z | 30,5 cm (127)| 5000 standard
C5NN-7550-AV'| 33,0 cm (13”)| 5000 renforcé

CHAPITRE 1

En cas de montage d’un disque avec ressorts de pro-
gressivité en remplacement d’un disque dépourvu de
ressorts de progressivité, on mnotera tout particuliére-
ment les points suivants:

1. En cas de montage d’un disque de 30,5 cm (127)
de diamétre sur tracteur Ford 5000, remplacer les deux
rondelles montées sous la téte des vis de fixation du
roulement pilote de moyeu de prise de force par des
rondelles plus minces réf. CTNN-7N424-A. Ces nou-
velles rondelles ont une épaisseur de 1,02 mm (0,04")
contre 1,78 mm (0,07”) pour les rondelles ancien modéle.
Au remontage serrer les vis & un couple compris entre
13,8 et 15,2 m.kg (100 et 110 Ibs.ft).

Etant donné que le disque avec ressorts de progressivité
est plus épais que le disque ancien modele, quatre
entretoises réf. C7INN-7C596-A, dont I’épaisseur est
de 1,8 2 2mm (0,07 & 0,08"), doivent étre montées
entre le couvercle du plateau de pression et le volant.
A cet effet, il est nécessaire d’utiliser des vis plus longues
réf. 304684-S8 pour fixer le couvercle sur le volant.
Ces vis ont une longueur de 254 mm (17) conire
22,2 mm (0,875") précédemment.

\
N
N
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Ford 4000 avec prise de force totalement indépendante
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Ford 3000

positif de progressivité




2. Lorsqu’un disque de 33 cm (13") de diamétre avec
ressorts de progressivité est monté en remplacement
d’un disque renforcé ancien modele de 33cm (13"),
il n’est pas nécessaire de changer les rondelles des vis
de fixation du roulement pilote, mais les entretoises
primitivement disposées entre le couvercle de plateau
de pression et le volant doivent étre remplacées par
des rondelles plus minces réf. CSNN-7N596-B. Ces
rondelles ont une €paisseur comprise entre 2,3 et 2,5 mm
(0,09 et 0,10M.

3. Dans tous les cas, aprés réglage de la garde de la
pédale d’embrayage, vérifier que la course Lotale de la
pédale est suffisante pour dégager le disque en fin de
course de pédale. Sur les tracteurs premier modele, on
sera peut étre amené i augmenter la course totale de
la pédale afin d’obtenir un débrayage complet.

Sur les tracteurs Ford 5000, il est possible d’augmenter
la course totale de la pédale en enlevant du métal a
la partie inférieure de la boutonniére qui permet i la
pedale de traverser la plateforme (voir fig. 6).

4 EME PARTIE—EMBRAYAGES

Disques d’embrayage (nouveau modéle)

Les divers types d’embrayag: nouveau modéle sont
illustrés 4 la fig 7.

Deux disques sont utilisés sur I’ensemble des modéles
des tracteurs agricoles types 22300, 3000, 4000 et 5000.
Ces deux disques ont un diamatre de 27,9 cm (11"), ils
comportent I'un et I'autre des patins de friction céra-
méltalliques disposés sur les deux faces du disque. Le
disque monté sur tracteurs Ford 5000 comporte quatre
paires de patins, tandis que le disque équipant les
tracteurs Ford 2000, 3000 et 4000 est muni de trois
paires de patins. Les versions standard et renforcées de
Pembrayage équipant le tractetr Ford 5000 comportent
un disque identique.

Ces disques ne sont pas interchangeables avec ceux
utilisés précédemment. En eflet, ils ne peuvent &tre
utilisés que dans les cas ol le plateau de pression est
fixé au volant 4 I’aide de 6 boulons.

Fig. §
Course totale de la pédale d’embrayage—Ford 5000

1. Course totale
2. Garde
3. Butée inférieure de pédale { mortaise dans plateforme)

Fig. 6
Course totale de la pédale—Ford 2000-3000-4000

i. Course totale
2. Garde
3. Butée supérieure de pédale
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FORD 5000
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Fig. 7

FORD 2000 3000 4000

Disques avec patins céra-métalliques

Plateau de pression (an:ien modele)

On trouvera aux fig. 8-9-10 et 11 les illustrations corres-
pondant aux plateaux de pression utilisés précédemment.
Tous ces plateaux de prission comportent un couvercle
en acier embouti et un plateau de pression en fonte sur
lequel viennent s’appuyer des ressorts hélicoidaux dont
le nombre et les caractéristiques sont variables en
fonction du diamétre de I'embrayage et du type
d’embrayage.

Le plateau de pression supporte les doigts de débrayage
qui sont articulés sur des axes flottants (voir fig. 1 et 2).
Ces axes sont logés dans des écrous a oeil sur le plateau
de pression et ils traveisent le couvercle sur lequel ils
sont maintenus & Paide d’écrous de réglage. Des
plaquettes de poussée scnt interposées entre les épaule-
ments du plateau de pression et les extrémités péri-
phériques des doigts de débrayage. D’autre part, des
ressorts anti-bruit sont disposés entre doigts et couvercle.
Les plateaux de pression type standard ou renforcé
qui peuvent équiper les tracteurs Ford 5000 différent
des mécanismes utilisés sur les autres modeles par le
mode de transmission iu mouvement entre couvercle
et plateau de pressior: sur embrayage équipant le
tractenr Ford 5000, le couple est transmis par linter-
médiaire de quatre jeux de barrettes d’entrainement en
acier dont une extrémité est rivée sur le couvercle,

.~ D'autre étant boulonnée sur le plateau de pression (voir

fig. 21). Sur les autres types d’embrayage, le couple
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est transmis au moyen d’épaulements incorporés au
plateau de pression, épaulements qui traversent des
lumiéres prévues dans le couvercle (voir fig. 8).

Tous les plateaux de pression ancien modele sont fixés
sur le volant 4 I'aide de deux pieds de centrage et huit
vis. Il faut remarquer que les pieds de centrage équipant
les embrayages renforcés de 33cm (13") sont de
diametres variables, c’est la raison pour laquelle le
plateau de pression ne peut, dans ce cas, occuper qu’une
seule position par rapport au volant. Les embrayages
renforcés de 33 cm (13") comportent également une
plaquette de butée maintenue a I'aide de ressorts contre
les doigts de débrayage (voir fig. 11). Cette plaguette
de butée n’est pas utilisée sur les autres montages.
Plateau de pression (nouveau modéle)

Tous les nouveaux plateaux de pression ont un diamétre
de 27,9 cm (117) et ils sont tous fixés sur le volant a
Paide de six boulons de centrage. Quatre types de
couvercles peuvent se monter sur la totalité de la gamme
des tracteurs Ford 2000, 3000, 4000 et S000 et leurs
versions dérivées. Le plateau de pression monté sur
tracteurs Ford 4000 avec prise de force totalement
indépendante differe des autres montages en ce sens
qu’'un moyeu cannelé assure la transmission du mouve-
ment de P’arbre d’entrainement de prise de force. Les
autres montages différent entre eux uniquement par les
caractéristiques des ressorts hélicoidaux, voir Section
“Spécifications™ au Chapitre 4.
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. Fig. 9
Fig. 8 . . <
M canisme ancien modéle—Ford 3000 Ford 4000 avec prise se fores Joapendante
1. Epaulement d'entrainement 2. Lumiére de couvercle P P

Fig. 10 Fig. 11 ’

Mecanisme ancien modéle—Ford 5000 (renforcé)
1. Plaquette de butée de 3. Ressort de doigts de
doigts de débrayage «ébrayage
2, Doigts de débrayage

Mecanisme ancien modéle—Ford 5000 (standard)
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.En ce qui concerne ces ressorts, on notera les points

suivants:

- 1. Deux usines, situées .1 des emplacements différents,
assurent la fabrication de; embrayages nouveau modéle
et le repérage de couleur des ressorts varie:

a) en fonction du lieu (e fabrication

b) en fonction du mod:le
Il n’est pas possible de réaliser des montages avec
ressorts de plateau de pression de couleur disparate.
2. Certains plateaux de pression utilisés en série sur
tracteurs Ford 5000 sont munis d’entretoises placées
sous les ressorts. En cas de dépose de ces ressorts an
cours d’une réfection di tracteur et réutilisation de
ces ressorts, il est nécessaire de laisser également les
entretoises en place. Cos entretoises ne seront pas
fournies au titre de la réparation, il ne faut donc plus
les employer lorsqu’on monte des ressorts neufs.
Les figures 12 et 13 -eprésentent des plateaux de

. pression normalement utilisés et la figure 14 donne un

vue schématique mettant en évidence le fonctionnement
de I'embrayage tandis que la figure 24 montre le détail
des pieces constitutives <lu plateau de pression.

On remarquera que les rassorts hélicoidaux ne sont pas
en contact direct avec le olateau de pression, mais qu’ils
sont disposés entre le couvercle de plateau de pression

Fig. 12
Mecanisme nouveau modéle—(Sauf tracteurs Ford 4000
avec prise de force totalement indépendante)
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et une piece de maintien reliée par des leviers aux doigts
de débrayage. Comme indiqué sur le schéma “A”,
fig. 14, en position “‘embrayé”, la pression des ressorts
s'applique sur la piéce de maintien qui tire sur les
biellettes et sollicite vers P’arriére les extrémités centrales
des doigts de débrayage. Les extrémités périphériques
des doigts de débrayage sont en contact avec les vis de
réglage qui sont vissées dans le plateau de pression, en
conséquence, la traction exercée a Pextrémité centrale
des doigts de débrayage provoque la rotation de ces
derniers autour de leur articulations et le plateau de
pression est repoussé vers I'avant afin de bloquer le
disque d’embrayage contre le volant.

Le schéma “B” de la fig. 14 illustre la position du
mécanisme lorsque la pédale d’embrayage est enfoncée.
Les extrémités centrales des doigts de débrayage se
sont déplacées vers Dlavant et les extrémités péri-
phériques vers l'arriere. Les ressorts 4 lame en forme
de “C” maintiennent I'extrémité périphérique des doigts
de débrayage contre la téte des vis de réglage montées
sur le plateau de pression. En conséquence, le déplace-
ment vers Darriere des extrémités périphériques des
doigts a pour effet d’écarter le plateau de pression du
disque d’embrayage et donc de libérer le disque d’em-
brayage de tout contact avec le volant.

. Fig. 13
Mecanisme nouveau modéle (Tracteurs Ford 4000
avec prise de force totalement indépendante)
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3. REGLAGES

Le seul réglage périodicue qui soit nécessaire consiste
a vérifier et éventuellement régler toutes les 50 heures
la garde de la pédale. La garde de la pédale est indiquée
a la Section “Spécifications” au Chapitre 4, on notera
d'ailleurs que cette garde varie selon les modéles et
selon qu’il s’agit d’'un embrayage ancien ou nouveau
modele. La garde de la pédale est le mouvement libre
fait par cette derniére c¢ntre la position “‘débrayé” et
le moment oll une rétistance commence a se faire
sentir—cote ‘X fig. 15.

Réglage de la garde de 1a pédale:

I.  Enlever la goupille fendue, fig. 15, desserrer le
contre-écrou, puis extrai-e I'axe de chape.

2. Tourner la chape pour augmenter ou diminuer la
longueur effective de la tringle de débrayage. Lorsqu’on
augmente la longueur de cette tringle, la garde diminue,
et inversement lorsqu’or. raccourcit la tringle la garde
augmente.

3.  Remettre en place ia chape sur le levier de I'arbre
transversal, fig. 15, et vérifier la garde de la pédale.
Parfaire, au besoin, le 1églage jusqu’a obtention de la
garde voulue, puis serrer le contre-écrou de chape et
mettre en place une goupille fendue dans le trou de
I’axe de chape.

Fig. 15
‘Réglage de la course de la pédale d’embrayage—
“X” garde de la pédale

Goupille fendue 5. Contre-écrou

1.

2. Axe de chape 6. Arbre transversal de
3. Chape débrayage

4. Tringle

4. EMBRAYAGE SIMPLE—DEPOSE ET POSE

A. DEPOSE:

1. Séparer I'ensemble essieu avant et moteur de la
partie avant de la transmission.

2.  Enlever les vis de fixation du plateau de pression
d’embrayage et du cowvercle sur le volant et déposer
le mécanisme du platcau de pression et le disque
d’embrayage. Prendre soin de desserrer les vis de
fixation lentement et par alternance pour éviter de
déformer le couvercle d’embrayage.

B. INSPECTION:

Disque et platean de pression (anciens modgles)
Inspecter le disque d’embrayage et s’assurer que les
garnitures sont parfaitement maintenues, qu’elles ne
comportent pas de fissure et qu’elles ne sont ni usées,
ni imbibées d’huile. Vérifier le bon serrage des rivets.
Si le disque comporte des traces d’echauffement
apormal provoquées par le patinage de 'embrayage ou
une usure excessive, mstire le disque au rebut et le
remplacer par un disque peuf. Procéder de méme si
les poriées des garnitures sont imbibées d’huile. Avant
de remettre en place un disque neuf, rechercher I'origine
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de Thuile ou de la graisse ayant souillé les garnitures
et porter reméde & ces fuites. Vérifier le mécanisme du
plateau de pression, contrdler le fonctionnement des
doigts de débrayage et s’assurer que leur mouvement
est libre et doux. Vérifier que le plateau de pression
et les ressorts ne portent pas de trace d’échauffement
anormal. Vérifier la portée du plateau de pression, il
ne doit comporter ni fissure, ni rayure, ni déformation.
Disque d’embrayage, plateaw de pression, doigts de
débrayage et velant (nouveaux modéles)

1. Vérifier les patins céra-métalliques du disque
d’embrayage. S’ils sont saturés d’huile, mais ne
présentent pas de fissure anormale, les dégraisser a
I'aide d’un solvant approprié, puis réutiliser le disque.
Les patins céra-métalliques peuvent présenter des
rayures et des é&caillages, il s’agit 12 de phénomeénes
normaux pour ce type de disque, ils interviennent dés
le début de la mise en service de I’embrayage. Ces
déformations n’altérent en rien le fonctionnement du
disque dans la mesure ou I'usure et la profondeur des
rayures ne sont pas excessives.
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Fig. 16
Patin de disque d’embrayage-—partiellement usé

Le disque d’embrayage sera mis au rebut et remplacé
par un disque neuf uniquement si les patins céra-
métalliques désaffleurent la téte des rivets de moins de
0,25 mm (0,010”). La figure 16 montre un patin céra-
métallique monté sur un disque qui, bien que com-
portant des indices d’usure, peut cependant étre
réutilisé. La figure 17 montre un patin usé & un point
tel que la téte des rivets et le flanc des coupelles con-
tenant la matiére céra-métallique sont venus au contact
du plateau de pression. Dans ce cas, le disque doit éire
remplacé.

On remarquera également que les patins céra-métalliques
d’un disque déja utilisé ont une teinte bleue sombre,
cette teinte est normale et ne justifie pas la mise au
rebut du disque. o

2. Vérifier les portées du plateau de pression et du
volant, elles ne doivent comporter ni rayure, ni fissure
ou déformation. Cependant, certaines rayures du
plateau de pression peuvent étre tolérées a condition
de ne pas dépasser 0,64 mm (0,025") de profondeur. Si
cette profondeur est dépassée, mettre au rebut le plateau
de pression et les doigts de débrayage et monter un
mécanisme neuf. La figure 18, par exemple, montre un
plateau de pression qui bien que rayé peut étre réutilisé.
Dans le méme ordre d’idées, les rayures de la portée
du volant n’altérent pas le fonctionnement de I'em-
brayage a condition de ne pas dépasser 0,64 mm (0,025")
de profondeur. Si les rayures dépassent cette profondeur,
on pourra rectifier la portée du volant 3 condition que
la rectification n’entraine pas un enlévement de métal
d’une épaisseur dépassant 2,03 mm (0,080").
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Fig. 17
Patin de disque d’embrayage—aivormalement usé et rayé

Les petites craquelures provoquées par I’échauffement
sur les portées du plateau ce pression et du volant
n'offrent pas d’inconvénient & condition de ne pas
dépasser 9.5 mm (§") en longueur et 4 condition de ne
pas se prolonger sur les arétes intérieure et extérieure du

plateau de pression ou du volant.

Fig. 18
Plateau de pression—ray#, rais encore utilisable




. C. POSE:

Il est essentiel que tous les plateaux de pression et
embrayages neufs soiert vérifiés et, au besoin, réglés
avant mise en place sur le tracteur. I ne faut, en
aucun cas, démonter, remonter ou régler I’embrayage
sans disposer pour ce faire des outils spéciaux pré-
conisés.

Nota: Au cas ot il s'avérerait nécessaire de régler les
doigts de débrayage d’un plateau de pression et cou-
vercle nouveaux modélzs, on serait obligé de déposer
les ressorts & lame en forme de “C” maintenant les
doigts de débrayage au contact des vis de réglage.
Sassurer du bon remontage de ces ressorts a lame
aprés réglage, la partic inférieure des ressorts devant
venir se placer autour du corps des vis de réglage et
sous la téte de ces derniires.

En cas d’utilisation d’un ensemble plateau de pression
et couvercle neufs prelevés en magasin, essuyer les
portées du plateau de pression avec un chiffon imbibé
de white-spirit. Le white-spirit est en effet destiné a
éliminer le film de laroline de protection qui, sinon,
risquerait de contaminer les portées du disque.

Avant mise en place du disque d’embrayage, lubrifier
légerement les cannelurss du moyeu de I'arbre d’entrée
de boite de vitesses avec de la graisse aux silicones.

1. Mettre en place le disque d’embrayage sur le volant
et le centrer a l'aide du mandrin, voir fig. 19—se
référer 4 la Section *“Qutils Spéciaux” du Chapitre 4,
les références des mandrins de centrages de disque ainsi
que les caractéristiques d’utilisation y sont indiquées.
Nota: Si I'on monte un disque ancient modéle, I'orienter
de telle sorte que la partie dépassante la plus longue du
moyeu soif dirigée vers le plateau de pression a I'excep-
tion cependant du tracteur Ford 4000 avec prise de
force indépendante sur lequel la partie dépassante la
plus longue du moyeu 1oit étre orientée vers le volant.
En cas de montage Jun disque d’embrayage avec
patins de friction céra-métalliques sur tracteurs Ford
2000, 3000 ou 4000, orienter la partie dépassantie la
plus longue du moyeu de disque vers le volant, mais
sur tracteur Ford 5000, orienter cetie partie dépassante
la plus longue vers le plateau de pression.

2. Positionner le plaieau de pression sur le volant,
mettre en place les vis et les rondelles de fixation. Serrer
les vis uniformément au couple prescrit a la Section
“Spécifications” du Chapitre 4, puis enlever le mandrin
de centrage de disque.

Nota: En cas de montage d'un disque de 33 cm (13")

“ou d'un disque de 30,5 cm (I12") avec ressorts de pro-

gressivité sur tracteur Ford 5000, disposer des entre-
toises entre le couvercle d'embrayage et le volant—
pour plus amples détails se reporter a la section 2
“Modifications essentie'les”.
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Fig. 19
Montage de Pembrayage ancien modéle
1. Mandrin de centrage de disque

3.  Assembler I'essien avant et le moteur sur la trans-
mission.

4, Vérifier et régler la garde de la pédale. Cette garde
varie selon les modéles, voir Section ‘‘Spécifications™
Chapitre 4. :

5. Vérifier que la course totale de la pédale d’embray-
age est suffisante pour assurer un débrayage complet
lorsque la pédale est a fond de course.

Nota: En cas de remplacement d’'un disque a moyeu
avec ressorts de progressivité par un disque dépourvu
de ressorts de progressivité, il est nécessaire de modifier
les butées de pédale sur le marche pied du tracteur—
voir Partie “‘Modifications essentielles” Section 2.
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5. REFECTION D’UN MECANISME DE PLATEAU DE PEESSION
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Réfection et réglage du mecanisme—outil no. SW12B

A. DEMONTAGE—a laide de loutil réf. SWI12B
L’outil réf. SW12B se compose des éléments suivants:

Référence Désignation Quantité Référence Désigrnation Quantité
SW12B/1 Colonne centrale 1 SWI12B/12 Ecrou de jauge 1
SWI12B/2 Entretoise centrale 1 SWIi2B/13 Doigt de jauze 1
SWIi2B/3 Entretoise centrale 1 SWI12B/14 Centreur de :olonne 1
SWI2B/4 Entretoise centrale 1 SWI12B/15 Plateau 1
*SWI12B/5 Entretoise centrale 1 SW12B/20 Support d’embase 1
SWi12B/6 Entretoise centrale 1 *SWI12B/23 Vis 5/16" Whit. x 5" 6
SWIi2B/7 Entretoise centrale 1 SWI12B/24 Vis 5/16" Whit. x 2" 8
SWI12B/8 Entretoise de disque 4 SWI12B/25 Vis 3/8" Whit. x 3" 8
*SWI12B/9 Cale surelevatrice 6 SWI2B/26 Rondelles 5/16" 8
SWIi2B/10 Entretoise de disque 4 SW12B/27 Rondelles 3/8" 8
SWI2B/11 Corps de jauge 1 SWI12B/28 Levier compresseur 1

*Pour réfection des embrayages doubles.

Embrayages ancien modéle

1. Nettoyer soigneusement le plateau de pression et
le couvercle, puis placer Pensemble au centre de
I’embase (fig. 21), utiliser les quatre entretoises de disque
réf. SWI12B/8 ou SWI12B/10 qui seront placées entre
le plateau de pression et 'embase du montage. Les
entretoises réf. SW12B/8 seront utilisées avec embray-
ages de 27,9 cm (117) et les entretoises réf. SW12B/10

12

avec embrayages de 30,5cm (12”) et 33 cm (13").

2. Fixer I'ensemble du mécanisme sur le plateau a
Faide des huit vis spéciales (fg. 21). Utiliser des vis
spéciales réf. SW12B/24 avec embrayages de 27,9 cm
(11") et réf. SW12B/25 avec :mbrayages de 30,5 cm
(12") et 33 cm (13"). Serrer ces vis uniformément et en
alternance.
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Fig. 21

8
Vie en eclatée de Pembrayage de 30,5 cm (12”) sur le plateau de Poutil no. SW12/B

Doigt de débrayage
Ecrdu de boulon i oeil
Boulor i oeil

Plateau de pression
Entretsise (SW12B/10)

W=

3.  Sur embrayages de 30,5cm (12") et 33cm (13"),
ouvrir les freins rabattus sur les vis de fixation des
barrettes d’entrainement et 4 I'aide d’une clé a douille,
introduite dans les orifices du couvercle, enlever ces vis
(fig. 21).

Sur couvercles d’embrayage de 33 cm (13”), enlever la
plaquette de butée de doigts de débrayage et les ressorts
de maintien (fig. 11).

4. Desserrer et enlever les quatre écrous, fig. 21, qui
sont matés sur les boulons & oeil de doigts de
débrayage.

5. Desserrer progressivement les vis assurant la fixa®
tion du couvercle sur lz plateau de l'outil de fagon a
libérer enti¢rement les ressorts, puis enlever les vis et
le couvercle.

Nota: Pour éviter de céformer le couvercle, desserrer
les vis lentement et en diagonale.

6. Sortir les ressorts hélicoidaux de leurs logements
dans le plateau de pression (fig. 21).

7. Maintenit vers le haut Pextrémité centrale des
doigts de débrayage (fig. 22) afin qu’ils restent en
pression sur les boulons & oeil et agir sur les plaguettes
de poussée de fagon & extraire les boulons 2 oeil et les

- linguets du plateau de pression.
.\\’/‘(

8. Séparer les boulons & oeil des doigts de débrayage
et déposer les axes, fig. 21.
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6. Douille
7. Yis de barrette d’entrainement
8. Axe

9. Ressort
10. Vis de Poutil (SWI12B/25)

Embrayages nouveau modéle

1. Placer le plateau de pression et le couvercle sur
I’embase et fixer I’ensemble a l'aide de six vis réf.
SW12B/24. Au cours du démontage, il n’est pas
nécessaire d’utiliser des entretoises entre le plateau de
pression et I’embase. A

2. Extraire les clips en forme de C (Figure 24) qui
retiennent les doigts d’embrayage. Appuyer sur I'ex-
trémité inférieure de chaque clip avec un tournevis
et les extraire au moyen de pinces & bec rond. Monter
systématiquement des clips nenfs au remontage.

3. Desserrer les contre écrous et les vis de réglage
elles-mémes afin de permettre le plus grand déplacement
des doigts d’embrayage.

4, Mettre en place le compresseur d’embrayage
SW12B/28 en le vissant dans la plaque support jusqu’a
ce que l'on obtienne un jeu de 64 mm (0,25”) entre
’aréte du plateau de retenue des ressorts et le couvercle
d’embrayage lorsque le compresseur de ressort est
relaché,

ATTENTION—Le levier du compresseur de ressort
doit étre poussé au maximum vers le plateau de sorte
que le lobe de la came qu’il comporte franchise I'axe
de son articulation (voir Figure 23); faute de quoi le
levier pourrait étre rappelé violemment vers le haut.

13
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1. Boulon 3 oeil

Fig. 22 Fig. 23
Dépose des linguets—embrayage ancien modéle Dépose des biellettes—enibrayage nouveau modéle
3. Plaquette de butée 1. Came de commande 3. Biellette
2. Plateau de pression 4, Doigt de débrayage 2. Piéce de maintien de
ressort

1.
2,
3.
4.
5.

Fig. 24

Piéces constitutives du mecanisme—nouveau modéle
Piéce de maintien de ressort 6. Biellette
Ressort 7. Rondelle
Doigt de débrayage 8. Vis de réglage
Ecrou o . 9. Plateau de pression
Clip de maintien de doigt de débrayage 10. Couvercle de plateau de pression




N

Repousser les biel ettes intermédiaires de leur
emplacement dans le clip de retenue des doigts (voir
figure 23).

Il peut étre nécessaire de reldcher le compresseur et
de le visser plus profondément ou de le dévisser de
dans le bloc support dz fagon 2 obtenir la position
correcte qui permettra de rendre les bielleties inter-
médiaires complétement libres dans le clip de retenue
des doigts d’embrayage.

6. Ramener vers le haut le levier du compresseur de
ressort en position librz et le retirer du plateau de
support.

7. Extraire les clips de retenue des doigts d’embrayage
(figure 24), les ressorts le I'embrayage et les biellettes
intermédiaires.

8. Déposer les vis de églage, les contre-écrous et les
rondelles, fig. 24, puis siparer le couvercle, & cet effet,
enlever les vis de fixaton du couvercle sur I'embase
de Poutil.

Nota: Ne pas séparer les axes des doigts de débrayage
et les doigts de débrayage du couvercle. Il est nécessaire
de monter ces axes avec une précision rigoureuse et
c'est la raison pour laguelle 'ensemble axes, doigts et
couvercle sont fournis ¢ ssemblés au titre des piéces de
rechange.

B. REMONTAGE—a Paide de 'outil SW12B
Embrayages (ancien modele)

Aprés démontage, enduire d’une fine pellicule de graisse
aux silicones les pidces suivantes avant de procéder au
remontage: extrémités ron filetées des boulons a oeil—
sieges des écrous de bo ilons a oeil dans le couvercle—
axes des doigts de débrayage (lubrifier sur toute la
longueur)—arétes de contact des plaquettes de poussée
—faces d’entrainement des épaulements du plateau de
pression (embrayages di: 27,9 cm—11")—enfin, extrémi-
tés des doigts de débrzyage lorsque I’'embrayage com-
porte une plaquette de tutée.

1. Mettre en place les axes dans les écrous a oeil et
introduire I'extrémité filetée des écrous 4 oeil dans les
doigts de débrayage.

2. Placer les plaqueties de poussée sous les épaule-
ments du plateau de >dression et tout en maintenant
Pextrémité centrale des doigts de débrayage contre les
boulons a oeil, introduire I'extrémité lisse des boulons
3 oeil dans leurs logen ents du plateau de pression.

3. Mettre en place les ressorts hélicoidaux sur les-

bossages du platean de pression.

4. Poser le couverclz sur le plateau de pression,
s'assurer alors du bor engagement des ressorts anti-
bruit dans le couvercle ainsi que leurs positionnements
sur les doigts de débrayige (fig. 21).

5. Mettre en place quatre entretoises de disque aux
cotes appropriées (fig. 21) sur le plateau de Ioutil
spécial, disposer une entretoise en face de chaque paire
de boulons & oeil. Pour embrayages de 27.9cm (117),
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atiliser des entretoises de disque réf. SWI12B/8, pour
embrayages de 30,5 cm (127) et 33 cm (13"), utiliser des
entretoises réf. SW12B/10. Poser le couvercle et le
plateau de pression sur les entretoises en prenant soin
d’aligner les trous du couvercle avec leurs homologues.
dans le plateau de I'outil.

6. Mettre en place les huit vis spéciales fournies avec
Ioutil, fig. 21, et les serrer uniformément de fagon a
amener ‘le couvercle au contact du. plateau. Pour em-
brayages de 30,5 cm (12" et 33 cm (13"), utiliser des vis
spéciales réf. SW12B/25—pour embrayage de 27,9 cm
(11", utiliser des vis spéciales réf. SWI12B/24.

7. Mettre en place des écrous neufs sur les boulons 2
oeil. Serrer ces boulons de fagon que la partie supérieure
affleure Iextrémité filetée des boulons a oeil.

8. Sur embrayages de 30,5cm (127) et 33 cm (137),
mettre en place des freins neufs et des vis (fig. 21) pour
assurer la fixation des barrettes d’entrainement et serrer
ces vis au couple prescrit (voir Section “Spécifications—
Chapitre 4). Vérifier que les freins sont correctement
mis en place sur les barrettes d’entrainement et le
plateau de pression. Mater les freins contre les tétes de
vis pour freiner ces derniéres

9. Mettre en place le plat:au d’appui SW12B/20 sur
la colonnette filetée, orienter vers le bas la face d’appui
du plateau. Visser la colonnette dans le centreur de
colonne SW12B/14 jusqu'a ce que le plateau d’appui
vienne au contact des doigts de débrayage (fig. 25).

Fig. 25
Réglage du mécanisme d’embrayage ancien modéle

1. Levier

3. Vis spéciales de fixation
2. Plateau de commande
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Actionner le levier de I'outil pour appuyer sur les doigts
de débrayage et répéter cette opération plusieurs fois
afin que le mécanisme de débrayage “prenne sa place”.
Déposer le levier de commande, ainsi que le plateau
d’appui.

10. Mettre en place la colonne centrale SWI12B/1 sur
son centreur SWI12B/14 et monter I’entretoise centrale
appropriée,

La figure 26 illustre une entretoise SW12B/4 utilisée
pour embrayage de 30,5cm (12"), diverses entretoises
centrales sont utilisées chacune correspondant & un
embrayage donné, voir tableau ci-dessous:

Lo - Entretoise centrale
Type d’embrayage a utiliser
279 cm (11")—Tracteur Ford 4000
avec prise de force totalement
indépendante - SWI12B/2
27,9 ¢m  (11")—Sauf tracteur Ford
4000 avec prise de force totalement

indépendante .o SW12B/3
30,5 cm (12")—Tracteur Ford 5000

standard ... SWI12B/4
33 em (I3”)—-Tracteur Ford 5000

renforcé ... e s SW12B/6

Mettre en place le corp's~ de jauge SWI12B/11 sur la
colonne ‘¢entrale, puis monter le doigt de jauge
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SWI12B/13, face dressée orientée vers le bas. Assurer
la fixation de I’ensemble & Pa.de de ’écrou SWI12B/12
comme indiqué a la fig. 26.

I1. Faire tourner le doigt de jauge pour l'amener -

successivement au-dessus de ciaque doigt de débrayage
et, au besoin, régler les écrous de boulons 2 oeil de
facon que I'extrémité des doig:s de débrdyage effleurent
le plan d’appui du doigt de jauge. Déposer entretoise
centrale et le doigt: de jauge.

12. Freiner les érous de boulons 4 oeil: mater la partie
cylindrique de ces écrous dars la rainure des boulons
aoeil. , : .

13. -Sur emBrayage de 33cm (13"), mettre en place la
plaquette de butée de doigt de débrayage et les ressorts
de maintien. ‘

14. Enlever les vis de fixation de couvercle sur le
plateau et séparer’ I’ensemble plateau de pression et
couvercle de loutil. Le plateau de pression et le
couvercle peuvent étre alors mis en place sur le moteur,
Embrayages (nouveauw modéle)

1. Aprés démontage, endure les pieces suivantes
d’une légére pellicule de graisse 4 base de silicones
avant de procéder au remontag::

Tous- les points de contact cntre les biellettes et la
piéce de maintien des ressoris—entre les biellettes et
les doigts de débrayage—flancs d’épaulements du
plateau de pression—axes d’articulation des doigts de
débrayage. ‘

SW12B/1
SWi12B/12
SW12B/13
i /SW1QB/11 0Bl
RNy ué
SW12B/14

Fig. 26

Réglage des doigts de debrayage ancien modaéle

1. Ecrou de boulon i oeil
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2. Doigt de débrarage
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2. Metire en place le couvercle du plateau de pression
et les doigts de débrayage sur le plateau de pression.
Monter les vis de réglage et les visser jusqu’a la section
réduite des vis. Monter des rondelles de type approprié
sur chaque vis et les introduire dans le couvercle et
dans le plateau de pression (fig. 27). Il est nécessaire de
serrer chaque vis & fond dans le plateau de pression de
facon & permettre un mouvement suffisant des doigts
de débrayage au cours de la mise en place ultérieure
biellettes.
3. Poser le couvercle et le plateau de pression sur
" Pembase de I'outil SWI12B. Monter les vis spéciales
SW12B/24 afin d’assurer la fixation du couvercle sur
- le plateau de T'outil, mais 2 ce stade de I’ operanon ne
pas bloquer ces vis.
4. Monter les biellettes sur les doigts de débrayage
(fig. 27)..
5. Poser les ressorts hélicoidaux dans le couvercle et
positionner la piéce de maintien des ressorts sur
extrémité de chacun d’eux (fig. 27).
6. Mettre en place le Ievier SW12B/28 sur loutil, le
visser dans le centreur, puis abaisser le 1ev16r pour

comprimer les ressorts.

Fig. 27
Eléments constitutifs .Ju p!ateau de pression nouveau modéle 7. Soulever I extremlte de chaque blel]ette et la
1. Contre-écrou 6. Doigt de débrayage positionner sur la piece de maintien des ressorts.
Y 5?5"32",‘?@3“ 7. Bicllette Relacher lentement le levier de Poutil et simultanément,
4. Plateau de pression 9. Pidce de maintien v vérifier que les biellettes restent dans leurs. logements
5. Couvercle dans la piece de maintien. Déposer le levier de com-
mande de outil.
SW12B/2- SW12BA SW128/13
SW12B/I1:
SW12B(7- . g , 1
R 7 / P
’ 3
oy
YN i 4
o
1]
== SW128/8
7N s // ///
//A Z\1% /A N . f
/ ' SW12B/24
Fig. 28
Réglage de la hauteur des doigts de débrayage—embrayage nouveau modéle
1. Doigt de débrayage i 3. Vis de réglage
2. Clip de maintien de doigt de débrayage 4. Plateau de pression
17
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8. Desserrer les vis spéciales SWI12B/24, soulever
’embrayage et introduire quatre entretoises de disque
SWI12B/8 entre le plateau de pression et celui de
outil, fig. 28. Bloquer les vis de fixation SW12B/24
de couvercle.

9. Mettre en place la colonne centrale SWI12B/1,
I’entretoise centrale SWI12B/7, le corps de jauge
SWI12B/11, le doigt de jauge SWI12B/13 et I'écrou
SWI12B/12. Orienter la face dressée du doigt de jauge
vers le bas.

10. Amener successivement le doigt de jauge au-dessus
de chaque doigt de débrayage, fig. 28 et régler la
hauteur des doigts de débrayage de facon qu’ils
viennent effleurer le doigt de jauge. Etant donné qu’au
cours des premiéres opérations de remontage les vis de
réglage ont été vissées a4 fond dans le plateau de
pression, fig. 28, il sera nécessaire de desserrer ces vis

4 EME PARTIE—EMBRAYAGES

afin d’amener les doigts de dbrayage au contact du
doigt de jauge.

11. Aprés réglage, serrer les :ontre-écrous des vis de
réglage et vérifier & nouveau la hauteur des doigts de
débrayage, puis déposer le doigt de jauge et Pentre-
toise de loutil.

12. Mettre en place un ressort en forme de “C” main-
tenant les doigts de débrayage & 'extrémité périphérique
de chacun de ces doigts. Simultanément, passer la partie
ouverte de ces ressorts vers le bas et vers le centre de
'embrayage pour agrafer ces ressorts sur les vis de
réglage. S’assurer que les resscrts sont correctement en
place sous les tétes de vis, fig. 26.

13. Enlever les vis de fixation de couvercle sur-le
plateau et séparer l'ensemble plateau de pression et
couvercle de 'outil.
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PONT ARRIERE ET FREINS - FORD 4000 & 5000
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1. DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

Un ensemble du pont arriére comprend: le couple conique,
le différentiel, les freins, les pignons de réduction, les arbres
de roue, la prise de force, et sur demande, le blocage de
différentiel (standard sur Ford 5000), et le frein & main sur
transmission.

Le mouvement de Yarbre de sortie de boite est transmis
au pignon d’attaque par Paccouplement de I'arbre d’entraine-
ment. Le pignon d’atiaque & denture hélicoidale est maintenu
aux deux bouts par des roulements A galets coniques pré-
chargés. La couronn: est rivée au boitier de différentiel, et
’entrainement est transmis, par I'intermédiaire d'un différen-
tiel classique A quatre satellites, & deux arbres planétaires
emmanchés par cann :lures dans les deux planétaires du diffé-
rentiel.

L’accouplement coulissant de blocage du différentiel est
monté sur les cannelures d’un planétaire. Cet accouplement

© FORD MOTOR COMPANY, 1965

comporte des crabots correspondant A ceux de I'adapteur du
blocage de différentiel. Les crabots de 'adapteur sont en
prise constante avec des crabots identiques usinés sur le boitier
de différentiel.

Le ressort du blocage de différentiel maintient séparés
I'accouplement coulissant et I'adapteur. Quand on appuie sur
la pédale de blocage de différentiel, la fourchette de blocage
améne laccouplement coulissant en prise avec l'adapteur,
rendant ainsi le planétaire solidaire du boitier de différentiel.

Le carter central de pont arriére comporte a I'avant une
extension renfermant le cylindre de relevage hydraulique.
L’huile de graissage du pont arriére et du différentiel sert
également & actionner le relgvage hydraulique. La couronne
et le différentiel baignent partiellement dans I’huile, assurant
ainsi la lubtification des roulements et des coussinets.
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Figure 40: Vue en coupe du pont arriére Ford 5000

1 Carter central de pont arriére; 2 Pignon de commande de frein
sur transmission; 3 Frein 4 main sur transmission; 4 Pignon
d’attaque; 5 Fourchette de blocage de différentiel; 6 Couronne;
7 Planétaire; 8 Roulement intérieur; 9 Satellite; 10 Frein de roue
arriére; 11 Blocage de différentiel; 12 Pignon commande de prise
de force; 13 Arbre inférieur arriére de prise de force; 14 Couvercle

Chacun des deux planétaires du différentiel se prolonge par
un arbre de roue. Cet arbre se termine par un pignon a dents
droites qui constitue le planétaire du train épicycloidal de
réduction. La couronne de ce train est emmanchée dans la
trompette. Les trois satellites sont montés sur un porte-satel-
lites répartis autour du planétaire, et gravitent 4 V'intérieur de
1a couronne.

Les satellites sont montés sur des arbres solidaires du porte-
lites et tournent sur des roulements & aiguilles sans cage.

W porte-satellites comporte des cannelures intérieures sur
lesquelles s’engage l'arbre de roue. Quand le planétaire est
entrainé par le différentiel, les satellites roulent & intérieur
dle 1a couronne immobile et entrainent le porte-satellites a une
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de roulement; 15 Couronne de différentiel; 16 Butée de couronne;
17 Carter intérieur de frein; 18 Carter extérieur de frein; 19 Arbre
de roue; 20 Porte-satellites; 21 Trompette de pont arritre; 22 Axe
d'ancrage de frein; 23 Différentiel 24 Pignon d’entrainement de
prise de force; 25 Roulement extérieur; 26 4irrét d’huile d’arbre de
roue. :

vitesse inférieure i celle du planétaire,

L’arbre de roue est porté a ses deux extrémités sur deux
roulements a galets coniques; son jeu axial est déterminé par
des cales d’épaisseur situées sous les brulons d’assemblage.
L’extrémité de I'arbre comporte une bride sur laquelle la roue
est boulonnée.

Les freins a disques comportent une série de disques, les
uns fixes, les autres mobiles; ces derniers sont assemblés par
cannelures & l'arbre du planétaire du train, et montés de
chaque c6té d’un moyeu de commmande. Ce dernier se compose.:
de deux plateaux de butée comportant des rampes obliques
dans lesquelles sont logées des billes d’acizr.
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Les plaques de butée. maintenues au contact des billes par
quatre ressorts hélico'daux, sont raccordées a la pédale de
frein a pied par une tirionerie. :

Quand on actionne la pédale de frein, les disques de com-
mande du frein arriér: tournent et les billes roulent sur leurs
rampes. Les disques de: commande s’écartent et appliquent les
disques de freinage au contact du disque intermédiaire et des
carters intérieur et extérieur du frein. L’élément fixe du frein
est maintenu immobile par un robuste axe d’ancrage emman-
ché dans le carter extérieur du frein,

FONCTIONNEMENT DU BLOCAGE DE
DIFFERENTIEL

Quand une des roues arriére du tracteur se trouve en terrain
difficile et patine, un ifférentiel classique transmet pratique-
ment la totalitd de mouvement A cette roue, et trés peu a la
roue opposée qui peut se trouver sur du terrain solide. Le
tracteur s’arréte alors, ou du moins ralentit considérablement.

La présencz d’un blocage de différentiel améliore la traction
parce quelle permet d'obtenir une traction supplémentaire de
la roue reposant sur du terrain solide, permettant ainsi au
tracteur de franchir le terrain difficile.

Le systdme de biocage comporte un accouplement a crabots
coulissant sur les cannelures du planétaire de différentiel, et
susceptible de verroui ler ce planétaire sur le boitier de diffé-
rentiel. La connection s’effectue grace a adapteur de blocage
qui comporte des crat ots sur ses deux faces; les crabots de la
face intérieure attaquunt les crabots du boitier de différentiel,
et ceux de la face extirieure 'accouplement de blocage.

Quand on appuie sur la pédale, 'accouplement entre en
contact avec I'adapteur, puis comprime le ressort de la tringle
de commande. Quand les crabots de l'accouplement sont
alignés avec les créneaux de 'adapteur fixe, la compression du
ressort engréne Faccouplement avec Padapteur. Etant donné

que c’est le ressort qui fournit I'effort nécessaire a I'accom-
plissement de lopération, toute détérioration due a une
pression exagérée sur la pédale est rendue impossible.

Quand le crabotage est effectué (ce qu'on peut déceler grice
4 la réduction de pression sur la pédale) lacher la pédale.
Lleffort latéral sur les crabots de I'accouplement et de I'adap-
teur, conséquence dn transfert de force d’une roue sur l'autre,
maintient les dents de accouplement et celles de adapteur en
prise. Quand Veffort sur chaque roue tend vers I'égalité, le
ressort comprimé surmonte la pression latérale entre les dents,
devenue moins importante, et le blocage se libére de lui-méme.

FREIN A MAIN SUR TRANSMISSION

Le frein & main sur transmission, lorsqu’il existe, est situé
sur le coté gauche du carter central de pont arriére.

Un pignon d’angle monté sur la queue du pignon d’attaque

est en prise constante avec le pignon de frein & main, dont
I’arbre sort par le c6té du carter central de pont arriére et est
supporté par des roulements & galets coniques opposés.
Deux disques de freinage sont montés & cannelures sur Parbre
commandé de frein & main, un de chaque c6té du moyeu de
commande, Ce moyeu se compose de deux plateaux compor-
tant des logements de section oblique contenant des billes
d’acier. Les plateaux, maintenus en contact avec les billes par
deux ressorts hélicoidaux, sont raccordés au levier de frein a
main par une timonerie.

Quand on actionne le levier de frein & main, les plateaux
pivotent et les billes roulent le long de leurs rampes obliques,
écartant ainsi les plateaux de butée et appliquant le disque de
freinage extérieur contre le couvercle et le disque de freinage
intérieur contre la face intérieure du carter de frein. Le pignon
d’attaque est alors bloqué et le tracteur ne peut plus bouger.
Sur tous les modéles, les pédales de frein comportent un verrou
de stationnement, et les modéles "Select-O-Speed” comportent
une position "park” (stationnement) sur le s2lecteur de vitesses.

2. REGLAGES

-

REGLAGE DU BI.OCAGE DE DIFFERENTIEL —
FORD 4000 SEULEMENT

Pour assurer le bor fonctionnement du blocage, il importe
qu'un débatiement su ‘fisant existe entre la pédale de blocage
et la plateforme. Pour assurer un débattement correct, opérer
comme suit:

1. La pédale étant dé branchée et reposant sur la plateforme,
appuyer sur le levier de commande jusqua ce que le
blocage soit engag?  fond.

Desserrer le contri-écrou et régler la longueur de la tringle
de commande et ¢ie sa chape jusqu'a ce qu’il soit possible
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d'introduire I'axe de chape pour raccorder la tringle au
levier sans comprimer le ressort de Ja tringle.

2. Extraire I'axe de chape, raccourcir d'un tour la tringle de

commande, puis reposer I’axe de chape. Bloquer le contre-
écrou et poser la goupille fendue.

REGLAGE DE LA TIMONERIE DE FREIN

(Pour le réglage sur place, on trouvera une autre méthode
dans le Manuel d’Utilisation).
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Ford 4000

1 Contre-écrou de réglage; 2 Réglage.

Jord 5000:

1.
~au contact du ;accord et régler le yaccord de telle fagon

Les pédales étant en position de repos, desserrer Pécrou

que son disque se trouve 3 3,2 mm de arrét d’huile du
carter de pont (Figure 41). Bloguer I'écrou contre le
raccord.

Accrocher un poids de 20 kg & la pédale de frein droite,
débloquer le contre-écrou de la chape et faire tourner le
raccord de manitre A abaisser la pédale de 63,5 mm par
rapport & la pédale gauche. Bloguer I’écrou contre la
chape.

Acerocher un autre poids de 20 kg 2 la pédale gauche et
régler la timonerie gauche de maniére 2 amener la pédale
gauche 2 la méme hauteur que la pédale droite.

Ford 4000:

1.

2.

Les pédales étant en position de repos, accrocher un poids
de 20 kg i la pédale de frein droite.

Desserrer le contre-écrou de la tringle et faire tourner
Pécrou de la chape (Figure 41) jusqua ce que la pédale
soit 3 50,8 mm au-dessous de la pédale gauche. Bloquer
le contre-écrou. »

Accrocher un autre poids de 20 kg i la pédale gauche, et
régler la timonerie gauche pour amener la pédale gauche
au niveau de la pédale droite. ’

REGLAGE DU FREIN A MAIN SUR
TRANSMISSION

1.

2.

Libérer le bouton et abaisser le levier de frein 3 main a

fond de course.
Maintenir la tringle de commande avec un tournevis pour
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Figure 41: Réglage du frein de roue .

Ford 5000
1 Raccord; 2 3,2 mm; 3 Chaye.

I’empécher de tourner (Figure 42) et faire tourner le
contre-écrou dans le sens de la montre jusqua ce que le
frein soit bloqué.

Faire tourner le contre-écrou de deus tours en sens inverse
pour obtenir une course suffisante du levier.

£ &

Figere 42: Réglage du frein & main sur transmission

1 Contre-6crou de réglage; 2 Biellette de frein & main.






