Fig. 12
Vue &éclatée de la dynamo de 22 Amperes

. Boftier de commande du cable de compte-tours 6.
. Entretoise 7. Entretoise
8. Ecrou

. Bague d!arrét
. Rondelle frein
. Palier collecteur

procédanf de la manié&re suivante :

9. Roulement
10, Claverte

LU oW LN

1. Brancher le fil positif d'un voltmétre sur la borne posi-
tive de la batterie (12 volts).

2. Fixer le fil négatif du voltmétre sur |'arbre d'induit.

3. Brancher un fil volant sur la borne négative de la bat-
terie et toucher successivement les lames du collecteur.
Si 'aiguille du voltmétre dévie, I'induit est & la mas—
se et doit &tre remplacé.

D. Bobines d'excitation en circuit ouvert

1. Brancher le fil positif d'un voltmetre sur la borne posi-
tive de la batterie.

2. Brancher le fil négatif du volimétre sur la borne d'exci-
tation de la dynamo.

3. Brancher un fil volant entre la carcusse de la dynamo et
la bome négative de la batterie.

4. Observer |'aiguille du volim&fre. La tension lue devra
correspondre & celle de la batterie. Si I'aiguille ne
dévie pas les bobines d'excitation sont en circuit ou~-
vert et doivent &tre remplacées. Voir page 16 pour les
directives de démontcge et remontage.

E. Bobines d'excitation & la masse

1. Chasser le rivet fixant les sorties de bobines sur la car-
casse de la dynamo. Ecarter les sorties de la carcasse.

REMARQUE : Vérifier que ces sorties ne touchent pas la
carcasse de la dynamo.
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Collier de butée

N

11. Vis drasserr blage

12, Induit

13. Ventilateur

14, Poulie o
15. Carcasse de dynamo Pl

g

16, Palier cominande
Brancher le fil positif d'un voltm&ire sur la borne posi-
tive de la batterie.

3. Brancher le fil négatif du voltmétr: sur la borne d'exci-
tation de la dynamo.

4, Brancher un fil volant entre la car:asse de fa dynamo
et la borne négative de la batterie.

5. L'aiguille du voltmétre ne doit pas dévier. Dans le cas
contraire, les bobines d*excitation sont & la masse et
doivent &tre remplacées. Voir page: 16 pour les direc-
tives de démontage et remontage.

F. Bobines d'excitation en court=circuit et résistance trop
élevée
Branchement de {'ampdremdtre

1. Brancher le fil positif de I"amp@rem@tre sur la borne _
positive d'une batterie de 12 volis totalement chargée.

2. Brancher le fil négatif de I'amp&remétre sur la borne
d'excitation de la dynamo.

3. Brancher un fii volant entre la bonie négative de la
batterie et la carcasse de la  dynamo.

Branchement de |'chmmatre

~,

S

1. Brancher 1'un des fils de I'ohmmetre sur la borme d'exci-
tation de la dynomo. :

2. Brancher Mautre fil de |'ohmmatre sur la carcasse de la
dynamo.




*  Si la lecture & 1'oammatre (résistance) ou & |'ampére-
métre (intensité) eit conforme aux valeurs données
e page 70, les bobines d'excitation sont en bon état.

* Si la résistance est supérieure ou I'intensité inférieure
aux valeurs donnézs page 70, les bobines d'excitation
sont en circuit ouvert et doivent &tre remplacées.

¥ Si larésistance est inférieure ou |'intensité supérieure
aux valeurs donnéas page 70, les bobines d'excitation
sont en court-circuit etdoivent étre remplacées.

Voir page 16 pour les directives de démontage et remon-
tage.

INSPECTION ET REPARATION
A. Inspection des balais

Pour accéder aux balais procéder aux opérations | et 2
du processus de démontage donné page 17.

1. Pour la dynamo de 11 ampares, soulever les ressorts
de balai et vérifier que les balais coulissent libre=
ment dans leurs porte-balais. Dans le cas contraire,
frotter les cdtds des balais avec du papier abrasif fin
ou une lime douce.

2. Vérifier I'usure des balais. Si la largeur est inférieure
& la valeur donnée sage 70, remplacer les balais.

3. Vérifier la tension des ressorts de balai en se référant
aux figures 15 et 1¢. Monter le palier collecteur et
laisser reposer les balais sur le collecteur. Tirer d'é~
querre sur le dynamomatre. Pour les dynamos de 22
ampéres, placer le crochet du dynamométre sous le
levier porte-balai €t aussi prés que possible du balai,
Remplacer les ressorts de balai si la tension est infé-
rieure aux valeurs spécifiées page 70.

R

Fig 13
Extraction du pulier commande

1. Arbre 2, Palier commande
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B. Démontage et remontage des balais - Dynamo 11

ampéres

1. Retirer les vis de borne et les rondelles frein. Voir Fig.

15.

Enlever les balais en les repoussant vers le centre du
palier collecteur.

Passer les fils des balais de remplacement par |'intérieur
& travers les porte-balais et mettre les balais en posi-
tion.

Fixer les fils de balais avec les vis de borne et les ron-
delles frein.

Remonter la dynamo suivant les directives données para-

graphe 'Remontage’, page 22.

Démontage et remontage des balais - Dynamo de 22
ampéres

Retirer les vis de borne et les rondelles frein. Voir Fig.

16.

Dégager I'attache située au-dessus des balais et sortir
le balai des bras de levier.

Positionner les balais de remplacement entre les bras de
levier. Fixer les balais avec les attaches. -

4. Fixer les filsde balai sur les bornes.

1. Pas de déviation
2., Fil volant

Fig. 14.
Essais d?isolement de 11induit (recherche des masses)
3. Fil positif du voltmétre
4. Fil négatif du volimeire
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rig. 15.
vérification de la tension des ressorts de balai. Dynamo de 11 ampéres
L. Ressort de balai 3. Vis de borne
2. Dynamometre 4. Porte balai

5. Remonter la dynomo suivant les directives donndes po-
ragraphe 'Remontage’ page 22.

D. Induit et roulements d'induit

—r

Inspecter le roulement d'induit c6té collecteur. Si le
roulement est usé ou défectueux, remplacer celui-ci
de la maniére suivante :

a. Chasser le roulement d'induit ¢dté collecteur &
I'aide de 'accessoire d'extracteur NO.950 illustré
Fig. 175 sortir ensuite ['entretoise de I'arbre d'in-
duit.

b. Nettoyer I'arbre d'induit et replacer |'entretoise.

c. Emmancher un roulement neuf sur I'arbre d'induit
AL . N
cdté collecteur suivant Fig. 18.

2. Vérifier ['usure et le bon état du roulement monté
dons le palier commande. S$i ce roulement est défec-
tueux, le remplacer de la mani&re suivante :

a. Percer et chasser les rivets (ou enlever les vis fi~

xant la bride de roulement sur le palier commande
et refirer cette bride.
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Fig. 16.
Vérification de la tension desressorts d-: balai. Dynamo de 22 amp?2res
{. Levier porte-balai 4. Ressort
-
. Dynamomatre :
3. Attache 5. Vis de borne

b. Extraire le roulement du ralier commande.

<. Enlever et nettoyer la rondelle ondulée et la bague
en feutre (si montées). Nettoyer |'alésage du polier.

d. Replacer la bague en feut-e et la rondelle ondulée .
{si montées) dans I'alésage: du roulement du palier

commande.

REMARQUE : Si ie roulement de: remplacement n'est pas

du type étanche, il devra &tre | Jbrifié avec une graisse &

point de fusion élevé de bonne cualité.

e. Emmancher & fond le roulement dans le palier com~
mande,

f. Remonter la bride de roule ment en la fixant avec
les trois vis et contre-&crcus fournis dans le jeu de
pigces de réparation. Monter les vis du c8té poulie
du palier commande.

3. S'assurerqueni te noyau d'induit, ni les fils ne sont
endommagés. Dans le cas contraire, remplacer I’indui*.
ne jomais usiner le noyau d'induit.




’ 4. Nettoyer le collec'eur avec un chiffon imbibé d'essen-

e

S

ce. Vérifier que la piste du collecteur soit exempte de
piqOre et de partie brblée. Si nécessaire, tourner le
collecteur en suivant les directives données stade 5.

5. Veérifier I'excentraiion du collecteur en appliguant la

méme méthode que :elle illustrée Fig. 39 pour le col-
lecteur de démarreur. Si |'excentration est supérisure
a celle tolérée pag: 70, usiner le collecteur sur un
tour en utilisant un outil bien affdté. Entrather |'induit
& grande vitesse en prenant une posse 1ég2re. Polir en-
suite la piste avec du papier de verre n® 00. Ne pas
utiliser de toile ou papier émeri.

REMARQUE :Ne pos usiner le collecteur & un diamatre «

inférieur & celui donné page 70, si ceci n'est pas possible,

remplacer ['induit.

6. Veiller & ce que I'induitne soit pas 3 la masse en procé-
dant & I'essai donné page 17. Remonter la dynamo sui-
vant les directives connées paragraphe 'Remontage',
page 22,

E. Bobines d'excitation

Pour accéder aux bobines dexcitation, exécuter les opé-
rations de démontage 1,2 et 3 données page 17. Vérifier

-que les bobines d'exciation ne sont pas en circuit ouvert,

en courf-circuit ou & lc masse en suivant les directives
données page 17 et 18, Si ces bobines sont défectueuses,
ellesdevront &tre remplc cées de la manigre suivante

— o~
. =
Zlf = 1=

Fig. 117.
Extracticn du roulément collecteur

1. Accessoire d'exwracteur No. 950 2. Ronlement

CHAPITRE 3

~ Fig. 18.
Emmanchement dfun roulement collecteur

1. Manchon 2. Roulement

ey
.

]

Percer et chasser le rivet fixant le bloc de borne des
bobines d'excitation sur la carcasse (Voir Fig. 19).
Enlever l'isolant de‘borne et la rondelle. :

Retirer 'isclant des bobines d'excitation.

Repérer les masses polaires par rapport & la carcasse
pour assurer le remontage ultérieur en position origi~
nale.

Desserrer les vis de masse polaire (Voir Fig. 20). Reti~
rer ensuite ces vis et sortir les masses polaires et les
bobines d'excitation de la carcasse.

REMARQUE : Un outil de dévissage des vis de masse po-

laires peut @ire fabriqué en soudant e bout d'un toumevis

Philipps (Vis cruciforme) sur un écrou;  altemativement,

{"outii No. CP 9504 (si disponible) peut &tre utilisé.

5.

Embofter les bobines d'excitation neuves sur les masses
polaires et positionner les ensembles dans la carcasse.
Vérifier que le juconas des bobines n'est pas pincé entre
les masses polaires et la carcasse, dans le cas contraire,
les performances de la dynamo en seront affectées.
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Ve
6. Engager les vis de masse polaire. : 2, Emmancher & la presse le palier commande sur I'arbre
d'induit en plagant un manchon convenable sur le
p . . cdté commande de |'arbre d'indLit pour supporter la
7. Serre:' |égdrement les vis de masse polcu:e pour bague intérieure du roulement (\oir Fig. 21).
asseoir les masses, bloguer ensuite ces vis. ~
. 3. L'induit étant serré dans un étau, monter I'entretoise
Fi | oir Fig. 19 : o ! ’
8. F|xerlle b'locfd'e borr;e !c:ons B? curcclscsev;(V ig- 19) la clavette Woodruff, le ventilateur (Dynamo de 22
avec la vis el la rondslle . Bloquer - ampdres seulement) et la poulie. Fixer les pidces avec
la rondelle Grower et I'écrou. Szrrer I'écrou au couple
9. Replacer I'isolant des bobines d'excitation (Fig. 19). spécifié page 71.
10.Vérifier que les bobines ne sont pas & la masse (Voir 4. Serrér la carcasse de dynamo dans un étau et placer
page 18). Remonter la dynamo en suivant les direc- _ "induit dans la carcasse. Positiconner le palier comman-
tives données ci-dessous. de de sorte que le pion de positionnement s'engage
' dans la rainyre de la carcasse. .
REMONTAGE , 5. Mettre la borne de dynamo en ligne avec la rainure du
. palier collecteur ef monter ce palier. Soulever les ba-
Le processus de remontage s'applique aux dynamos de 11 lais avec les doigts et reldcher ces balais sur le collec-
et 22 amperes, Se réferer aux figures 11 et 12 pour I'iden- teur.Ne pas forcer le palier.
tification des piéces. :
IMPORTANT : Prendre soin de ne pas coincer les fils
e . h e e de balai entre fe palier et la carcasse de dynamo.
1. Serrer I'induit dans un étau équipé de mordaches en pa e 24
cuivre, Monter le collier de butée et une bague d'ar- 6. Les pions des deux paliers étant [ogés dans les rainures T

rét neuve sur I'arbre d'induit. de carcasse, monter maintenont les vis d'assemblage. {

Fig. 19.
Carcasse et bobines d'excitation

Fig. 20.

1. Rivet . . Dévissage et vissage des vis de n.asses polaires
2. Bloc de borne des bobines d'excitation 1. Outillage fabriqué de dévissage et de vissage ou outillage No, CP
3. Isolant . 9504
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" Les renseignements donnés dans cette section s'appliquent

Iig. 21.
Montage d1 palier commande

Manchon 2. Manchon

CHAPITRE 3

7. Reposer le boftier de commande du cable de compte~
tours.

POLARISATION DE LA DYNAMO

Aprés repose d'une dynamo neuve ou réparée, s'assurer que
le champ rémanent soit de polarité correcte avant de met-
tre le moteur en marche. Une polarité inversée causera la
vibration et la carbonisation des contacts du conjoncteur-
disjoncteur et les contacts de champ du régulateur de ten-
sion. Pour garantir une polarité correcte, débrancher le

fil monté sur la borne 'F' (Excitation) du régulateur de
tension et faire toucher momentannément ce fil sur la bor-
ne 'B' (Batterie) du régulateur. Le courant traversant les
bobines polarisera correctement la dynamo.

IMPORTANT : Ne pas utiliser un fil volant pour polariser
la dynamo. Les contacts du régulateur risqueraient d'&fre
carbonisés si cette méthode &tait utilisée.

3. REGULATEUR DE TENSION

DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

aux régulateurs de tension de 11 et 22 ampéres. Ces ré-
gulateurs de tension ne scnt pas interchangeables. Un ré-
gulateur de tension de 11 amp2res doit &tre utilisé avec
une dynamo de 11 ampdres, et un régulateur de 22 am-
pares avec une dynamo de 22 ampéres. Les régulateurs

de tension de 11 et 22 amp2res sont repérés par le numé-
ro estampé sur l'embase (Voir Fig. 26). Se référer aux
caractéristiques page 70 pour identifier les numéros res-
pectifs. Les vérifications Slectriques et les réglages mé-
caniques sont identiques pour les deux modéles ° les va-
leurs différentes de réglace sont donndes dans le texte.

Le régulateur de tension sz compose de trois &léments
fondomentaux : le conjoncteur/disjoncteur, I'élément

régulateur de tension (Voir Fig.22).

A. Conjoncteur/disjoncteur

Le conjoncteur/disjoncteur (Fig. 22) est un interrupteur
électro-magnétique ayant ses contacts branchés entre la
dynamo et la batterie. Le conjoncteur/disjoncteur com~
porte deux enroulements sur le méme noyau; un enroule-
ment série (sensible & I'invensité) et un enroulement pa-
rallgle (sensible & la tension) ayant une résistonce élevée
(de nombreux tours de fil 1in).

Un contact mobile est situs en bout du prolongement de
H'armature mobile (Fig. 221, le contact fixe forme partie

intégrante de la borne *B' (Batterie). Les contacts sont nor-
malemeént ouverts par un ressort & lame fixé sur 'armature
mobile (Fig. 22). Le bout du ressort repose sur une came de
réglage qui peut &re tournée pour modifier la fermeture et
I'ouverture des contacts du conjoncteur/disjoncteur.

Le conjoncteur/disjoncteur évite la décharge de la batte-
rie sur la dynamo lorsque la tension de celle~ci est infé-
rieure & celle de la batterie.

Fig. 22.
Régulateur de tension
Buiée arrizre 5. Armature mobile
“onjoncteur/disjoncteur
Conjor /dis] 6. Ressort

Elément régulateur d'intensité
Element r&gulateur de tension 1.

W RN e

Résistance de compensation
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Fig. 23.
Contacts du régulateur de tension
1. Isolant en nylon 6. Supports des contacts fixes

2. Prolongements supports de con~
tact des armatures mobiles

Contact fixe

3, Elément régulateur de tension
4. Elément régulateur d'intensité
5. Conjoncteur/disjoncteur

7.

8. Borne 'B!
9, Prolongement support de con-
tact de 11armature mobile

Lorsque la tension de la dynamo atteint la valeur prédé-
terminée supérieure & la tension de la batterie, le courant
traversant ['enroulement série et |'enroulement paralléle
(Fig. 24) produit un champ électromagnétique combiné
suffisant pour vaincre la résistance du ressort & lame, Ce
chomp attire |'armature mobile vers le bas, les contfacts

se ferment et le courant produit par la dynamo peut main-
tenant se diriger vers la batterie.

Lorsque la tension de la dynamo tombe en dessous de celle
de la batterie, un courant inverse, venant de la batterie
traverse |'enroulement série et permute son champ magné-
tique. Le champ produit par I'enroulement série est main-
tenant opposé au champ produit par ['enroutement paral~
l3le. Le champ magnétique résultant n'est pas suffisant pour
s'opposer & la force du ressort & lame. Lescontacts s'ou-
vrent donc pour s’opposer & un courant de retour de la bat-
terie vers la dynamo.

B. Elément régulateur d'intensité

L'&lément régulateur d'intensité (Fig. 22) comporte un
seul enroulement de faible résistance (sensible & I'infen-
sité) branché en série avec le circuit de charge. Le con-
tact fixe est monté sur un support métallique rivé sur l'ar-
mature fixe en forme de U et isolé par une pigce en nylon
(Fig. 23). Le contact mobile est fixé sur un prolongement
de I'armature mobile .Le ressort & lome, l'armature mo-
bile et la came de réglage sont similaires aux pigces uti-
lisdes sur le conjoncteur/disjoncteur. L*élément régulateur
d'intensité empéche la dynamo de produire un courant su-
périeur & I'intensité maximale spécifiée. Si cefte intensité
n' &tait pas limitée, les sections d'induit et les barres du
collecteur seraient surchauffées ce qui causerait la fusion
des soudures du collecteur.
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Lorsque le couront débité par la dynamo atteint I'intensité
maximale, le champ magnétique produit par le courant cir-
culant dans 'enroulement de ['élérent régulateur d'inten—
sité  est suffisamment fort pour attirer I'armature mobile

sur le noyau. Les contacts de i'élérment s'ouvrent et le cou-
rant est dévié sur la résistance de champ (fig. 24). La ré-
sistance maintenant dans le circuit de champ, réduit le
champ d'excitation de la dynamo et en conséquence le dé-
bit de la dynamo est diminué. Au fur et & mesure de la
chute de débit de la dynamo, le courant fraversant |'en-
roulement de |'élément est également réduit, son champ
I'est de m&me ce qui permet au ressort & lome de vaincre

la force d'attraction magnétique et de refermer les con-
tacts. Le cycle est continuel et rapide; les contacts vi-
brent & la fréquence nécessaire au maintien du débit de

la dynamo & une valeur constante.

C. Elément régulateur de tension ‘

L'élément régulateur de tension (F g.22) comporte un en-

roulement unique de résistarice élevée (sensible & la ten-
sion) branché en parallgle avec le circuit d'excitation

de la dynamo. Excepté pour I'enro.lement et le ressort bi-
métallique, ['€lément régulateur Je tension est identique
3 1'élément régulateur d'intensité.

L'élément régulateur de tension linite la tension de la dy-
namo pour éviter une recharge excassive de la batterie et

la destruction des accessoires. Les contacts de cet élément
restent fermés jusqu'd ce que la teasion de la dynamo attei- ~
gne la valeur de réglage du régulcteur. Lorsque cette va-
leur de réglage est atteinte, le cosrant traversant I'enrou-
lement parall2le de I'élément régt lateur de fension (Fig. »-
24) produit un champ magnétique :uffisant pour attirer
I'armature mobile de I'élément et ouvrir les contacts,

——

Lorsque les contacts sont ouverts, e courant est dérivé

sur la résistance de champ du circuit d'excitation de la
dynamo. La résistance maintenant dans le circuit de champ
réduit le champ d'excitation de la dynamo, en conséquen- .
ce, le débit de la dynamo est réduit et les contacts de fé-
lément régulateur de tension se referment. Le cycle est
continuel et rapide; les contacts vibrent & la fréquence né-
cessaire au maintien de la tension de la dynamo & une vo-

leur stre.

D. Compensation thermique automatique

Des résistances élevées, provoquées par la chaleur, rédui-
sent I'intensité du courant traversant le régulateur de ten-
sion. Cette réduction diminue les champs magnétiques et

les tensions de réglage du conjoncteur/disjoncteur et de
['élément régulateur de tension. Four maintenir une tension
constante en dépit des variations de température, un bi-
lame est utilisé comme ressort des deux éléments. Les deux
bi—lames ont des sensibilités therriiques différentes, qui
réduisent automatiquement la force de ressorts lorsque la
température augmente ef ['augmete lorsque la température 7

diminue.
haleur, une_résisfon-Qw

Pour réduire encore plus 'effet de la c A
ce de compensation & deux enroulements est branchée en
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Fig. 24.
Schéma €lectrique du circuit de charge
1. Dynamo 5. Résistance de champ 9. Batterie
2. Elément régulateur de te:1sion 6. Enroulement parallzle 10. Résistance de compensarion
3. E¥ment régnlateur d'intnsité 7. Enroulement série i1, Enroulement parailéle
4, Conjoncteur/disjoncteur 8. Enroulement série 12. Lampe témoin
. 13. Contacteur 2 cié de démarrage

série avec les enroulements paralléles (Fig. 24). La résis-
tance réduit le crachernent des contacts en début d'ou-
verture, ‘ce qui abaisse {a température du régulateur.

ESSAIS ET REGLAGES

Pour permettre une analyse facile et rapide, et obtenir des
régultats concluants, i est recommandé d'utiliser un banc
d'essai de régulateurs cle tension pour la recherche des
fautes du circuit de charge. $i un bane d'essais est ufilisé,
suivre le processus d'essoi recommandé par le Construc-
teur; si toutefois un pareil équipement n'est pas disponible,
suivre les directives dondes plus bas. Les caractéristiques
du circuit de charge soat données dans la section des ca-
ractéristiques, page 70. Avant de procéder aux essais du
régulateur de tension, affectuer les vérifications suivan-~
tes @

* S'assurerque la batterie est correctement chargée.

Se référer page 13, paragraphe 'Essais des batteries'.

* S'assurerque la couroie de ventilateur est correcte-

- ent tendue. Se référer page 16, paragraphe 'Dépose
et Repose de la dynumo’,

Vérifier le cablage du circuit de charge pour s'assurer
qu'il soit exempt de fils dénudés ou cassés et de con-

nexions desserrées. Vérifier si
de masse sont bonnes.

A I'aide d'un voltmatre standard (de 0 & 20 volis), et d'un
amperemétre (de 0 & 40 ampdres), procéder de la manizre
suivante :

les connexions des fils

A. Elément régulateur de tension

Vérification du réglage 3 vide

REMARQUE : Pour la vérification du réglage en circuit
ouvert de ['&lément régulateur de fension, toutes les varifi-
cations et réglages devront &tre effectués le plus rapidement
possible pour éviter les erreurs provoquées par 'echauffe-
ment de |' enroulement en fonctionnement.

1. Débrancher les fils & la borne 'B' (Batterie) du régula~
teur de tension.

REMARQUE : Pour les tracteurs équipés de moteurs & essen~

ce, il sera nécessaire d'utiliser un fil volant ef de relier

avec ce fil les deux fils débranchés de la borne 'B’. Le mo-~

teur ne peut démarrer si ces deux fils ne sont pas reliés.

2. Débrancher le il & la borne '"WL! (Lampe témoin) du
régulateur de tension. Brancher le fil positif du volt-
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mé&tre sur la borne '"WL' du régulateur de tension et le
fil négatif sur une masse franche.

3. Mettre le moteur en marche et régler sa vitesse & 1300
t/mn. Lo tension lue au voltmdtre dépend de la tempé-
rature ambiante autour du couvercle, cetfe tension de-
vra &tre dans les tolérances spécifiées page 70.

* Si la tension est stable et dans les tolérances spécifides,
* II . LR ) F' 'l " ’ f [ 4 I f d" -
poursuivre |'essai en vérifiant I'élément régulateur d'in
tensité en suivant les directives données paragraphe
'Vérification du réglage en charge' ci-dessous.

* Si la tension est stuble mais en dehors des tolérances
spécifides, 1'élément régulateur de tension devra &tre
réglé en suivant les directives données plus bas. Apras
ce réglage, procéder & lu vérification du réglage d'in-
tensité, donnée page 27,

* Si les fluctuations de tension sont supérieures & +0,3
volt, vérifier la propreté des contacts de I'élément ré-
gulateur de tension. Se référer page 28, paragraphe
'Nettoyage des contacts', et nettoyer les contacts.

Réglage de tension

A l'aide de la clé de réglage des cames de régulateui (clé
No. SW-504 ou No. 54381742) (Fig. 25), tourner lente-
ment la came de réglage de I'élément régulateur de tension
dans le sens des aiguilles d'une montre pour augmenter la
tension de sortie ou dans le sens inverse pour la diminuer.
Si la tension ne peut 8tre réglée dans les tolérances spé-
cifiées page 70, remplacer le régulateur de tension.

Réglage de I'entrefer

Si & la suite d'un nettoyage les contacts mobiles ont ét&
démontés ou si les entrefers sont en dehors des valeurs spé-

Fig.25.
Réglages durégulateur de tension

1. Clé No.SW504 ou No, 54381742 4. Came de réglage de 1'é1ément

2. Came deréglage du conjoncteur/ régulateunr de tension

disjoncteur 5. Came deréglage de 1'€l8ment
3. Contacts régulateur dlintensité
Page 26
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Lrarernia la raneant AZhitE nor la d/namo atteint 'intensiié

cifiées, les entrefers noyau/armature mobile doivent &tre
réglés (Voir Fig. 26). Les valeurs des entrefers sont données

poge 70.

1. A l'aide de la clé de réglage des cames de régulateur
(CI€ No SW. 504 ou No. 54381742), tourner & fond les
cames des éléments régulateurs de tension et d'intensi-
té dans le sens inverse des aiguilles d'une montre (Fig.

25).

2, Desserrer les contre-écrous des contacts réglables et
dévisser ceux-ci de plusieurs tours,

3. Insérer une cale de 1,37 mm entre 'armature mobile et
le noyau de I'élément régulateur d'intensité, Appuyer
sur l'armature mobile et visser le contact réglable jus-
qu'd ce gu'il touche juste le contact mobile. Freiner le
contact régloble avec le contre~écrou. Reldcher I'ar- ’
mature mobile et vérifier I'entrefer pour s'assurer qu'il
correspond aux valeurs données page 70.

4. Vérifier I'entrefer de 1'élément régulateur de tension
en suivant les directives données stade 3 et en utilisant
une cale de 1,40 mm pour les régulateurs de tension de
11 ampéres et de 1,35 mm pour ceux de 22 ampéres.

5. Replacer le couvercle et reposer le régulateur de ten-
sion sur le tracteur. Vérifier si les fils du régulateur
de tension sont correctement re sranchés {Voir Fig. 6

et 7).

B. Eiément régulateur d'intensité

Vérification du réglage en charge

REMARQUE : Pendant le réglage Je 1'élément régulateur
d'intensité, la dynamo doit débite - son intensité maximale.
Ceci peut&tre réalisé en montant une pince convenable et
suffisamment puissante sur les conticts pour les maintenir
mécaniquement fermés (Fig. 25). .

1. Les contacts de I'élément régulateur de tension étant
court-circuités, débrancher fes fils & la borne 'B' du
régulateur de tension.

2. A I'aide d'un fil volant, relier les fils débranchés de la
borne 'B' du régulateur au fil nigatif de I'ampirematre.

3. Brancher le fil positif de |'ampt:remétre sur la borne 'B’
du régulateur.

4. Allumer les projecteurs du tracteur (si celui-ci en est
équipé).

REMARQUE : Si le tracteur n'sst pas équipé d'un cir-
cuit d'éclairage, brancher une charge de 100 watts aux
bornes de la batterie,

5. Mettre le moteur en marche et régler la vitesse &
1200 t/mn pour les régulateurs de 11 ampéres et &
1350 t/mn pour les régulateurs de 22 ampgres. L'aiguil~
le de |'ampérematre doit &tre stable et 'intensité égale
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Fig. 26.
Réglage des entri:fers armatures mobiles/noyaux
1. Enwefers armature mobile./noyau 4. Elémentrégulateur dtintensité
2. Contre~écrou du contactrfglable 5. Et€ment régulateur de tension
3. Numéro dVidentification 6. Contacts

& I'intensité maxiriale spécifiée de la dyname; voir
caractéristiques page 70.

Si [ intensité est s'able et dans les tolérances spéci-~
fides, procéder & a vérification de la tension de
conjonction,

* Si I"intensité est s-able mais en dehors des tolérances
spécifides, 1'élément régulateur d'intensité doit &tre
réglé. Voir paragriphe 'Réglage d'intensité) page
27.

Si I'intensité est instable, vérifier 1'état de propreté
des contacts de I'élément régulateur d'intensité. Se
référer page 28 et nettoyer les contacts d'apras les
directives données pamgrophes 'Nettoyage des Con-
tacts!

6. Lorsque les réglages sont terminés, arrdter le moteur,
rebrancher les fils aux bomes du régulateur de tension
et replacer le couvercle.

EE‘E d'intensité

A l'aide de la clé de réglage des cames de régulateur
(Clé No. SW-504 ou No 54381742) (Fig. 25), toumer la
came de réglage de I' élément régulateur d'intensité dans
le sens des aiguilles d'une montre, pour augmenter I'in-
tensité ou dans le sens inverse pour la diminuer. Si |'in~-
tensité ne peut 8tre raglée dans les tolérances spécifiéas
page 70, remplacer |2 régulateur de tension.

CHAPITRE 3

:R_ag' lage de |'entrefer

Voir processus décrit page 26.

C. Conjoncteur/disjoncteur

IMPORTANT : La vérification et le réglage du conjonc-
feur/d|5|oncteur devront &tre effectués le plus rapidement
possible pour aviter les erreurs provoquées par I'échauf-
fement de I'enroulement.

Vérification de la tension de conjonction

1. Débrancher le fil & la borne "WL' du régulateur de ten-
sion.

2. Brancher le fil positif du voltm&tre sur la borne '"WL' du
régulateur et le fil négatif sur une masse franche.

3. Allumer les projecteurs du tracteur (si celui-ci en est
équipé). -

REMARQUE : Si le tracteur n'est pas équipé d'un circuit ~
d'éclairage, brancher une charge de 100 W aux bornes de

Ta batterie.

4. Mettre le moteur en marche et augmenter lentement la
vitesse du moteur tout en observant ['aiguille du volt-
matre. La tension devra augmenter régulidrement, puis
chuter lég2rement au moment de lo fermeture des con-
tacts. La tension de conjonction est la tension indiquée
juste avant le point de chute 1égére de tension. Les to-
lérances de la tension de conjonction sont données pa-
ge 70,

* Si la tension de conjonction est en dehors des toléran-
ces, un réglage s'impose.

IMPORTANT : Si un réglage doit &tre effectué, réduire la
vitesse & une valeur inférieure & la vitesse de conjonction
{Voir "Caractéristiques) page 70) et procéder au réglage

g&crit plus bas.

5. Répéter le processus de vérification jusqu'd ce que la
tension correcte de conjonction soit obtenue.

6. Arrdter le moteur, rebrancher les fils du régulateur de
tension et replacer le couvercle.

Réglage de la tension de conjonction

A I'aide.de la clé de réglage des cames de régulateur de
tension (Clé No. SW-504 ou No. 54381742) (Fig. 25),
touner lentement la came de réglage du conjoncteur/dis-
joncteurdans le sens des aiguilles d'une montre pour augmen-
ter latension de conjonctionou dans le sens inverse pour dimi
nuer. Si la tension de conjonction ne peut &tre réglée dans les to
lérances spécifiées P.70, remplacer le régulateur de tension.

Page 27




Réglage de I'entrefer

L'entrefer armature mobile/noyau du conjoncteur/dis-
joncteur doit étre compris entre 0,89 et 1,14 mm. Vérifier
en insérant une cale convenable jusqu'd ce que celle-ci
bute sur les tétes de rivet (Fig.26).

Si un réglage est nécessaire, déformer soigneusement la
butée arrigre (Fig. 22) de la valeur requise. Aprds avoir
terminé le réglage, vérifier la tension de conjonctic)
pous s'assurer qu'elle est demeurée correcte.

Réglage de la tension de disjonction

1. Débrancher les fils & la borne *B' du régulateur de
tension.

REMARQUE : Pour les tracteurs équipés de moteurs &
essence, il sera nécessaire d'utiliser un fil volant et de
relier avec ce fil les deux fils débranchés de la borne
"B'. Le moteur ne peut démarrer si ces deux fils ne sont
pas reliés.

2. Brancher le fil positif du voltmétre sur la borme 'B' du
régulateur et le fil négatif sur une masse granche.

3. Mettre le moteur en marche et augmenterla vitesse
jusqu'@ 1500 t/mn environ.

4. Réduire lentement la vitesse du moteur tout en obser-
vant 'aiguitie du voltm@tre. La tension de disjonction
est la tension indiquée juste avant le retour de I'aiguil-
le au zéro. Les tolérances de la tension de disjonction
sont données page 70. ’

* Si la tension de disjonction est en dehors des toléran-
PR Y54 » (X1 A l
ces spécifies, un réglage s'impose. Arréter le moteur
e ”» » - w -
et procéder au réglage de la tension de disjonction
suivant les directives données plus bas.

5. Répéter le processus de vérification jusqu'd ce que le
réglage correct soit obtenu.

6. Arréter le moteur, rebrancher les fils du régulateur de
tension et replacer le couvercle.

Réglage de la tension de disjonction

Déformer le support de contact fixe (Fig. 23}, en direc-
tion du contact mobile pour augmenter la tension de dis-
jonction ou en direction inverse pour la diminuer, La fi&-
che du prolongement support du contact réglable lorsque
I"armature mobile est repoussée est donnée page 70. Si la
tension de disjonction correcte ne peut 8tre obtenue, le
régulateur de tension doit &tre remplocé.

D. Nettoyage des contacts

1. Débrancher les fils du régulateur de tension.

2. Dévisser les trois vis de fixation et déposer le régula~
teur, Enlever le couvercle. :
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3. Démonter les contacts réglables de I'élément régulateur
de tension ou d'intensité en dessetrant les contre~écrous
(Fig. 26) et en dévissant les contacts de leurs supports.

4. Nettoyer les contacts. Les contacts de |'élément ré-
gulateur de tension et d'intensité devront &tre nettoyés
avec une pierre douce au carborundum ou avec du pa-
papier au carbure de silicium, alcrs que ceux du con-
joncteur/disjoncteur ne devront |'8tre qu'avec du pa-
pier de verre fin. Aprds netfoyage des contacts, ceux-
ci devront &tre lavés & I'alcool.

5. Remonter les contacts réglables des éléments régulateurs
de tension et d'intensité, Régler | entrefer des armatu-
res mobiles suivant les directives Jonnées page 26, po-
ragraphe 'Réglage de |'entrefer’.

6. Reposer le régulateur de tension sur le tracteur et re-
brancher ses fils. Replacer le couvercle.

DEPOSE ET REPOSE

A. Dépose

1. Débrancher le cable de masse (ndgatif) de la batterie.
2. Débrancher les fils du régulateur de tension.

3. Dévisser les trois vis de fixation et déposer le régula-
teur de fension.

B. Repose

1. Positionner le régulateur de tension sur son support de
montage et monter les trois vis de fixation. Serrer les
vis ou couple de serrage spécifié page 71. Ne pas ser-
rer les vis & |'excés.

2. Rebrancher les fils sur les bornes respectives du régula-
teur, Voir Fig. 6 et 7.

REMARQUE : Pour le bronchement cu fil de masse du ré-
gulateur de fension, la rondelle éventail doit 8tre placée
entre le support de montage du régu ateur et la cosse du
fil de masse. Cette disposition assure une masse franche.

3. Rebrancher le cable de masse (négatif) sur la borne né-
gative de la batterie.

4. Polariser la dynamo (Rémonence dans le sens correct)
en suivant {es directives données page 23.

5. Procéder aux essais du régulateu- (Page 25 & 28) et
si nécessaire, aux réglages qui s imposent.
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Chapitre 4

CIRCUIT DE DEMARRAGE

Section
1. Description . . .. .
2. Démarreur .. . .

3. Relais de démarrage (Démarreurs @115 mm seulement) -

4. Interrupteur de sOreté du démarreur

5. Contacteur & clé de démarrage .
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1. DESCRIPTION

La fonction du circuit de démarrage est de lancer le moteu
3 une vitesse suffisante pour lui permettre de démarrer. Le
circuit de démarrage se compose d'un démarreur (démarreur
@ 115 mm ou 127 mm)d'un relais de démarrage (démar-
reur @115 mm seulement), d'un interrupteur de sOreté,
d'un contacteur & clé de démarrage et d'un céblage en
gros fil. (Voir Fig. 27 et 28).

Avant d'entreprendre une réparation ou un réglage des
éléments du circuit de démarrage, s'assurer que la courroie

2 3
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Fig. 27.

Schéma électrique du circuit de démarrage (Démarreurs P 115 mm)

1. Batterie 6. Borne 'S! du relais de démamage
2. Régulateur de tension 7. Vers 1a bobine d'allumage
3. Relais de démarrage 8. Circuitd tappel de la bobine de
4. Contacteur 2 clé d!alluriage/ commande

démarrage 9. Circuit de maintien de 1a bobi-~

5. Interrupteur de sireté du:.1&marreur neet circuit de lancement
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Fig. 28,

Schéma électrique du circuit de démarrage (Démarreurs § 127 mm)

1. Batterie 2. Borne !Batterie! du solénofde 3. Borme du contacteur de
solénofde 4. Carcasse du solénofde 5. Contact deuxitme &tage

6. Régulateur de tension 7. Contacteur 2 clé de démarrage 8. Interrup-
teur de sfireté du démarreur 9. Contact premier étage 10. Démarreur
11. Enroulement d*appel 12. Enroulement de maintien 13. Circuit d*ap-
pel 14, Circuit de I'enroulement de maintien et circuit de lancement

de ventilateur est correctement tendue, que la batterie
est totalement chargée et que toutes les bornes sont |
serrées.
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2. DEMARREUR

DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

Les tracteurs Ford sont équipés soit d'un démarreur de
115 mm de diamétre (Fig. 29) ou d'un démarreur de 127
mm de diamétre (Fig. 30). Ces deux démarreurs sont té-
trapolaires, ils sont 8quipés de quatre balais et le retour
s'effectue par la masse. Le démarreur de 115 mm @ est
&quipé de bobines inductrices compound d'un lanceur po-
sitif intégré et d'une masse polaire mobile qui gréice au
champ magnétique de sa bobine inductrice se comporte
comme un solénolde pour la commande du lanceur. Le
démarreur @115 mm est identifiable par un capot caré-
né monté sur la carcasse et contenant fa massé polaire
mobile. Le démarreur P 127 mm est équipé de bobines
inductrices en série et d'un lanceur positif commandé
par solénofde évitant une éjection prematurée du pignon
en cours de lancement,

Lorsque le démarreur @115 mm est coupé, |'une des bobi-
nes inductrices est connectée directement & la masse par
'intermédiaire des contacts de la bobine de commande.

Lo fermeture du contacteur & clé de démorrage, avec la
bofte de vitesse au point mort ou en position de station-
nement, établir le circuit de la batterie & la bobine induc-
trice branchée & la masse . Le courant circule alors dans

la bobine inductrice branchée & la masse et la masse po -
{aire mobile est attirée par celle-ci. Le dispositif de com-

Fig. 29.
Vue en coupe du démarreur § 116 mm
. Bobine de commandedu lanceur 6. Ressort de rappel de la

fourchette
7. Coussinet )
8. Roue libre(emb .Arouleaux)
9. Pignon du lanceur

. Contacts

. Masse polaire mobile

. Fourchette de commande
. Axe dtarticulation

o o 0O B
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mande (Fourchette de commande et masse polaire mobile)
est accouplé au lanceur et pivote suir un axe d'articula-
tion lorsque la masse polaire mobile =st attirée par la bo-
bine inductrice. Ce basculement pousse le pignon du lan-
ceur dans la couronne dentée.

La musse polaire mobile ouvre les contacts de mise & la
masse de lo bobine inductrice lorsque sa course est termi-
née. Cette coupure donne un champ inducteur maximum
nécessaire & un lancement normal.,

Le solénofde du démarreur @127 mm est équipé d'un con-
tacteur & deux étages. Lo fermeture du contacteur & clé

de démoarrage avec la botte de vitessas au point mort ou

en position de stationnement, provogue |'attraction du
noyau plongeur par le solénolde, fernant ainsi les deux
étages du contacteur. Cette attracticn, par |'intermédiai-
re d'une fourchette pivotante, pousse le pignon du lanceur
dans la couronne dentée. Si toutefoit |'une des dents du
pignon bute sur I'une des dents de |« couronne dentée, le
noyau plongeur, ayant été attiré, comprime le ressort d'en-
grénement et ne ferme que le premier étage du contacteur.
Le courant de la batterie ne circulera alors que dans I'une
des quatre bobines inductrices et retournera & la mosse par
Pintermédiaire de {'induit. L'induction fournie par cette
bobine est suffisante pour faire tournzr 'induit et glisser
la dent du pignon sur la dent de la couronne dentée. A la
fin de ce glissement, le lanceur s'enyréne & fond dans lg

Fig. 30.
Démarreur $ 127 mm

AT




couronne dentée par la poussée du ressort d'engrénement .
Le deuxidme &tage du contacteur se ferme alors et les
autre bobines inductrices sont mise sous tension et four—
nissent le champ inductaur maximum nécessoire & un
lancement normal. Dés jue le contacteur & clé est re-
laché le courant de dérarrage est coupé. Aprés I'éjec-
tion du pignon, 1'indui- en mouvement est rapidement
arr&té par deux patins roulés logés dans le palier col-
lecteur.

Ces deux démarreurs soat dotés d'un embrayage & rou-
leaux &vitant la survitesse de I'induit lorsque le pignon
est en prise avec la couronne dentée.

ESSAIS DU CIRCUIT DI} DEMARRAGE

Pour une analyse facile et rapide des fautes du circuit
de démarrage et pour obtenir des essais concluants, il

est recommandé d'ufilizer un accumétre {Amp2remétre

et voltmatre de déchanje), équipé d'un voltmétre de
zéro & vingt volts et d'un amp2rematre de zéro & cing
cents ampres. Lorsqu'un tel appareil est disponible, sui-
vre les directives du Constructeur, dans le cas contraire,
suivre les directives ci-dessous. Les caractéristiques du
circuit de démarrage sont données page 70.

Si un accumatre n'est pas disponible, le circuit de démar-
rage peut &tre vérifié i1 |'aide d'un voltmétre (0 & 20
volts) et d'un amparem2tre (0 & 500 ampéres) standards,
en suivant les directives données dans cette section.
Avant {'essai ¢

* Vérifier si la batterie est totalement chargée, Se
référer Page 13 et vérifier la batterie suivant les
directives donndes Section 4, 'Essais de la Batterie’.

*  Vérifier le circuit de démarrage complet pour s'assurer
qu'aucun fil n'est cénudé ou cassé et que les conne-
xjons sont serrées.

* Vérifiersi le moteur n'est pas grippé.

A. Courant de démarrcg_e

1. Débrancher le cable de masse (négatif) de la batterie.

2. Démarreur @115 mm. Débrancher le cable positif d'ar-
rivée batterie au relais de démarrage. Brancher le fil
positif de |'amparendtre sur la borne positive de batte-
rie et son fil négat 'f sur la borne d'entrée Au relais de
démarrage. o

3. Démorreur @127 wm. Débrancher le céble positif d'ar-
rivée batterie au solénolde du démarreur. Brancher le
fil positif de |'amp3rematre sur la borne positive de
batterie et son fil négatif sur la borne d'entrée du so-
{énofde.

4. Rebrancher le cable de masse (négatif) sur la borne né-
gative de la batterie.

5. Brancher le fil pos tif du voltmatre sur la borne positive
de la batterie et son fil négatif sur la bome négative.

6. Tracteurs d essenca . Mettre & la masse le fil haute-
tension reliant la bobine & la téte de distribution.

CHAPITRE 4

7. Tracteurs diesel . Tirer le bouton *Pull to stop' (coupure

du carburant).

8. Lancer le moteur tout en observant le voltm2tre et {'am-

perematre. Se référer aux caractéristiques, page 70,
pour obtenir les tolérances du courant de démarrage.

* i le courant de démarrage est dans les tolérances, le

démarreur fonctionne normalement. Continuer en sui-
vant les directives données paragraphe B ‘Résistance
du circuit de démarrage’.

* i le courant de démarrage est supérieur aux valeurs

spécifides, vérifier le circuit suivant les directives
données plus bas. Si le circuit du démarreur est normal,
le démarreur est défectueux et doit &tre démonté pour
déterminer la cause de la panne (Voir page 32).

Si le courant de démarrage est inférieur aux valeurs
spécifides, le démarreur est défectueux et doit étre
démonté pour déterminer la couse de la panne. (Voir

page 32). -
B. Résistance du circuit de démome'(Chufe de tension)

Si le courant de démarrage est excessif, vérifier le cir-
cuit en prenant notfe des chutes de tension aux borhes des
différents éléments en circuit.

IMPORTANT :  Sur les tracteurs & essence, metire a la mat
o Te fil haute-tension reliant la bobine & la téte de dis-
tribution, pour les Tractours Diesel, firer le bouton 'Pull to
stop’ (Coupure du carburant).

Cable positif de la batterie

1. Brancher le fil positif du voltmétre sur la borne posi-
tive de la batterie.

2. Brancher le fil négatif du voltmétre sur la borne d'en-
trée du relais de démarrage (démarreurs @115 mm)
ou sur la borne batterie du solénofde (démarreurs @
127 mm).

3. Lancer le moteur tout en observant le volimétre. Si la
tension est supérieure & 0,2 volt, vérifier et resserrer
les connexions du cable. Vérifier & nouveau fa tension
si cette tension est toujours excessive, remplacer le
cable complet.

Relais de démarrage (démarreurs @115 mm)

IMPORTANT : Vérifier que les faces de portée du support
de relais de démarrage ef la face sur laquelle il est monté
soient exemptes de poussidre, graisse ou peinture. Si les
portées sont sales, la mise & la masse sera douteuse et un
mauvais fonctiohnement pourrait en résulter.
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1. Broncher le fil positif du voltmétre sur la borne d'en-
trée du relais de démarrage.

2. Brancher le fil négatif du voltm&tre sur la borne de
sortie du relais de démarrage.

3. Lancer, le moteur en observant le voltmétre. Si la ten-
sion est supérieure & 0,5 volt, en cours de lancement,
remplacer le relais de démarrage.

Céble reliant le relais de démarrage au démarreur (dé-
marreurs @ 127 mm)

1. Brancher le fil positif du voltmdtre sur la borne de sor-
tie du relais de démarrage.

2. Brancher le fil négatif du voltmétre sur fa borne du
démarreur.

3. Lancer le moteur fout en observant le voltmétre. Si la
tension est supérieure & 0,2 volt, vérifier et resserrer

les connexions du céble. Veérifier & nouveau la tension’,

si cette tension est foujours excessive, remplacer le
cdble complet,

Masses du démarreur

REMARQUE : Le démarreur @127 mm est muni d'une tres-

se de mise & la masse, alors que le démarreur @ 115 mm
est & la masse directe avec le bloc moteur.

1. Brancher le fil positif du voltmétre sur la carcasse du
démarreur.

2. Brancher le fil négotif du voltmétre sur le bloc moteur,

3. Lancer le moteur tout en observant le voltmétre, Si la
tension est supérieure & 0,2 volt, vérifier la mise & la
masse entre la bride du démarreur et la plaque arritre
du moteur.

Cable du masse de la batterie

1. Broncher le fil positif du volimétre sur le bloc moteur.

2. Brancher le fil négatif du voltmatre sur la borne néga-
tive de la batterie.

3. Lancer le moteur tout en observant le voltmeire. Si la
tension est supérieure & 0,2 volt, vérifier et resserrer
les connexions de mise & la masse du céble. Vérifier
& nouveau la tension; si cette tension est toujours
excessive, remplacer le cdble de masse complet.

REVISION DU DEMARREUR

A. Dépose et Repose

. Débrancher le céble de masse (négatif} & la batterie.
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2.

3.

4,

5.

6.

Sur les tracteurs Diesel, déposer le carter pare-gouttes.

Démarreurs @127 mm . Débrancher le cdble de masse
au palier collecteur du démarreur.

Débrancher le cable positif d'arr'vée batterie au solé-
nolde ou & la borne du démarreur.

Retirer les vis H de fixation et déposer le démarreur.
La repose est & I'inverse de la dépose (du stade 5 au

stade 1). Le couple de serrage des vis H est donné pa-
ge 71.

-B. Démonfoge

Démarreurs @115 mm : Voir Fig. 31 pour |'identification

des piéces.

1.

Serrer le démarreur dans un étau équipé de mordaches
en cuivre. Ne pas serrer |'8tau & {'excas.

Desserrer la vis du collier de visite des balais et retirer
ce collier ainsi que le carter de -a masse polaire mobi-
le.

Retirer le ruban recouvrant les ouvertures d'acces aux
balais. Récupérer le ruban pour son remontage ultérieur.

Aprés avoir pris note de la disposition des fils de balais
& I"intérieur de la carcasse, retirer les balais en soule-
vant les ressorts de balai & I'aide d'un crochet et en
sortant les balais de leurs porte-talais.

Retirer les vis d'assemblage, le palier collecteur, le
palier commande et le ressort de rappel de la fourchette
de commande,

Retirer I'axe d'articulation sur lequel pivote la fourchet-
te de commande et dégager celle-ci de la carcasse du
démarreur.

Sortir I'induit par 'avent de la carcasse.

Retirer la rondelle de butée en cuir montée cdté collec-
teur de I'arbre d'induit.

Retirerle collier d'arrét, le jonc d'arrét et le lanceur
de l'arbre d'induit. Le jonc d'arrdt ne devra pas &tre
ré-utilisé.

Démarreurs @127 mm : Voir Fig. 31 pour I'identification

des pidces.

1.

2.

Serrer le démarreur dans un étau équipé de mordaches
en cuirvre. Ne pas serrer ['étau & 'excds.

Desserrer la vis du collier de visite des balais et retirer
ce collier.

H
i

e
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GUIDE

FIGNON DE
COMMANDE DE
FRISE DE FORCE

COUVERCLE DE
ROULEMENT

ARBRE D’ENTREE DE
TRANSMISSION
(ARRIERE)

__ ROULEMENT
ARRIERE

ARBRE D’ENTREE DE
TRANSMISSION (AVANT)

~

ARBRE D'’ENTREE DE
PRISE DE FORCE

ARBRE D’ENTREE

PRISE DE FORCE
F INDEPENDANTE
DE TRANSMISSION

PRISE DE FORCE
> SUR TRANSMISSION

FREINS
ELASTIQUES

S

Fig. 11: Ensembiles d’arbre d’entrée de prise de force sur transmission et de prise de force indépendante (Ford 4000)

d. Extraire le circlip: retenant le roulement arriére de
Parbre de sortie de prise de force, et chasser cet arbre.

e. Déposer le pignon d’arbre de sortie de prise de force,
qui se trouve maintenant libre dans le compartiment
avant de la transmis sion.

. Aprés avoir extrait les 4 boulons autoserreurs, déposer
Parbre d’entrée, le couvercle de roulement et le roule-
ment (fig. 11) d'une seule pidce. Le Ford 2000/ Ford
3000 ne comporte pas de couvercle de roulement, et
Parbre d’entrée s’extrait de la maniére décrife 4 Popé-
ration 9,

NOTE: Dans Je Ford 4000 & prise de force sur trans-
mission, Parbre dentrée se compose de deux sections
assemblées entre elles par cannelures (fig. 11). Le
pignon de commanie de prise de force est assemblé a
cannelures sur la scction arriére de Parbre, et main-
tenu par un roulement & billes monté dans le support
du moyeu. Généralement, aprés quon a ouvert le
tracteur, la partie avant reste fixée a Pembrayage.

© FORD MOTOR COMPANY, 1965

B. Inspection et réparation

Support de moyen de débrayage - Ford 2000 et 3000 - Prise
de force sur transmission; Ford 4000 - Prise de force sur
fransmission ou sans prise de force.

1.

1.

Inspecter I'arrét d’huile de 'arbre d’entrée de transmission
dans le support de:moyeu (Usure, détérioration). Si néces-
saire, extraire 'arrét d’huile au moyen des outils No. 943,
943-S et FT-943 (fig. 12). :

Monter un arrét d’huile neuf au moyen de Poutil No.
630-9 (invers€) et d’un chassoir approprié.

"Ford 2000 et 3000 - Prise de force indépendante seulement

Extraire le grand circlips monté i Iarriére du support de
moyeu, puis chasser du support I'arbre d’entrée de prise
de force et le roulement arriére.,

Inspecter 1'arrét dhuile du support de rﬁoyeu; 8'il est usé
ou détérioré, ’extraire au moyen des outils No. 943,943-8
et FT-943 de |a maniére représentée fig. 12.
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Fig. 31,
Vue &clatée du démarreur 9 115 mm
1. Paler collecteur 6. Palier commande 11. Carcasse
2. Collier de visite des balais 7. Axe dtarticulation 12. Rondelle de butée
3. Carter de 1a masse polaire mobile 8. Indpit 18. Lanceur
4. Ressort de rappel de 1a {ourchette 9. Jone dtarrét )
5. Fourchette de commande et masse polaire mobile 10. Vis dtassemblage 14. Collier dtarrét
3. Retirer les balais par les ouvertures de la carcasse en 10. Retirer de I'arbre d'induit , le collier d'arrdt, le

4.

soulevant les resso-ts de balais & I'aide d'un crochet
et en sortant les balais de leurs porte~balais.

Retirer les vis d'as;emblage et dégager soigneusement
le palier collecteur de la carcasse du démarreur. &

Débrancher aux bcrnes du solénofde, la barre de
connexion en cuive et le fil muni d'une cosse.

Retirer les deux &crous et rondelles de fixation du so-
[énclde; enlever |2 solénofde et le ressort. En plagant
le lanceur en position avancée totale, dégager le
noyau plongeur de la fourchette de commande.

Desserrer le contre-écrou de 1'axe d'articulation de
la fourchette de ::ommande (Voir Fig. 50). Retirer
I'écrou et 'axe d'urticulation.

Retirer le palier cemmande ef |'induit de la carcasse
du démarreur. Retiver le pare-poussidre du palier de
commande et sortir la fourchette de commande.

Chasser le collier d'arrét recouvrant le jonc d'arrét.

Ecarter le jonc d'ardt et dégager celui-ci de I'arbre
d'induit. Si le jonc d'arrét n'as pas été endommagé,

il pourra &tre ré-utilisé au remontage.

lanceur, le palier intermédiaire et la cale (si mon-
tée).

C. Essais

Bobines inductrices en circuit ouvert

1.  Brancher le fil positif du voltmétre sur la borne des
bobines inductrices du démarreur.

2. Brancher le fil négatif du voltmatre sur la borne né-
gative du la batterie.

3. Brancher un fil volant entre la borne positive de la
batterie et 'un des balais isolés. Lo tension lue au
voltmétre doit correspondre & la tension de la bat-
terie. ;

4. Répéter cet essai avec le fil volont branché sur I'autre
balai isolé. La tension lue au voltmetre doit correspon-
dre & la tension de la batterie.

5. Démarreurs @127 mm : Débrancher le fil positif du
voltmétre monté sur la borne des bobines inductrices
et rebrancher ce fil sur le fil muni d'une cosse
(Voir Fig. 34). Brancher le fil volant entre la borne
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Fig. 32.

Vue Sclatde du démarreur P 127 mm
1. Ressorts g, Noyau plongeur du solénolde 17. Palier intermé&diaire
2. Palier collecteur 10. Pare-poussiére 18. Lanceur
3. Collier de visite des balais 11. Palier commande ' 19, Fourchette de commande
4. Carcasse 12. Contre-€cron 20. Coussinet
5. Induit 13. Coussinet 21, Collier d'arrét du pignon
6, Cale 14. Rondelles de butde 22, Jonc dtarnét .
7. Solénofde 15. Patins de freinage 23. Axe dtart culation de la .
8. Ressort de rappel du noy au -plongeur 16. Goupille dtentralnement fourchette

positive de la batterie et, & tour de rdle, sur les deux
balais isolés. La tension lue au voltmétre doit corres-
pondre & la tension de la batterie.

REMARQUE : Si l'aiguille du voltm&tre ne dévie pas au
stade 3,4 et 5, les bobines inductrices sont en circuit
ouvert, augue! cas, elles devront &tre remplacées. Voir
page 38 pour les directives de démontage et de remontage.

Bobines inductrices & la masse

1. Démarreurs @115 mm : Exécuter les stades 1 & 7
décrits dans le processus de démontage page 32 et
voir Fig. 33 pour procéder & l'essai.

2. Démarreurs @127 mm : Exécuter les stades 1 & 8
décrits dans le processus de démontage page 32 et
voir Fig. 34 pour procéder & l'essai.

Fig. 33.

3. Branche.r le fil positif du voifméfre sur la bome Recherche des bobines inductgrices 2 1a massz. (Démarreurs @ 115 mam ).

des bobines inductrices du démarreur. 1. Pas de déviation 4. Isolant

2. Fil de masse de la bobine de’ "

4, Brancher le fil négatif du voltmétre sur la bome commande 5. Bl volant o

négative de la batterie. 3. Fil négatif du voltmdire 6. E1 positif du voltmétre

L
Puge 34 )




CHAPITRE 4

6. Brancher un fil volant entre la bome positive de la
.batterie et la carcasse du démarreur.

7. L'siguille du volimétre ne devra pas dévier. Dans le
cas contraire, les bobines inductrices sont & la masse

et devront &tre remplacées.

Voir page 38 pour les directives de démontage et de re-
montage.

Induit en circuit ouvert

Vérifier I'état de surface de la piste du collecteur. Des
endroits brolés indiquent que I'induit est en circuit ou-
vert. Les endroits br0lés sont causés par un arc s'établis-
sant lorsque la lame du collecteur relie & une section en
circuit ouvert passe sous un balai. Si la piste comporte des
endsoits brlilés, remplacer I'induit.

Induit & lo masse

1. Démarreurs @115mm. Exécuter les stades 1 & 7 dé-

‘ Ceonereie des bobtnes i Fig. ;34. crits dans le processus de démontage page 32 et voir
e des bobines inductrices A 1la masse - (D&marreurs 127 mm) . 3 ! 1
1.Pas de déviation 4, Fil A cosse Flg. ¥ pour prOceder 3 Pessai.
2.Fil négatif du voltmetre 5. Fil positif du voltme- 2. Démarreurs @127 mm . Exécuter les stades 1 & 8 dé-
3.Fil v t 1 i
il volan tre crits dans le processus de démontage page 32 et voir

. Fig. 36 pour procéder & |'essai.
5. Démarreurs @115 mm : Placer un isolant entre
les contacts de la bobine de commande.

3. Brancher le fil négatif du voltmatre sur la borne né~
gative de la batterie.

. REMARGIUE l?our prccéder & cet essai , vérifier que 4. Brancher un fil volant sur la borne positive de la bat-
=T les fils de balais ne toichent pas la carcasse du démar- terie

reur et pour les démarieurs @ 115 mm, que le fil de |

masse de la bobine de commande ne touche pas la car-

casse. L'essai sera faussé dans [e cas contraire.

— o Egss. Fig. 36.
, ;:chelrche dtinduirs 2 1: masse (Démarrenrs P 115 mm) Recherche dlinduits 2 la masse (Démarreurs @ 127 mm)
. volant i iti &
3. Fil positif du voltméme 1. Fil volant 8., Fil positif du voltmatre

2. Pas de déviati i 5
* 4. il négarif du volimeire 2. Pas de déviation 4. Fil néganif du voltmerre

. | Poge 35




5. Toucher le noyau d'induit avec |'autre extrémité du
fil volant tout en touchant également I'une des lames
du collecteur avec le fil positif du voltmétre. Répéter
cet essai sur toutes les lames du collecteur,

6. Observer le voltmétre et prendre note si une fension
est indiquée, auquel cas les sections d'induit sont &
la mosse et I'induit doit &tre remplacé.

induits en court-cireuit : La recherche de courts~circuits
se fait au moyen d'un appareil spécial ou d'un grognard,
suivant les directives du Constructeur pour procéder & cet
essai.

D. Ingpection et réparation

Inspection des balais

1. Démarreurs P115 mm . Exécuter les stades 1 & 4-dé-
crits dans le processus de démontage page 32 pour
obtenir ['accds aux balais.

2. Démarreurs @127 mm . Exécuter les stades 1 et 2
décrits dans le processus de démontage page 33 pour
obtenir I'accds aux balais,

3. Vérifier la liberté de mouvement des balais dans leurs
porte-balais. Si les balais sont durs, nettoyer ceux-—ci
avec un dissolvant approprié et si nécessaire, frotter

Fig. 81,
Mesure de la tension des ressorts de balai

1. Ressort de balal 2. Dynamomei:rc 3. Ressort de balai
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6.

Fig. 38.
Vérification du faux-rond e 1tinduit
1. Comparateur

les c&tés des balais sur un pagier abrasif fin ou sur une
lime douce.

Mesurer la longueur des balaii. Si cette longeur est
inférieure & la longueur spécifiée page 71, remplacer
les balais en suivant les directives données paragra-
phe 'Montage des balais'.

Vérifier la tension des ressorts de balai (Fig. 37). Rem-
placer ces demiers si la tension n'est pas conforme & la
valeur spécifiée page 71.

Remplacer le palier collecteur si les isolants des porte-
balais isolés sont défectueux 'Voir Fig. 40),

Démontage et remontage des balais

1.

2.

3.1

Dessouder les fils de balai soudés aux bobines inducfri~Q
ces.

Démarreurs @115 mm . Retirer les vis des balais de
masse et sortir les balais.

Démarreurs @127 mm . Dessouder les fils des balais de
masse soudés aux porte-balais,

Remonter des balais neufs s souder les fils en utilisant
un fer & souder de 300 watts et un fil de soudure &
noyau décapant en résine.

Vérifier que les balais neufs se déplacent librement
dans leurs porte-balais. Si né:essaire frotter les ¢3tés
des balais sur du papier abras f fin ou sur une lime
douce. :

Inspection de I'induit et des coussinets d'induit.

1.

Démarreurs @115 mm . Exécuter les stades 1 & 9 déerits ©
dans le processus de démontage poge 32 pour déposer
I*induit, .




2.
©

Fig. 89.
Vérification de 1te:xcentration du collecteur
1. Comparateur

Démarreurs @127 min . Exécuter les stades 1 & 10
décrits dans le processus de démontage page 32 pour
déposer 'induit.

L ORE & . - - >
Vérifier si ni le ncyau, ni les sections ne sont
endommagés. Dans | cas contraire, remplacer I'in-
duit. Ne jamais usiner e noyau.

Vérifier si I'arbre d'induit n'est pas faussé. Vé-~
rifier I'excentration de {'arbre d'induit suivrant la
figure 38. Remplacer celui-ci si |'excentration est
supérieure & la valeur tolérée page 71 ou si I'asbre
est sérieusement usé.

Examiner le coussinet de I'arbre d'induit monté dans
le palier collecteur. Pour les démarreurs D115 mm,
remplacer le coussinet si celui-ci est usé ou rayé.
Pour les démarreurs ©127 mm, remplacer le palier
collecteur complet.

liig. 40.
Extraction du coustinet de palier collecteur
1, Extracteur No.7600 E ~ou ho. 954 2. Coussinet 3. Isolant

CHAPITRE 4

Fig. 41.
Extraction du coussinet de palier commniande
1. Extracteur No,7600 E ou No. 954.

Démarreurs @127 mm. Inspecter les patins de freina-
ge du palier collecteur et le coussinet du palier in-
term&diaire. S'ils sont usés ou rayés, remplacer les

pigces.

Inspecter le coussinet du palier commande. S'il est
usé ou rayé, remplacer le coussinet des démarreurs
&quipant les moteurs Diesel; pour ceux équipant les
moteurs & essence, le-palier commande devia &ire
remplacé

Nettoyer le collecteur avec un dissolvant approprié.
La piste du collecteur doit Btre patinée sans piqbre
ni endroit brolé.

Vérifier I'excentration du collecteur suivant Fig. 39.
Si I'excentration est supérieure & la valeur tolérée
page 71, tourner le collecteur avec un outil bien
affoté. Faire tourner 'induit & grande ‘vitesse et pren—
dre une passe légére. Aprés tournage, polir {e col-
lecteur & |'aide d'un papier abrasif fin.

IMPORTANT . Ne pas usiner le collecteur & un diamatre

inférieur & celui donné page 71. Ne pas fraiser les inter-

lames.

10. Avant de remonter I'induit, vérifier s'il n'est pas
pa

3 la masse en suivant les directives données page 35.

Remontage de |'induit et remplacement des coussinets

d'induit

1.

Démarreurs @115 mm, Extraire le coussinet du palier
collecteur & I'aide de |'extracteur NQ.7600E ou No.
954. Voir Fig. 40.

Tracteurs Diesel . Extraire le coussinet du palier com-

mande & I'aide de I'extracteur No. 7600 £ ou No.

954, Voir Fig. 41.
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6. Démarreurs @ 127 mm . Emmancher le coussinet du pa-
métre extérieur de 27 mm, Vcir Fig. 45.

7. Remonter 'induit suivant les directives données page
40,

Inspection et remplacement des bobines inductrices

1. Vérifier que les bobines inductrices ne sont pas & la
masse en effectuant I'essai décrit page 34,

2. Démarreurs @115 mm. Retirer a pitce de retenue de

la bobine inductrice de commande du lanceur. (Voir

Fig. 46 ). Ne pas replier les 12vres de la pidce de re-
tenue, mais comprimer celle-ci et dégager les &vres
de la carcasse.

Fig, 42.
Extraction du coussinet de palier intermédiaire
1. Manchon

3. Démarreurs @127 mm . Chasser le coussinet du palier
intermédiaire & 1'aide d'un manchon ayant un diamé-
tre extérieur de 30,8 mm . Voir Fig. 42.

4, Démarreurs @115 mm . Emmancher le coussinet du pa-
[ier collecteur & I'aide du mandrin NO, 813 et du man-
chon No. 801. Voir Fig. 43.

5. Tracteurs Diesel . Emmancher le coussinet du palier
commande & I'aide du mandrin NO. 813 et du manchon
No. 802. Voir Fig. 44.

‘E‘ig. 44, )
Emmanchement du coussinet de palier command
1. Manchon No.802 2. Mandrin No. 813

3. Déssouder les sorties des bobires inductrices & la bor-
ne des bobines inductrices.

4. Démarreurs @127 mm. Dessouder le fil muni d'une cos-
se & la connexion des bobines inductrices.

5. Dévisser les vis de masse polaire en suivant la méthode
illustrée Fig. 47. Le couple de serrage trds élevé
Fig.43 appliqué sur ces vis, nécessite I'emploi d'une presse
Emmanchement du coussiniet de palier collecteur pour maintenir le bout du touinevis en prise.
1. Mandrin No,813 2. Manchon No. 801

e
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Sl
Fig. 45
Emmanchement du :oussinet de palier intermédiaire

Fig. 47.
vissage et dévissage des vis des masses polaires

1. Manchon 2. Coussinet 1. Masse polaire 2, Outi] fabriqué ou outillage No.CP9504

REMARQUE . Démarreurs @115 mm. Un outil de dévissa- 7.

ge peut étre fabriqué en soudant une barre carrée de
7,94 x 7,94 par 25 mm de fongueur sur un écrou si Moutil- 8
Tage No. CP 9504 nesi pas disponible. .

REMARQUE. Démarreurs @127 mm. Un outil de dévissa-

ge peutdtre fabriqué en soudant le bout d'un tournevis

cruciforme Phillips sur un écrou si I'outillage No. CP 9;

9504 n'est pas disponible.

6. Démarreurs @127 mm . Retirer la bande isolante.

10.
11.
12
13.
14,
Fig. 46 ) T 13.
Bobi:ies inductrices mont&es
1. Vis de borpe 3. Bobine inductrice de commande
du lanceur

2. Pigce de
retenue 4, Balai de masse

5. Bobit.es inductrices

Démonter les masses polaires et les bobines inductri-
ces de la carcasse du démarreur.

Démarreurs @115 mm. Retirer I'écrou de borme, la
rondelle, I'isolant et la vis de borne (Voir Fig. 46).
Enlever tout excédant de soudure dans la fente de la
vis de borne.

Démarreurs @115 mm . Replacer I'isolant de borne,
Tes rondelles et |'écrou de retenue sur la carcasse.
Orienter la fente de la bore, perpendiculaire au
plan du centrage de la carcasse (Voir Fig. 46). Placer
les sorties des bobines inductrices dans la fente de la
borne.

Positionner les bobines inductrices neuves sur les mas-
ses polaires et placer ces ensembles dans la carcasse
du démarreur.

Démarreurs @127 mm. Mettre la bande isolante en
place. :

Visser les vis des masses polaires (Fig. 47) . Tout en
serrant les vis, taper sur la carcasse avec un marteau
en cuivre pour aligner et positionner les masses polai-~
res. Aprds serrage, freiner les vis en les matant.

Ressouder les sorties des bobines inductrices sur la bor-
ne de champ en utilisant un fil de soudure & noyau
décapant en résine.

Démarreurs @127 mm, Ressouder les connexions du fil
& cosse.

Démarreurs @115 mm. Remonter la pigce de retenue de
[a bobine inductrice de commande (Voir Fig. 46). Com~
primer la pidce de retenue et passer les l2vres sur la

carcasse. Ne pas replier les |&vres de la pidce de rete-

nue,
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16. Vérifier que les bobines inductrices ne sont pas &
masse en suivant les directives donndes page 34.

17. Remonter le démarreur suivant les directives données
page 40.

Inspaction du lanceur . Vérifier le fonctionnement de I'em-
brayage & rouleaux. Le pignon ne doit tourner que dans

le sens des aiguilles d'une montre (Voir Fig. 48). Si le
pignon est coincé, tourne dans les deux sens, ou si ses
dents sont endommagées; remplacer le lanceur, En cos de
dents endommagées,vérifier également les dents de la cou-
ronne dentée en suivant les directives données Chapitre
‘Moteur' , premigre partie.

E. Remontage

Démarreurs @115 mm . Voir Figure 31 pour I'identifica-
tion des pigces.

1. Serrer I'induit dans un étau équipé de mordache en
cuivre, Enduire les cannelures de I'arbre d'une mince
couche de vaseline,

2. Remonter le lanceur, un jonc d'arrétneufet le collier
d'arrét (ldvre dirigée vers I'induit).
3. Plocer la rondelle de butée en cuir sur ['arbre d'induit

cdté collecteur.

REMARQUE : Avant de procéder au remontoge des pidces

- . rd
du démarreur, nettoyer la carcasse & I'air comprimé pour

Fig. 48
Sens de rotation du pignon de démarreur
1, Pignon
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s'assurer qu'elle soit exempte de poussidres ou de corps
étrangers.

4. Serrer la carcasse du démarreur dans un étau équipé
de mordaches en cuivre. Introcluire I'induit dans la
carcasse.

5. Positionner la fourchette de commande sur la carcasse
et le lanceur. Fixer cette four:hette sur la carcasse
ovec I'axe d'articulation.

6. Tout en maintenant en place |2 ressort de rappel de la
fourchette, remonter le palier commande. S'assurer
que le collier d'arrét du jonc est correctement assis
dans e palier commande,

7. Remonter le palier collecteur; le pion de positionne~-
ment doit s'engager dans la ra nure en bout de car-
casse.

REMARQUE : Un soin particulier doit &tre apporté pour ne
ne pos coincer les fils des balais entre le palier collec-
teur et la carcasse. '

8. Soulever les ressorts des balais avec un crochet et
placer les balais dans leurs po-te-balais. Centrer les
ressorts de balai sur les balais,

?. Fermer les ouvertures d*accds qux balais avec le ruban
et monter le carter de la masse: polaire mobile et le
collier de visite des balais.

10. Vérifier I'intensité & vide sulvant les directives don-

nées page 42,

Démarreurs @127 mm . Voir Fig. 32 pour |'identification
des pidces.

1. Serrer la carcasse du démareur dans un étau équipé de
mordaches en cuivre, Nettoye- la carcasse & ['air
comprimé, '

2. Remonter la cale d'induit, le aalier intermédiaire,
le lanceur, le collier d'arrét (Face plate du cdié de
I'induit) et un jonc d'arrgt neuf. Forcer le collier d'ar-
rét sur le jonc d'arrét pour verrouiller les pidces.

3. Placer la chape de la fourcheite de commande sur le
lanceur, monter le palier commande sur cette fourchet-
te et sur l'arbre d'induit.

4. Fixer la fourchette de commarde en montant I'axe d'ar-
ticulation dans le palier comr ande. Ne pas serrer le
contre-écrou de cet axe. '

5. Placer le pare-poussigre de la carcasse du solénofde
dans le polier commande. Vérifier que la l3vre du
pare-poussidre est placée entre le palier intermédiai~
re et le palier commande

6. lIntroduire 'induit dans la car:asse du démarreur.

[ —




CHAPITRE 4

9, Emmancher le palier collecteur au maillet et visser
les vis d'assemblage. Serrer ces vis au couple de ser-
rage spécifié poge 71.

10. La partie supérieure de la fourchette de commande
&tant inclinde en direction du palier collecteur, pla-
cer le bout de la fourchette de commande dans la
chape du noyau plongeur. Placer le ressort sur le no-
yau plongeur, remonter le solénotde (Borne en haut),
et ses &crous.

11. Remonter la barre de connexion en cuivre et le fil
muni d'une cosse. |l pourra &tre nécessaire de desser-
rer les &crous du solénolde pour permettre le monta-
ge de la barre de connexion. Serrer les écrous du so-
lénotde au couple de serrage spécifié page 71.

12. Monter les balais et le collier de visite.

13. Régler le jeu en bout de pignon, le jeu en bout d'in-
duit et procéder & |'essai & vide du démarreur suivant
les directives données page 42,

el

_ Fig. 49. F. Essais finaux et réglages
Mesure du jeu en beut de pignon (Démarreurs 127 min) o
1. Pignon 2. Gollier d7 amrét 3. Cale d&paisseur Réglage du jeu en bout de pignon - Démarreurs ¢ 127 mm
REMARQUE : Avant d'emmancher & fond le palier com=-
mande , aligner l'encoche du palier intermédiaire avec 1. Serrer fe démarreur dans un étau équipé de mordaches
le pion du palier commande et la rainure de la carcasse en cuivre.
du démarreur. :
S ——— . 2, Utiliser une source courant continu de 6 volts, bran-
. . . cher un fil volant par |'intermédiaire d'un interrup-
7. Passer et sortir let balais par les ouvertures de la n’ pd s 1 y
carcasse teur sur la bore de contacteur du solénofde. Brancher
: un autre fil sur la bride du démarreur.
8. Aligner le pion di positionnement du palier collec-
9 P P pa 3. Mesurer le jeu en bout de pignon en suivant les direc-

teur avec la rainure en bout de carcasse; aligner tives donndes ci~dessous. Le jeu correct est donnd
) . i ci- 5. Le -
ensuite la goupille transversale de I'arbre d'induit : P

avec les rainures des patins de frein. ge 71.

a. Introduire une cale d'épaisseur correcte entre le
pignon et le collier d'arrét {Voir Fig. 49).

b. Fermer l'interrupteur.

c. Repousser lég&rement le pignon vers I'induit pour
rattraper le jeu de la commande et vérifier le jeu
en bout de pignon.

d. Si ce jeu est incorrect, desserrer le contre~&crou
‘de 'axe d'articulation de la fourchette de comman-
de (Fig. 50), toumer cet axe dans le sens des
aiguilles d'une montre pour augmenter le jeu en bou
bout ou dans le sens inverse pour le diminuer.

REMARQUE : La pointe-de la fléche estampée sur |'axe
d'articulation doit 8tre positionnée entre les deux flaches
moulées du palier commande.

S Nease du i Fig. 50. 4. Aprés réglage du jeu en bout, maintenir I'axe d'arti-
glage du jeu en hout de pignon (Démarreurs P 127 mm) culation avec un tournevis et serrer le contre~écrou
1, Axe drarticulation (Voir Fig. 50)

o | |
Page 41




Fig. 51,

Vérification du jeu en bout d tarbre dfinduit
1. Comparateur 2. Collier dtamét
1
Réglage du jeu en bout d'induit - Démarreurs @127 mm 2.
. 3.
1. Serrer le démarreur dans un étau équipé de mordaches 4.
en cuivre et fixer un comparateur suivant la méthode
illustrée Fig. 51. 3.

2. Repousser & fond I'induit vers "avant en prenant ap-
pui sur le collier d'arrét, Placer le toucheau du 4.
comparateur sur le bout de I'arbre d'induit et ramener
le cadran & zéro.

TROISIEME PARTIE - EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Fig. 53.
Essai 2 vide du démarreur (DEmar eurs @127 mm)

- Fil positif de 1tampéremetre
Fil positif du voltmete
Fil négatif du voltmatre
110 ampéres maximum

Repousser & fond I'induit vers 'arrigre et prendre no-

5.
6.
7

8.
9.

12 vols

Fii volant

Fil négatif de 1'amperematre
Cable de démarrage

Tachy: nétre manuel

te de la déviation de I'aiguille du comparateur,

Si le jeu en bout est supérieur & la valeur spécifide

P ”»
page 71, démonter le démarreur et placer une ou des
cales entre le noyau d'induit et le palier intermédiaire,

Essai & vide du démarreur

1.

2.
3.
4.
5.
6.
Fig. 62.
Essai A vide du démarreur (Démarreurs P 115 mm) %
1. Masse polaire de commande 4. Fil négatif du voltmétre
du lanceur 5. Fil volant
2. 70 ampéres maximum 6. Fil positif de 17 ampéreméwre *

3. Fil négatifde 1'amperematre 7. 12 volis
8. Fil positif du voltmatre
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Démarreurs @115 mm . Procédar & I'essai & vide du

Pour cet essai, utiliser une bat-
terie totalement charg@e, un accun &tre (Ampéremétre de
décharge) et un rhéostat & pile de carbone {pour la régula-
tion du courant),

démarreur en se référant & la Fig. 52.

Démarreurs @127 mm . Procéder & I'essai & vide du

démarreur en se référant & la Fg. 53.

Serrer le démarreur dans un étau équipé de mordaches

en cuivre.

Brancher un cable de démarfag;e entre la borne négati-

ve de la batterie et la bride du démarreur,

Démarreurs B127 mm. Brancher un fil volant court

entre la borne batterie et la bome contacteur du solé-

nolde.

Brancher les fils de I'"amp@remétre et du voltmétre de

la manidre suivante :

Brancher le fil positif du voltmértre sur la bome posi-

tive de la batterie.

Brancher le fil négatif du voltmatre sur la borne néga-

tive de la batterie.

s




*  Brancher le fil positif de l'ampérem&tre sur la borne
positive de la batterie,

*  Brancher le fil négatif de I'"amp&remetre sur la borne
du solénotde ou du démarreur.

7. Démarreurs 3127 mm. Maintenir un tachymétre ma-~
nuel en bout d'arkre d'induit.

8. Démarreurs @127 mm . Mettre le démarreur en marche
en fournant le bouton du rhéostat & plaques de car-
bone (Dispositif contrdlant le courant), & fond dans
le sens des aiguill2s d'une montre. Lorsque I'induit
tourne entre 5500 et 7500 t/mn, l'intensité maximum

CHAPITRE 4

4 12 volis ne doit pas excéder 110 ampdres.

9. Démarreurs @115 mm . Régler le rhéostat & plaques
de carbone (Dispositif contr8lant le courant), jusqu'a
ce qu'une fension de 12 volts soit lue au voltmire.
L'intensité du démarreur ne devra pas tre supérieure

& 70 ampéres.

REMARQUE : Si le démarreur ne remplit pas les conditions
donndes stade 8 et 9,s'assurerque les bobines inductrices
ne soient pas & la masse, que I'induit ne frotte pas ou que
T'arbre d'induit ne soit pas faussé. Voir page 71 pour les
tolérances de déformation de I'arbre d'induit.

3. RELAIS DE DEMARRAGE

(UNIQUEMENT POUR DEMARREURS @ 115 MM)

DESCRIPTION ET FOMCTIONNEMENT

Le relais de démarrage (Fig. 6 et 7) n'est utilisé qu'avec’
le démarreur @115 mm. Le relais se compose fondamenta-
lement d'un contact mobile et d'une bobine fixe enclos
dans un boftier &tanchz. Le relais est & la masse et est do~
té de quatre bornes : Deux grosses bornes pour courant
élevé et deux petites kornes vissées. Les petites bornes
sont appelées 'I' et 'S*. La borne 'S' est utilisée sur tous
les tracteurs &quipés d'un démarreur P 115mm. La bome

'I' est utilisée sur les tacteurs & essence &quipés d'un fil
résistant illustré Fig. 55.

Lorsque le contacteur & clé de démarrage est placé en po-
sition 'Start' (démarrage), et si la bofte de vitesse est au
point mort ou en position de stationnement, le courant
traverse la bobine du r:lais. Ce courant, traversant la
bobine, gén&re un champ magnétique qui attire le contact
mobile. Le circuit de la batterie ou démarreur est ainsi
fermé, et un courant irtense alimente le démarreur.

Das que le contacteur i1 clé est relaché, le champ magné-
tique disparaft et le ressort de rappel ouvre le contact mo-
bile et ainsi le circuit de la batterie au démarreur.

DEPOSE ET REPOSE

A. Dépose

Le relais de démarrage n'est pas réparable, il est donc
remplacé complet. Déposer le relais de la manidre suivante :
1. Débrancher le céble de masse (Négatif) & la batterie.

2, Débrancher le fil et les cables {Fig. 7} au relais de
démarrage.

3. - Retirer les deux vis H et rondelles frein fixant le re—
lais sur le support de montage. Déposer le relais.

B. Repose
1. Bisser le relais sur le support de montage.

2. Brancher le fil et les cables sur les bornes du relais
(Voir Fig. 7).

3. Rebrancher le céble de masse (négatif) sur la borne
négative de la batterie.

4. INTERRUPTEUR DE SURETE DE DEMARREUR

L'interrupteur de sbreté monté sur les tracteurs équipés d'une

bofte de vifesse & quatre, six et huit vitesses, est position-
né sur le carter de bofte. Sur les tracteurs & bofte 'Select-
O-Speed' , il est logé & I'intérieur du carter de boite,
sur la soupape de commande.

La fonction de I'interripteur de sGreté est de ne permettre
le démarrage seulement lorsque le levier de sélection de

la bofte est au point mort ( point mort {(N) ou stationnement
(P) pour les modles 'Select-O-Speed').

L'interrupteur de sOreté n'est pas réparable, il est donc
remplacé complet. Pour la dépose et la repose, voir la
partie de ce manuel traitant de la bofte concemée,
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1. DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

Ford 2000 et 3000

Cette transmission A prise constante (fig. 1) doone 8
vitesses avant et 2 vitesses arriére sélectionnées par deux
leviers montés sur le couvercle supérieur. Le levier principal
(le plus long) sélectionme 4 vitesses avant et 1 vitesse arridre;
le levier secondaire (I plus court) procure un grand et un
petit rapport sur chaque combinaison (fig. 3).

Un dispositif de sécurité est incorporé dans le couvercte
supérieur: c'est un interrupteur électrique monté en série
avec le circuit de démuirrage, et ne permettant d’actionner le
démarreur que quand le levier principal est au point mort.

A TPexception des pignons hélicoidaux entralnant I'arbre
de prise de force et Vurbre intermédiaire, les pignons sont 2
taille droite; tous sont 2n prise constante, et les engrénements
s'effectuent au moyen de coulisseaux d’accouplement.

11 existe deux variantes de cette transmission: l'une avec
la prise de force standurd sur transmission, 'autre avec prise
de force indépendante. Les pi¢ces affectées par cette option
sont représentées cote i\ cote fig. 4.

Dans la version "Prise de force standard”, ’arbre inter-
médiaire est cannelé intérieurement et s'emboite sur les

cannelures extérieures du petit arbre de prise de force. Dans .

la version "Prise de force indépendante”, une paire supplé-
mentaire de pignons hélicofdaux A prise constante entraine
T’'arbre de sortie de prise de force a partir de 'embrayage de
prise de force. Un de ces pignons est venu d’usinage avec
l’arbre d’entrée de price de force et pivote autour de P'extré-
mité de Parbre d’entré: de transmission. L’autre pignon héli-

coidal est monté & cannelures sur Pextrémité avant de Parbre

© FORD MOTOR COMPANY, 1965

de sortie de prise de force et est entrainé paf Parbre d'entrée
de prise de force.

Ford 4000

La transmission a4 8 vitesses du Ford 4000 (fig. 2) peut
étre fournie avec prise de force indépendante, avec prise de
force standard ou sans prise de force. Quel que soit le type
de la prise de force, le compartiment principal et le compar-
timent secondaire sont agencés comme dans la transmission
8 vitesses du Ford 2000 et 3000, et un grand nombre de
piéces sont interchangeables entre ces deux modéles.

Toutefois, la transmission Ford 4000 présente certaines
différences affectant les piéces de 'arbre d’entrée de trans-
mission et de Parbre d’entrée de prise de force, ainsi que
I'arbre principal et ses pignons. Les principales différences
sont les suivantes:

Tous types de prise de force:

1. Le couvercle de changement de vitesse est en fonte et
non en téle emboutie. Toutefois, la conception générale
et les pieces composantes ne différent que peu du modéle
en tdle emboutie (fig. 6 et 7).

2. L’arbre principal comporte trois sections différentes
(fig. 5) et n’est 6annele que sur les deux parties qui
regoivent les moyeux des couhsseaux Les pignons mon-
tés sur Parbre prmclpa ont bagues intérieurement.
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CHAPITRE 1

SUPPORT DE MOYEU DE
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Fig. 4: Organes de la prise de force indépendante et de la prise
de force sur transmission -~ Ford 2000 et 3000

3. Comparé au Ford 2000 et 3000, I'arbre d'entrée de et le trou de 'arbre de sortie de prise de force dans la

. [N

transmission comporste un pignon plus gros. (Voir Spé-
cifications, Chapitre 3). Ceci entraine l'adjonction d’un
couvercle de roulement {fig. L1} pour permettre le mon-
tage et le démontage de 'arbre d’entrée. L’¢lement avant
du train de pignon; d’arbre intermédiaire (fig. 50) est
proportionnellement plus petit que dans la transmission
Ford 2000 et 3000 (fig. 49).

4. L'arbre d'entrée de prise de force indépendante ne com-
porte pas de roulem:nt avant, et 'arrét d’huile est monté
intérieurement a P'arriére. L'extrémité avant de 'arbre est
directement assemblée_aux cannelure dans le couvercle
d’embrayage, assuranf ainsi un entrainement permanent.

.

Prise de force sur transniission

5. Le pignon de commande de prise de force est assemblé
aux cannelures sur l'arbre d’entrée de transmission, et
ne peut donc entrainer P'arbre de sortie de prise de force
que quand "embrayage est engagé. L'arbre d’entrée de
transmission est en deux piéces assemblées & cannelures.
Ceci permet la dépoie et la pose du pignon de commande
de prise de force et 1u roulement avant (fig. 11).

. Transmission sans prise de force

‘“\/

6. Les transmissions sans prise <e force sont pratiquement
identiques aux modsles avec prise de force, mais toutes
les piéces concernant la prise de force sont supprimées,

© FORD MOTOR COMPANY, 1965

plague-support arriére est obturé par un bouchon.

On a appliqué ici la technique normale consistant 4 er-
mancher les roulements durs sur les arbres et doux dans
les carters. et, sauf pour remplacer les roulements ou pour
accéder & d'autres organes, il est conseillé de ne pas
séparer les arbres et leurs roulements.

Fig. 5: Arbre principal
1 Ford 4000; 2 Ford 2000 et 3000.
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7EME PARTIE - TRANSMISSION A 7 ET 8 VITESSES

2. REMPLACEMENT DES LEVIERS ET DU COUVERCLE DE CHANGEMENT DE VITESSE

A. Démontage

1.

Extraire le capuchon de caoutchouc et débrancher les
fils de Pinterrupteur de slreté du démarreur. Enlever
d'un bloc le couvercle et les leviers aprés avoir extrait
les 9 boulons et rondelles élastiques fixant le couvercle.

Ford 2000 et 3000 seulement

2. Extraire les 2 boulons autoserreurs fixant la plaque-

support de galet sur le support de linterrupteur. Déposer
la plaque-support, le verrou d’interrupteur, le galet et le
doigt (fig. 6).

NOTE: Ne pas essayer de séparer la plaque de retenue
du levier principal ni le support d’interrupteur; ces pieces,
rivées au couvercle, sont fournies en enseinble avec celui-
ci.

Ford 4600 seulement

a. Extraire les deux boulons autoserreurs fixant sur le
couvercle la plaque-support du galet et le support
d'interrupteur (fig. 7). Extraire la plaque-support du
galet, le support d'interrupteur, le verrou d’interrup-
teur et le doigt.

b. Dévisser les 4 boulons autoserreurs et séparer du
couvercle la plaque de retenue du levier.

3. A l'aide d’une lime ou d’une scie, entailler les freins des

ressorts du levier des vitesses, et achever de couper avec

Fig. 6: Organes de Pinterrupteur de siireté

1 Rivets; 2 Plaque de retenue du levier; 3 Verrou d'interrupteur;
4 Interrupteur de s(reté; 5 Doigt et galet de commande; 6 Plaque
support de galet.
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Fig. 7: Organes de Yinterreuptenr de siireté (4000)

1 Plague de rtenu du levier; 2 Verrou d'interrupteur; 3 Support
d'interrupteur et plaque support de galet

un marteau et un burin. Aprés avoir extrait les boules
des leviers, retirer les leviers en les passant a travers le
couvercle.

Inspection et réparation

A l'aide d’une ampoule, de fils et d'une pile (fig. &)
vérifier le fonctionnement de Pinterrupteur de sfireté du
démarreur en appuyant sur le bcuton de commande. Le
circuit étant alors fermé, la lamrpe doit s’allumer, Des
quon lache le bouton de commande, la lampe doit
séteindre. Remplacer Dinterruptzur s'il est défectueux.

Inspecter le couvercle (fissures, autres détériorations) et
remplacer la piece 8’il y a lieu.

Ford 2000 et 3000

3. a. Inspecter les deux pieds de centrage des deux leviers
(usure ou jeu excessif).
b. Si nécessaire, extraire les pieds de centrage et mettre
des pigces neuves dans chaque levier.
Ford 4000

a. Inspecter les deux pieds de c:ntrage montés dans les
douilles de chaque levier, et, «i nécessaire, les chasser
du couvercle i Paide d’un chassoir approprié.

b. Monter des pieds de centrage neufs avani de remonter
les leviers.
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CHAPITRE |

[ INTERRUPTEUR

DOIGT DE
COMMANDE

NOIGT ENFONCE - CIRCUIT FERME - LAMPE ALLUMEE

DOIGT LIBRE - CIRCUIT OUVERT - LAMPE ETEINTE

O + AMPOULE

PILE

_Q | ’ 0J

Fig. 8: Circnit de contrdle de Pinterrupteur de sécurité

Inspecter les extrémités du levier de changement de
vitesse et toutes les piéces coulissantes (usure, détériora-
tion et monter des p-&ces neuves si nécessaire.

Montage

Faire passer les l:viers- de changement de vitesse a
travers le couvercle, poser la plaque de retenue et les

ressorts. Comprimer les ressorts et les immobiliser au
moyen d’attaches. Visser les boules sur les leviers.

Ford 2000 et 3000

2. a. Visser Pinterrupteur de sécurité dans son support.

b. Présenter le verrou d’interrupteur et monter le doigt,
le galet et sa plaque-support (fig. 6).

¢. Poser les deux boulons autoserreurs sur le support et
bloguer au couple spécifié (Spécifications, Chapitre
3).

Ford 4000

a. Visser Iinterrupteur de sécurité sur la partie supé-
rieure du couvercle de changement de vitesse.

b. Présenter la plaque de retenue du levier (fig. 7) et
poser les 4 vis autoserreuses. Bloquer les vis au couple
spécifié (Spécifications Chapitre 3).

c. Présenter le support d’interrupteur, le verrou d’inter-
rupteur, le doigt, le galet et le support de galet (fig. 7).

d. Poser les deux vis autoserreuses et bloguer au couple
spécifié (Spécifications, Chapitre 3).

3. Poser un joint neuf; présenter le levier et le couvercle de
changement de vitesse sur le carter, visser les 9 boulons
et rondelles élastiques. Bloquer_les boulons au couple
spécifié (Spécifications, Chapitre 3).

4. Rebrancher les fils sur Pinterrupteur de sfireté et monter
le protecteur de caoutchoue.

3. DEMONTAGE ET REMONTAGE 'DE LA PARTIE AVANT

Démontage

Extraire le bouchcn de vidange (fig. 26) et vidanger
I’huile de la transmi:sion.

Séparer la transmission de I’ensemble moteur-essieu avant
(Voir 15éme Partie).

Extraire ['axe de chape fixant la chape de la tringle exté-
rieure de débrayage au bras de 'arbre de débrayage.

Faire levier sur le ressort de rappel de 'arbre de débrayage
pour le dégager du 1éton venu de fonderie & Pintérieur de
Textrémité avant du carter de transmission (fig. 9).

Dévisser ’écrou autoserreur du boulon fixant la fourchette
de débrayage sur 'zrbre de débrayage, et extraire I’arbre
du boitier, o

6. Extraire la fourchette de débrayage et le ressort de rappel,
puis la butée de débrayage et son moyeu.

7. Extraire les 5 boulons fixant le support du moyeu de
débrayage, puis dégager le support de moyeu par I'avant,

Ford 2000 et 3000 - Prise de force indépendante seulement
Extraire d’une seule pigce I'arbre d’entrée de prise de force
indépendante et le support de moyeu de débrayage.

Ford 4000 - Prise de force indépendante seulement
Extraire d'une piece I'arbre d’entrée de prise de force
indépendante et le support du moyeu de débrayage.

8. Déposer la plaque-support avant, fixée par 7 boulons auto-
. serreurs.

Ford 2000 et 3000 - Prise de force indépendante; et Ford 4000
- Prise de force indépendante et prise de force sur transmis-
sion.

'(® FORD MOTOR COMPANY, 1965 . e PAGE 7




Fig. 9: Commande du débrayage

1 Support de moyeu de débrayage; 2" Arbre d’entrée de trans-
mission; 3 Fourchette de débrayage; 4 Ressort de rappel d’arbre
de débrayage; 8 Moyeu et butée de débrayage.

Le roulement avant de I'arbre de sortie de prise de force
est monté dans la plaque-support avant: c'est pourquoi il

Fig. 10(A)

a.

7EME PARTIE - TRANSMISSION A 7 ET 8 VITESSES

convient d'extraire cette plague sans " ncliner.

Ford 2000 et 3000, Prise de force sur transmission et prise
de force indépendante

9. Extraire le frein élastigue immobilisunt arbre d'entrée
de transmission ¢t son routement dans le carter de trans-
mission. et extraire par lavant {"wbre et son roulement.

Ford 2000 et 3000 - Prise de force indépendante; et toutes
transmissions Ford 4000

NOTE: Pour les transmissions sans prise de force, ne pas
tenir compte des opérations a, b, ¢, d, ete.

A taide des outils No. T-7072 et T-7077 tou de Poutil
No. SW-501-2), extraire le roulement avant JFarbre
de sortie de prise du force de [ maniere indiguce pour
Ford 2000, Ford 3000, aux f g. {10{A) et 10(B),

Quvrir le tracteur entre la transmission et le carter
central de pont arriére {voir |5me Partie).

Déposer le trein ussemblant I: manchon d'accouple-
ment sur l'urbre de sortie de orise de force, puis dé-
poser te manchon.

NOTE: Sur le Ford 4000 i >rise de force indépen-
dante, le manchon d’accoupliment est remplacé par
le pignon de commande de la pompe hydrauligue. Ce
pignon est recouvert par un carter d’acier. kxtraire
ce carter aprés avoir coupé o fil a freiner et extrait
les deux boulons de fixation Déposer le circlip, et
faire glisser le pignon de com nande de la pompe hy-
drauligue.

s ) v ~gn

Fig, 10(B)

Dépose du roulement avant d’arbre de sortie de prise de force indépendante

1 Roulement 3 billes d'arbre d’entrée de transmission; 2 Arbre 1 Roulement avant d'arbre de sortie de prise de force; 2 Entre-
drentrée de transmission; 3 Pignon d'arbre de sortie de prise de toise No. SW 501-2: 3 Outil No. SW 501 pour dépose et pose.

force indépendante; 4 Cale empéchant l'outil de tourner; 5 Outil
" No. T.7072; 6 Outil No. T.7077,
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TEME PARTIE - TRANSMISSION A 7 ET 8 VITESSES .

4. Sur larbre d'entrée de prise de force. inspecter les dents
du pignon et la partie qui porte rur Parrét d’huile (détério-
ration, usure excessive) et vérilier ’état du roulement
arriére. Si nécessaire, extraire le frein de U'arbre et déposer
le roulement arriére au moyen ies outils No. 1003, 951,
et 630-7 (fig. 13).

5. Monter le roulement sur l'arbre avec les outils No. 1003,
951, 630-4 et 625-3. Immobiliser le roulement sur I'arbre
au moyen du circlips.

6. Si nécessaire, extraire de I'arbre d’entrée de prise de force
indépendante l'arrét d'huile avant et le roulement 3
aiguilles; I'arrét d'huile et le rovlement s’extraient en une
opération au moyen des outils No. 954 et 955-14 (fig. 14).

7. Lors du montage d’un roulemen’ a aiguilles neuf, s’assurer
que le nom du fournisseur, gravé sur la coquille, est orienté
vers ['extérieur. Utiliser Poutil N>, 630-3, avec un marteay
et un chassoir, pour emmanche- le roulement sur I'arbre
d’entrée. Sassurer que le roule nent repose sur I'épaule-

b LD ment de Palésage de 'arbre d’er trée, Graisser légérement

Fig. 12: Extraction de Parrét d’huile de I'arbre d’entrée Parrét d‘hui!e et le placer sur 1'<5panllem§nt de !'_outil No.

(Prise de force sur trapsmission) 630-4. A l'aide d'un marteau et ('un petit chassoir, enfon-

cer I'arrét d'huile contre I"épaulement de arbre (fig. 15),

1 Arrét d’huile; 2 Outil No. F1943; 3 Outil No. 943-S; 4 Qutil

. : 't de moyeu de débrayage. i e R .
No. 943: 5 Support de moye yag NOTE: Pour ne pas détériorer I’urrét d’huile, s’assurer que

N NP . . Poutil No. 630-4 ne présente ni bavures ni arrétes vives.
3. Lubrifier légérement ['arrét d’huile neuf et le présenter,

en sassurant que ia l&vre d’étanchéité est orieniée vers ‘ VR
Parriére. Au cours de 'emmanchement, 'outil No. 630-15 8. Enfoncer P'arbre d’entrée de prise de force indépendante
(retourné) fournit la surface plane nécessaire a appliquer avec son roulement dans le support de moyeu, et I'immo-

contre l'arrét d’huile. biliser avec circlips.

Fig. 13: Extraction du roulement arriére d’arbre d’entrée de prise Fig. 14: Dépose de Parrét d’huile avan: et du roulement de Farbre #~ ™
de force indépendante d’entrée de prise de force indépendante

1 Outil No. 630-7; 2 Outil No. 1003; 3 Roulement arriére; 4 Outil 1 Arbre d'entrée de prise de force incépendante; 2 Arrét d’huile; ‘

No. 951 ’ 3 Outil No. 954; 4 Outil No. 95514,
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CHAPITRE

Ford 4000 - Prise de force indépendante

L. Extraire le circlips arrétant le roulement arriére de "arbre
d’entrée de prise ce force indépendante, puis chasser du
support de moyeu ’arbre et son roulement arridre.

2. Inspecter I'arrét d”1uile a 'intérieur du support de moyeu,
et, s'il y a lieu, I'extraire au moyen des outils No, 943,
943-S et FT-943.

3. Graisser 1égerement 'arrét d'huile neuf et le présenter
dans le support de moyeu, la lévre d’étanchéité orientée
vers l'arriére, au moyen de Ioutil No. 630-15 retourné.

4. Examiner Parrét d huile arriére de P'arbre d'entrée de Ia

prise de force, et, Vil y a lieu, ’extraire en faisant levier
avec un tournevis.
NOTE: Ne pas mcnter Parrét d’huile neuf avant daveir
emmanché le roulement arriére, faute de quoi on ne
pourra employer Poutil No. 630-3 pour monter ce roule-
ment (voir opération 6).

5. Examiner I'arbre dentrée et le roulement arriére (Usure,
détérioration). Sl y a lieu, extraire le roulement au moyen
des outils No. 950, 930-B (paire), 630-4, 938 et P61
(fig. 16). - ,

6. Enfoncer le roulerient neuf au contact du pignon de
I'arbre d'entrée, au moyen des outils No. 1003, 951,
630-3, 938 et 625-4.

7. On peut alors monter I'arrét dhuile arridre de Parbre
d’entrée de prise de force au moyen de outil No. 630-4
(retourné) et d’un millet doux.

8. Assembler I’arhre d'entrée sur le support de moyeu et le
freiner avec une bague élastique.

Fig. 15: Pose de Parrét d'huile avant de Parbre d’entrée de prise
de force indépendante

1 Arrét d'huile; 2 Outil No 630-4; 3 Chassoir.

© FORD MOTOR COMPANY, 1965

Fig. 16: Extraction du roulement arridre d’arbre d’entrée de prise
de force indépendante

1 Outil No. 930-B (Paire); 2 Arbre d'entrée de prise de force indé-
pendante; 3 Outil No, 952; 4 Outil No, 630-4; 5 Outil No. 938;
6 Roulement arriére; 7 Outil No. P61.

Arbre d’entrée de transmission - Ford 4000, prise de force
indépendante ou sans prise de force,

1. Inspecter 'arbre d’entrée (usure, détérioration). Si néces-

Fig. 17: Séparation de Parbre d’entrée de transmission et dun
couvercle de roulement (Ford 4000, prise de force indépendante)

1 Outil No. 938; 2 Outil No, 930-B: 3 Couvercle et roulement;
4 Outil No. P61; 5 Outil No. 930-E; 6 Outil No. 924; 7 Arbre
d’entrée de transmission_; 8 Outil No. 952.
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Fig. 18: Extraction du roulement-guide de Farbre dentrée de
transmission

1 Arbre dentrée de transmission; 2 Chassoir; 3 Roulement guide.

saire, déposer le frein intérieur de l'arbre d’entrée et
chasser I'arbre hors du couvercle de roulement, au moyen
des outils No. 952, P6}, 930-B (paire), 930-E (paire),
924 (paire) et 938 {fig. 17).

2. Inspecter le couvercle et le roulement; si nécessaire,
extraire du couvercle le frein élastique extérieur, puis
chasser le roulement a Paide de 'outil No. 630-15 (retour-
né) et d'un maillet doux. .

3. Inspecter le roulement-guide {fig. 11); si nécessaire, passer
un petit chassoir & travers les trous du pignon (fig. 18) et
chasser le roulement,

4. Présenter un roulement neuf dans le couvercle et 'enfon-
cer 4 I'aide de Poutil No. 630-17. Monter la circlips dans
le couvercle de roulement.

5. Passer l'arbre d’entrée a travers le couvercle de roulement
et monter ’ensemble sur les outils No. 1003, 952 et
630-135 (fig. 19).

6. Emmancher le couvercle et le roulement sur l'arbre
d’entrée et poser le circlips intérieur sur Parbre.

Ford 4000 - Prise de force sur transmission

1. Inspecter [arbre avant et son manchon, et surtout la
soudure entre l'arbre et le manchon. Si nécessaire, rem-
placer la piéce.

B

Inspecter arbre arriére, le pignon de commande de prise
de force. le couvercle et les roulements (fig. 11). Si néces-
saire, extraire le roulement avant {qui maintient le pignon
de commande de prise de force) a I'aide des outils No.
1002 et 951 (fig. 20).

PAGE 12
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Fig. 19: Montage de I'arbre d’entrée de¢ transmission sur le
convercle de roulemsnt

1 Couvercle; 2 Outil No. 952: 3 Outil No. 630-15; 4 Outil No.
1003; 5 Arbre d'entrée de transmission.

3. Dégager de I'arbre le pignon de commande de prise de _,/m\’
force et extraire le frein intérieur assemblant le roulement '
arriére a ’arbre.

G GRS 3 £E0 Ry ok SEE R AT N

Fig. 20: Dépose du roulement avant d’srbre d’entrée de trans- e
mission - Ford 4000 avec prise de force sur transmission

1 Roulement avant; 2 Pignon de comm:nde de prise de force;
3 Outil No. 1002; 4 Outil No. 951.




CHAPITRE 1

Fig. 21: Extraction de Parbre d’entrée

1 Outil No. 1003; 2 Out 1 No. 625-4; 3 Arbre d’entrée de trans-
mission; 4 Couvercle de roulement.

4. A Taide des outils Mo. 1003 et 625-4 {fig. 21), extraire le

roulement arriére et son couvercle.

5. Déposer le frein extérieur retenant le roulement arriére

sur son couvercle, Jtiliser 4 cet effet 'outil No. 630-15

Fig. 22: Emmanchement de Parbre d’entrée de transmission dans
le cox vercle de ronlement

1 Couvercle; 2 Outil No. 1003; 3 Outil No. 630-15; 4 Arbre
d’entrée de transmission.

©® FORD MOTOR COMPANY, 1965

Fig. 23: Piéces principales de Parbre d’entrée de transmission -

Ford 2000, Ford 3000

1 Arbre d’entrée; 2 Alésage recevant le roulement-guide; 3 Roule-
ment-guide d’arbre principal; 4 Circlips; 5 Roulement arriére;
6 Trous de graissage.

(retourné) et un maillet doux pour chasser ie roulement
du couvercle,

Si nécessaire, passer un petit chassoir a travers les trous
du pignon et chasser le roulement-guide de la méme fagon
que pour la fransmission 4 prise de force indépendante
(fig. 18).

Enfoncer le roulement arriére dans le couvercle au moyen
de l'outil No. 630-17 (retourné) et d’un maillet doux.
Immobiliser le roulement dans le couvercle a 1'aide d’un
circlips approprié, '

Passer I’arbre d’entrée de transmission & travers le roule-
ment et son couvercle (fig. 22) et-enfoncer l'arbre a la
presse au moyen des outils No. 1003 et 630-15.

Placer le pignon de commande de prise de force sur les
cannelures de 'arbre d’entrée de transmission, en s'assu-~
rant que les dents sont orientées vers le couvercle de roule-
ment. Présenter le roulement avant et I'enfoncer & l'aide
d’un manchon de 30,2 mm de diamétre intérieur
x 44,4 mm de diamétre extérieur et de longueur ap-
propriée.

Ford 2000 et 3000 - Prise de force indépendante et sur trans-
mission

1.

2.

Extraire le roulement-guide 2 aiguilles ajusté libre dans
Ialésage de I'arbre d'entrée, c6té pignon (fig. 23). Con-
tréler le degré d’usure du roulement et de V'alésage de
P’arbre, et remplacer les piéces défectueuses.

Examiper les portées de Parrét d’huile et les dents des
pignons de larbre (usure, détérioration). Contrdler le
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