8.

le grand épaulemcnt logé dans 1’alésage. Placer
le coussinet neuf ;ur le petit épanlement de 1’ ex~
tracteur et introduire le petit épaulement de 1’outil
SW 16/g del’autre cdté du coussinet. Introduire la
vigs, poser la rondelle et la barre comme repré-
senté en "C'" (Figure 78).

Faire tourner le coussinet jusqu’a ce que 'axe du
troud’huile coincide avec celui du pergage reliant
le palier de vilebre yuin 4 celui de 1'arbre 2 cames.
Tirer le coussinet dans 1’alésage en bloquant 17 é-
crou 4 oreilles surr la vis centrale de 1’ outil.

S’assurer quele trou d’huile du coussinet est cor-
rectement aligné avec celui du bloc~cylindres. Le
seul contrdle positif congiste, aprés avoir déposé
le vilebrequin, 4 ntroduire une tige de 4,76 mm
de diamétre dans la canalisation d’huile provenant
dupalier de vilebraquin. Le coussinet est correc-
tement placé si 1’ extrémité .de la tige parvient A
dépasser 2 1’intér eur par le trou d’huile.

. Sur les blocs 4 cylindres, répéter les opérations

1 2 3 pourle coussinet n° 3 3 redoubler de précau-
tions pour s’assurcr que les trous d’huile sont a-
lignés, car cetalésage comporte un second passage
d’huile assurant la lubrification du damper. Le
coussinetn” 4 {sur 4 cylindres ) et n° 3 (sur 3 cy-~
lindres ) sontinstallés de la m2me facon, mais ils
doivent@tre tirés pur1’outil actionné par 1’arridre
du bloc.

Placer un coussin:t neuf sur le mandrin SW 16/k
de mani2re qu’il repose sur le petit épaulement,
et introduire le mandrin 4 travers 1’ alésage N9 1
et le coussinet NO 2. Dans le palier n° 4, pour un
4 cylindres ( surle palier n°3 pour un 3 cylindres),
placer 1'outil de mor tage du coussinet intermédiaire
SW 16/g pour centrerlavis. Introduire le centreur
SW 16/h dans 1’ alésage arridre, le grand épaule-
ment dang 1’alésage. Poser la vis centrale et sa
rondelle comme indiqué en " D", ( Figure 78 ). Pour
cette opération, s’ assurer que le corps de 1’ outil
principal est placé verticalement, de telle facon
que la vis soit maintenue centrée par le corps po-
sitionné sur 1’ épau_ement du mandrin.

- Aprés s’8tre assur¢ gueles trous d’huile du cous-

Sinet coincident bien avec ceux de 1’ alésage, en-
foncerle coussinet dans 1’alésage en tourpant 1’4-
crou 4 oreilles gur la vis centrale.

Sur les bloes 3 et < cylindres, répéter cette opé-
rationpour le coussinet de palier arri®re, en ma-
noeuvrant 1’ outil par 17 arridre du bloc.

Pour contrdler 1’alignement du trou d'huile du

coussinet avec les passages correspondants du
bloc, introduire une tige de 4,76 mm dans chaque
passage d’huile, et s’assurer gue la position de

chaque coussinet permet de faire passer 1’ extré-«

mité de la tige par le trou d’huile.

D. Installation

1.

10.

11.
12,

Yook
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Adapter le pignon de pompe hydraulique sur 1’ar-
ridre de 1’arbre 4 cames. Aligner le pied de cen-
trage et poser 1a rondelle et le boulon, Bloguer les
boulons au couple spécifié page 62.

Huiler 'arbre 4 cames et appliquer de la vaseline
sur chague came. Introduire 1’arbre A cames avec
précaution sur ses coussinets.

Monter1’entretoise ef une clavette Woodruff neuve
4 1’avant de 1’arbre 4 cames.

. Placerlaplaque de butée et poéer les deux boulons

avec leurs rondelles. Bloquer les boulons au couple
spécifié page 62.

Placer le pignon d’entratnement sur 1’avant de
1’arbre 4 cames, en s’assurant que les reperes
sont alignés, et fixer au moyen de 1a rondelle et
des boulons. Bloquer les boulons au couple spéci-
fié page 62. Mesurer le jeu axial de I’arbre 4 ca-
mes de la manidre indiquée page 41 sous le titre
"A. Dépose - opération 6" (Figure 75).

. Monter un joint torique neuf et poser le couvercle
du pignon d’entratnement de pompe hydraulique.
Mettre le couvercle en place A petits coups de

maillet. 8i le couvercle ne s’ajuste pas serré, le
remplacer.

NOTE: 8ur les moteurs 4 essence, mon-~
ter 1’ excentrique et sa vis.

Monter le carter d’huile de la facon indiquée page
21 "C. Montage du carter d’huile.

Monter 1’arbre intermédiaire de pompe 2 huile.
8’ assurer que cet arbre s’adapte bien A 1’ arbre
d’ entrafnement de pompe 4 huile.

Monter le pignon d’entratnement de pompe 2 huile.
S’assurer que 1’arbre d’entratnement s’adapte
bien 4 1’arbre intermédiaire. Poser le couvercle
de fixation

Enduire de vaseline la face inférieure de chaque
poussoir. Lubrifier les autres parties du poussoir
avec de 1’huile A moteur. Remonter les poussoirs
dans les alésages d’ ol ils ont été extraits.

Monter le couvercle arridre moteur.

Monterle couvercle avant moteur dela fagon indi-
quée page 19, "MONTAGE DU COUVERCLE A-
VANT ",
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MOTEURS

Chapitre 2

SYSTEME DE RETFROIDISSEMENT

1. DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

Le systeme de refroidissement (Figure 79) est du type
a dérivation ; chaque cylindre est entouré par une chemise
d’eau sur toute sa longueur. L'eau contenue dans le ré-
servoir inférieur du radiateur est aspirée par (a pompe
qui la dirige vers le bloc-cylindres. Elle circule par des
canalisations noyautées et refroidit les parois des cylin-
dres. Ayant atteint 1'arriére du bloc-cylindres, elle pé-

.adtre dans la culasse. Par des passages noyautés. elle

refroiditla zone entourant les bougies { dans les moteurs
4 essence) ou 1 extrémité des injecteurs (dans les mo-

- teurs Diesel). Cette circulation 2 1’ intérieur de la cu-

lasse assure un refroidissement suffisant aux tempéra-
tures les plus 8levées. L’eau atteint ensuite le thermos-
tat. Dans les moteurs Diesel, le thermostat est situé a
I'avant de la culasse. Dans les moteurs 3 essence, il est
monté 3 1’avant du collectenr d’ admission & température

" contrdlée qui regoit 1’eau de la culasse, afin d’assurer

un réchauffage plus rapide du moteur et le refroidisse-
ment des lumieres d’admission du collecteur.

Dans les moteurs Diesel, quand le thermostat est fer-
mé, une dérivation permet A une partie de 1’eaun de re-
passer du collecteur d’admission dans la culasse et dans

" le bloc, afin d’accélerer 1’ &chauffement. Dans les deux

cas, quand le thermostat s’ ouvre, 1’eau, par le raccord
de sortie monté sur ia culasse ou sur le collecteur. at-
teint le réservoir supérieur du radiateur. 1.’ eau se re-
froidit en 8’ écoulant par les tubes du radiateur. exposés
au courant d’air frais creé par le ventilateur.

10/64

Sur les tracteurs comportant la transmission Select-
O-Speed. le réservoir inféricur du radiateur comporte
un exchangeur de chaleur destiné & refroidir | huile de In
transmission. '

FIGURE 79 : Systéme de refroidissement.

st
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Nettoyage du syvstéme de refroidissement:
‘ns les circonstances normales. it est facile d’eliminer
du systéme de refroidissemesant la rouille, la boue et au-
tres corps étrangers. grice 4 un solvant approprié. Ce-
pendant, dans les cas extrbmes. un ringage sous pres-
sionpeut gtre nécessaire. Divers dispositifs ont té pré-
vus 4 cet effet. Un rincage alternatif ou dirigé cn sens in-
verse de 1’écoulement normal libérera les incrustations
plus vite et plus complétement qu'un ringage exercé uni-
formément dans le sens norinal de 1" Scoulement. Si 1 on
pratique le ringage sous pression. ne pas manquer de dé-
poser le thermostat et de s’z ssurer d’abord que les bou-
lons de culasse sont correclement serrés. Aprés avolr
rincé ct rempli le systéme le refroidissement., ajouter

un inhibiteur de bonne qualité. Toutefois, 1” inhibiteur est
iautite st on prévoit d’utiliser un antigel permanent con-
tenant de 1 inhibiteur.

Vidange et remplissage du systéme de
refroidissement : Pour vidanger le systéme de re~
froidissement. ouvrir le robinet de vidange monté sur la
droite dubloc-cylindres, etla vidange de radiateur située
8 1a base ct a gauche du radiateur. Pour accélérer 1'é~
coulement. déposer le bouchon de radiateur. Pour rem-
plir le systéme, fermer les robinets de vidange, faire la
plein d'eau et ajouter soit 1’ inhibiteur soit 17 antigel sui-
vant la saison et la situation géographique. Tous les an-
tigels permanents vendus par des fabricants sérieux con-
tiennent un anti-rouille. C'est pourquoi, il n’est généra-
lement pas nécessaire d ajouter de 1’ inhibiteur quand un
antigel permanent est utilisé.

2. RADIATEUR ET THERMOSTAT

RADIATEUR

A. Dépose

1. Déposerle systeme de refroidissement de la facon
exposée plus haut.

2. Débrancher la durite u filtre 2 air et les fils de
phares et extraire ia tOle gvant.

3. DEbrancher la durite su: le radiateur et faire glis-
ser les colliers vers le milieu de la durite.

4. Si le tracteur comporie le Select - O - Speed, dé-
brancher les tubes de |’ échangeur de chaleur sur
I’ avant du réservoir inférieur de radiateur.

]

Débrancher le tube du veniflard sur le raccord du
couvre - culbuteurs et sur 1a buse de ventilateur.

. Déposer le tube.

8. Extraireles deux boulons et déposer le radiateur.

B. Inspection et réparation
1. Déposer la buse de veniilateur.
2. Vérifier 1’ étanchéité dv réservoir supérieur.

3. Inspecterles ailettes (céformations, corps étran-
gers).

4. Vérifier 1" étnacheité du réservoir inférieur et, si
le réservoir comporte un échangeur de tempéra-
ture (transmi‘ssijén Select-O-Speed), vérifier 1°6-
tanchéité du tube. En cas de fuite dans le réser -
voir inférieur ou dans les tubes de 17 échangeur de
chaleur, remplacer le 1éservoir inférieur.

NOTE : Toutes les réparations du ra-
diateur doivent Btre effectuées par un
réparateur qualifié.

l1&re Partie - Chapitre 2

C. Installation

1. Pour monter le radiateur, opérer en sens inverse
du paragraphe "A. Dépose - opérations 1-6".

2. TFairele plein dusystéme de refroidissement et a-
jouter la dose voulue d’antigel, suivant les condi-
tions climatiques.

NOTE : Si le tracteur comporte la
transmission Select-O-Speed, ajouter
la quantité voulue d’'huile dans la
transmission.

3. Faire tourner le moteur quelques minutes et vé-
rifier 1’ étanchéité du radiateur.

THERMOSTAT

Sur les moteurs Diesel, le thermostat est monté dans .
le raccord de sortie d’eau, a 1"avant de la culasse (Fi-

gure 80). Dans les moteurs 2 essence, le thermostat est
monté dans le raccord de sortie d’eau A 1’ avant du col-
lecteur d’admission (Figure 81). On trouvera dans les
spécifications, page 61, les températures de début d’ ou-
verture et de pleine ouverture du thermostat.

A. Dépose

1. Viderpartiellement le systdme de refroidissement,
jusqu’a ce que le niveau s’ abaisse au-dessous du
raccord de sortie d’eau.

2. Extraire les vis fixant le raccord de sortie d’eau,
et repousser sur le cdté le raccord assemblé avec
sa durite.

3. Extraire le thermostat et son joint.
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‘ B. Démontage

FIGURE 80 : Emplacement du thermostat sur
moteur Diesel — 1=Joint, 2 = Thermostat, 3 = Rac-
cord de sortie d’eau.

B. Ingpection -

Placer le thermostat dans 1'eau bouillante ; le clapet
doit se soulever d’au moins 7 mm sur son sidge. Dans
le cas contraire, remplacer le thermostat.

C. Installation

~ 1. Nettoyerles plans de joint du raccord de -sortie d

. eauetdelaculasse. Enduire de pate 3 joint un joint
de raccord de sortie neuf. Placer le joint sur la
culasse.

NOTE : Le joint doit &tre placé sur la
culasse avant montage du thermostat.

FIGURE 81 : Emplacement du thermostat sur
moteurs 4 essence — L = Joint, 2 = Thermostat.

2. Enduire de graisse la hride du thermostat de fagon
qu’elle adhére dans le raccord de sortie d’ eau,

3. Placer le thermostat dans le dégagement du rac-
cord de sortie d’eau de telle fagon que 1’ 16ment
chauffant se trouve dansi la culasse {ou dans le col-
lecteur d’admission sur moteurs 2 essence ).

4. Mettre en place le raccord de sortie d’ eau et po-
serlesboulons de fixation. Prendre soin de ne pas
déplacer le thermostat,

5. Remplir le radiateur st faire tourner le moteur.
Contrdler 1" étanchéite.

3. POMPE A EAU

A. Dépose
1. Vidanger le systéme de refroidissement.

2. Déposer le radiateur comme indiqué page 46 ""A .
Dépose du radiateur™,.

3. Desserrer le boulon du bras de réglage de la gé-
nératrice et les deuxboulons pivots de génératrice,
et détendre la courroie.

4. Déposer les quétre boulons de fixation de la pom-
' pe 4 eau, puis le joint de pompe 2 eau.

1. Extraire dela poulie de pompe 4 eaule ventilateur
assemblé par quatye boulons.

10/64 18re Partie

2. Extrairelesquatreboulonsfixant ensemble le cou-
.vercle avant et le couvercle arriére du carter de
pompe. Séparerles couvercles et rebuier le joint.

3. A 1’aide de l'extractear n°® 518 et d'un manchon
lége@rement plus petit jue I’arbre de poulie, ex-
traire la poulie de I"arsre (Figure 82).

¥4. A D’aide d’une presse et d’un adapteur. chasser
I’arbre et son roulemsnt hors de la tribune et du
carter de pompe (TFigure 83).

5. Chasser & 1’aide d’une presse la garniture d’6-
tanchéité montée dans le carter de pompe, cdté tur-
bine. Rebuter la garniture.

C. Inspection et Réparation

1. Inspecterla turbine (aukesusées ou endommagées )

-~ Chapitre 2 : 47




F‘RE 82 : Dépose de .a poulie de pompe 2
eau ~ 1= Poulie, 2= Manclon, 3 = Extracteur 518.

FIGURE 83 : Dépose de

et contrdler 1’état du g &ge de la garniture d’étan-

chéité sur la face arridre de la turbine. Rempla-
cerla turbine sile sidge ou les aubes sont endom -
magés.

Ingpecter chague pi2ce composantl’arbre & roule-
ment (éraillures ou autres détériorations) et vé-
rifier la position de labugue de projection sur 1'ar-
bre { Figure 85). Si, le roulement et 1’arbre étant

{’arbre 4 roulement

de pompe 4 eau — 1= Arhre 2’ roulement avec bague
de projection, 2 = Carter.

1&re Partie -~ Chapitre 2

i FICURE 84 : Vue éclatée de la pompe 3 eau —

1 = Poulie, 2 = Couvercle avant, 3 = Arbre 2 roulement

| avec bague de projection, 4 = Garniture d’étanchéits, 5=

Turbine, 6 = Couvercle arriére.

4.

en hon état, la bague de projection est endomma-

gée ou déplacée, 1’ extraire en prenant soin de ne
pas détériorer 1’ arbre. )

Vérifier 1’ état des deux couvercles de pompe (fi-
sures, cassures ou traces de fuite ).

Remplacer toutes les pieces défectueuses.

D. Assemblage

1.

La Figure 84 représente une vue éclatée de la pom-
pe A eau. S’y reporter au cours du remontage. A
1’aide d’un morceau de tuyau ou d’un manchon 1é-

gérement plus grand que l’arbre A roulement, em~ -

mancher une bague de projection neuve sur 1’ar-
bre. Respecter la cote représentée Figure 85,

A Paide d’un morceau de tube de 33,34 mm de
diamatre intérieur, ainsi que de 1’adapteur n°
625 -1, enfoncer une garniture d’ étanchéité neuve
dans le carter de pompe { Figure 86 ).

Enfoncer 21a presse dans le carter I’arbre 4 rou-
lement et sabague de projection. Le roulement doit
affleurer. avec la face du carter ( Figure 87). Vé-
rifier sa position définitive avec une régle. Le con-
trdle doit porter sur le rebord du roulement { et
non sur la garniture ).

FIGURE 85 : Posgition correcte de 1a bague de
projection — 1 = Bague de projection.

o
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FIGURE 86 : Pose de Ia garniture d’étanchgi-
t€ de pompe 4 eau — 1 = Garniture d’ tanchéits,
2= Adaptear 625 -1,

4. A Vaide de la presse, ¢ wn tube de 19,05 mm de
diamétre intérieur et du plateau épaulé n® 630 - 1.
emmancher la turbine sur 1’ arbre (Figure 88)

FIGURE 87 : Position correcte de 1'arbre et
de la bague de projection — 1= Arbre ot bague
de projection.

1&re Partie - Chapitre 2

FIGURE 88 : Position

correcte de la turbine
—~ 1 = Plateau Spaulé 630 - 1, 2= Arbre, 3 = Turbine.

Jusqu’a ce qu’elle af leure avec la face arrviere du
carter. Pour assurer une position correcte, véri-
fier avec une régle placée en travers du carter et
des aubes de la turbine,

ol

Emmancher 3 la presse la poulie sar P'aphes {1
gure 89 ). Enfoncer 13 poulie jusqu’ i la coi, ~
quée Figure 90, Cette cote se mesure entre §. face
arriere du couvercle avant de Ia pompe of Lo o e
de la gorge trapézoidnle de la poulie. Anres vian..

FIGURE 89 : Pose de la youlie deo pompe
— 1= Arbre, 2= Poulie,

a e.




tage. s assurer gque la poulie tourne rond surlar-
bre.

TFixer ensemble les couvercles avant et arridre de

la pompe avee un joint neuf. Bloquer les boulons
au couple spécifié psge 62.

Monter le ventilateir sur la poulie. Bloquer les
boulons au couple spécifié page 62.

E. Installation

1.

Monter un joint de pompe 4 eau neuf. placer la
pompe 2 eau sur 1 avant du bloc - cylindres et po-
ser les quatre bonlons de fixation, Bloguer les bou~
lons au couple spécifié page 62.

Placer la courroie ef régler sa tension (page 61).
Bloguer le boulon du bras de réglage et les deux
boulons pivots de génératrice.

Monter le radiateur.

Remplir le systdme de refroidissement. Faire
tourner le moteur et vérifier 1’ étanchéité.

gt

L
Rl

e

FIGURE 90 : Position correcte de la poulie de

pompe 3 eau.

1ére Partie ~ Chapitre 2
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1. RECHERCHE DES PANNES

Anomalie constatée

Causes posgibles

Le moteur ne donne pas toute sa puis- 1. Filtre 4 air engorgé.
sance (Moteur 4 essence ) 2. Mauvais réglage de la tim nerie de régulateur,
3. Carburateur et commande de départ déréglés.
4. Voltage faible 2 la bobine.
5. Mauvais réglage des vis p.atinées,
6. Calage d’allumage défectusux. T
7. Jeu des soupapes incorrec:.
8. Poussoirs usés ou gauchis.
9. Soupapes brlilées, usées on gommées.
10. Calage des soupapes défectueux.
11. Joint de culasse clagué ou >rQilé.
Le moteur ne donne pas toute sa puis- 1. Filtre 2 air encrassé.
sance (Moteur Diesel). 2. Canalisation de carburant ohstrude.
3. Injecteurs défectueux.
4. Compression des cylindres insuffisante.
5. Jeu des soupapes incorrect.
6. Soupapes brtilées, usées or gommées.
7. Joint de culasse claqué.
8., Alimentation défectueuse.

10/64 18re Partie - Chapitre 3
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Anomalie constatte Causes possibles

Le moteur cogne 1. Huile diluée ou trop fluide, -
‘ 2. Niveau d’huile trop bas. ~—
3. Pression d’huile insuffisante. -
4. Jeu axial du vilebrequin excessif.
5. Faux-rond excessif du volant.
6. Jeu excessif des coussinets de bielles ou de vilebre~
. quin.
7. Bielles gauchies ou vrillées.
8. Faux-rond des portées de vilebrequin.
9. Jeu excessif des pistons dans les eylindres,
10. Jeu latéral des segments de piston excessif.
11. Segments cassés.
12. Jeu excessif des axes de pistons.
13. Frein d’axe de piston desseré ou perdu.
. ‘ 14. Jeu axial d’arbre A cames excessif.
‘ 15. Pignons de distribution desserrés ou endommagés.
Pression d’huile faible 1. Niveau d’huile insuffisant.
2. Qualité d’huile non appropriée.
3. Crépine de carter d’huile colmatée. . ~
4. Clapet de décharge de pompé A huile déf~otueux. S
5. Arbre d’entratement de pompe 2 huile usé.
6. Jeu excessif du rotor de pompe 2 huile ot de 1’arbre.
7. Jeu excessif aux paliers de bielles ou de vilebrequin.
La Iampe témoin de pression d’ huile 1. Ampoule brilée.
ne s’allume pas
2. Manocontact défectueux.
3. Circuit de lampe témoin défectueux.
'onsommation d’huile excessive 1. Niveau d’huile dans le carter trop €levé,
2. Fuites externes d’huile, ' ,
3. Soupapes usées, guides et joints de soupapes nsés.
4. Etanchéité incompléte du joint de culasse.
5. Remontée d’huile par les pistons et les segments.
\ e
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Anomelie constatée

Causes possibles

Le moteur chauffe

o =1 Oy Ot s W N

Fuite aux raccords de durites.

Fuite au bouchon de radiateur.

Fuite dans le radiateur.

Tension incorrecte de la courroie de ventilateur.
Ailettes de radiateur engorgles.

Mauvais fonctionnement du tiermostat.

Défaut d’ étanchéité interne (u moteur,

Mauvals fonctionnement de 11 pompe 4 eau.

Le moteur n’gtteint pas sa température
normale

Sonde d’indicateur de température défectueuse.
Thermostat défectueux ou ncn adapté.

Thermomsatre ou lampe témoin défectueux.

Eau dans 1’huile de la transmission
(Select-O-Speed seulement)

Tube d’ échangeur de chaleu: dans le réservoir de
radiateur défectueux.

Raccordement défectueux au réservolr inférieur de

radiateur.

18re Partle - Chapitre 3
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2. SPECIFICATIONS
Les spécifications qui suivent s’ appliquent 4 tous les moteurs, sauf dans les cas spécifiés:
DEXTA 2000 SUPER DEXTA 3000 MAJOR 4000 SUPER MAJOR "'?‘u,m.,/’{’
5000 P
Essence Dicsel Essence Diesel Essence Diesel | Diesel ?
Cylindrée
2580 cc 2587 cc 2590 ce 28868 ce . 3147 cc 3294 cc 3819 ce
Taux de compression !
8,0-1 18,5 -1 8,0-1 16,56 ~1 8,0-1 16,5-1 18,5-1
Course ' : .
96,52 mm 96,52 mm 96,52 mm 106, 68 mm 106,68 mm 111,76 mm 106,68 mm
Alésage
106,68 mm 106,68 mm 106,68’ mm 106,68 mm 111,76 mm 111,76 mm 106, 68 mm
Rapport Aiésage/Course
1,105 1,105 1,105 1,00 1,048 1,00 1,00
Ordre. d’ 2llumage
1-2-3 1-2-3 1-2-3 1-2-3 1-2-3 1-2-3 1-3~4-2
Régime moteur
1900 , 2000 2100 2000 2200 2200 2100
Régime de ralenti o . J,f’fﬁ/ ---- m
Tous mod&les Diesel 600 - 650 tm Tous modeles essence 500 - 550 tm N ’\/"’”
Vitesse maximum & yvide ‘ _
2200 ‘ 2200 2200 2200 2420 2420 2810

‘Calage de 1a distribution - Diesel -




T

loc-cylindres

Matidre .., ., e T P R PSS Fonte
Disposition des cylindres ... .......... . .. e R Verticaux, en ligne
Conicité des alésages de cylindres ......................... ... R 0,0254 mm
Faux-rond des alésages de cylindres e, e e, e, v, .. 0,0254 mm

Diameétre des alésages de cylindres :

Dexta 2000, Super Dexts 3000 et Super Mejor 5000.. ..., e e e, e, 106, 6800-106, 7409 mm
Major 4000 . .. .., e R LR R T T T 106,7409 mm

Culasse

Matidre ..., R R Fonte
Disposition des soupapes......,., e i, e, e, e, .. En tate
Répartition des boulons ..., .. ... e Creeaaan T 6 boulons par cylingre
Diamatre de 1’ alésage des guides de soupapes............ .. .. e et e, 8,4691-9, 4869 mm

Nombre par soupape ............................... B R R eeel
Type ...... R R P v e e, I e, A boudin cylindrique
Longueur libre ........ ... e, R R R Creea 53, 509 mm
Charge pour 44,196 mm delong................... .. R E T R 27,6-31,2 kg
~ Charge pour 33,528 mm de long.............. .. i, D T 56.6-63 kg

Soupapes 4°’ échappement

Anglede laface ........... R LR 45° 30" 2 45° 45°
Diamétre de 1a tge ..o . e et ey, «+.. 3,4005-9,4183 mm Standard
0,076 mm sur dimensionnd
0,381 mm sur dimensionné
0,762 mm sur dimensionné :
Diamétre de la t8te ................... R s eee... B8,227-38,481 mm |
Jeu de Iatigedansleguide ...... R T e e e iere i, 0,0508—Q,863mm
W ........ v e it i i, MR Om
Rotatlon ....... ... .oiiiivvnnnnnn . R T Creen +++«« Par rotateur positif

Soupape d’admission

45%30° 2 45° 45°.

Anglede laface ......................... ... e tr e, e e e i e,
9.4259-9, 4437 mm Standard

¢, 076 mm sur dimensionné

(,381 mm sur dimensionné

0,762 mm sur dimensionng

; ~- Diamétre de la tdte ......... Cveeiee, e e, e, e e ie i, 45,720-45,974 am
. Jeu delatige dans le guide ... e e 0,0154-0, 0609 mm

‘eu au poussoir ........... ettt e, R e, e m

10/64 | 5 18re Partie - Chapitre 3 . &
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Coussinets de bielles ;
Nombre ........... .. ... U 3 (3 cylindres) et 4 (4 cylindres) i
\\/
ongueur des coussinets ........... ... . . . B 36,57-36, 83 mm .
Epaisseur des coussinets - Blew ... i 2,4358-2, 4485 mm »
TROUB . 2,4257-2, 4385 mm !
Jeu sur les manetons - DAOSEL veeeanes 0,0304-0,0762 mm
~Essence............... .. R R R rreesees... 0,0508-0,0965 mm
Jewaxtal ... R 0,1016-0, 2032 mm
Faux-rond de 1a brige de vilebrequin ........... ..., ... T e i, 0, 0381 mm maximum
Spécifications pour roctification du vilebrequin
Lors de la rectification du vilebrequin, les diameétres des paliers et des manetons doivent atre minorés dans lama-
me proportion que les coussiiets minorés utilisés. Se conformer aux coteg suivantes
Coussinets minorés Diametre des portées Diamétre des manetons
0,0508 mm ..., ... .. . .. M L T 85,5817~85, 6020 mm 1eecesea ., B9, 7870-89, 8083 mm
©0,284mm ... ... R L LR T T 85,3785-85,3988 mm ........... 69.5858-69, 6051 mm
0 D T 85,1245-85,1448 mm ......... .. 69, 3308-69, 3511 mm
CPREE 84, 8705-84,8808S mm ........... 69, 0768-69, 0971 mm
BT 84,6165~84, 6368 mm ........... 68, 8228-68, 8431 mm
Damper de vilebrequin - 4 cylindres
Jeu d’engrenage ............. ... B L R T 0,0381-0, 2043 mm
Jeu de 1’arbre dans e COuSSInSt ... e e, 0,0050-0, 203 mm
Pametre do latbre T e, feesie....25,3873-25,400 mm
Arbre 4 cames %
| N
Nombre de PIET e 4 (3 cylindres) et 5 {4 cylindres) \
Diameétre deg paliers........ ... R RO Crriena 60, 6933-60, 7187 mm
Jeudes paliers ........ . . . e, R TP 0,0254-0, 0762 mm il
Jeu axial ..., .. . .. B e, e, 0,0254-1, 778 mm
Butée absorbée par._ ................ LR ++«...Dlaque de butée avant
Rielles
Diametre intérieur de 1a bague de pied de bielle ............... ... ... SR 38,1076-38,1152 mm
Ieudel’axedepistondansIabague.,,..... .................. e, freen e enn0.0,0127-0,0177 mm
*rottement WAl e, et iaena, e 0,1778-0,3302 mm
fri-llagemaximum ..... e e e, AR eena. R 0,3048 mm
}auchissementmaximum ............. e e NN e e, teseensa,..0,1016 mm
'istons
fatiere..‘.‘,,...w.;,,..;;;. ............ R L L T R T I alliage d’ aluminium 1
; . butée (essence) P !
sates s ta s Autothermlque 2 deux faces de butée 7‘»?&\
pradpararresstd ' ;
ma YEIA A
.. 10/¢ A




W\(

o

N
Arbre de culbuteurs ' N o
. -
Diameétre de I’arbre .......... e
TOTE oo vvenianvrnensnnss Cecr e ae ey et ra et e csa e et 25-400-25,425 mm
Diametre intéri
ametre intérieur du support .............................................................. 25,450-25,501 mm
1
Culbuteur
Diameétre intérieur ........ .0l e e e ettt e e e 25,476-25,501 mm
Poussoirs (essence) |
g ) S R R R R R R R usiné cylindrique ou cylindrique avecnervures
Jeu dans 1’ alésage :
gs;flédc?'llndrique ....................................................................... 0,0152-0,0530 mm
YHNATIQUE BVEC NEIVULES + v e e v v s vt roneracoessmsuanstoransatssram et in ot oneces 0,0127-0,0584 mm
Diametre du poussoir :
gs;r'lédcylindrique ............... e e e et e e ae e e 25,1180-25, 1303 mm
ylndrigue aVeC NETVUTES ..o vvvrenrrrcereisrerrrrvervvess erae s et eea e e 25,1129-25,1833 mm
Diametre de 1’ alésage du POUSBOIT « v vs v rrvar e ar it aa e e e 25,146-25,171 mm
ST e Ty R R R R R Fonte trempée au four
Poussoirs - Diesel I
Type .covevvnnnn e S T L AR R R Coulé-cylindrique
JOU AANS 17 ALESAEE v e v v v v e v een e et e t...0,0127-0,0584 mm
Diamdtre du poussoir .....coovr o e e e er e 25,1129-25,1833 mm
Diumatre de 1’ al65age U POUSSOIT. .« v v vrrarerusrrenarre crr s arresrr s amtr e r et e 25,146-25,171 mm
IVEBERBTE v v e v vnvenssconunnaneses sonraasesssssusasenarserenurarsrrrs Ceavererevsareuas s Fonte en coquille -
Vilebrequin
Diamdtre des portées .....- T AR 85, 6325-85, 6528 mm. .
Longueur des POTHEES « ... xecxsnnrressemss s s e S, 36,957-37, 211 mrm
Limites d’usure des portées........ J R L et eieeeeer e 0,0762 maximum
Rayon des congés sur portées et MANELONS. .« v vuvcnrrnsrrncrerrn e ceeraeeraens vevee.s3,048-3,556 mm
u .
Longueur des paliers e DULEE cvvrvrervon srarrnonan s e earr v e eeneen e 37,058-37,109 mm
Longueur du palier IEEITEGIAILE « v e s e se v ronnnrn snassessnasnsemesossrueressr e tins 36,957-37,211 mm
Longueur du palier ALTIBITE v v nvevrrerannnmneosesmnstersssaneromsuransnss e resry seeenrren 37,719-38,481 mm
Longueur des MANEtONS . evvr v rano e ot R AL AR R R LR 42,671-42, 875 mm
e 69, 839-69, 860 mm

Diamatre des MANELONS .. eesereerseersrn srmsemerserr s s i iy

Paliers @

BIOU 2o v vvavvernsssroanessssannossosnessessmrennreussns vreve. 3,1724-3,1861 mm

Jeu sur les portées

NOIDTE + v vsvovnrnersonnneassasnsssnrsrssamserssres ey PR 4 (3-cylindres) et 5 {4-cylindres
BULEE SUPPOTEEE DT« v s v v ee s snnannnssrsnssesssssssmmsmmmrmssrsrrss n° 2 (3 :ylindres) et n® 3 (4 cylindres) :‘
Longueur des coussinets (sauf coussinets debutbe) ..o vvvernecronaronnes e n iy 27,94-28,19 mm,
Longueur des COUSSINELS A8 DULEE v vuvvovnvnresserresesesrronresersrrrmrrsr s ininns 36,906~36,957 mm
Epaisseur des cougsinets CROUEE +cvnvvvevannansnssonssrensastorouruerssrnrs rereaneene 3,1623-3, 1750 mm

0,0508+0, 0965 mm




Segments de piston

gment racleur »

Type ............. e e e e e e e e crénelé 3 expandeur
Nombre et emplacement ... ...... P e e e e, 1, au-dessus de 1’ axe de piston
MatI&re. oo e e e, fonte
FIRtOn o C e, Fe i, chromé
Largeur ... feera e e et 4,7244-4,7371 mm
TOIAERAL. 0,0609-0,0141 mm
Largeur de coupe....... ...... .. R EEERE R 0”, 330~OL711 mm
Segment compression «
Nombre et position - Diesl............................ ... 1 supérieur et 2 intermédiaires

au-dessus de 1’ axe de piston
R T S e 1 supérieur et 1 intermédiaire

au-dessus de 1’ axe de piston
Type - segment supérieur

........................... ey lindrique

- intermédiaire ... .. . ... ... .. . e, face 4’ appui cylindrique avec biseau intérieur
BHBTO o . S fonte
Finition ~ Diesel - SeBMeN: SUDEIOUT ... chromé
- Intermédiaire ..........., ... .. .. . Trtrtreeeesceeeiiiiiiii i aa. .. 1 chomé, 1onu

Finition - Essence - Segment supérieur
- Internédiaire . ... , ..

.......................

Epaisseur de la paroi radia le - Segment supérieur....,...... T 4,521 mm maxi

(alésage 106, 880 mm)
4,673 mm
(alésage 111,760 mu)

Tintermédiaire ... 4,521 mm maxi

(alésage 106, 680 mm)
4,673 mom maxi
(alésage 111,760 mm)

.| latéral - segment supérieur
- intermédiaire

..............................

Largeur 3 1a coupe - segmert supérieur
- intermddiaire

...............................................

Chague jeu de ‘segments de piston est accompagné de spécifications et 4’4

Axe de‘p’iston

Diametre exts rieur .,

B L L E T T U e enaa «:+:..38,0923-38. 1000 mm

Volant

Nombre NS T DIeSel e e, 128
~ Essence. ., .., .. U e e, 162

aux-rond de 1a face d’ appui q’
ns de fixation). . |, '

o S’




. A, /Pi/stons (suite)

: DEXTA 2000 SUPER DEXTA 3000 MAJOR 4000 SUP?&{;“AJOR
Essence Diesel Essence Diesel Essence Diesel Diesel
Longueur
134,11 mm 134,11 mm 134,11 mm 129, 03 mm 129,03 mm 126,49 mm 129,03 mm
Nombre de gorges pour
segments compression

2 3 2 3 2 3 3
Nombre de gorges pour
segments ricleurs

1 1 1 1 1 1 1
Jeu de la jupe dans le
cylindre
0,1092 mm 0,1930 mm 0,1092 mm 00,1930 mm 0,1092 mm (10,1930 mm 0,1930 mm T
0, 0939 mm 0,1778 mm 0,0939 mm 00,1778 mm 0,0939 mm |0, 1778 mm 0,1778 mm

s

Conicité (faux-rond)

- 0,0127 mm 0,127 mm 0,0127 mm 0,127 mm 0,0127 mm 0,127 mm 0,127 mm .
0,038l mm 0,0635 mm 00,0381 mm 0,0635 mm 0,038 mm 90,0635 mm 0,0635 mm
Diamétre
106,5860 mm  106,5174 mm 106, 5860 mm 106,5174 mm | 111,5974 mm 111 5974 m 106,5174 mm
106,6393 mm 106, 5555 mm 106, 6393 mm 106,5555 mm | 111,1193 mm {L11 6355 m 106, 5555 mm
Jeu de 1'axe de piston
0,0127 mm 0,0127 mm 0,0127 mm 0,0127 mm 0,0127 mm 0,0.27 mm 0,0127 mm
0,0076 mam 0,0076 mm 0,0076 mm 0,0076 mm 0,0076 mm 0,0076 mm 0,0076 mm




Couples de ge rrage (filetage 1up rifié) Filetage
Boulons de chapeaux de palers ... . . . . e e 9/16 - 12
A TOus e hpeaux debietes . ST 7/16 - 20
chous de culasse (motey Cerold) 1/2 - 13
Collecteur g admission syp culabse .............................. 3/87“ - 18
Collecteur d’échappement surculasse..,....,.. . .. e e 3/8 - 1a
Volant sur vilebrequin . . | e, e el e, 9/16 - 18
Bouchon de vidange de- cazte “dhuile . .............. e i, 7/8 - 18
Boulons e soresentbutewrs L 5/16 - 1g
Poulie sur vilebrequin .................................. ves 3/4 - 18
Vis auto-serrenge deeulbuterr 7/16 - 20
Boulons de fixatjon d; mjecteu ................................... 5/16 - 24
Pompe 2 huiie sy hioc ....................................... .. 3/8 - 18
Pompe 3 eay sur bloc ... .. T 3/8 - 18
~Couverele de pompe 3 eau gur pofnpe ................. P, 5/16 - 18
Carter d huile IO 3/8 - 18
B 15 de canalisations d'injectei.n's e Mi2x1,5
Pompe dinjection sup Meptewravant. 5/16 - 24
Pignon 4° entraémement d‘arbre 4 cames sur bloe ... 1/2 - 20
Bougies (filetage B 14 mm
Adaptemwavqm RO 5/16 - 18
G()U\fel"cle avant sur rwtear azant. 5/16 - 18
Buulons de pignon - arbre 3 cames 7/16 - 14
Boul(m de fixation (e filtre a hy;le e =3/4 -~ 18
F;ntzctome de boulon de montage de Mltre 2 huile... ... 13/8~12
Sémarreur sur adapteux arriére ... . el e e, 3/8 - 18
“ouples de Se 'rage non Mentionnésg ¢ ~dessus
‘iletage Kilogrammétr'es Filetage
/4'............‘ ....... 0.¢3 - 1,24 716 -14, .., . ...
SR 0,83 - 1. 94 ' V16 -20.., . ... .
16 -18, 0 PP 1,63 - 2 07 V2-13........ ..
Wooa 2,07 - 2 49 V2-20,... . ...
P16 2,7¢ - 3,46 9/16 ~ 18 ., .. .. ¥
ThE 4.15 -~ 4,84 5/8-18...... ..

Kilogramatrasg

15,89-17, 28 ’
8,30-8, 99 5_w~x-~/‘
13,13-14, 51
3,18-3, 87
3,46-4,14
13,82-15, 21
3,46-4, 84
"1,38-1, 66
17,96-20, 04
1,24-3, 59
1,38-2,07
3,18-3, 87
3,18-3, 87
2,49-3,04

3,59-4,15
1,80-2745"7
1,80-2, 49
5,53-6, 22
6.22-6,91 28
16,58-17 98
3.18-3, 87

j
L
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\ L‘Ubffffcation

N Paliers de vilebrequin

R

............
PP R I I I A S L
..................
............
.......

= oussinets de téte de bielle.......

. PR R Sous i
Bagues d' axe de PIStOn ..o ovvercerees v e . prose
l . R R R . Par projection
Parois des cylindres .......oxereerers R s '
[ R R AR R R R R R Par projection
Coussinets d’ arbre 4 CaMes .. «ooorreeen s rrere e i
................................... Sous presgion
Entrafement de GISTTDULION. « ooy e esesreresmsrsrss st m I ceree e ves . Par suintement
DOUSEOITS « s s vrvennennsnremssnssersmessmrr st nn ity AR Par projection e: refour au carter
Tiges de culbuteurs.......--- ceaeaee R R T Par égouttement des culbuteurs
Culbuteurs «ovvevve so- T AR e eeeen e ey .... Sous pression (intermitente)
Capacité - rétablissement du NIVEAW .. ..vvreserrm o S R 5,7 litres
Capacité - remplissage intégral - Dexta B T AR e 6,6 litres
- Super Dexta 3000, Major 4000 et Super Major BOO0. .. vvwecs sosnmerees 7.6 litres

Qualité a’ huile :

Qe référerd la notice d entretien pour les types @ huile recommandés et leur viscosité (moteurs & essence ouDicsel) '

Pompe 3 huile

. . T 0,0254—0,1524 mm
Jeu du xotor <. .eerr et -

‘ j Jeu du rotor dans le carter de POmPE <o s et Tt R PR TR 0, 1524-0, 2794 mm
i e T 0, 0254-0, 0889 mm
am, JEU sl d TOLOT «oveese et T e . X
PRSP LA s U e 4,2-4,9 kg/em® 2 1000w
#+ “Pression gde la POmpe « cvevrr et vereee . 2 s

.......... 4,2-4,% cm m

. pression du slapet de AEORATE® « -+ wrr Tt PP ,9 kg/c e

5,57 mm 80U &, 975, g
Tension du regsort de clapet de décharge «-«-- " T “ 2
\ j Refroidissement
A eeemet Cemv s 12,5 litres
Capacité - Dexta 2000 ..cocorottt PTPSPRREEEL R T s
_ quper Dexta 3000, .. ooerere T VT UUTT PR R T A T
- P P L R ,..13,2 litres
et 000 e e 21
T R 14, 5'litres,
- Super Major 5000, cevrcrrstm " PP AR feeeunven - kg/cm
de radiateur ....----° PR P eeeraeerT R |
?ressmn au oneho” PRSP R L.l 12,7 Mm maxi:

jon Ge la courroie de ventilateur. - - oeceeere T .
e Centi'ifuge

.....................
...............
..........

zoidale




3. OUTILS SPECIAUX S

outil N°
SW 11 P .. Extracteur
ou CPT 6040 et (3T 6069......Coquille d’ extractionetde
montage
SWHB02.,.000i0uu. s veesasessa Nécessalre pour rodege
des soupapes
SWSB06 ........oiiiunnn eeemere e, Chassoir
N 6261-A...... ...... Ceerssencannse e+ee... Poignée
ou SW 16. ... R YRR araee e Extracteur
T 809 ..vvinreni i vnnnnen teesaaaaans veessasa.Adapteur

Description Outil N°

Descripti.on\’?

518 ..... ferieiiasene e Cherere e Extracteur
B25 =Leurenrrenvannnone ceeeeen .....Protecteur dw’.v:va.rbxg‘e
B30 ~1...iuinicenrovnacnnsons ceeaes .....Plateaué.pauléi_
B30 =16 s e v meereunneernranranneaenas Plateauéhp'aulé
B0Q . iiiireienr e nre et eeeeen e .Adapieur
814 ...... cheean e cheiaesaiasen e Manrirm
<3 < T T ) Mandljin

R
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Chapitre 1

EMBRAYAGES SIMPLES

Section

Deseription et fonctionnement

Réglages . . . , . , .

1
2
3, Dépose et pose de 'embrayage
4. V Remplacement <des garnitures
5

Page
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Révision du plateau de pression et du couvercle. . . . . .

1. DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

A. Description

Les embrayages simples équipent tous les tracteurs munis
de transmissions manuelles et de prises de force standard ou

indépendantes. Un des modéles équipés de prise de force
indépendant, Ford 4000, comporte un embrayage simple
modifié (Figure 3) et 'autre, Ford 5000, comporte un em-
brayage simple normal (Figure 4).

Figure 1: Vue en crevé d’mn embrayage simple de 304,8 mm (12 pouces)

1 Couvercle; 2 Volant; 3 Doigt d’embrayage; 4 Ressort anti-bruit;
5 Ressort;.6 Pivot; 7 Bague de blocage - barrette d’entratnement;
8 Ecrou de boulon 4 o:il; 9 Boulon 3 oeil; 18 Plaguette de poussée;

Les embrayages simples normalement montés sur tracteurs
agricoles sont de trcis dimensions: ¢ 279,4 mm {11 pouces)
sur le Ford 2000, ie Ford. 3000 et le Ford 4000, @ 304,8 mm

© FORD MOTOR COMPANY, 1966

11 Bossage de plateau de pression; 12 Plateau de pression; 13 Bar-
rettes d’entrainement; 14 Disque d’embrayage.

(12 pouces) sur le Ford 5000 et ¢ 330,2 mm (13 pouces)
disponible sur demande pour Ford 5000, Figure 2 (a, d et f).

PAGE 1
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CHAPITRE 1

COURONNE DE VOLANT

VOLANT

DISQUE D’EMBRAY AGE

PLATEAU DE PRE!SION

B

ROULEMENT GUIDE

ARBRE D'ENTREE
DE BOITE "

VILEBREQUIN reee

ARRETOIR DE ROUIEMENT

DOIGT DE DEBRAYAGE

RESSORT ANTI:-BRUIT =

BOULON A OEIL~

PIVOT

PLAQUETTE DE POUSSEE

COUVERCLE

RESSORT DE PRESSION

MOYEU D’ENTRAINEMENT
DE PRISE DE FORCE
BUTEE A BILLES

MOYEU DE BUTEE

FOURCHETTE DE DEBRAYAGE

RESSORT DE RAPPEL

ARBRE DE DEBRAYAGE

ARBRE D’ENTREE DE PRISE DE
FORCE INDEPENDANTE

Figure 3: Embrayage de 11” avec prise de force indépendante boulonnée au volant

L’embrayage modifié du Ford 4000 avec prise de force
indépendante (Figure 2c) est semblable & l'embrayage
standard de 11”; la seule différence réside dans un moyeu
cannelé riveté sur le centre du couvercle d’acier embouti et
transmettant le coup e 4 Parbre d’entrée de la prise de force
indépendante, Comie le moyeu est directement solidaire du
volant par lintermédiaire du couvercle d’acier embouti, le
couple est transmis i1 Parbre d’entrée de la prise de force a
tous les régimes du moteur et 'entrainement de la prise de
force pe peut étre iiterrompu par Paction de la pédale de
débrayage. Le démontage, le montage et le réglage de cet
embrayage sont identiques a4 ceux des autres embrayages
simples, et les cas purticuliers sont décrits dans les sections
qui s’y rapportent.

Dans le cas du Fcrd 5000 équipé d'une transmission ma-
nuelle et d’'une prise <le force indépendante, larbre d’entraine-
ment de la prise de force est assemblé par cannelures sur un
plateau d’entrainement, lui-méme boulonné sur le volant. En

© FORD MOTOR COMPANY, 1966

conséquence, comme dans le cas du Ford 4000 équipé d'une
prise de force indépendante, ’arbre d’entrainement tourne en
méme temps que le moteur.

Tous les embrayages simples sont & disque unique fonction-
nant 3 sec et se composent d’un disque, d’un plateau de pres-
sion et d’un couvercle. Les disques d’embrayage peuvent étre
de deux types: disque €élastique mixte ou disque & plaguettes
de progressivité. Le disque élastique mixte (Figure 2) (b)
comporte deux garpitures montées sur les deux faces d’un
voile central en acier, riveté Jui-méme sur un moyeu cannelé.
La garniture c6té volant est rivetée sur le voile central, et

Tautre sur une série de segments d’acier A ressort qui agissent

comme des amortisseurs au moment de Pattaque; ces seg-
ments sont fixés au voile central par des rivets situés dans les
découpes des deux garnitures. Le disque i plaquettes de pro-
gressivité, Figure 2 (e} comporte une série de segments em-
boutis en acier a ressort qui assurent D'élasticité: les deux
garnitures sont rivetées sur ces segments. -
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4 EME PARTIE - EMBRAYAGES

DISQUE D’EMBRAYAGE
PLATEAU DE PRESSION

RESSORT DE PRESSION

COUVERCLE

BUTEE A BILLES

MOYEU DE BUTEE

. FOURCHETTE DE DEBRAYAGE

ARBRE D’ENTREE DE BOITE

RESSORT DE RAPPEL

ARBRE DE DEBRAYAGE

COURONNE DE VOLANT

VOLANT

ROJLEMENT DE BRIDE
D'ENTRAINEMENT

BRIDE D'ENTRAINEMENT
DE PRISE DE FORCE

== VILEBREQUIN

ARBRE D'ENTRAINEMENT DE PRISE
DE FORCE INDEPENDANTE

DOIGT DE DEBRAYAGE
R ESSORT ANTI-BRUIT
- BOULON A OEIL

PIVOT

PLAQUETTE DE POUSSEE

Figure 4: Embrayage simple de 12” boulonné sur Ie volant

Les extrémités intérieures de ces segments sont rivetées sur
un voile central d’acier, lui-méme assemblé de la méme facon
sur un moyeu cannelé. Les disques élastiques mixtes se
montent sur les embrayages de 117, les autres sur les embray-
agesde 12” et de 137,

L’embrayage se compose d’un-couvercle en tdle emboutie
et d’un plateau de pression en fonte soumis 4 la pression de
ressorts dont le nombre varie avec le diameétre de 'embrayage.
Le plateau de pression porte les doigts de débrayage, pivotés
sur des axes flottants freinés par des boulons i oeil (Figure 1).
Les écrous de réglage sont vissés sur les boulons 3 oeil et
immobilisés d’'un coup de pointeau sur le boulon. Les pla-
quettes de poussée sont intercalées entre les bossages du
plateau de pression et les extrémités extérieures des doigts de
débrayage; ces doigts sont freinés par des ressorts anti-bruit.
La différence entre les embrayages de 12” et 13” d’une part,
et 'embrayage de 11” d’autre part, réside dans le mode de
transmission du couple entre le couvercle et le plateau de
pression, Dans les modgles de 117, c’est le dispositif classique
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ou les bossages du plateau de pression »assent a travers des
fentes pratiquées dans le couverclé, taniis que dans les mo-
déles de 127 et de 13” quatre jeux de barrcettes d’entrainement
en acier sont rivetés par un bout sur le couvercle et boulonnés
a l'autre bout sur le plateau de pressioa. Les barrettes sont
disposées suivant des tangentes, de telle sorte qu’elles peuvent
fléchir en cours de fonctionnement de I'embrayage sans modi-
fier la concentricité de Pensemble, assurant ainsi le maintien
de Péquilibrage précis déterminé en fabri:ation.

L’embrayage de 11” et celui de 12” sont fixés et pilotés sur
le volant par huit boulons et deux pieds de centrage de dimen-

- sions égales. L'embrayage de 13” est égilement fixé par huit

boulons, mais les deux pieds de centrage sont de diamétres
différents, et il convient de s’assurer lors du montage que ces
ensembles sont correctement présentés sur les pieds de cen-

trage. L’embrayage de 13” différe des a itres par la présence . _
d'une couronne de butée de débrayajye solidaire par des

ressorts de chaque doigt de débrayage.

.
i
;
i
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CHAPITRE |

B. Fonctionnement

Lorsqu’on appuie sur la pédale de débrayage, I'arbre pivote
et améne la butée 2 Hilles au contact des extrémités centrales
des doigts de débrayage, qui se déplacent alors en direction

du volant. Dans ce mouvement, le plateau de pression est
écarté du disque. Une fois le disque libéré, aucun couple ne
parvient & la transmission et la sélection des vitesses peut
s’accomplir.

Les instructions siivantes, relatives an réglage, au démontage et an montage sont communes 4 tous les embrayages simples;
les cas particuliers pour un modele donné sont décrits dans les sections correspondantes.

2. REGLAGES

Dans le cas de I'em srayage simple, le seule réglage systéma-
tique est celui de Ja garde 3 la pédale. On entend par 14 le
déplacement initial de la pédale entre la position d’embrayage
maximum (pédale sur sa butée) et le point ol la résistance de
Jembrayage se fait s:ntir. Correctement réglée, cette garde
doit étre conforme aux spécifications (voir Section Spécifica-
tions, Chapitre 4); elle se mesure sur le patin de pédale.
Comme il est trés imoortant que la pédale posséde toujours
la garde correcte, ce étail devra étre vérifié périodiquement
en cours d’utilisation, en réglant 'il y a lieu pour compenser
l'usure normale des garnitures du disque. Si le tracteur est
conduit avec une garde 2 la pédale insuffisante, I'embrayage
patinera, et la butée i billes, les garnitures du disque et le
plateam de pression s'useront rapidement. Dans les cas
extrémes, la chaleur engendrée peut provoquer la déformation
du plateau de pression,

Sur tous les tracterrs équipés d’'un embrayage simple, on
opérera de la fagon stivante pour régler la garde 4 la pédale.

1. Mesurer la garde pour déterminer dans ciuel sens on fera
tourner la chape.

2. Extraire la goupille fendue de I'axe de chape, desserrer
le contre-écrou, piis extraire I'axe raccordant la tringle
aulevier de débrayage (Figure 5).

3. Pour augmenter la garde, dévisser la chape, ce qui allonge
la tringle; pour réduire la garde, visser la chape sur la
tringle. Rebrancher la tringle sur le levier de débrayage 2
Faide de I’axe de chape et s’assurer que la garde mesurée
au patin de la péda. e est correcte,

3. POSE DE

A. Dépose

1. Ouvrir le tracteur entre le moteur et la transmission de
la maniére décritc & la 15&me Partie “Ouverture du
tracteur™.

@© FORD MOTUR COMPANY, 1966

4. Une fois la garde correctement déterminée,. bloquer le
contre-écrou, remonter Paxe de chape et poser une gou-
pille fendue neuve.

Figure 5: Réglage de la garde a la pédale de débrayage

1 Levier de débrayage; 2 Chépe de réglage; 3 Tringle de dé-
brayage; 4 Garde 4 la pédale (voir Spécifications, Chapitre 4,
Section 2).

I’EMBRAYAGE

NOTE: Sur les tracteurs équipés de pompes hydrauliques
montées sur le moteur, s'assurer que Ja pompe est déposée,
faute de quoi elle débitera de Phuile sur Pembrayage au
cours de la dépose et de la pose

_PAGE 5

¥t ;
- 5




4 EME PARTIE - EMBRAYAGES

2. Desserrer les huit boulons fixant le couvercle d’embray-
age sur le volant, déposer le couvercle complet et le disque.
Prendre soin de desserrer les boulons progressivement et
en croix pour éviter de déformer le couvercle.

NOTE: Maintenir ensemble le plateau de pression, le
couvercle et le disque pour éviter que P'un d’eux ne
s’échappe aussitét le dernier boulon déposé.

B. Inspection

Inspecter le disque d’embrayage; s’assurer que les garni-
tures ne sont pas effritées fissurées, usées ou grasses et que
les rivets fixant le voile au moyeu sont serrés. Si 'on constate
des signes d’échauffement diis au patinage, d’usure excessive,
ou si les garnitures sont grasses, monter un disque neuf. Si les
garnitures sont grasses, chercher d’otl vienne huile ou la
graisse et remettre les choses en état avant de monter up
disque neuf.

Inspecter le plateau de pression; s’assurer que les doigts de
débrayage fonctionnent sans grippage, et que ni le plateau
ni les ressorts ne sont décolorés par I'échauffement. Inspecter
également la surface du plateau de pression (fissures, éraillures
et voilage).

C. Pose

Avant de monter un embrayage neuf ou reconditionné,
essuyer la face de friction du plateau avec un chiffon imprég-
né de white spirit. Le white spirit élimine la pellicule protec-
trice de lanoline qui, sans cette précaution, imprégnerait les
garnitures du disque.

Lubrifier légérement les cannelures du moyeu avec une
graisse au silicium avant de monter le disque sur le volant.

1. Présenter le disque d’embrayage sur le volant, le c6té
long du moyeu du cOté opposé au volant. Toutefois, dans
‘le cas du disque pour embrayage indépendant de 117, Ia
partie longue du moyeu sera orientée vers le volant, afin
d’assurer un jeu suffisant entre le moyeu d’entrainement
de prise de force.

2. Pour centrer le disque d’embrayage de 11” sur le volant,

&

Figure 6: Guide de disque d’embrayage ¢ tilisé sur un embrayage
de 11”

1 Outil No. T 7079;

introduire Ioutil de guidage No T.7079 dans le roulement
guide d’embrayage 3 travers le moyeu cannelé du disque,
comme représenté Figure 6. Pour leg disques de 12" ou
de 137, utiliser Poutil No SW. 1<. Le guide universel
No SW. 509, si on le posséde, peut servir pour la mise en
place des disques de 117, 12” et 13",

3. Présenter 'embrayage sur le disque et poser les boulons
de fixation et leurs rondelles Grower. Bloquer les boulons
uniformément et en croix au couple spécifié (voir Spécifi-
cations, Chapitre 4) puis enlever le juide du disque. Pour
monter un embrayage de 13” s'assirer qu'il est correcte-
ment piloté sur ses pieds de centrage de diamétres diffé-
rents, et que les entretoises sont i1 leur place entre le
couvercle et le volant.

4. Remonter ensemble le moteur et Ja transmission de la
fagon décrite 4 la 158me Partie "Ouverture du tracteur”.

Les instruetions qui suivent, relatives a la réparation des garnitures de disques et des embrayages, concern :nt les territoires dans

lesquels Péchange standard west pas pratigué,

4. REMPLACEMENT DES GARNITURES DE DISQUES

DISQUES ELASTIQUES MIXTES
A. Démontage

1. A laide d’un foret de 4 mm introduit par les découpes
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de la garniture coté embrayage, peicer les rivets d'acier
fixant les segments élastiques sur le /oile central.

Le foret se centre sans difficulté sur Vextrémité ouverte
des rivets et I'élimination de ceux-ci e it facile.
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2. A l'aide du m&me foret, percer les rivets de laiton fixant
les segments ¢ astiques sur la garniture, ainsi que les rivets
de laiton fixant la garniture c6té volant sur le voile central
d’acier; opére: de méme en pergant 'exirémité ouverte
des rivets,

IMPORTANY1: Ne jamais faire sauter les riveis avec un
chassoir.

B. Inspection

Inspecter le voile d’acier (fissures) et s’assurer que les rivets
qui le fixent au moyeu ne sont ni liches ni usés. Dans le cas
contraire, rebuter le disque entier et en monter un neuf.

C. Montage

L. Présenter une garniture sur le voile central d’acier, les
lamages des trous tournés vers le haut et vis & vis des
trous correspondants du voile.

2. Introduire les -ivets de laiton, la téte dans les lamages de
la garniture, pt is rabattre ou riveter solidement 'exirémité
opposée contre le voile d’acier.

- 3. Introduire les -ivets de laiton dans les lamages de Fautre

garniture. Placer par-dessus les rivets les six segments
élastiques, cdt: convexe contre la garniture, et rabattre
ou riveter solid :ment les tiges sur les segments.

4. Présenter la garpiture munie des segments sur le voile
d’acier, et aligaer les trous des segments avec les trous
correspondants du voile. Introduire les rivets d’acier a
téte contre les segments d’acier, et rabattre ou riveter
solidement les tiges contre le voile central.

5. Monter le disque assemblé sur un mandrin approprié
entre des poupées et contrdler le faux-rond. Si le faux-
rond dépasse 0,38 mm de chaque cdté, Pensemble devra
eire remis & I'équerre,

DISQUES A PLAQUETTES DE PROGRESSIVITE

A. Démontage

1. ATlaide d’un foret de 4 mm introduit par les découpes de
la garniture opposée percer les rivets fixant les garnitures
sur les plaquettes. Comme dans le cas des disques mixtes,
le foret se centre facilement sur 'extrémité ouverte des
rivets.

IMPORTANT: Ne jamais faire sauter les rivets avec un
chassoir.

B. Inspection

Examiner le voile central d’acier (fissures) et s’assurer que
les rivets fixant les segments sur le disque, et le disque sur le
moyeu, ne sont ni desserrés ni usés. Dans le cas contraire,
rebuter ’ensemble et poser un disque neuf.

C. Montage

1. Présenter une garpiture sur les segments, les lamages des
trous orientés en haut et aligner avec les trous de la partie
convexe des segments. ’ i

2. Introduijrela téte des rivets dans les lamages des garnitures
et rabattre ou riveter solidement les tiges contre les seg-
ments.

3. Fixer de la méme fagon la garniture opposée sur les seg-
ments, en faisant coincider les lamages avec les trous de-
meurés libres sur les segments.

4. Monter ie disque assemblé sur un mandrin entre deux
poupées, et vérifier le faux-rond. Si celui-si dépasse 0,38
mm de chaque coté, remettre Pensemble 4 I'équerre,

5. REVISION DE L’EMBRAYAGE SIMPLE

IMPORTANT: Ne pas essayer de régler un embrayage
sans le secours e Poutillage préconisé.

A. Démontage

- Avec Poutil No. SW 12

La Figure 7 repiésente Poutil No. SW. 12 (montage pour
le réglage des doigts de débrayage). On y voit tous les éléments
nécessaires pour démonter, monter et régler tous les embray-
ages simples. L’outil se décompose comme suit:

Référence Description Quantité

SWi12/a Colonne centrale 1
(1) SW12/b entretoise centrale 1
(2) SW12/d entretoise centrale 1
(3) SW12/e entretoise centrale 1

SW12/h Plaquette ‘ 1
(4) SW12/m entretoise de disque 3
(5) STN6023 entretoise de disque 3

Jange de réglage composé de:

STNG6018 Corps de jauge 1

STN6020 Ecrou 1

Doigt-de jauge’ 1.

STN6755

© FORD MOTOR COMPANY, 1966 : ) PAGE 7




4 EME PARTIE - EMBRAYAGES

Figure 7: Outil No. SW. 12 pour le réglage des doigts de débrayage
(Sur embrayage simple)

1 Jauge de réglage.

(1) Utilisée sur embrayage de 117 avec-prise de force in-

* dépendante.

(2) Utilisée sur embrayage de 117
(3) Utilisée sur embrayage de 127,
(4) Utilisée sur embrayage de 117
(5) Utilisée sur embrayages de 12”7 et 13".

NOTE: D’autres accessoires, non représentés Figure 7,
sont fournis avec le montage pour le réglage des embray-
ages doubles. On trouvera au chapitre 2 *Embrayages
doubles” ia description de Putilisation du montage en
pareil cas.

Nettoyer soigneusement 'embrayage. Repérer la position
relative du couvercle et du plateau pour faciliter le re-
montage dans la méme position.

Centrer 'embrayage sur un volant neuf ou reconditionné
en intercalant entre le plateau et la face de friction du
volant soit le disque, soit les quatre entretoises utilisées
pour régler Pembrayage aprés remontage.

Dans le cas des embrayages de 117 et 127 fixer l'ensemble
sur le volant avec quatre des vis de fixation uniformément
espacées, en bloquant les boulons uniformément et en
croix. Visser dans les quatre trous demeurés libres, quatre
boulons plus longs (38,1 mm). La profondeur du pergage
dans le volant ne permettra pas de visser entiérement ces
boulons; les enfoncer jusqu'a ce qu’ils touchent le fond
du taraudage.
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Figure 8: Plateaw de pression portant un certain nombre de ressorts

1 Plateau de pression; 2 Boudon & oeil.

Cette méthode peut également étre appliquée dans le
cas des embrayages de [3” si I'on fait usage d’entretoises
entre le plateau et le volant. Si toutefoi: on utilise le disque
en guise d’entretoise, s'assurer que qué tre rondelles entre-
toises sont présentes entre le couver:le et le volant, et
utiliser quatre boulons de 25,4 mm de long.

Figure 9: Dépose d’un doigt de d brayage

1 Doigt de débrayage; 2 Plaquette de poussée; 3 Boulon 2 oeil; 4

Bossage du plateau de pression.

TN
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Sur les embrayages de 12” et de 137, faire sauter d’un
coup de poingyn les bagues qui bloquent les barrettes
d’entrainement (Figure 1) et extraire les boulons a aide
d’une clé & pipe introduite par les découpes du couvercle.

Sur les embiayages de 13”, déposer la couronne de
butée et ses ressorts de fixation.

4. Dévisser les écrous des quatre boulons 4 oeil. Ces écrous
sont immobilisé s par un coup de pointeau sur les boulons
des doigts de débrayage, et leur dépose peut exiger un
effort considérable.
5. Desserrer progr:ssivement les boulons courts jusqu’a ce
que le couvercle soit maintenu par les quatre boulons
longs. Déposer 125 boulons courts et desserrer les boulons
longs jusqu’a ce que toute pression des ressorts soit annu-
lée, puis déposer le couvercle.
NOTE: Desserrer les boulons uniformément et en croix
pour ne pas défo rmer le convercle. ,
6. Extraire les resscris de pression (Figure 8). Figure 10: Montage un:::;::;:;::;’;:;:gage No. SW. 510 (Pour
1 SW 510-68; 2 SW 510-62; 3 SW 510-50; 4 SW 510-5C; 5 SW
7. Elever Pextrémié centrale des. doigts de débrayage et 510-5B; 6 SW 510-5A; 7 SW 510-67D; 8 SW 510-60; 9 510-3;
Pamener au coniact des boulons 4 oeil, puis faire glisser 10 SW 510-9; 11 SW 510-2; 12 SW 510-13.
les plaquettes de poussée jusqira ce que les boulons et les
doigts puissent &re séparés du plateau (Figure 9).
' : (1) Pour embrayage de 12”.
8. Séparer les boulons 3 oeil et les doigts de débrayage, et (2) Pour embrayage de 13”.
faire glisser les pivots. (3) Pour embrayage de 11”.
(4) Pour embrayage de 117 avec prise de force indépen-
dante.
Avec Poutil No. SW. 510. (5) Pour embrayages de 12” et de 13",
La Figure 10 représente le meontage universel pour embray- .
age No. SW. 510. Le: montage, tel qu'il est représenté, com- NOTE: Des accessoires supplémentaires, qui ne sont ni
porte tout ce qu'il fa it pour démonter, monter et régler tous mentionnés ni représentés ici, sont fournis avec le mon-
les embrayages simples. Les éléments illustrés sont les suivants: tage pour Pentretien de Pembrayage double. L’utilisation
du montage pour cet usage est décrite au Chapitre' 2
”Embrayages doubles”.
Référence Description Quantité .
L. Introduire Pextrémité cannelé du pivot central No.,
SW. 510-62 (Figure 10) dans le moyeu de la plagque sup-
SW510-60 Plaque support ! port “No. SV(V g510—60. Mettre la plaque support sur
SW510-68 Plateau adapteur 1 tranche et poser la rondelle No. SW 510-66 (non représen-
SW510-3 Compresseur de ressorts 1 tée) et écrou No. SW 510-65 (non représenté) sur Pextré-
SW510-62 Pivot central 1 mité du pivot qui fait saillie sous la plaque support. Serrer
(1) SW510-5D Cile d’épaisseur 1 écrou jusqu'a ce que le pivot central soit emmanché
(2) SW510-5C Cile d'épaisseur 1 fond dans le moyeu. :
(3) SW510-5B C:le d’épaisseur 1 . '
4) SW510-5A Ctle d’épaisseur 1 2. Boulonner la plaque support No. SW 510-60 (Figure 10)
AW510-2 Doigt de réglage 1 sur un établi. )
- SW510-13 Rendelle de butée 1 :
SW510-9 Ecrou de pivot central 1 IMPORTANT: II est essentiel que Pétabli soit horizontal
(5) SW510-67D Cale dépaisseur 8 et que les boulons de fixation soient uniformément serrés
SW510-65 Ecrou de blocage (non représenté) 1 pour ne pas déformer. § importe également que les sur-
SW510-66 Rondelle (non représentée) 1 faces de contact de la plague support et des accessoires

© FORD MOTOR COMPANY, 1966

soient propres.
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Figure 11: Embrayage de 11” monté sur Poutil No. SW 510

1 Ecrou de bouidn i oeil de doigt de débrayage; 2 Logements des
ressort; 3 Couvercle d’embrayage; 4 Repéres d’identification; 5
Plaque support du montage; 6 Ecrou du pivot central; 7 Rondelle
de butée; 8 Compresseur de ressorts; 9 Plateau adapteur; 10 Bos-
sage de plateau de pression; 11 Boulons fixant le couvercle sur le
volant.

3. Outre la plaque support, nettoyer soigneusement les faces
de contact du plateau de pression et du couvercle.

4. Présenter 'embrayage sur la plaque support. Monter le
plateau adapteur, le compresseur de ressort, la rondelle

de butée et le pivot central comme représenté Figure 11.
Pour annuler la tension des ressorts sur les doigts de
débrayage, serrer Pécrou du pivot central jusqu’a ce que

- le couvercle de I'embrayage soit appliqué sor la plaque
support. Au cours du démontage, il est inutile de poser

les boulons fixant le couvercle sur le volant, bien qu’ils
soient représentés. Ne pas serrer exagérément I'écrou du
pivot central pour ne pas déformer le haut du couvercle.

NOTE: L’épavlement de la plaque support représente
Pépaisseur du disque d’embrayage; c’est pourquoi le mon-
tage universel ne nécessite pas Pemploi d’un disque.

5. Extraire les écrous des boulons & oeil des quatre doigts
de débrayage (Figure 11) aprés avoir éliminé la bavure
du coup de pointeau sur la partie mortaisée de chaque
boulon. Faute de prendre cette précaution, on risque
d’érailler les filets. Dans les embrayages de 12”7 et 13, il
convient de déposer en outre les boulons de blocage des
barrettes d’entrainement représentés Figure 13. Déposer
les boulons des barrettes avant les écrous des boulons a
oeil.

NOTE: Avant de décomposer Fembrayage, il est con-
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seillé de repérer les positions relatires du couvercle, du
platean de pression et des doigts de débrayage. On pour-
rait ainsi remonter ces organes dans lzur position originale
et respecter I'équilibrage réalisé en fabrication.

6. Pour séparer le couvercle et le plateau de pression, déposer
P’écrou du pivot central, la rondelie «le butée, le compres-
seur et le plateau adapteur (Figure 11).

7. Enlever les ressorts posés sur le plateau de pression, puis,
en comprimant les doigts et les boulons a oeil de la
maniére représentée Figure 9, déposer les plaquettes de
poussée, les boulons & oeil et les doigts de débrayage.
Séparer des doigts de débrayage les boulons i oeil, puis
extraire les pivots des boulons.

B. Inspection

Rechercher, sur le plateau de pressioa, les signes de grip-
page ou d’échauffernent indiqués par un: décoloration super-
ficielle; rechercher les fissures, les éraillures et les signes de
voilage. Pour déceler le voilage, utiliser 11n réglet et une lame
jauge. Inspecter les doigts de débrayage et les boulons 2 oeil
(fissures, déformation, usure) et rebutsr les pidces défec-
tueuses.

Rebuter les ressorts de pression -décclorés par I’échauffe-
ment -ou ne repondant pas aux spécifications de longueur
{voir Spécifications, Chapitre 4).

C. Assemblage

Les pieces suivantes seront légérement lubrifiées avec une
graisse au silicium avant remontage: extiémité non filetée des
boulons & oeil, siéges des écrous de bulons & oeil sur le
couvercle, pivots des doigts de débrayage sur toute leur
lonigueur, arrétes de contact des plaquettes de poussée des
doigts, faces latérales des bossages du plateau de pression de
117, et extrémité des doigts de débrayage, lors du montage
de la couronne de butée. Il est essentiel -jue les organes prin-
cipaux retrouvent leurs positions origineles afin de respecter
Péquilibrage de ’ensemble.

' Avec Poutil No. SW 12

1. Introduire les pivots dans les boulons a oeil et faire passer
Pextrémité fileté des boulons & oeil 3 travers les doigts de
débrayage. '

2. Présenter les plaquettes de poussée sous les bossages du
plateau de pression, puis, en coniprimant I'extrémité
intérieure des leviers de débrayage :ontre les boulons &
oeil, présenter 'extrémité non fileté: des boulons 2 leur
place sur le plateau de pression.

3. Placer les ressorts de pression sur les bossages du plateau.

4. Présenter le couvercle sur le plateau, en s’assurant que les
q

ressorts anti-bruit sont correctement engagés dans le -

couvercle, au-dessus des doigts de débrayage (Figure 1).
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5. Placer les quatre Entretoises de Disque (SW12/m pour

10.

embrayage de 11”7 STN6023 pour embrayage de 12” et
de 137) sur la fice de friction du volant, 3 raison d’une
par paire de trous de boulons; poser la plaquette No.
SW 12/h en travers du décrochement du volant. Poser
I'embrayage sur les entretoises, les trous du couvercle
vis & vis de ceux du volant.

Poser les quatre >oulons longs et les serrer uniformément
jusqu'ad ce qwils arrivent au fond des taraudages du
volant, Poser quatre boulons courts dans les trous de-
meurés libres et :serrer jusqu’a ce que Ie couvercle repose
sur le volant. Déposer les boulons longs et poser quatre
autres boulons courts i leur place.

Visser sur les bo 1lons & oeil quatre écrous neufs jusqu’a
ce qu'ils affleurent avec la téte des boulons.

Sur les embrayages-de 12” et de 137, monter sur les
barrettes d’entrainement des bagues de blocage et des
boulons neufs et serrer au couple spécifié (voir Spécifi-
cations, Chapitre 4), en s’assurant que les bagues
occupent une poition correcte sur les barrettes et sur le
plateau. Immobi iser les bagues sur la téte des boulons
avec un coup de pointeaun.

Faire jouer plusieurs fois les doigts de débrayage pour
que le mécanisme prenne sa place. Ceci peut générale-
ment s’effectuer i 'aide d’une presse ou d’une perceuse,
en intercalant un adapteur approprié sur Pextrémité des
doigts de débrayage.

Placer la colonn:z centrale SW12/a dans la plaguette
SW12/h. Enfiler sur la colonne I'entretoise centrale qui
convient (voir tatleau ci-dessous) et le doigt de jauge, la
face rectifiée tournée vers le bas. Régler les écrous des
boulons a oeil jusqua ce que les doigts de débrayage
touchent légérement le doigt de jauge (Figure 12).

Référence Utilisation sur:

SWi2/b- 7,6 mn Embrayage 117 3 prise de force
indépendante
SW12/d- 9,0 mn. Embrayage 117 '

SW12/e- 16,5 mm Embrayage 12”

11.

12,

NOTE: Le réglage. des embrayages 13” n’exige pas’

®entretoise centrzle; le doigt de jauge repose sur la bride
usinée A Pextrémiré inférieure de la colonne centrale.

Faire jouer les doigts de débrayage un certain nombre de
fois & 'aide d’une oresse ou d’une perceuse, et vérifier de
nouveau le réglage des doigts, en effectuant les retouches
nécessaires.

Pour freiner les écrous des boulons & oeil, donner un
coup de pointeau ou de burin émoussé dans la partie
cylindrique de I'écrou correspondant 3 la mortaise du
boulon.

(© FORD MOTOR COMPANY, 1966

Figure 12: Réglage des doigts de débrayage sur embrayage de 127
i Paide de Poutil No. SW 12

1 Outil No. SW 12/h; 2 Qutil No. SW 12/a; 3 fauge de réglage;
4 Outil No. SW 12/e:.

13.

14.

R
»

Sur embrayage de 13”, poser la couronne de butée de
débrayage et ses ressorts de retenue.

Extrairé les boulons courts, dégager du volant 'ensemble
complet et le poser sur le volant du moteur comme décrit
Section 3 "Pose de embrayage simple”.

Avec Poutil No. SW 510

1.

Introduire les pivots dans les boulons 2 oeil, puis passer
Pextrémité filetée des boulons & travers les doigts de
débrayage.

Présenter les Joigts de débrayage, les boulons 4 oeil et
les plaquettes de poussée sous les bossages du plateau,
dans la position représentée Figure 9. Comprimer les
leviers contre les boulons de la fagon indiquée, puis
glisser les plaquettes de poussée. La Figura 8 représente

_A€s leviers, les boulons 3 oeil et les plaquettes correcte-

ment montés.

Placer le plateau de pression ainsi assemblé sur la plaque
support SW 510-60 (Figure 10), puis présenter les res-
sorts de pression sur les bossages du platean (Figure 8).
Placer le couvercle sur les boulons 2 oeil et les ressorts, de
telle fagon que les boulons passent par les trous du cou-
vercle et que les ressorts prennent position dans les
emboutis du couvercle (Figure 11). S’assurer que les
ressorts anti-bruit (Figure 13) appuient sur les doigts de
débrayage.
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4 EME PARTIE - EMBRAYAGES

Figure 13: Réglage des doigts de débrayage d’un embrayage 13”

a Paide de outil No. SW 510

1 Doigt de réglage des doigts de débrayage; 2 Courronne de butée
de débrayage; 3 Ressort de retenue; 4 Boulon de barrette d’en-
trainement; 5 Cales d’épaisseur; 6 Ecrou de boulon a oeil de doigt
de débrayage; 7 Ressort anti-bruit; 8 Repéres de montage.

4.

Faire tourner P'ensemble sur la’ plaque support de mon-
tage jusqua ce que les trous des boulons du couvercle
d’embrayage salignent avec les trous correspondants du
support, puis introduire les boulens fixant le couvercle
sur le volant (Figure 11). Ces boulons, qui servent de guide
a ce stade du montage, n'ont pas & étre serrés. Sur les
embrayages de 12 et 13", monter une cale d’épaisseur No.
SW 510-67D sous le couvercle d’embrayage a 'emplace-
ment de chaque boulon de fixation du couvercle et,
comme représenté Figure 13, avant de poser les boulons.
Monter également, sans les serrer, les bagues de blocage
et les boulons des barrettes d’entrainement.

Monter le plateau adapteur, le compresseur de ressorts,

" la rondelle de butée et ’écrou du pivot central (Figure 11).

Abaisser progressivement le couvercle sur le plateau de
pression en serrant I’écrou du pivot, jusqu’a ce que le
couvercle touche la plaque support. Prendre soin que les
bossages du plateau de pression (Figure 11) ne touchent
pas le couvercle. Pour éviter de déformer la partie supé-
rieure du couvercle, ne pas exagérer le serrage de Pécrou
du pivot cential.

Quand le couvercle d’embrayage touche la plaque support,
achever la pose des boulons fixant le couvercle. sur le
volant (Figure 11) en serrant ces boulons en croix et 4
des couples égaux. Sur les embrayages de 12 et 137,
serrer de la méme facon les boulons des barrettes d’en-
trainement (Figure 13). Pour les couples de serrage, voir
Spécifications, Chapitre 4.
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Apreés avoir serré les boulons, déposer écrou du pivot
central, la rondelle de butée et le conipresseur des ressorts
(Figure 11). Monter la cale du doig: de réglage qui con-
vient (voir tableau ci-dessous) puis le doigt de réglage
(Figure 14). Monter I'entretoise du doigt de réglage, le
numéro d’identification orienté vers: haut,

Référence Utilisation sur:

Embrayage 11”7 a prise de force
indépendante

Embrayage 117

Embrayage 137

Embrayage 127,

SW510-5A - 5,1 mm

SW510-5B- 6,5 mm
SW510-5C- 11,9 mm
SW510-5D - 14,0 mm

Figure 14: Réglage des doigts de débrayage sur un embrayage de

Poser les écrous des boulons i oeil de; doigts de débrayage
(Figure 14). Régler I'écrou de chaque boulon de maniére
4 soulever les doigts jusqu’a ce qu’un certain frottement
soit perceptible quand on fait tourner le doigt de réglage.
Appuyer légérement sur le doigt de ;<églage pour pouvoir
apprécier le frottement de chaque doigt avec la méme
précision. Pour le réglage d’un embra:/age de 13, s’assurer
que la couronne de butée de débrayage (Figure 13) est
posée sur les doigts de débrayage de la fagon représentée.
Avec cet embrayage, la sensation de frottement doit &tre
uniforme sur tout le pourtour de la ccuronne.

Apres avoir réglé les doigts, immobiliser la partie cylin-
drique de chacun des écrous des boulons 2 oeil d’un coup

¥ B

11” a Paide de Poutil No. S'¥ 5§10

1 Doigt de réglage; 2 Cale d'épaisseur du coigt de réglage; 3 Re-

péres; 4 Ecrou de boulon 3 oeil du doigt de débrayage; 5 Boulons
fixaat le couvercle sur le volant.




de pointeau donné sur la mortaise du boulon. Ceci fait,
vérifier de nouveau le frottement et, s’il y a lieu, régler
de nouveau les 3crous jusqu’a ce que tous les doigts de
débrayage donnent la méme sensation de frottement,

10. Déposer le doigt de réglage et son entretoise (Figure 14).

Remonter le plateau adapteur, le compresseur de ressorts,

CHAPITRE 1

la rondelle de butée et I'écrou du pivot central, comme
représenté Figure 11, Serrer 'écrou du pivot central
avec les doigts, puis extraire les houlons fixant le cou-
vercle d’embrayage au volant. Ceci fait, déposer écrou
du pivot, la rondelle de butée, le compresseur de ressorts
et le plateau adapteur, puis enlever 'embrayage. L'em-
brayage peut alors étre monté sur le votant comme
indiqué & la Section 3 "Pose de embrayage simple”.
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

~ Chapitre 2
BATTERIE
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1. DESCRIPTIOMN

Deux types différents de batteries au plomb sont utilisés
en fonction des appc reillages électriques équipant les
modales de tracteurs concernés. L'une des batteries o une
capacité de 128 A.}. et 'autre une capacité de 80 A.H.
Ces deux batteries ont une tension de 12 volts, elles com~
portent six &léments et sont branchées avec le négatif &

la masse. Chaque élément fournit une tension d'environ
2,1 volts. La tension totale de la batterie est donc de
12,6 volts. La batterie est située au-dessus du moteur. Elle
est fixée sur un plateau pivotant, facilitant les travaux
d'entretien. '

La batterie a trois fonctions principales -
*  Fournir une wource de courant pour le démarrage,

I'éclairage et I'allumage {moteurs & essence).
* Assisterau maintien de Ja tension du circuit électrique.

Suppléer & ls dynamo lorsque la consommation
électrique exccdde son débit.

Chaque élément contient des plaques négatives et positives
alterndes et voisines. Les plaques positives sont isolées
des plaques négatives par un séparateur poreux évitant les
courts—circuits internes entre plaques. Dans le cas d'un
court-circuit interne entre plaques positive et négative,
['él&ment devient inopérant. Les plaques positives sont
souddes & une barre de connexion positive, ‘et le sont éga-
lement les plaques négatives & une-barre de connexion né-

" gative,

Les plaques positives se composent d'une grille en plomb
retenant du peroxyde de plomb (plomb et oxygéne) du s
ses cavités. Les plaques négatives se composent d'une
grille en plomb refenant du plomb spongieux dans ses ca-
vités. '

L' électrolyte est un mélange d' acide sulfurique et
d'eau.

2. DENSITE DE L'ELECTROLYTE

La densité de I'élec rolyte indique I'état de la charge de
la batterie. L'€lectrolyte d'une batterie totalement char-
gée o une densité de 1,28 fois la densité d'une ecu pure &
température égale. Ainsi la densité d'une batterie totale-
ment chargée sera diifinie par une densité de 1,280 (envi-
ron 32° Baumé *). Lorsque la batterie est en décharge, 1'a-
cide sulfurique de I'électrolyte se combine chimiquement
avec les plaques, réduisant ainsi le poids de 'électrolyte
restant. Le pase-acide indique la densité de |'électrolyte
contenu dans un élément. La quantité d'acide sulfurique
non utilisée de {'électrolyte indique le degré de charge
d'un élément normal.

Le tableau de la pace 14 indique la gomme typique de
densité en fonction de divers états de charge des éléments

basée sur le pouvoir de la batterie & fournir un courant de
démarrage et.entrafner le moteur & une température de
270C. Plus la températyre de service de la batterie estbas~
se, plus il devient nécessaire de maintenir cette dernigre &

un état de charge total. Une batterie ayant une densité bas:
se de 26,5° B & 270C est capable d'entratner le démarreur

par temps chauds mais peut ne-pas I'étre & des températures
extrémement basses car le rendement de la batterie dimi-
nue avec |'abaissement de température.

* Une densité de 1,280 correspond & 32°8.
Une densité de 1,260 correspond & 30°B.

Chaque tranche de 0,010 correspond & 1°B.
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3. ENTRETIEN PERIODIQUE

RENDEMENT DE LA BATTERIE EN FONCTION DE LA

TEMPERATURE
. Rendement d'une batterie to-
Température talement chargée
26,7°C 100 %
10,0°C 82 %
-1,1°C 64 %
-6, 70C 58 %
-12,2°C 50 %
~17,8°C 40 %
-23,3°C 33 %

La durée maximum de service d'une batterie ne peut &tre
obtenue que par un entretien correct et des inspections
périodiques. il est également important que fe débit ma-

3 # e e P . 14 , ’
ximum spécifié ne soit pas excédé par des décharges cons~-
tantes et excessives et que la batterie soit rechargée si
nécessaire .

L'eau est ['un des éléments chimiques essentiels de -la bat-
terie et dans des conditions normales de service, c'est le
seul élément qui se perd & la charge. Il est donc important
pour assurer un service maximum de la batterie de mainte-
nir le niveau correct de |'électrolyte .

ENTRETIEN DE LA BATTERIE

Pour ['entretien des batteries, les points suivants doivent
&tre respectés :

1. Ne jomais laisser retomber le niveau de I'électrolyte
en dessous de la partie supérieure des plaques; dans
fe cas tontraire, |'électrolyte atteindra un degré éle-
vé de concentration qui endommagera les séparateurs
et offectera les performances des plaques. Pour &tre
pleinement efficaces, les plagques doivent étre tota-
lement immergées dans |'électrolyte. Le niveau est
correct lorsque |'électrolyte recouvre juste I'onneau
situé au fond de l'orifice de remplissage, la partie
supérieure de la plaque rouge est & 6 mm au-dessus
des plaques, ceci étant fonction du type de batterie
équipant le tracteur,

2. Vérifier le niveau de ['électrolyte lorsque sa tempéra-
ture est gale ou peu différente de la température
ambiante,

3. N'utiliser que de I'eau distillée pour le rétablissement
des niveaux des éléments. Ne pas utiliser d'eau de
puits.

4. Toujours maintenir la batterie & un état de charge d'au
moins 75 %. Dans le cas contraire, les plaques se sul-
fateront ce qui entrofnera une perte de rendement et
le danger de gel sera également & craindre.,

5. Ne jamois charger la batterie & 1"excds. Une recharge
excessive provoque une élévation dangereuse de la
température interne qui dilate les plagues positives,
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les fait gondoler et travaitler. Uns déformation du bac
et un déplacement du scellement sont également &
craindre.

6. En cours de recharges rapides, vé ifier que la tempéro-
ture de la batterie n'excéde pas 52°C, dans le cas con-
traire, la batterie pourrait subir des dégéts sérieux.

REMARQUE : Un contrdle thermostatique permet une re-

charge moximum dans Te temps le plus courtf possible, Le

courant maximum de recharge pour une bafterie de |2
volts ne doit pas excdder 30 ampéres.

7. Ne jamais ajouter d'acide sulfuric ue dans les &léments .
& moins'que |'€lectrolyte ait ét§ ranversé. Tout &lectro-
lyte de remplacement doit avoir la densité correcte.

Batteries chargées saches

Si le tracteur est &quipé avec une ba terie chargée sdche,
ou si la batterie est remplacée par une botterie de ce type,
mettre celle-ci en service de la manidre suivante :

REMARQUE : Les batteries chargées siches ne doivent pas
étre stockées vides au-deld de lu dat: figurant sur o bat-
terie (environ un an).

1. Retirer les bouchons ventilés de renplissage.

2. Remplir chaque élément avec un électrolyte de densité
correcte donnée dans le tableau stivant. Verser 'élec~
trolyte dans les éléments jusqu'd cz qu'il recouvre juste
Manneau & l'intérieur des §lément:, la plague rouge, ou
quil soit & un niveau de & mm qu--dessus des plgques,

ceci dépendant du mod@le de batterie utilisé.

IMPORTANT : L'électrolyte est une solution d'acide sulfu-

rigue suffisamment pur pour les batter es au plomb utilisges, '
Il devro &tre de préférence entre 21 et 32°C. Par temps

froids, il pourra&tre nécessaire de laisser I'électrolyte et

la batterie dans une salle chauffée juiqu'd ce qu'ils soient

& la température ambiante,

3. Aprds remplissage, laisser lo batterie pendant au moins
15 minutes. En raison de |'absorption, le niveau de
["électrolyte pourra baisser dans los éléments. Dans ce
cas, le niveau devra &tre rétabli ¢n ajoutant un com=

P

plément d'électrolyte & la densité zorrecte.
4. Replacer les bouchons de remplissaje.

La batterie est maintenant préte pour ‘e montage sur le
tracteur; elle pourra fournir un courait de démarrage 15
minutes aprés son remplissage. Toutefcis, si celle~ci ne
peut démarrer le moteur, elle devra & e laissée pendant
une heure avant d'entreprendre un nouvel essai de démar-
rage.

Si un chargeur est disponible, i est avantageux avant de
monter la batterie sur le tracteur, de .ui donner une re~ .
charge d'oppoint pendant quatre heures environ & un cou-
rant normal de recharge de 8 ampdres, et de vérifier en- .

suite que I"évacuation des bulles se produit dans tous les

éléments.




CHAPITRE 2

DENSITE DE L*ELECTROLYTE .DES-TINEAU REMPLISSAGE DE BATTERIES VIDES CHARGEES SECHES

Climats tempérés

-Climats tropicaux

teries neuves
Densité de 1'&lectrolyte en fin de charge

Température maximum tolérée de ['Slectrolyte en
couss de chorge

Densité de I'&lectrolyte pour le remplissage de bat-

302 31°8 27 & 28°8
31 & 32°8 28 & 29,5°B
52°C 52°C

DEPOSE ET REPOSE

1. Débrancher les ctles aux bomes de la batterie; dé-
brancher toujours le cable négatif en premier.

2. Retirer I'Scrou papillon et la rondelle des boulons de
bridage. Retirer le: boulons,

3. Retirer la bride de batterie et enlever la batterie de son
plateau, ‘

4. Pour las batteries ce 80 A.H., placer la batterie dans
le plateau en orientant la borne positive vers {'arrid-
re; pour celles de 128 A.H., les deux bornes seronf
placées & I'arridre. Fixer les brides avec les écrous
papillon et les rondelles.

IMPORTANT : Brancher toujours le cable positif de bat-
ferie en premier, puit le céble de masse (négatif).

RECHARGE DE LA BA.TTERIE

Une recharge lente e:t la seule méthode valable pour re-
charger totalement ure batterie. Une recharge rapide peut
atre utilisée pour donner un coup de fouet & la batterie,
mais celle-ci devra 2tre suivie par une recharge lente
pour obtenir une recharge totale.

1. Nettoyer soigneussment le bac de batterie, le dessus
des éléments et lus bornes.

2. Vérifier le niveau d'électrolyte de tous les &léments;
si nécessaire, rétcblir le niveau correct avec de I*eau
suivant les directives précédemment données.

3. Recharger la batterie avec un chargeur débitant un
courant de 3 4 ampdres jusqu'd ce que la recharge
soit totale. Cet &tat de charge pourra nécessiter une
période de recharge de 24 heures, ou plus si la bat-
terie est fortement sulfatée. Une batterie trés sulfa-
tée pourra ne pas accepter la recharge. Lorsque la
batterie est totalement chargée, des bulles de gaz
s'échappent librement de tous les éléments et la den-
sité de I'lectrolyte reste constante. Arréter la re-
charge d@s que la densité de I'8lectrolyte s'est mon-
trée constonte aprés trois mesures consécutives ho-
raires.

4, Pour les recharges rapides, suivre soigneusement les
recommendations du Constructeur. Un chargeur & re~
charge rapide peut 8tre utilisé pour redonner & la
batterie sa capacité maximum. Si une recharge rapide

- ast nécessaire, compléter celle-ci par une recharge
lente, ‘

IMPORTANT : Une recharge rapide éleve la température
de 'dlectralyte et & moins que le chargeur soit équipé
Tune minuTerie automatique ou d'un dispositif themmosta~
tique, Ta température de l'glecfro!yte excadera 52 C, ce
qui pourrait provoquer un Bouillonnement violent dans les
&léments.

PRECAUTEION 3 Un gaz explosif est produit en cours de
charge. Ne pas fumer, ni vérifier le niveau de |'électro-
Tyte en s'clairant d'une flamme nue.

4, ESSAIS DES BATTERIES

Avant d'entreprendre les essais, vérifier que le dessus de
la batterie est propre, que les trous de ventilation des
bouchons de remplissige ne sont pas bouchés, que les con-
nexions ne sont pas s.lfates, que les dessus des &léments
ne sont pas déformés et que le bac n'est pas fendu. Ajou-
ter de I'eau si les pluques ne sont plus immergées par 1'&-
lectrolyte, Utiliser da I'eau distillée pour rétablir le ni-
veau correct.

L'tat de charge de la batteria peut &tre déterminé en
vérifiant la densité ce I'8lectrolyte d'aprds les directives
donndes plus bas, paragraphe 'Vérification de la densité'.

L'état d'une batterie déchargée peut 8tre déterminé parsa
capacité & délivrer un courant de décharge suivant les di-
rectives donndes page 14, paragraphe 'Essais de décharge’.
L'état d'une batterie chargée peut 8tre déterminé par sa
capacité & accepter les recharges d'aprds les directives
données page 14, paragraphe 'Essais de recharge'.

REMARQUE : L'équipement suivant est nécessaire pour
procader aux essais : Un pase-acide, un accumatre
(Amparemaire de décharge ) et un chargeur de batterie.

VERIFICATION DE LA DENSITE

Pour déterminer I'état de charge d'une batterie, vérifier

la densité de {'électrolyte & I'aide d'un pdse-acide. Side

{'equ a 618 récemment ajoutée & ['électrolyte, une den-

sité. précise ne pourra 8tre obtenue. '

1.  En maintenant le flotteur vertical et dégagé des pa-
rois du tube, lire la densité & la partie inférieure du
ménisque du liquide; cette lecture devra &fre faite
niveau des yeux pour dviter le paralaxe.

2. Corriger la densitd obtenue avec le pdse-acide pour
tenir compte de la temp&rature de 1'électrolyte et ra-
mener cette densité & la valeur & laquelle elle serait
si I'électrolyte était & la température pour laquelle
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le pase-acide a été étalonné. Soustraire de la densité trou-
vée 0,36°B par tranche de 5°C en dessous de la tempéra-
ture d'étalonnage ou inversement ojouter 0, 36°8 par tran-
che de 5°C, au-dessus de cette température.

Les exemples suivants sont donnés pour un pse-acide éta-
W Q,
lonné & 27°C.

Exemple 1 :
Tempéroture inférieure & 27°C et inférieure & 0°C.
Température de I'électrolyte . ... .. .. - 7°C
Lecture au p8se-acide . .......... 31°8
Retrancher 27 +5x 0,36 ......... . 2,45°B
5
Densité cortigée + . v v v v v v v v o v n s 28,558
Exemple 2 :
Température inférieure & 27°C et supérieure & 0°C,
Température de 1"électrolyte .. ...... 7°C
Lecture au pse-acide .. .......... 30°B
Retrancher 27 <7 x 0,36 . .. .. ... ... 1,44°8
E .
Densité corrigée . . .....vouu.n. .. 28,568
ExemEIe 3:

Température supérieure & 27°¢C o
Tempéroture de {'électrolyte ... ... .. 38°C
“Lecture au pése-acide . ........... 29,5°B
Ajouter 38 -27x0,36 . .. ......... 0,79°8B

5
Densité corrigée . ... ..o v ... .. 30,298
3. Déterminer I'état de charge & }'aide des renseignements
suivanfs :
Etat de charge Densité corrige
100 % n ‘ 32°B
75 % 2798
50 % 22°B
25 % - 17°B
Batterie déchargée : 12°8

REMARQUE : Lo différence de densité entre les éléments
d'une méme batterie ne devrg pas &tre supérieure & 2,59B.

4. Si lo densité est égale wu supérieure & 3298, la batte-
rie est fotalement chqrgée et en bon état de service.

5. Si lodensité est inférieure & 328, recharger la batte-
rie et inspecter le circuit de charge pour déteminer
la cause de cet état de charge bos.

ESSAIS DE DECHARGE

Ces essais ont pout but de déterminer si la capacité de dé-
charge de la batterie est suffisante  pour s'accomoder de

- la consommation des accessoires en cours de lancement du
moteur. La tension obtenue en cours de ces essais est uti-
lisée pour déterminer I'état de la batterie. Avant de pro-
céder aux essois de la batterie, vérifier que les plaques
sont immergées par ['électrolyte et que lq densité de tous
les éléments est égale ou supérieure & 26, 598.

Le batterie peut 8tre essayée déposée ou sur le tracteur.

1. Placer l'interrupteur de. courant de |'accumdire (am-
péremétre de décharge) en position 'OFF', et placer
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ie sélecteur de tension & un voltage égal ou 1égerement
supérieur au voltage spécifié dv la batterie. Brancher
les fils positifs de |'accumdtre sur la borne positive de
la batterie, et les fils négatifs sur la borme négative.

2. Toumer le bouton de commande 1'intensité jusqu'da ce
que le couront lu & I'ampremtie soit de trois fois la
valeur de la capocité en A H. de: la batterie en cours
d'essais. Prendre note de la tension obtenue,

* Si la tension est égale ou supéricure & 9,6 volts, laca-
pacité de décharge de la batteri: est satisfaisante et
cette batterie acceptera facilement une recharge nor-
male.,

"~ * Si la tension est inférieure & 9,0 volts, essayer la bat-

terie & la recharge suivont les directives données page
14, paragraphe ‘Essais de recharge’, ‘

PRECAUTION :Eviter de laisser |'accumdtre en circuit

fermé sur la batterie pour une période supérieure & 15
secondes.

ESSAIS DE RECHARGE

IMPORTANT : Ne procéder & cet essai qu'avec des bat-
teries n'ayant pas rempli les conditions de I'essai de dé-
charge.

1. Brancher les fils positifs de "accumdtre sur la borne .
positive de la batterie, et les fil: négatifs sur la bome 7
négative,

2. Brancher le fil positif du chargeur sur la bome positive
de la batterie, et le fil négatif sur la bore négative.

3. Placer la minuterie du chargeur cu-deld de 3 minutes,
puis ramener la commande sur 3 minutes.

4. Régler le plus exactement possibl: le courant de rechar-
ge & 40 ampéres.

5. Aprés trois minutes de cette rechcrge rapide, tout en
laissant le chargeur fonctionner en charge rapide, pren- .

dre note de la tension d'aprés les directives ci-dessous :

Si la tension totale est supérieure & 15,5 volts, la bat-

terie n'est pas satisfaisante dans son état actuel; elle

est probablement sulfatée ou hors d'usage.

* 5i la tension totale est inférieure & 15,5 volts, vérifier

la tension de chaque étément (si la batterie est équipée

de barres de connexion extérieures), le chargeur fonc-

tionnant toujours en recharge rapide.

Si lo différence de tension des éléments ne dépasse pas

0,1 volt, vérifier la densité de |'électrolyte de chaque

élément et recharger la batterie suivant les indications

suivantes.

Densité Recharge rapide pendant

égale ou inférieure & 199B Une heure .

de 19 & 21,598 45 minutes

de 21,5 % 24°B 3C minutes e

de 24 & 26,5°8 15 minutes i
Recharge lente seulement . ‘

* Si la différence de tension des éléments est supérieure 4

& 0,1 volt, remplocer la batterie.

REMARQUE : En cas d'ennuis de batterie, vérifier toulours
le circuit de charge complet. Voir page 15.
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Chapitre 3
CIRCUIT DE CHARGE
Section Page
1. Description . . - . .. . . 15
2. Dynamo .. .. . 15
.. 23

3. Régulateur de tension

1. DESCRIPTION

Le circuit de charge se compose d'une dynamo, d'un régu-
lateur de tension, d'ur témoin de charge et du céblage
reliant ces éléments. Voir Figures 2,3 et 24. Une dynamo
shunt bipolaire foumnit I'énergie nécessaire au maintien de
la batterie en état de charge totale. Le débit de la dynamo
est contrdlé par le régulateur de tension; celui-ci se com-

pose d'un conjoncteur-disjoncteur, d'un élément régula-
teur d'intensité et d'un élément régulateur de tension.
Avant de procéder & la réparation ou au réglage des é1é-
ments du circuit de charge, vérifierque lo courroie de ven—
tilateur est correctement tendue, que labatterie est totale-
ment chargée et que toutes connexions électriques sont serrées.

2. DYNAMO

DESCRIPTION ET FOMCTIONNEMENT

Les tracteurs Ford sont équipés d'une dynamo ventilée de
22 amp2res ou d'une dynamo non ventilée de 11 amp2res.
Un régulateur de tension de 22 ampires doit &tre monté sur
les tracteurs équipés d'une dynaomo de 22 amp2res et un
régulateur de tension ce 11 ampéres sur ceux équipés d'une
dynamo de 11 ampéres. Le régulateur de tension est iden-
tifié par le numéro estumpé sur 'embase (Voir page 70).
Ces deux dynamos sont des dynamos shunt bipolaires, &
deux balais, elles comportent une commande de céble du
compte-tours fixée sur le palier collecteur. Le rapport de
multiplication des poulies de la dynamo et du vilebrequin

est de 2,14.

.Les deux dynamos sont congues avec un circuit du type 'B'.

Dans ce type de circui-, I'une des sorties des bobines d'exi-
tation est branchée & | intérieur soit sur le balai négatif

ou sur la carcasse. L'autre sortie des bobines d'excitation
est relide & la borne de débit par I'intermédiaire de régu-
lateur de fension. Le courant de ce circuit 'B', posse &

‘partir du balai isolé, dans le régulateur de tension, dans

les bobines d'excitation de la dynamo et retoume & la mas~
se & "intérieur de la dvnamo. Voir Fig. 24.

Le fonctionnement de ces deux modéles de dynamo est
identique. l'induit de o dynamo est entrainé par la cour-
roie qui commande également la pompe & eau et le venti-
lateur. Le débit de lo ¢ynamo est contrdlée par le régula-
teur de tension; ce débit varie en fonction de |'état de
charge de la batterie et de la consommation électrique des
équipements utilisés. Lo rotation de I'induit & ["intérieur
du_champ magnétique intense produit par les bobines

. Printed in England 10/46

d'excitation, gén&re un courant électrique. A une vitesse
nomale de fonctionnement, un courant suffisant est pro-
duit pour alimenter les accessoires électriques et rechar~

ger la batterie.

ESSAIS DE LA DYNAMO

Essai de puissance

Pour permettre une analyse facile et rapide et obtenir des
résultats concluants, il est recommandé d'utiliser un banc
d'essais de régulateurs de tension pour la recherche des
fautes du circuit de charge, Si un banc d‘essais est utilisé,
suivre le processus d'essai recommandé par le Censtructeur;
si toutefois, un pareil équipement n'est pas disponible,
suivre les directives données plus bas. Les caractéristiques
du circuit de charge sont données dans la section des carac-
téristiques, page 69.

A l'aide d’un voltmatre standard (de O & 20 volis), le fonc~
tionnement de {a dynamo peut &tre vérifié sur le moteur

. en suivant le processus suivant :

1. Contrdler la courroie d'entrafnement de la dynamo et
vérifier que sa tension est correcte.

2. Vérifier si les bornes de la dynamo sont propres et
que les connexions sont correctement serrdes.

3. Débrancher les fils aux bornes de la dynamo et relier
celles~ci avec un fil volant.

4, Mettre le moteur en marche et laisser le moteur tourner
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& la vitesse de ralenti,

5. Brancher le fil positif du voltm&tre sur I'une des bornes
de la dynamo et le fil négatif & une masse franche sur

lo carcasse de la dyname,

6. Augmenter lentement la vitesse du moteur tout en ob~
servant |'aiguille du voltmétre. Lo tension devra aug-

menter rapidement sans fluctuation,

REMARQUE :

Ne pas laisser la tension atteindre 20

volts et ne pas emballer le moteur pour essayer d'augmen-

ter la tension.

* Si la tension augmente rapidement ef sans fluctuation,

le fonctionnement de la dynamo est normal.

* Si la tension n'augmente pas rapidement, ou si des

fluctuations sont constatées, la dynamo est défectueu-

se et doitétre démontée pour déterminer la cause de
cette faute. Voir page 17 'Démontage’.

REMARQUE : Une commutation tr&s mauvaise en cours de

cet essai indique que ['induit est défectueus, auquel cas
iT doit &tre remplacé,

7. Si le fonctionnement de la dynamo est normal, retirer

le fil volant et reconnecter les bornes de la dynamo.

Si la faute est toujours présente sur le circuit de charge,
une résistance anormalement élevée peut exister dans les
fils et aux connexions. Cette résistance excessive peut

résulter d'un mauvais contact, d'une soudure défectueuse

entre un fil et sa cosse, d'un fil cassé ou d'une mauvaise
masse. Tous ces points devraient étre visuellement véri-
fiés avant de poursuivre les essals du circuit de charge.

DEPOSE ET REPOSE
A. Dépose

Si une panne de dynomo est suspectée, procéder aux
essais de la dynamo et du régulateur de tension, suivent
les directives données page 17 et 25 avant de déposer
la dynamo. Pour déposer la dynamo, procédér de la ma-
nigre suivante :

1. Dévisser le clble du compte-tours du boftier de com-
mande. Voir Fig., 10.

2, Débrancher les fils montés sur la borne de débit et la
borne d'excitation de la dynamo.

3. Démonter le carter de protection en tdle perforée re-
couvrant la courroie de ventilateur et la poulie de
dynamo, si le tracteur en est équipé.

4. Desserrer les boulons de la coulisse de réglage et des

supports de dynamo, Basculer la dynamo vers le moteur

et faire sauter la courroie de la gorge de poulie de
dynamo.
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5. Retirer les boulons de la coulisse de réglage et des sup-

ports de dynamo. Déposer la dy namo.

§_. Repose

1.
Z.

3.

Positionner la dynamo sur son support. Voir Fig. 10.

Remonter les boulons de la coul 'sse de réglage et du
support. Ne pas bloquer les bou 'ons.

Basculer la dynamo vers e moteur et replacer la cour-
roie . Basculer la dynamo en direction inverse jusqu'd
ce qu'un fldchissement de la co srroie de 13 mm soit
mesuré au milieu du brin reliant la poulie de la dyna-
mo & celle du vilebrequin; bloc uer ensuite les boulons
de la coulisse de réglage ef du support.

Rebrancher les fils aux bornes di: débit et d'excitation
de lo dynamo.

Visser le céble du compte~tours dans son boftier de
commande.

Polariser la dynamo (remanence de polarité correcte)
suivant les directives données page 23.

” v - - - »
Procéder aux essais de débit suivant les directives don-
nées page 15.

Si le carter de protection en t8l: perforée a été dé-
posé, replacer celui-ci sur la ccurroie de ventilateur
et la poulie de dynamo,

//A\'

Fig. 10
Génératrice en place (dynamo de 11 ¢ mperes illustrée)

- Boulon de lacoulisse de réglage 2. Boulo:s de fixation de ladynamo
3. 18 mmde fléchissementde la cowroie
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DEMONTAGE

Le processus de dérontage suivant s'applique aux dyna-
mos de 11 & 22 ampdres. Se reporter aux figures 11 et
12 pour {'identification des pigces.

1. Serrer la dynam> dans un étau &quipé de mordaches
en cuivre. Ne pas serrer I'étau & |'excas.

2. Dévisser les vis d'assemblage et retirer le palier col-
lecteur. Le boftier de commande du céble de compte-
tours peut &tre enlevé en dévissant les deux vis de
fixation. ‘

3. Retirer I'ensemble de I'induit et du palier commande.

4, Serrer I'induit dans un étau équipé de mordaches en
cuivre. Ne pas serrer & |'excds. Démonter les pidces
suivantes :

Ecrou, rondelle Grower et poulie pour les dynamos
de 11 amp2res.

Ecrou, rondelle Grower, poulie et ventilateur pour
les dynamos de 22 ampéres.

¥ Clavette Woodrff et entretoise.

CHAPITRE 3

5. Chasser i'induit du palier commande & 'aide d'urie
presse (Voir Fig. 13). Aprés avoir retiré le palier com-
mande, enlever I'anneau d'arré et le collier de butée
de I'arbre d'induit.

ESSAIS A L'ETABLI

A. Induits en circuit ouvert

Des endroits brolés sur la piste du collecteur indiquent que
['induit est en circuit ouvert., Les endroits brdlés sont cau-
s&s par un arc s'établissant lorsque la lame de collecteur
relide & une section en circuit ouvert passe sous un balai.
Si la piste comporte des endroits brolés, remplacer l'in-
duit.

8. Induits en court-circuit

La recherche de counts-circuits se fait au moyen d'un ap~
pareil spécial ou d'un grognard suivre fes directives du
constructeur pour procéder & cet essai.

C. Induits & la masse

Rechercher les masses en se référant & la figure 14 en

Fig.11
Vue éclatée de la dynamo 11 amperes
1. Palier collecteur §. Eatretoise 11. Carcasse de dynamo
2. Entretoise 7. Clavette 12. Induit
3. Roulement 8. Rondelle Grower 13. Poulie
. 4. Collier de butée » 9. Ecron 14. Boftierde cdedu clble compte~
o~ 5, Bague d1arrét 10. Vis dtassemblage 15. Palier commande touts

o : Page 17






