Moteur & essence 3 cylindres.

2

FIGURE

Diesel 4 cylindres.

Moteur

FIGURE 1

Diesel 4 cylindres.

Coupe longitudinale du moteur

FIGURE 3
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FIGURE 4 : Coupe longitudinale du moteur Dies
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CULASSE

(Y compris

I.’ensemble de culasse comprend les soupapes et la cul-
buterie. Les collectetrs d’admission et d’ échappement
sont boulonnés sur la culasse. Le collecteur d’admission
esta droite, et le collecteur d’échappement 4 gauche, Sur
les moteurs Diesel, le raccord de sortie d’eau et le ther-
mostat sont montés A 1 avant de la culasse. Dans les mo-
teurs A essence, la soitie d’eau et le thermostat sont gi~
tués & 1’avant du collecteur o’ admission. Les guides de
soupapes sont partie intégrante de la culasse, et il existe,
pour la rechange, des soupapes 4 tige de diameire majo-
ré. Des sidges de soudapes spéciaux, amovibles, en al-
liage coulé, sont enfoncés A la presse dans la culasse.
Tes soupapes d’ admission sont munies de joints 4 capu-
chon, tandis que les scupapes d’ échappernent comportent
des joints 4 section cirrée. Les tiges de culbuteur sont
en acier A baute réssistance, et comportent des rotules
lubrifiées. Dans les mcteurs Diesel, les poussoirs de fonte
en coquille sont cylindrigues ; dansles moteurs 4 essence,
ils sont faits de fonte t-empée au four et peuvent 2tre cy-
lindriques ounervurés Le jeu de sourapes est déterminé
par des vis de réglage auto-serreuses. 1> arbre 4 cames
repose sur quatre cous.sinets amovibles dans le moteur 3
cylindres, et 5 coussinets amovibles dans le moteur 4 cy-
lindres. I1 est entratne: 4 1’ avant par un pignon de distri-
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. la culbuterie )

bution engrené avec le pignon de vilebrequin. La butée

&’ arbre 4 cames est constituée par une plaque fixée au
bloc et située entre le pignon de distribution et le palier
avant d’arbre 3 cames. Tous les arbres 4 cames com-
portent un pignon hélicoidal entrainant la pompe de rele-
vage hydraulique utilisée sur certains modales. Dansles
moteurs 3 essence, la pompe est entrainée par un exeen~.
trigue boulonné sur 1’ avant de'1’arbre 4 cames.

Les culasses comportent six boulons équidistants par
cylindre. Dans les moteurs Diesel, les injecteurs sont
moniés sur 1’ extérieur du couvre~culbuteurs.

Laface des culasses est compl2tement plane. Les cham-
bres de combustion se trouvent dans le dome des pistons.

COLLECTEURS

Le collecteur d’admission est en aluminium, le collec~
teur d’6chappement est en fonte. Ils sont montés de parte
et d’autre de la culasse, assurant ainsi une meilleiure
répartition de la chaleur dans la culasse avec un &chauf~
fement moindre du collecteur d’admission. Le collecteur
d’ chappement peut Btre prévu pour échappement verti
cal ou horizontal. Dans le Diesel, le collecteur d’admis-
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ion est raccordé au air 4 huile par une durite. Le E,OI;
5 i orte un tro
- d” ission du moteur Diesel comp :
lecteur d admission ' i mporte un Lrou
6 pr l'installation d'un thermo :
taraudé prévu pour : nostat ou d w0
i itif rage 4 1 éther. Le colle ‘
dispositil de démarrag otour ¢ ad-
issi ce comporte une che
mission dumoteura essen ‘ . ; o ea
assurant une circulation constante qui abaisse sa temp

rature.

BLOC ~-CYLINDRES

Lebloc-cylindres de fonte est 3 jupes profondes et go-
lidement nervuré. Les chemises d eau s étendent sur
toute la hauteur des cylindres. qui sont alésées directe-
ment dans le bloc, Leg cylindres verticaux sont disposés
sur une ligne : ils sont numérotés de 1 3 3 ou 4 en par -
tant de I 'avant du bloc. L ordre d’allumage est 1-2-3 pour
le moteur 3 cylindres et 1-3-4-2 sur le moteur 4 ceylin-
dres,

Le carter d huile est en tdle emboutie dans le moteur
3 cylindres et en fonte dans le 4 cylindres. Dans les trac-
teurs équipés du 4 cylindres. le carter de fonte sert 3 1a
la fixation de 1'essien avant. Il est fixé 2 la base du bloc.-
cylindres et constitue la réserve d hujle du systéme de
lubrification. Le couvercle avant est fixé sur ia plague
support avant du moteur et recouvre la pignonnerie de
distribution. Dang les moteurs 3 essence, la pompe 2
essence est montée sur le couvercle avant, et le régula -
teur est logé 3 intérieur du couvercle. Le pignon de vi-
lebrequin entratme 1e pignon d'arbre 2 cames situé a I'a-
vant du bloc-eylindres., Le pignon d arbre 2 cames en-
trafne l'arbre 4 cames ainsi que le pignon d’entrathement
de la pompe d’injection dans les moteurs Diesel ou le
pignon d entrathement du distributeur dans ies moteurs
4 essence.

Le pignon d arbre 2 cames est fixé a2 'arbre 3 cames
parun boulon. une rondelle Grower. une rondelle plate et
une entretoise. Dans las moteurs 2 essence. un excen-
trique monté A [ avant de 'arbre 2 cames entraine la
bompe & essence par Vintermédiaire d'un poussoir. Dans
les deux cas. le pignon est claveté sur 1" arbre & cames.
Dans les moteurs a essence. la cage 3 billes et le plateau
de roulement intérieur du régulateur sont 8galement ag-
semblés au pignon d’entrafnement dy distributeur, qui
constitue, enfait, 'organe d’entramement du régulateur.
La position relative deg pignons de distribution peut Btre
contrdlée grice aux repéres poingonnés sur les dents,
Le vilebrequin repose sur quatre paliers dans le moteur
3 cylindres. et sur cing paliers dans le moteur 4 cylin-
dres. Les coussinets de paliers sont en alliage cuivre/
plontb ou aluminium/étain, avec un coussginet de butée 2
bride desting a rattraper le jeu axial., Ce dernier cous-
sinet est le second dans le moteur 3 cylindres et le troj-
si¢me dans le moteur 4 cylindres. Une gorge de projec-
tion d'huile, usinée 3 I'arriére du vilebrequin, écarte
"huile du joint arridre. Le joint arriére, fait de caout-
choue, est circulaire et logé dans une saignde pratiquée
dans le bloc-cylindres et dans le chapeau de palier ar-
riere. Le chapeau comporte également deux joints lats.-
raux en matidre moulige,

Le moteur 4 cylindres comporte un damper dynamique
qui amortit les vibrations. Le damper comporte un car-
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t f.' ¢ A la base du bloc-cylindres, et reni'ermaélt un
fenon o ig . Le dam-
pignon 4@’ entrafnement et un pignon commandé. 1

est entrainé par un pigron usiné sur le vilebrequin. Vs
per

t les pignoens du damper soat calés sur le pignon de vi-
ot

lebrequin.
‘lage d’ ini Dans les
: i n a'liage d'aluminium.
es pistons sunt en a g Jes
'ljcogf‘sl a zssence le seginent supérieur est en fmz):te
ote , ' : .
g:lms les moteurs Diesel, li. gorge supérieure comp

une garniture rapportée en Ni-Resist, Le role de cette

garniture est de ralentir | usure du segment et de la
gorge supérieure, cette partie du piston é&tant la plus ex-
posée dans les moteurs 3 haute compression. Le moteur
4 essence est équipé de pis-ons auto-thermiques 2 seo-
tion ovale, en alliage d’alumir ium s chacun comporte deux
segments compression et un segment ricleur, Cesg pis-
tons ne comportent de Jupe que du cdté de ig poussée. La
réduction de la surface des jupes diminue le frottement
du piston. Le segment rlcleur ajourd est a expandeus
Tous les segments, sauf le segment compression inf®
rieure, sont chromés et mo1tés au-dessus de 1’ axe de
piston,

Dans les moteurs Diesel, _es pistons d’alliage d’ alu-
minium sont 3 jupe pleine pol r mieux supporter les taux
de compression plus 8levésg, Cliaque piston comporte trois
segments de compression et un segment racleur : tous
sont ‘montés au-dessus de I"axe de piston., La gorge du
segment supérieur comporte ane garniture rapportée en
fonte dans les moteurs A essance, et en Ni-Resist dans
les moteurs Diesel. Pour un¢: meme cote de piston, les
Segments du moteur Diesel € du moteur 4 essence sont
interchangeables.

Le piston est raccords auvilebrequin par une bielle mas-
sive d section en I. 1.g t®te de Lielle comporte une portée
incorporée en altiage cuivre/plomb oy aluminium/étain.
Le pied de bislle comporte i cougsinet amovible en
bronze. L’axe du piston, du tmpe lotlant, est en acier.
et assemblé au piston par deux circlipg,

SYSTEMT DE 1, UBRIFICATION

L’ huile prélevée dans le cater est envoyde dans le
8ystéme parune pompe & rotor montée 3 la base du bloe-
cylindres et entratnée parun p guon de U arbre A cames
(Figure 5 ). Le corps de pompe porte un clapet de dé-
charge a ressort, qui limite 1y pression. 1L huile 1ibé-
rée par le clapet retourne 3 I"eitrée de 1y pompe,

A la sortie de 1a pompe, 'hule traverse wn filtre ex-
térieur. T existe deux modsdles de filtre : le filtre d'un
litre, qui se Jette, et e filtre 2 cuve de deux litres com-
portant une cartouche remplacabl:. Les deux filtres com-
portent un clapet de décharge. C: clapet permet 2 1"huile
de contourney ie filtre si celui--ci 8" engorge, assurant
ainsila lubrification permanente cu moteur. Dans le {ilire
d’un litre, un clapet de retenue ¢ npéche "huile de reve-
nir en arridre quand le moteur e Arréts,

En quittant le filire,
galement forge, traverse le bloc-eviindres de part en

part, en coupant les logements {eg POUSs0irs pour as-
surerla lubrification de cewx-ci, La rampe principale a-
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1" huile gagne la rampe principale .
parune canalisation forée dans Ie bloe. Cetie rampe, & ° .
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FIGURE 5: Systéeme de lubrification du moteur 3 cylindres.

limente également tous les paliers de vilebrequin par une
canalisation forée dans le bloc et les tétes de bielles par
des canalisations forées dans le vilebrequin. Les cous-
sinets d’arbre 2 cames sont lubrifiés par des canalisa-
tions intérieures partant de chaque palier de vilebrequin.
Le coussinet du »ignon d’entrainement d’arbre & cames
est lubrifié sous pression par une canalisation venant du
palier avant de vilebrequin. Le coussinet du palier d’en-
trafnement d’arbre 4 cames comporte une gorge en spi-
rale qui dirige 1 huile vers 1’ extérieur du pignon el sur
ses deux faces. De petits passages usinés sur les deux
cdtés du pignon permettent 1’ évacuation de 1'huile. Les

pignons de distribution sont lubrifiés par projection par

1’huile provenant des logements des poussoirs et par
1’huile amenée ious pression au pignon d’ entrafmement
d’arbre & cames. Dans le moteur 4 cylindres, le damper
est lubrifié sous pression par un passage foré reliant le
palier central detutée au carter du damper. L’huile passe
du carter de damper dans les arbres creux, et de 12 aux
coussinets des pignons de damper.

Les parois des cylindres, les pistons et les axes de
piston sont lubri’iés par projection par 1’huile du carter
centrifugée par le vilebrequin. Un apport 4’ huile inter-
mittent est fait ii 1’ arbre des culbuteurs grice 4 un trou
percé dans le blo:-cylindres 2 la hauteur du coussinet N°
1d’arbre i cames qui coincide avec un trou pratiqué dans
la culasse. L’hui e venant dela culasse contourne le bou~
lon du support ce culbutear N° 1 et atteint 1’arbre. De-
puis I’arbre, 1’huile s’écoule ensuite parles trous percés
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dans chaque culbuteur et lubrifie la queue de soupape et
Pextrémité du culbuteur qui porte la vis de réglage. L huile
qui s’écoule par 1'extrémité sphérique des culbuteurs
glisse le long des tiges et contribue 4 la lubrification des
tiges et des poussvirs. L’huile en excedeni s’écoule dans
la chambre des tiges de culbuteurs par les trous des tiges
pratiqués dans la culasse, puis retourne au carter par les
ouvertures venues de fonderie dans le bloc.

2. CULASSE, SOUPAPES ET ORGANES ANNEXES

CULASSE

La culasse peut Btre déposée sur le tracteur. La mé-
thode indiquée ci-dessous concerne les moteurs 3 st 4
cylindres, essence et Diesel.

A. Dépose

1. Lever le capot, et déposer la batterie. son plateau
et son support. Vidanger le radiateur et le bloc~
cylindres.

2. Déposer le silencieux, ou, si le tracteur comporte
un &chappement horizontal., débrancher le tube
d’ échappement. :

3. Redresserlesarr@toirs (Figure 6) et extraire les
boulons fixantle collecteur d’échappement & la cu-
lasse.
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couvre-culbuteurs sur la culnsse s déposer le cou-
vre-culbuteurs et son joint. Va
10. Débrancher le lube de retour des injecteurs. Ex- ‘

traire les deux éerous fixant chaque injecteur (Fi-

gure 7 }et extraire chaque injectcur de son alésage

dans la culasse. S’assurer qle la culasse est pro-

pre au voisinage des injecteurs. Si les injecteurs
opposentune résistance, il pout 8tre néeessaire de

faire levier.

NOTE : Dans les moteurs & essence, dé-
poser les bougies (F gure 8),

I1. Avant de déposer les tiges d: culbuteurs, les exa-
miner enles faisant toprner au moment ot les sou-
papes sont fermées. Desser-er uniformément. en
opérant tantdt sur !'un tantdt sur Tautre, les bou-
lons fixant 1"arbre des culluteurs sur la culasse
(Figure 6) jusqu’a ce que toite tension soit annu-
1ée, et séparer la culbuterie de la culasse. .

NOTE : Au cours de :ette opération,
les boulons fixant la culbuteriesdoiv -
ent rester dans les susports. Ces bou-~
lons maintiennent assimblée la culbu-
terie : il ne faut'donc “es extraire que
sil’on.@ésire dissocicr la culbuterie,

12. Extraire les tiges de culbutenrs de leurs alésages
dans la culasse et les déposer sur un rAtelier, dans
V'ordre ot elles ont 6té déposies. Il importe qu’el-
les soient remontées ultérieurement dans le méme

FIGURE 6 : Moteur Diesel 4 cylindres, cou-

. . ordre.
vre-culbuteurs déposé — 1 = Boulons de culasse, |
2 = Arretoirs, 3 = Collecteur d’ échappement. 4 = Col- 13. Extraire le reste des boulons fixant la culasse, et §
lecteur d"admission. élever la culasse avec précat tion. g

4. Déposer le collecteur d’ échappement et son joint

métallique ( Figure 6 ). FIGURE 7: Injecteur de motaur Diesel, dé-

posé — 1= Goujons de fixation d injecteur, 2 = Injec-
5. Débrancher les canalisations d’injection sur la teur.
pompe-d’injection et sur les injecteurs. Obturer
les ouvertures de la pompe et des injecteurs ainsi
que les extrémités de toutes les canalisations pour
emp@cher la pénétration de corps étrangers.

6. Débrancher la durite d’ aspiration d air au niveau
du collecteur d'admission (Diesel ) ou du carbura-
teur dans le cas des moleurs 4 essence.

NOTE : Sur les moteurs 4 essence dé-
tacher du carburateur la canalisation
d’essence, la tringlerie et la cana-
lisation d’avance. Déposer le carbu-
rateur.

7. Fermexle robinetde carburant au réservoir. Pour
séparerles filtres de carburant du collecteur, dé-
brancher les canalisalions et extraire deux bou -
lons et rondelles plates.

8. Extraire les boulons et les rondelles Grower as-
semblant le collecteur d’ admission sur la culasse
(Figure 6): déposer le collecteur et son joint.

9. Surle couvre%ulbuteurs, séparer du filtre & huile
le tube de ventilation. Extraire les vis fixant le
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FIGURE 9« T herm ostat du moteur Dicsel —
1 = Joint. 2 = Thermostat. 3 = Raccord de sortic d eau.

C. Neltoyage

1. Une fois les soupapes déposées, nettoyer les alé-
FIGURE 8: Emplacement des bougies sur mo- sages des guides avec un outil approprié.

teur 4 essence - 1= Bougie. . : .
88 € 1 = Bougie 2.  Eliminer la poussidre, le sable et la graisse ad-

hérant 2 la culasse au moyen de solvant.

B. Démontage

1. Dansles moteurs Diesel, extraire les deux boulons
fixant le raccord de sortie d’eau sur la culasse.
Extraire le raccord, le thermostat et son joint, de
1a maniére représentée Figure 9.

FIGURE 10 ; Dépose des soupapes — 1= Compres-
seur de ressort de soupape, 2 = Bague conique, 5 = Res-
sort de soupape.

NOTE : Dans les moteurs 4 essence, le
raccord de sortie d’eau fait partie du
. collecteur d’admission, et le trou 4
*avant de la culasse est obstrué par
un couverclz et un joint.

. Avant d’extraire les soupapes de la culasse, grat- 1
ter 1a calamine déposée sur les t€tes.

Mettre en place le compresseur de ressort de sou-
pape comme inliqué Figure 10, et corprimer le
ressort.

Soupapes d’admission : Extraire la demi lune,
la cuvette, le ressort 2t le joint. Ces piéces sont repré-
sentées Figure 11.

Soupapes d’échappement : Extrairela demi lune,
le joint dans®son logenent, le rotateur et le ressort. Ces

pigces sont représentées Figure 12,
&

4. Extraire les scupapes de la culasse et les ranger
sur un r&telier naméroté de fagon 4 pouvoir les re~
monter dans leirs guides respectifs. Garder les

rotateurs appai:*és avec leurs soupapes.
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FIGURE 11 : Soupape d’admission _ 1 = Bague
conique, 2 = Soupape d’admission, 3 = Cuvette, 4 = Joint,
5 = Ressort.

3. Gratter les plans de joint. Si necéssaire, enduire
leplan de joint de 1a culasse avec un produit § en-~
leverla peinture pour ramollir les débris de joint,
Gratter soigneusement ces débris.

ATTENTION : Le broduit 2 enlever 1y
peinture est treas inflammable.

Moteurs Diesel : Prendre soin de ne pas oublier
de rondelles dans les alésages des injecteurs,

D. Inspection et Réparation

1. Inspecter Ig culasse {fissures, rayures, ou ba-
- vures). La remplacer gi necéssaire. Eliminer dy

. plan de joint les bavures et les rayures au moyen
d’une pierre huile.

2. Au moyen ‘d’une régle et d’une lame jauge, véri-
fier 1a planéits de la culasse (Figure 13). La cote
de planéits spécifiée est de 0,152 mm maximum
sur toute la longueur ou de 0,0762 mm sur une lon-
8ueur de 152,4 mm en un point quelconque.

3. Les sidges des Soupapes d’admission et d’ &chap-
pement sont amovibles, Examiner ces sidges (fis-
sures, jeu, usure excessive). Si 1’un de ces dé-
fauts ge manifeste, extraire les sidges et los rem-
placer. Les sidges doivent Btre soigneusement re-

froidis 2 1a neige carbonique avant montage.

4. Mesurerla largeur des 8iéges de soupapes (Figure
14) etles rectifier 8’ils ne répondent pas aux spé-
cifications de Ia Figure 16,

5. Mesurer 1a concentricité du sidge de soupape au

moyen d’une jauge appropriée (Figure 15) ou 3 I’aide
. debleude Prusse, sile faux-rond du sidge dépasse
0,381 mm, rectifier le sidge. La rectification deg

~18re Partie -

FIGURE 12 ; Soupape d’éch appement — 1=Bagues
coniques, 2 = Soupape d’ échapy ement, 3 = Rotateur, 4 =
Joint, 5= Resgort de soupape.

sidges de Soupapes doit toujours s’accompagner de
celle des Soupapes elle-in8mes pour assurer Ia
portée et le gentrage corrects des soupapes sur
leurs sidges. Ce point est important pour 1’ étan-
chéité des soupapes. Rec tifier le sidge 1 44° 3¢°
(Figure 16), Enlever seulement le minimum né-
cessaire pour effacer les piqures et les rayures
Ou pour corriger le faux-rond du sidége. Ceci fait; .
mesurer la largeur du sidge ( Figure 14) pours’ag-
surer qu’il est dang leg spécifications. Le'rétr
cir si besoin est pour 1’ amener dans ces limit

FIGURE 13 : Contrdle de la vianéité de 1a

cu-
lasse —1 = Régle, 2 = Lame jauge.

Chapitre 1
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FIGURE 14 : Mesure de la largeur des siéges
de soupape - moteur 4 essence — 1=Sidge de
soupape. - .

8i la largeur du siége dépasse les limites maxi,
enlever une (uantité suffisante de matigdre sur le
bord supérieur et/ou surle bord inférieur du sidge
pour ramener la largeur aux spéceifications (Figure
16). S’assurer que la meule est correctement
dressée.

6. Utiliser une rieule 2 30° pour rectifier le sommet
des siéges (ce qui les abaisse ) et une meule 4 60°
pour rectifier le has de sidges (ce qui les éldve).
Une fois le travail terminé, le sigdge doit toucher
le centre de la portée de la soupape. Contrdler le
sidge aubleu de Prusse, en employant une soupape

- rectifide neuv2. Faire tourner la soupape en appu-
vant légdremant. Si le bleu se reporte sur le mi-

lieu de la portée, le contact est bon. Si le bleu se

reporte vers 1zbord supérieur de la portée, abais-
serle sidge. §i le bleu se reporte vers le bord in-
férieur de la sortée, €lever le sidge.

7. Mesurerle jel de tige de soupape dans le guide au
moyen d’une jauge téléscopique et d’un micrométre
(Figure 17). Si ce jeu n’est pas compris enire
0,0254 et 0,0609 mm pour la soupape d’admission
et 0,0508 et 0, 0863 mm pour la soupape d’ échap-
pement, ou.s’:1 existe des symptOmes de consom-
mation d"huile: excessive par les guides de soupa-
pes, aléser ‘es guides intéressés. Il existe en
pidces de rechange des soupapes avec tige majo-
rée. S’il est nécessaire d’aléser un.guide pour
n%)onter une solipape majorée, utiliser le nécessaire
n- SW 502. Caz nécessaire contient les alésoirs et
les pilots suivants : un alésoir majoré de 0,0762
mm ; un alésoir majoré de 0,381 mm avec pilot
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TIGURE 15: Contrdle de la concentricité du
sieége de soupape — 1= Raméner la jauge 3 "O", 2
= Bloguer le pilote. 3 = Jauge de cohcentricité du sidge de
soupape, 4 = Faire tourner le manchon dans le sens de la
montre et lire la jauge, 5 = Point fixe 4 déplacer sur le

siége.

majoré de 0,0762 mm ; et un alésoir majoré de.
0,762 avec un pilote majoré de 0,381 mm.

NOTE : Pour passer d’une tige de sou-
pape standard & une cote majorée, tou-
jours utiliser les alésoirs dans 1l'or-~
dre. Aprés avoir alésé un guide de
soupape, ne pas manguer de rectifier
le sigge.

FIGURE 16 : Largeur du siége de soupape —
1 = Admission, 2,032 - 2,590 mm, 2 = Echappement,
2,133 - 2, 692mm, 3 = Sidge de soupape 44° 30, 4 = Por-
tée de soupape centrée sur les déux plans du sidge aprés
rectification.
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SOUPAPES ET TIGES DE CULBUTEURS

A. Inspection

La Figure 18 repiéscate les points sur lesquels doit
porter 1’inspection, ainsi que les tolérances. Examiner
la face et 1"ardte de la soupape {piqures, crevasses, &-
raillures ou autre défaut ). Inspecterla tige (cintrage ) et
son extrémité (crevasses, éraillures), Inspecter la tete
(fissures, usure, bavures, brQlures). Les défauts mi-
neurs tels que piqures ou crevasses de petite taille peuvent
8lre effacés. Rebuter la soupape si P'extrémité de la tige
estpiquée ou crevassée. Rehuter toutes les soupapes trés
abimées.

Rebuter les ressorts de soupape usés ou rouillés. Con-
trdler I’équerrage de chaque ressort (Figure 19 ). Rebu-
ter les ressorts hors 4’ équerre de plus de 1, 5873 mm.

Vérifier la longueur libre et la longueur sous charge
spécifides des ressorts de soupape. Des ressorts faibles
abaissent le rendement du moteur ; remplacer tout res-
sort dont la pression est inférieure 2 la spécification.

Examiner 1’ état des hagues coniques. Faire tourner le
rotateur de soupape d’ échappement pour s assurer qu'il
ne présente ni grippage ni usure excessive. Monter des
rotateurs neufs s’il y a lieu,

Examiner les extrémités des tiges de culbuteur (cre-
vasses, rayures, rugosité ou usure excessive). Si des
tiges voilées se sont révélées lors du contrdle décrit au
paragraphe 11 "Dépose " ou si 1’ on constate une des dé-
tériorations indiquées ci-dessus, remplacer les tiges.
Ne pas essayer de redresser les tiges de culbuteurs.

B. Rectification des soupapes

La rectification de la soupape doit 2tre étroitement co-
ordonnée avec celle du sidge, de telle manidre que 1 an-
gle sur la soupape soit supérieur de 1% 2 celui du sidge,
afin d”assurer 1’assise sur fil { Figure 20).

Régler I'outil de rectification pour un angle de 45° 30°
(Figure 20),

Enlever juste assez de matidre pour liminer les pi-
qures et les rayures. Contrdler la partie cylindrique de

FIGURE 17: Mesure du guide de soupape — 1
= Jauge téléscopique, 2 = Micromeétre.

10 1ére Partie — Chapitre 1

=y e

FIGURE 18: Tolérances crii iques de la sou-
pape — 1= Mesurer le faux-rond maximum de la face,
2 = 0,7937 mm minimum, 3 = Vérifier le diamaétre et
1" absence de voile,

la t8te de soupape ; si elle mesur: moins de 0, 7937 mm
de large, poser une soupape neuve.
Eliminer toutes les rayures et éraillures de Ia queue

de soupape, puis chanfreiner suivznt besoin. Ne pas en—
lever plus de 0, 254 mm de matidre.

CULBUTEURS ET ARBRE DE CULBUTEURS

A. Démontage

Pour démonter la culbuterie, extraire des supports de
culbuterie les boulons fixant 1’arbre 2 la culasse (Figure
21).

B. Inspection

1. Inspecter les vis de réglage des culbuteurs et les
extrémités des culbuteurs correspondant aux tiges
(filets usés ou détériorés ).

2. Examinerl’extrémité hémispherique des vis {cre-
vasses, éraillures ou usure :xcessive ).

3. Examiner les ressorts et enretoises de position-
nement des culbuteurs { rupture ou autres détério-
rations ), :

4. Examiner I’extrémité cdté scupape des culbuteurs
( rugosité ou crevasse ), le meplat terminal ne doit

pas 8tre usé 3 plus de 0, 05 rm. Dans le cas con-

traire, monter des pidces neives.

5. Contrdler le jeu du culbuteur sur 1’arbre. Si ce
jeu dépasse les spécifications page 57, remplacer
la pidce. Si I’arbre est conforme aux spécifica~
tions page 57, le neitoyer miutieusement au sol-
vant. S’assurer que les passuges d’huile sont ou-
verts.
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FIGURE 19: Coéntrile de 1’ équerrage du res-
sort de soupape — 1 = Pas plus de 1,587 mm.

C. Installation

FIGURE 21 : Culbuteries — 1= Boulon. 2= Support
&’ arbre de culbuteurs. 3 = Entretoise. 4 = Culbuteur. 5
= Ressort, 6 = Encdche. 7= Avant du moteur, 3 cylin-
dres. 4 cylindres.

1. Remonter la culbuterie de la manidre représentée
Figure 21.

2. Lubrifier 1'arbre des culbuteurs 2 1" huile moteur
avant montage. Lubrifier le méplat coté soupape

de chaque culbuteur. , . ,
4. Commencer le remontage parl'arridre de 1"arbre;

3. L’arbre des culbuteurs porte 4 une extrémité une

encoche d’identification. Orienter ce rep&re vers
le haut et placer 1 extrémité repérée 4 1 avant,
Dans cette pcsition, les passages d huile et les

installer d"abord un support, de telle fagon que le
trait gravé sur le support se trouve 4 droite de
1"arbre quand on regarde vers 1’ avant.

saignées de 1’ arbre sont orientées vers le bas. 5. Vérifier la position correcte des ressorts et des
entretoises ( Figure 21 ) puis continuer le montage.
FIGURE 20 ; Différence angulaire du siege de
CULASSE

soupape - 1 = Portée de soupape 45° 30° ,2 = Siege de
soupape 45 , 3 = Difi'érence angulaire sur soupapes d’ad-
mission et 4’ échapp:ment - 1 dégré. '
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A. Montage

1.

Avant le montage, lubrifier toutes les pidces mo-
biles aveec de 1’ huile A moteur. Voir les Figures
1let12ence qui concerne les piéces des soupapes
d’ admission et d’ échappement.

Introduire chacune des scupapes dans 1'alésage du
guide dont elle a été extraile ou avec lequel elle a
été ajustée. Placer un joint neuf sur chaque guide
de soupape d admission et sur la tige de chaque
soupape d’ échappement.

Monter les ressorts de soupapes sur les guides.

Comprimer les ressoris et les cuvettes des sou--
papes d’admission {Figure 10) et monter les demi
lupes. Sur les soupapes d'échappement, compri-

_lere Partie - Chapitre 1 . : 11
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AN
mer le ressort et le rotateur. Ne pas manquer de
monter le rotateur su?la soupape dont il a &t& ex-~
trait, T

Monterle joint neuf dans la seconde gorge en par-
tant de 1’extrémité de la soupape, et poser la de-
mi lune. >

Sur les moteurs Diesel, monter le thermostat et
raccord de sortie d’eau ( Figure 9) sur 1’ avant de
la culasse. Monter un joint neuf. ..
: "‘%f;
NOTE : Sur les moteurs 2 essencey. jow
ser le couvercle de sortie d’ eau sur
1"avant de la culasse avec un joint
neuf.

Pour toute intervention sur le thermostat ou sur
le raccord de sortie d’eau, voir page 45, "SYS-
TEME DE REFROIDISSEMENT ",

Installation

1.

Mettre un joint de culasse neuf sur le bloc-cylin-
dres, puis poser avec précaution la culasse sur le
joint. La face supérieure du bloc-cylindres com-.
porte deux pieds de centrage diagonalement oppo-
sés qui facilitent le positiomnement de la culasse
et de son joint. '

NOTE : Le joint de culasse se pose sans
pite 4 joint.

Lubrifier lesboulons de culasse et les serrer avec
les doigts.

Monter les tiges de culbuteurs, 1’ extrémité con-
cave en haut, dans les alésages du bloc-cylindres
dont elles ont ét6 extraites., 5 assurer que 1’ ex~
trémité hémispherique des tiges repose dans la
¢ 1cavité des poussoirs.

Placer la culbuterie sur la culasse, avec les bou-
lons de fixation longs et leurs rondelles en place.
{Voir Figure 6). S assurer que les extrémités
hémispheriques des vis de réglage des culbuteurs
reposent dans les extrémités concaves des tiges
de culbuteurs.

Bloquer les boulons de culasse dans 1’ ordre in-
diqué Figure 22. Bloguer les boulons en trois 6-
tapes : 1°) 45,53 -6,91 mkg ; 2°) 4 9,68-11,06
mkg ; 3°) 4 13,13 - 14,51 mkg, (page 62).

NOTE : Le blocage des boulons de cu-
lasse 3 la clef dynamométrique ne doit
Btre opéré qu’a froid.

Retourner le moteur et régler le jeu préliminaire
des soupapes (Figure 23) aux valeurs spécifiés
page 55.

. Poserune rondelle neuve dans V’alésage de chaque

injecteur, surla culasse. Placer des joints de lidge
neuls sur les injecteurs.

. Poser chaque injecteur sur ses goujons, Figure 7.

Poser 1"écrou sur chaque goujon et le bloquer au
couple spécifié (page 62 ).

l&re Partie
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13.

14.

15,

16.
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.

18,

19.

20.

21.
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Poser le tube de retour dss injecteurs, en utili-
sant des rondelles de cuivr: neuves,

Poser le collecteur d’admi ssion sur la culasse a~
vec un joint neuf. Fixer le collecteur avec boulons
et rondelles Grower et bloguir les boulons au couple
spécifié page 62,

Assembler le filtre & carbirant sur le collecteur
par deux boulons et rondelles plates, et raccorder
les canalisations d’ aliment:tion,

Raccorder la durite d’adm: ssion 4’ air au collec-
teur d’admission et la fixer par un collier.

NOTE : Sur les moteurs 2 essence, fi-
Xer le ecarburateur au collecteur d’ad-
mission avec un joint neuf et brancher
la canalisation d’aveince par dépres-
sion au raccord du sollecteur d’ad-
mission, Brancher 1la canalisation
d’arrivée d’essence.

Raccorder les canalisatiors d’injecticn sur la
pompe d’injection et sur les injecteurs. Remonter
les colliers de ces canalisatins dans leur position
primitive.

Placer sur la culasse un joint métallique de col-
lecteur d’ échappement neuf et monter le collec-
teur d’échappement ¢onform $ment a la Figure 6.
Monter des arrdtoirs neufs ot bloquer les boulons
au couple spécifié page 62. Immobiliser les bou-
lons en tordant les arrdtoirs,

Installer le silencieux ou, si le tracteur comporte
un &chappement horizontal, brancher le tuyau d’¢-
chappement.

Raccorder la durite 2 la sortie d’eau et la fixer
avecun collier. Sur les moteurs A essence, mon-
ter le thermostat et le raccrrd de sortie ¢’ eau 4
1’avant du collecteur d’admis.sion.

Faire le plein du radiateur.

Remonter le plateau de batterie, poser la batterie
et brancher les cables.

Sur moteurs Diesel, purger le systéme d’alimen-
tation comme indiqué 4 la 28me Partie "' SYSTEMES
D’ALIMENTATION ", Meitre 12 moteur en marche
ot effectuer le réglage final cu jeu des soupapes,
page 55.

NOTE : Ne pas effectuer ce réglage
quand la température du moteur en
fonctionnement est supérieure 4 la
normale.

Installer le couvre-culbuteurs avec un joint neuf
et bloquer les boulons au cougle spécifié page 62 .
Raccorder le tube de ventilation.

Poser et fermer le capot.
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FIGURE 22: Ordre de serrage des boulons de
culasse — 1= Cdt6 admission, 2 = Cdté échappement,
3 = Avantdumoteur, 4 = Cdté admission, 5 = Cdté échap-
pement,

FIGURE 23 : Réglage du jeu des soupapes — 1
= Clef & oeil de 12,7 mm, 2 = Lame jauge.

ADM Lo - Bl Go
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3. COUVERCLE AVANT

ET PIGNONNERIE DE DISTRIBUTION

interventions sur le couvercle avant du moteur et

sur la pignonnerie de distribution peuvent s’ effectuer a-
prés avoir déposé le radiateur et 1’ essieu avant.

DEPOSE DE LA POULIE DE VILEBREQUIN

1.

Déposer la courroie de ventilateur. Extraire de la
poulie de vilebrequin le boulon et la rondelle { Fi-
gure: 24). Utiliser 1’ extracteur n® 518 et le pro-
tectetir n° 625-1 de la manidre représentée Fi-
gure 25, Pour employer 1’ extracteur & cet usage,
il convient d’utiliser des boulons de 7/16 x 14 UNC
et d’agrandir les mortaises de 1’ extracteur.

Inspecter lagorge de la poulie: elle doit 8tre lisse,

et les flasques ne doivent comporter ni crevasses

ni ‘cassures,

Examiner’arbre de poulie au voisinage de 1'arrdt
d’huile avant ; il ne doit présenter aucune rayure
susceptible de provoquer des fuites par 1 arrdt
d’huile. Nettoyer au solvant la face de contact de

Varrdt d’huile et polir au rouge avant de remonter.

FIGURE 24 : Poulie de vilebrequin — 1= Poulie

de vilebrequin, 2= Rondelle, 3 = Boulon de fixation de

14
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2. B1 le conirdle décele un e

(pagg 96), remplacer le pignon,

FIGURE 25: Dépose de la pculie de vilebre«

quin

— 1= Protecteur d’arbre 625-1, 2 = Poulie de Vi~ "

lebrequin, 3 = Extracteur 518.

DEPOSE DU COUVERCLE AVANT

1.
2.

Déposer le carter d’huilé.

Déposer les boulons fixant 13 couvercle avant sur
la plaque support avant,

NOTE : Sur les moteurs 3 esgence, dé-
poser la pompe 3 essence, son pous-
soir et ses canalisations, ainsi gque
le couvercle de régulateur, son pla-
teau de roulement extérieur et son
entratnement.” o

Extraire leboulon du support 1{rant de génératrice.

Faire levier avec précaution pour arracher le cou-
vercle avant de ses pieds de centrage.

Extraire la turbine de projection d’ huile.

Gratter les fragments de joints sur le coﬁvercle
avant et sur la plaque support.

DEPOSE DE L’ ARRET D’HUILE L'E VILEBREQUIN DU
COUVERCLE AVANT

A chaque dépose du couvercle avant, il 'convient, de
remplacer 1’ arr®t d” huile. ’

10/64
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1. Déloger P’arrdt 2'huile et le cache-poussidre avec
un chassoir. Prondre soin de ne pas détériorer le
couverrle.

9. Nettoyer minutieusementlalésage de V’arrgtd’huile
dans le couvercle.

3. Introduirele cache-poussidre dans 1’alésage avant
de poser V’arrdt d huile. Enduire de vaseline 1'ar-
rat 4 huile neuf ¢t le mettre en place comme re-
présenté Figure 23, A cet effet, utiliser le plateau
“épaulé n® 630 ~16 et un mandrin. Enfoncer 1’ arrét
&’ huile jusqu’a ce qu’il repose carrément dans
1’alésage. L’opération terminée, s’assurer gue
1e resgort de 1’arrdt d huile occupe une position
correcte.

CONTROLE DU JEU D’ ENGRENAGE DE LA DISTRIBU-

TION

1. La TFigure 27 représente 1’ engrenage de distribu-
tion. Les pignons sont montés correctement lors-
que les reperes gravés sur jes dents s’ alignent
comme représen:é sur la Figure, quand le piston
nC 1 est au point-mort haut.

2. Mesurer le jeu'cf engrenage avec un comparateur
ou avec une lame jauge de la manidre représentée
Figure 28.

3. Contrdler le jeu entre le pignon fou d’arbre 2 ca-
mes etle pignon (’arbre 4 cames Iui-m@me, d’une
part, entre le pignon fou & arbre 4 cames et le
pignon de pompe: d’injection (pignon du distribu-
teur sur moteurs 2 essence ), 4’ autre part. Véri-
fier 6galement le jeu entre le pignon de vilebrequin
et 1e pignon fou ¢’ arbre & cames.

FIGURE 26: Pose ce 17arrdt 4’ huile sur le
couvercle avant — 1 = Mandrin, 2 = Couvercle a-
vani, 3 = Plateau épau é 630-16.

12re Partie - Chapitre 1

FIGURE 27 : Pignons de distribution — 1=Pig-
non de distributeur (ou de pompe d*injection sur moteur
Diesel), 2 = Pignon d’arbre a4 cames, 3 = Pignon fou d’
arbre A cames, 4 = Pignon de vilebrequin.

4. Mesurer le jeu en quatre points équidistants sur
les pignons. ’ :

5. Si le jeu est conforme aux spécifications page 58,
les pignons peuvent Btre réutilisés. Sinon, poser
des pignons neufs. :

FIGURE 28 : Mesure du jeu d’engrenage de 1a
distribution — 1= Lame jauge, 9 = Arbre d’ entral-
nement de pompe & carburant.
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et
; B.
FIGURE 31 : Dépose de 1”adapteur de pignon
fou d’arbre 2 cames — 1= Adapteur, 2 = Pignon
fou d’arbre a cames. ’
A\M;
C.

bre 2 cames et
Passage d’huile.

FIGURE 32:Pignon fou d’ar
on adapteur — 1 = Bague, 2 =

A,

A,

2.

1&re Partie - Chapitre 1

. Installation <

" 1. Amenérles repéres de calage en coincidence, mon-

ter le pignon et son adapteur.

2. Poser le boulon auto-serreur d’adapteur et le blo-

quer an couple spécifié, page 62, Contrdler le jeu

-axial comme indiqué page 41, "Arbre A cames
=~ A. Dépose,

PIGNON DE VILEBREQUIN

Dépose

Aprés avoir aligné les repéres de calage, extraire le

pignon de vilebrequin au moyen de l'extracteur n® sw 501

de 1’ entretoise SW 501 -1, ou de I’ extracteur N° CPT

6040 ( Figure 33 ).

Nettoyage et inspection
1. Nettoyer le pignon dans du solvant.

2. Examiner les dents (éraillures et crevasses ), et
vérifier les points de contact de I’ engrénement,

3. Vérifierl
quin,

4. Contrdler la clavette. Si elle présente des bavures
ouune voile, utiliser une clavette neuve au remon-

* ‘tage. Remplacer le pignon s’il porte des traces
d’usure ou de détérioration. -

’6tat de la rainure de clavette du vilebre-

Installation
1. Enfoncer la clavetie au fond de la rainure.

2. Poser le pignon de vilebrequin au moyen de 1’ outil
n® SW 501 et de 1’entretoise SW 501-1 ou de 1’ou-
til n° CT 6069 (Figure 33),

PIGNON D’ ARBRE A CAMES

Dépose

1. Aprés avoir aligné les repéres, extraire le boulon

et 1a rondelle plate (Figure 29),

Séparer le pignon de 1’ extrémits de 1’ arbre & ca-
" mes. '

NOTE : Sur les moteurg 2a essence, un
excentrique, Figure 28, est fixé a 1’a -
vant du pignon d’arbre 3 cames. La
dépose et la pose s’ effectuent de 1la
mé&me fagon que sur les moteurs Die~
sel. Lors de la dépose du pignon, ins-~
pecter 1’arbre 2 cames et le rempla-
cer si 1’on constate une usure anor -
male, des rayures ou des fissures,.
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FIGURE 33 : Dépose et pose du pignen de vilebrequin — 1= Extracteur SW 501, 2 = Entretoise SW 501-1
3 = Dépose, 4 = Pose, 5 = Coquille d’extraction CPT 6040, 6 = Coquille de montage CT 6069, -

B. Nettoyage et inspection

C. Installation
1. Nettoyer le pignon dans du solvant.

2. Examiner les dents du pignon (rayures et crevas-

ses) et 1’ usure des points de contact. . 1. Placer la clavette dans la rainure de ’arbre 2
. 3. Examinerla clavette et sa rainure A I’extrémité de cames.

1’arbre 4 cames. Si la clavette est détériorée, 1a

remplacer avant de poser un pignon neuf. Rempla- 2. Monter le pignon, en alignint les repéres. Poser

cer le pignon s’il donne des signes évidents d’usure ’ e boulon, la rondelle Grower et 1a rondelle plate,

ou de détérioration. et bloquer au coup spécifié, page 62,
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CALAGE DES PIGNONS

Apréslamiseen place d’'un ou plusieurs pignons, 8'as—
surer que les rep@res sont corvectement alignés de la
manidre représen:ée Figure 29. Sur tous les moteurs, le
piston n° 1 doit ® re au point mort haut du temps d’allu-
mage.

Sur les tracteurs munis d'une servo direction, la po-
sition du pignon d'entramement de la pompe de servo di-
rection est indiffé rente.

POSE DU COUVERCLE AVANT

1. Placer un joint neuf sur la plaque support avant
moteur.

2. Poser la turbine (Figure 29).

3. Poser le ouvercle avant en vérifiant son aligne~
ment par rapport aux pieds de centrage.

4. Poser les boulons fixant le couvercle avant sur la
plaque suprort et lesblogueran couple spécifié page
62.

5. Monter la carter d’huile avec un joint neuf, et blo-
quer les boulons au couple spécifié, page 62.

6. Poser le bioulon de support avant de génératrice,
POSE DE LA PCULIE DE VILEBREQUIN

1. Huiler le moyeu de la poulie et aligner la rainure
delapoulie avec la clavette située 2 Vextrémité du
vilebrequn. Enfoncer 4 petits coups la poulie sur
le vilebrequin.

2. Poser la rondelle plate et le boulon, et bloquer le
boulon au couple spécifié, page 62.

REGULATEUR DE MOTEUR A ESSENCE ET SON PIG-
NON D’ ENTRA;NEMENT

Le régulateur du moteur 4 essence est logé sour le
couvercle avani, Figure 34. Une timonerie relie le régu-
lateur au carburateur. Toutes les interventions concer-
nant le régulateur peuvent 8tre effectuées sur le tracteur,
2 Uexception de la dépose du pignon d’entrafnement.
1.’ ouverture du. couvercle de régulateur n’est pas assez
grande pour pecmettre cette opération.

A. Dépose 1u régulateur

1. Débrancaer la fimonerie sur le carter de régula-
teur (Fizure 34).

9. Extraire les boulons fixant le carter de régulateur
sur le couvercle avant, et faire levier pour dépo-
ser le carter de régulateur (Figure 34). Rebuter
le vieux joint.

3. Déposer le plateau de roulement extérieur du ré-
gulateur (Figure 35). La Figure 36 représente les
billes en position dans le plateau d’entrainement
du régu ateur.
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FIGURE 34 : Carter du régulateur de moteu:
3 essence — 1= Carter de régulateur, 2 = Couvercl:
avant, 3 = Boulons de fixation.

4. Extraire 1’ écrou du pignon d’ entrafnement de dis
tributeur {cet écrou est taraudé a gauche), et dé
poser le plateau d’ entraitnement.

B. Inspection

1. Examiner le plateau d’ entratnement et la plate:
de roulement extérieur {détérioration, usure
Remplacer ces pidces s’ily a lieu.

9. Fxaminer les coussinets et Uarret 4’ huile du. cot
vercle (bavures, usure excessive ). Remplacer
régulateur en cas de détérioration ou d’usure M
nifeste.

3. Monter un arret d’huile si nécessaire.
C. Pose du régulateur

1. Monter le platean d’ entrafnement. Monter 1’ 8er
de fixation {pas 2 gauche), et le bloquer au couy
spécifié, page 62. :

9. Placerun jointneuf et aligner les pieds de centra
du carter avec les trous du couvercle avant.

3. Poser les boulons et les bloguer au couple spé
fié, page 62.

D. Dépose d’entratnement

distributeur

du pignon

Pour remplacer le pignon 4’ entrafnement du distrit
teur { Figure 37), déposer le couvercle avant comme i°
diqué page 14 sous le titre #DEPOSE DU COUVERC!
AVANT " et déposer le plateau d’entrainement du régu
teur. Le pignon est claveté sur I’arbre d’ entrainem:
du distributeur et peut 2tre séparé A ce point.
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FIGURE 35 - Carter de régulateur ot plateau

“de roulement extérieur — 1 = Carter de régulg--

teur, 2 = Plategy de roulement extérieur.

FIGURE 36 : Plateay d’entratnement du régu-
lateur — 1= Billes (9), 2 = Plateau d’ entratnement,

leére Partié =~ Chapitre 1

FIGURE 37 : Couve rele avant motey rdéposé -
moteur 2 essence — 1= Pignon g’ entrafement dy
distributeur, 2 = Eecrou de fixation, 3 = Plateau @’ entrat-
nement du régulateyr,

E.

[¥33

.

couple spécifig, page 62,

Placer un Joint neuf et monter 13 couvercle gvant
moteur,

Monter le plateay de roulement extérieur comme
indiqué en ", Installation gy régula-
teur",

Monter 1e couvercle ‘de régulatsur et son joint,
Comme indiqué en "C.Installz,tion du ré -
gulateur, ) :

Poser la poulie de vilebrequin,

Poser 1a courroie de ventilateur e régler sa ten-
sion,

Pourla mise ay point du régulateur et du carburg-
teur, voir 28me Partie "SYSTEMES D’ALIMEN -
TATION v,




4. CARTER D’HUILE

CARTER D"HUILE

“A. Dépose

jo

NOTE: Sur les tracteurs égquipés du mo-
teur 4 cylinlres, déposer le radiateur
et 1’essieu avant. Le carter d’huile
est une lourde pidce de fonte, et une
aide peut Bure nécessaire pour le dé-
poser.

Vidanger 1’huile du moteur et déposer la jauge
d’huile.

Extraire les boulons de fixation du carter { Figure
38) et déposer le carter d’huile.

NOTE : Sur {88 moteurs 4 eylindres, ex-
traire, 2 1’arridre du carter d’huile
les deux boulons fixant le carter de
transmission. e

B. Nettoyage et inspection

1.

Gratter les corps étrangers et les particules mé-
talliques adhérant 2 1 intérieur du carter.

FIGURE 38: Carter d’huile de moteur 3 ¢y-

lindres —~1=

Carter d’huile, 2 = Boulons de fixation.

ET POMPE A HUILE

2.

‘3..

4.

Cc.

1.

Gratter les traces de joint sur le plan de joint.

Nettoyer le carter d'huile au solvant et bien sécher.

Inspecter le carter {fissures, trous, taraudage du
bouchon de vidange endommagé, ou plan de joint é-
raillé ou fissuré). :

Pffectuer les réparations nécessaires ou remplacer
le carter si la réparation est impossible.

Installation

Vérifier la propreté des plans de joint sur le car-
ter d’huile et sur le bloc.
Placer le joint sur le bloc cylindres, et appliquer

une mince couche de pite & joint sur le joint, le
couvercle avant et le carter d huile. .

Maintenir le carter d’huile au contact du bloc et
poser & chaque angle du carter un boulon que 1’ on
serre avec les doigts.

e usinée 2 1 ar-
1a face

NOTE : Aligner la fac
ridre dun carter d’huile avec’
arridre du moteur.

Poser les autres boulons, bloguer en premier liev
les boulons arridre, puis bloquer les autres bou ~
ions en partant du centre,. sucessivement dans les

deux directions, (couple spécifié, page 62).

NOTE: Sur les tracteurs equipés du mo-
teur 4 cylindres, assembler 1 avant
du tracteur au moteur. Poser les deux
boulons fixant le carter d’huile au
carter de transmission. Voir la 15&2me
partie de ce manuel.

Poser la jange d huile, bloguer le bouchon de vi-
dange, et verser dans e carter la quantité spécifiée
d’huile de qualité appropriée.

Faire tourner le moteur et vérifier 1’ 6tanchéité.

POMPE A HUILE

A,

j2re Partie ~ Chapitre 1.

Dépose

Déposer le ocarter d’huile conformément a nA . .
Dépose du carter d’huile™ (Figure 38).

Extraire les boulons fixant la pompe 4 huile (Fi-~
gure 39), déposer la pompe 2 huile et son joint.
Une fois la pompe 2 huile déposée, 1’ arbre inter-
médiaire n’est plus maintenu et doit etre extrait.

Déposer lefilire & huile pour accéder au couvercle
de 1°arbre et du pignon d’entratnement de pompe
{ Figure 42 ). Déposer le couvercle, extraire le
pignon @’ entrafnement et 1’ arbre.
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B. Démontage

1.

2.

Déposer la crépine de pompe et son ressort de fi~
xation (Figure 39). )
Déposer le couvercle de crépine et le couvercle de
pompe aprés avoir extrait quatre vis ( Figure 40).
Extraire le rotor et son arbre,

Introduire une vis Parker de diamétre approprié
dansle bouchon de-clapet de décharge, et arracher
lebouchon. Extrairele ressort et le clapet (Figure
40).

C. Nettoyage et inspection

1.

Laver toutes les pidces dans du solvant et bien sé-
cher. Nettoyer avec un pinceau I'intérieur du car-

‘ter de pompe etle logement du clapet de décharge,

Ilimporte que les corps étrangers et les particules
métalliques soient totalement éliminés.

Evaluer le degré d’ usure de 1’ intérieur du carter
du rotor et de son arbre.

Inspecterla face intérieure du couvercle de pompe -

{usure, 8raillures). Si de telles traces sont vi-
sibles, remplacer le couvercle.

Le rotor et son arbre étant installés dans le carter
de pompe, placer une régle sur le rotor et sur le
carter. Mesurer 1’ intervalle entre la régle et le
rotor intérieur, puis entre la régle et le rotor ex~
térieur (Figure 41). Si les cotes ne sont pas con-
formes aux spécifications, page 61, remplacer le

- rotor.

NOTE : L’ arbre et les rotors ne sont
fournis qu’en ensemble.

Mesurer le dégagemenf du rotor dans le carter en
introduisant des lames jauges entre le rotor et le

FIGURE 39 : Pompe & huile — 1= Ressort de fixa~
tion de crépine, 2 = Crépine, 3 = Boulons de fixation de

pompe 3 huile.
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D.

La

carter. Effectuer ces mesures 3n quatre points es-
pacés de 90°. Siles mesures ne sont pas confor—
mes aux spbeifications de la page 61, i'emplacer le
rotor. Reprendre les mesures avec le nouveau ro-
tor installé dans le carter de pompe. Si les mesu-
res ne sont toujours pas confor-mes aux spécifica-
tions, remplacer le carter de pompe.

Vérifier la pression du ressort de clapet de dé-
charge. 8i elle n’est pas conforme aux spécifica-
tions, page 61, remplacer le rassort.

Inspecter le clapet (6raillures ) et s’ assurer qu’il
joue librement dans son logement.

Inspecter le pignon d’entrafnement de la pompe 3
huile (dents usées ou cassées }. Pour remplacer le
pignon, chasser 1’axe du pignon et placer w pignon
neuf sur I’arbre. Emmancher un axe neuf.

Inspecter I’arbre intermédiaire pour s’ assurer que
les douilles hexagonales des extrémités ne présen-—
tent pas d”usure excessive,

Assemblage

Figure 40 représente une vue clatée de la pompe

4 huile.

E.

L.

Huiler soigneusement toutes les pidces,

Poser le clapet de décharge et son ressort, et en-
foncer un bouchon neuf,

Placer dans le corps de pempe le rotor et son ar-
bre ainsi que le rotor extérietr. Ces trois piéces
ne sont fournies qu’en ensemblc, On ne peut pas en
remplacer une sans remplacer 8galement les deux
autres,

Monter le couvercle de pompe et le couvercle de
crépine, et serrer les quatre vis au couple gpéci-
fié page 62,

Poser la crépine et la fixer avec son ressort,

Installation

Amorcer la pompe en versant le 1’huile 4 moteur
propre par I’orifice d’ entrée, 17aire tourner 1’ ar-
bre de pompe pour répartir I’huile A 1'intérieur du
carter,

Monter un joint neuf et install:r Ia pompe 2 huile
dans lebloc~cylindres ( Figure &9 ). Poser les deux
boulons de fixation avec leurs rondelles élastiques
et bloquer au couple spécifié, page 62,

Monter 1'arbre intermédiaire; 12 pignon et 1’ arb;'e
d’entratnement de pompe ( Figure 42). Monter la
butée de pignon avec un joint neuf. .
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A

. FIGURE 40 : Vue ¢clatée de la pompe 4 huile — 1 = Boulons de fixation, 2 = Ressort de crépine, 3 = Cré-
pine, 4 = Couvercle: de crépine, 5 = Couvercle de pompe, 6 = Rotor intérieur et son arbre, 7 = Rotor extérieur, 8=
Carter de pompe, 9 := Joint, 10 = Axbre intermédiaire, 11 = Clapet de décharge, 12 = Vis et rondelle de fixation, 13 =

Arbre et pignon d’ entrafnement, 14 = Butée.

4, Pour le filtre 2 huile d’un litre, monter un joint
Ny & adapteur neuf, 1’ adapteur et 1’ entretoise ; pour .
— mn filtre ahuils de 2 litres, monter un joint de cou- ’
vercle neuf, puis le filtre. '

5. Poserlecarter d’huile comme indiqué page 21 sous
n"e. . ion". R )
Insta.lation FIGURE 42 : Dépose du pighon d entratnement
de pompe 2 huile — 1=DButée, 2= Arbre et pignon
d’ entratnement. .

‘ Filtres & huile : Voir, & la 178me Partie de ce ma~
, . nuel, les détails cor.cernant les filtres 2 huile du moteur.

FIGURE 41 : Mesire des jeux de la pompe 2
huile ~— 1= Regle, 2 et 3 = Lame jauge, 4 = Couvercle
de pompe au rotor, 5= Corps de pompe au rotor.
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5. BIELLES, COU

PISTON ET BIELLE

AL

Dépose

1.

2.

Déposer la culasse comme indiqué page 6, "A.
Dépose de la culasse,

Déposerle carter d’huile et 1a pompe 2 huile com-~
me indiqué page 21 "A. Dépose du carter
d’huileetpage 21"A . Dépose de 1a pompe
4 huile",

NOTE : Sur les moteurs Diesel 4 cylin-
dres, déposer le damper.

Si necéssaire, €liminer le bourrelet de chaque cy-
lindre au moyen d’un zlésoir spécial ou " un grat-
toir & main (Figure 43). Il n’est pas necéssaire
d’ 6liminer le bourrelet sil’on réaldse ou si I’ on

n’apas]’intention de remonter leg anciens pistons, -

Toutefois, il peut Btre nécessaire d’ éliminer le
bourrelet pour extraire le piston. Lors de cette o-
pération, ne pas dépasser une profondeur verticale
de 0,793 mm, On peut, par mégarde, dépasser la
limite en diamétre et en profondeur au point qu’il
soit nécessaire de réaléser et de remplacer le bioc.

‘Ne pas essayer d’extraire et de réutiliser un piston

si le cylindre correspondant présente un bourrelet
trop important. En forcant le piston sur le bourre-
let, on risque de détériorer les surfaces portantes
du piston ou des segments,

FIGURE 43 : Elimination du bourrelet du cy -

lindre -
bourmleﬁ, 5 = Vis de réglage du pilote.

1 = Fraise, 2 et 8 = Semelle, 4 = Alésoir 3
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SSINETS, PISTONS, SEG

MENTS ET BLOC - CYLINDRES

yurse au point motrt bas,‘
eau de bielle. Déposer

on &tant & fin de ¢
) , Chasser le

écrous de chap .

inet (Figure 44
1e chapeau et le cOUSSL |
p(:szon etlahielle vers e haut et extraire Je second

P ¥
coussinet, Faire sortir encemble 1a hielle ef Je P18~
tonparle sommet du cylindre, en utilisant le man-
che d’un marteau, Prendr: soin de ne pas érailler
le maneton ni le cylindre, Fourner le vilebrequin
pouramener un autre pistor.en bas de course et ré-
péter le processus. Garder les bielles appairées
avec leur chapeau et leurs coussinets,

4. Le pist
extraire les

5. Extrairele segment des pistons avec un expandeur
ou tout autre outil approprié (Figure 45),

B. Démontage

1. Réperer chaque piston pour pouvoir le remonter g~
vec la bielle & laquelle il était atteld,

2. Déposerl’axe de piston aprés avoir extrait les deux
circlips de chaque ¢Bté du oiston,

C. Nettoyage

Nettoyerles gorges du piston & I’aide d’un outil appro-
prié (Figure 46). Prendre soin de ne pas érailler ies
plans de la gorge et de ne pas enlever de métal. $1 1" on
dispose d’un détersif liquide, y plicer le piston pour ra-
molir la calamine. Nettoyer minutieusement I'alésage de
la bielle et le dos des coussinets., Secher les pidces i
I"air comprimé. Ne pas employer la brosse métallique,

1.

FIGURE 44 : Dépose du chapeau de bi’fe‘lle —
1 = Coussinet, 2 = Chapeau de bie le.

.
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FIGURE 45: Dépose d’un segment de piston &
1’aide de 1la pir ce 4 segments — 1=DPince i
segments.

D, Inspection

e R

o~

oo
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Bielles :

Inspecter les bielles { détérioration ) et leurs alé-
sages (faux -rcnd, conicité). Siles alésages sont
hors cotes ou detérlorés monter une bielle neuve.

Inspecterles &crous etles boulons de bielle. Toute
pidce détériorée ou usée doit Btre remplacée. N'u-
tiliser que des ¢icrous de bielle neufs,

Contrbler les bzgues de pied de bielle {usure, dé-
térioratmn) Mosurer le diamdtre extérieur de
I’axn de piston et le diamatre intérieur de la bague.

‘ Sl 1a bague est dftériorée, ou si les mesures mon-

trent que le jet de 1’axe dans la bague n’ eat pas
compris entre 11,0025 et 0,0203 mm pour les mo-
teurs 4 essence, ou entre 0,0050 et 0,0203 mm
pour les moteurs Diesel, les bagues dowent ®tre
remplacées,

NOTE: 8i 1’an monte une bague neuve,
il convient cde 1’aléser aux spéclfica-
tions ci~dessus.

8i 1’un des bossiuges d’axe & 1" intérieur du piston
présente une suriace brillante, c’est généralement
un signe que la hielle est gauchie. L’usure anor-
male d'un coussir et de bielle peut également déce-
ler un gauchisserient de la bielle, Une bielle vril-
16e ne fournit pas 4’ indice facilement identifiable,
maisun vrillage accentuéd affecte le fonctionnement
du piston tout entizr. Voir page 26 "Alignement
de la bielle™,

1&re Partie

Coussinets de bielle :

1. 8i les coussinets sont profondement éraillés ou u~
s€s, ou si le revdtement de surface a disparu (Fi~
gure 47), monter des coussinets neufs.

2. 5i les coussinets paraissent 2tre en bon étaf, les
appairer avec leurs bielles reapectives en vue du
remontage. 8i le jeu dépasseles limites spécifides
‘page 58, monter des coussinets neufs. Il existe
pour la rechange des coussinets de bielle majorég
de 0,0762, 0,254, 0,508, 0, 762 et 1,016 mm. Pour
monter des eoussinets neufs, opérer comme indi-
qué page 40,

Pistons :

1. Examiner les pistons (détériorations des portées
entre gorges, des jupes et des bossages d’ axe ).
8’assurer que la garniture rapportée de la gorge
supérieure ne se décolle pas. Vérifier le degré
d’usure des gorges au moyen d’un segment neuf et
d’une lame jauge { Figure 48 ). Le jeu des segments
dans les gorges doit dtre conforme A ce qui suit ;

Segments Jeu latéral dans la gorge

Essence: .

Premier compression 0,1117-0,1548 mm
Deuxidme compression 0,0990~0,1422 mm
Racleur 0,0609 -0, 1041 mm
Diesel:

Premier compression 0,1117-0, 1548 mm
Deuxi®me compression 0,0990 -0, 1422 mm
Troisidme compression . = "0,0990~0, 1422 mm
Racleur 0,0609 ~0,1041 mm

2. Sil’on constate un jeu excessif sur'14a jupe, un man~
gue de parallelisme dans las parois des gorges, des
cassures, ou des détériorations consécutives 2 la
détonatmn remplacer le p1ston :

FIGURE 46 : Nettoyage des gorges du piston —
= Qutil pour nettoyer la gorge de segment
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FIGURE 47 : Défectuosités' typiques des coussinets — 1= Cratéres, 2 = Portée sur congé, 3 = Erail-
lures, 4 = Encrassement, 5 = Eraillures, ¢ = Incrustations, 7 = Usure du revetement de surfsce, 8§ = Usure profonde,

9 = Portée sur congé, 10 = Eraillures, 11 = Incrustations.

des pistons neufs sile jeu dépasse les limites spé-

3. Les axes de piston usésiou détériox"és_?loivent &tre cifies page 59.
remplacés, Utiliser toujours des circlips neufs. . o
. - 2. Avant d’installer wn piston déterminer le conicité !
Alignement de la bi elle : et le faux - rond du cylindre de 1a manidre exposée
1. Placer chaguebielle tour a tour sur le gabarit d’a- page 31 "A. Inspection du sloc -cylindres ",

lignement ( Figure 49 )e

2, Sile vrillage dépasse 0,3048 mm, ou si le voilage
dépasse 00,1016 mm, remplacer la bielle.

FIGURE 48 : Contrdle du Jel latéral des seg-~ ‘
E. Réparation ments — 1= Lame jauge. '

Bague de pied de bielle :

1. Chasser la bague & 1’aide du mandrin n° 815, de
I'adapteur n® T - 809 et d’une presse (Figure 50 N

2. Nettoyer T"alésage du pied de bielle et s’assurer
qu’ilest parfaitement lisse. Emmancher une bague
ne ans la bielle en faisant usage du m@me ou-~
tillage que pour 1a dépose.

3. Ense guidant sur le trou pratiqué au sommet de la
bielle, percer dans Ia bague un trou de 6,35 mm de
diametre (Figure 51).

4. A I’aide d’un alésoir expansible, aléser la bague
dans la bielle {pour le jeu de 1’ axe dans 1a bague,
voir page 58), II est recommandé 4’ utiliser un a-
lésoir expansible hélicoidal. '

Ajustage. des pistons :

1. Lesypistons existent dans la cote standard et A tou-
tes les cotes de réparation. Il convient de monter
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FIGURE 49: Alignement de 1a bielle — 1 = Gabarit d’alignement de bielle, 2 = Jauge d’alignement, 3 =
Axe de piston, 4 = Contrdle du vrillage, 5 = Contrdle du voilage.

3. Avant de morter un piston et des segments neufs
dans unbloc usagé, atténuer le poli du cylindre pour
faciliter la m:se en place des segments. Ceci s’ e~
xécute en que.ques passes de pierre. Ne pas pier-
rer plus qu’i. ne faut pour atténuer le poli. Aprds
lepierrage, lzver les alésages 4 1’eaw chaude avec
-Gu détergent, puis rincer 2 1’ eau froide et sécher
soigneusement. Huiler ensuite les alésages pour
emp@cher la rouille.

4. TLorsdelapose des pistonsneuts dans les alésages,
le jeu du plston se mesure au moyen d’un peson
(Figure 52) ayant une lame de 12,7 mm de large
et d’ épaisscur appropriée :

10/64 ' 12re Partie

Moteurs & essence :

Piston neuf,
alésage neuf

Piston neuf,
alésage neuf

Piston neuf ,
alégage neuf

Epalsseur de
1a jauge
0,0381 mm
Traction
2,27 -4,54 ke

Epaisseur de

la jauge

0,050 mm
Traction
2,27~4,54 kg

Epaisseur de
la jauge
0,076 mm ..
Traction

Moteurs Diese

2,27 -4, 54kg

pid

Piston neuf,
alésage neuf

Piston neuf,
alésage neuf

Piston neufz,»
alésage neuf

Epaisseur de

1a jauge

0,127 mm
Traction
2,27-4,54 kg

Epaisseur de

1a jauge

0,152 mm
Traction
2,27-4,54 kg

Epaisseur de

la jauge

0,177 mm
Traction
2,27~4,54 kg
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FIGURE 51 : Pergage de 1t bé.gue de pied de
bielle — 1= Bague de pied de bielle.

doit 8tre monté et contrdl¢ dans le cylindre auque]
il est desting, et repéré en sonséquence aprés con-
trale et remise en état des cylindres, Enfoncer le
segment dans 1’alésage juscu’a la partie inférieure
du cylindre qui échappe 2 "usure, en poussant a-
vecla tdte d un piston pour (e le segment demeure
d’équerre avec la paroi du cylindre.

FIGURE 50 : Dépose et pose de la bague de .

pied de bielle — 1 = Bielle, 2 = Mandrin 815, 3 = I;OTE- LO‘;S die Cde“e Oﬁstréat}on, pr'erll—
! ran o1n e n

Adapteur T 809. re gra 5 € riorer ni le

segment ni 1'alésage.

2. Au moyen dune lame jauge ‘mesurer la coupe en- $
tre les extrémités du segrient (Figure 54). Lga
coupe doit 8tre conforme aux spécifications de 1a
bage 60. Il'importe que tous lis segments possédent
au moins la coutpe minimum en prévision de Ia di-

5. Placer la lame jauge dans le cylindre. & 1’un des latation qui se produit quand-le moteur prend sa

points qui subissent lg poussée, Introduire le pis-
tonlatdte en bas dans le cylindre, la face de pous- .
sée centrée sur la lame jauge, a 90° du trou d’axe, !
Enfoncerle piston 2 13 mm en-dessous du sommet

du bloc. La traction sur la lame jauge doit corres-
pondre 2 2,27 -4,54 kg au peson,

FIGURE 52 : Contrdle de I"ajustage du pis -
ton — 1= Piston retourné, 2 = Peson, 3 = Lame jauge.

6. 8i la traction est supérieure au maximum prévu,
eSsayer unautre piston ou pierrer V'alésage jusqu’a
obtention du jeu correct. Si la traction est infé-
rieure au minimum, essayer un autre piston. Si
aucun piston ne convient, réaléser le cylindre 3 1a
cote réparation immédiatement supérieure.

Pose des segments de piston :

1. Avant de poser des segments neufs sur un piston,
vérifier 1’ ouverture a 1a coupe. Chaque segment

1n/aa
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FIGURE 55 : Vue €clatée du piston et de la bielle
4 = Chapeau, 5 = Coussinets, 6 = Bielle, 7 = Boulon, 8 = Axe d

Poser des écrous neufs et bloquer au couple spé-
cifié, page 62.

NOTE: A ce stade,
.coussinet de bielle 3 voir.page 40 ",
Pose des Ccoussinets de paliers et des
Coussinets de bielles".

vérifier le jeu du

4M‘onter de la méme facon leg autres pistons et les

bielles, en vérifiant chaque fois le jeu du coussinet.

7. Monter la pompe 2 huile et le carter d’huile de Ia

1&re Pavtio - Mheetic. 4

— 1= Moteur 3 essence, 2 = Moteur Diesel, 3 = Ecrou,
e piston, 9 = Circlip d’axe, 10 = Piston, 11 = Segments,

manidre indiquée pPage 22 "g | Montage de Ia
pPompe 4 huile' et Page 21" (., Montage
du carter g’ huile™, gy les moteurs 4 oy -
lindres, installer le damper de 1a manigre expo-
sée page 34.

Monterla culasge comme indigng Pagel2"B .,Pose
de la culagge".

Faire le plein 4’ huile et remp.ir le radiateur.

Lancer le moteur et vérifier | &étanchéits.




température de fonctionnement ; dans le cas con-
traire, les deux extrémités risquent de se toucher
et de provoquer soit des éraillures soit la rupture
du segment.

3. Vérifier galement laliberté latérale des segments
neufs dans les gorges du piston auxquelles ils sont
destinés. Ceci s’ effectue de la manilre indiquée
page 26 "Pistons', Figure 48.

Pose des segments @

NOTE : Pour poser les segments, 1’emploi
d’une pince & segments est recommandé
(Figure 45). Cet outil évite une ouverture
exagérée du segment, et 1’ouverture s’ ef-
fectue suivant vn cercle parfait,v évitant
1a- déformation.

1. Poser danslagcrge du seg-ment ricleur le segment
ondulé {Figure 53) 3 son orientation est sans im-
portance.

5. Poserle segment ricleur dans sa gorge par dessus
1’expandeur ; son orientation est sans importance.

3. Poserles segmeants compression n° 2 et 3, 1a gor-
ge tournée vers le haut (Figure 53).

NOTE : Les pistons de moteur 4 essence
ne compor:ent .qu’un segment com-~
pression intermédiaire.

4, Poserle segment compression supérieure, 1a face
poingonnée "haut" orientée vers le haut (Figure
53).

5. Tiercer les segments de la fagon suivante :

Expandeur onculé —
Coupe aligaée avec le repdre du ddme (Figure
56).
Segment rdcleur —
Coupe 2 90% du repere du ddme.
Segment compression inférieur —
Coupe 2 18¢° de celle du segment racleur.

FIGURE 53 : Pose des segments de piston —
1 = Segment compres glon supérieur, 2 = Repere indiquant
lehaut, 3 = Segment compression intermédiaire, 4 = Seg-
ment racleur, 5 = .Zxpandeur ondulé, 8 = Essence, 7=

21,0C CYLINDRES

FIGURE 54 : Contrdle de la coupe d
— 1 = Segment, 2 = Lame jauge.

segment

Autres segments compression - .
Coupes réparties 120° du segment compression
inférieure.

Montage du piston :

1. Au cours du montage, huiler abondamment toutes

" les pi2ces avec de 1 huile A moteur. La Figure 55
représente tous les &léments du piston et de la
bielle pour moteurs & essence et Diesel. Se re-
porter 4 cette Figure au cours du montage.

9. Ylacerun piston sur la bielle correspondante (Fi-
gure 56), le repére du piston tourné vers 1’ avant
dubloc et les chiffres dela bielle et de son chapeau
vers la droite du piston, S’assurer que 1’engsemble
piston ~bielle est bien reconstitué avec les piéces
d’origine. S’assurer également que le circlip d’axe
de piston est 2 fond dans sa gorge.

F. Insiallation

1. Faire tourner le vilebrequin pour amener le m!~
neton n° 1 en bas de course.

2. Huiler abondamment le piston n®1 avec de 1"huile
A moteur. Comprimer les segments avec un com-
presseur de segments ( Figure 57). Poser le cous~
sinet dans la bielle,

3. Placerle pistonetla bielle dans le bloc-cylindres,
le rep@re du piston vers 1’ avant du moteur.

4. Enfoncerle piston dans1’alésage en frappant a pe-
tits coups avec le manche d’un marteau (Figure
57 ) jusqu’a ce quela bielle repose surle maneton.
Prendre soin de ne pas endommager la paroi du
eylindre ou le maneton avec la bielle ou avec ses
boulons.

5. TLubrifierle maneton et les cousgsinets, et poser le
chapeau sur la bielle, avec le chiffre qu’ il porte
orienté du meme cdté que le chiffre de la bielle.




4. Noterdelamaniére suivante les mesures relevées
suivant I'axe dumoteur, puis perpendiculairement,
au sommet et.au bas de la course des pistons :

a. Suivant 1'axe du bloc, mesurer et noter sous la

" lettre A" le diametre du cylindre dans la por-
tion d’usure maximum des segments, prés du
haut du cylindre. ‘

b. Toujours suivant 1’ axe du bloc, mesurer et no-
ter sous la lettre "B" le¢ diameétre du cylindre
au bas de la course de la jupe des pistons.

c. Perpendiculairement 2 1’ axe, mesurer et noter
sous la lettre '""C'" le diameétre en haut du cylin-
dre, dans la m2me zone que la mesure A", qui
est.la zone d’usure maximum.

d. Perpendiculairement & 1’axe du bloc, mesurer
" et noter sous la lettre "D le diamé{re en bas
de 1a course de la jupe de piston.

e. La comparaison de "A" avec "B" et de "C" a-~
vec "D' donne la conicité du cylindre.

f. La comparaisonde "A'" avec "C" et celle de '""B"
avec "D" indique s’il y a un faux - rond.

Les chiffres limites de ces mesures sont indiquées page
55.
Si la conicité ou le faux-rond dy cylindre dépusse les

maxima spécifids, pierrer les cylindres ou les réaléser
3 la cote réparation immédiatement supérieure.

.

La dépose des coussinsts de vilebrequin et du damper
peut 8’ effectuer sur le tracteur, Pour déposer le volant,
il faut ;d’abord déposer l_e’moteur ou couper le tracteur
entre ¢ moteur et la trangmission comme exposé dans la
15¢me Partie "OUVERTURE DU TRACTEUR". Pour dé-
poser le vilebrequin, il faut d’ abord déposer le moteur.

DAMPER

Le moteur Diesel 4 cylindres du Super Major 5000 com-
porte un damper dynamique qui réduit au minimum les vi-
brations du moteur, Le damper est assemblé au bloe-cy-

lindres par quatre boulons (Figure 59). Il est lubrifié
par 1"huile sous pression venant du moteur.

. ‘bépo‘se

1. Déposerle carter d’huile comme fdé‘cﬂt plus haut.
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B. Réparation

Si les parois du cylindre ne comportent que des érail-
lures superficielles, ¢t si le faux-rond et la conicité sont
dans les tolérances, page 55, on peut éliminer les défauts
en pierrant le cylindre et en rempligant les segments de
piston, 4 condition que le jeu du piston soit dans les li~
mites admises.

Les cylindres profondement attsqués ou usés au-deld
des spécifications, doivent 8tre réalésés. Les pistons
fournis en pidces de rechange p@sent le mdme poids que
les pistons de production, aussi n’y a-t-il lieu de réalé-
ser que les cylindres trds attaqués ou usés. Pour I'em-
ploi dumatériel de réalésage, se ccnformer aux instruc-
tions du constructeur, et faire exéciter ce travail par u-
ne personne qualifiée.

Aléser en premier le cylindre le plus usé pour déter-
miner la cote de réparation qui convient. Il existe des
pistons majorés de 0,0762 mm, 0,254 mm, 0,508 mm,
0,762 mm et 1,015 mm. Le réalés:ge terminé, avant de
vérifier 1'ajustage du piston, laver minutieusement le
cylindre avec de 1’ eau chaude et d. détergent, pour éli-
miner toutes les particules abrasives, et bien faire sé-
cher. Aprés séchage, appliquer de 1’huile & moteur sur

~ les parois pour emp@cher la rouille. Vérifier 1’ ajustage

des pistons. Repérer les pistons par capport aux cylindres
auxquels ils sont destinés. Nettoyer 4 fond tout le bloe,
pour éliminer le moindre corps éiranger dans la ligne
d’arbres, les passages d’huile, les trous de boulons de
culasse etc.

6. DAMPER, COUSSINETS DE/VILEBREQUIN, VOLANT ET VILEBREQUIN

2. Mesurer le jeu d’engrénemant entre le pignon de
vilebrequin et le pignon d’entralnement du dam-
per. Si le jeu n’est pas corforme aux spécifica-
tions, page 58, remplacer les pignons du damper.

3. Extraire les quatre boulons fixant le damper au
bloc-cylindres, et déposer l¢ damper.

B. Démontage et inspection

1. Inspecter les pignons du dariper (usure, crevas-
ses ou jeu sur les arbres).

2. Mesurer le jeu d’qngrenagu du pignon avec une
lame jauge ou un comparateéur. Ce jeu doit &tre 2
1’ intérieur des limites indiqiées page 58.

. 3. Inspecter le carter de damper (fissures, détério-
rations).

4. Chasser les axes de 1’arbre de damper '( Figure
60).
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FIGURE 59: Damper du moteur 4 cylindres —
1= Damper, 2 = Boulons de fixation.

5.

Extraire du carter de damper les arbres. les pig -
nons et les rondelles de butée (Figure 61).

C. Réparation

1.

FIGURE 61 : Vue &clatée du damper — 1=
commande, 6 = Pignon d, entrainement, 7 =

10/64

Contrdler le dagré d usure des arbres et s assu-
rer que les trous de graissage ne sont pas obs-
trués.

FIGURE 60: Axes et repéres de calage dnu
damper — 1 = Repéres de calage, 2 = Axes.

2. A 1aide de micromeétres, mesurer

le diamé;.
extérieur des arbres et le diamétre intérieur
coussinets (Figure 62). Si le jeu de 1" arbre dans
le coussinet, ou le diametre de I’arbre, dépasse
les spécifications page 38, remplacer les arbres
ou les coussinets, suivant le cas.

5i les coussinets sont usés, chasser la pidce u-
sagée 4 la presse et en POSEr une neuve au moyen
du mandrin n° 814 et de I"adapteur n°® 809 ( Fig.63)
Enfoncer le coussinet neuf dans 1’ alésage un peu
au-dela de 1" affleurement (Figure 62).

rrter, 2= Axes, 3 = Joint. 4 = Rondelles de butée, 5 = Pignon de
Rondelles de butée, 8 = Avbres. 9 = Bouchons.

33

_1ére Partie - Chapitre 1




4. Aprés avoir monté des coussinets neufs, vérifier
I» nouveau le jeu de 1'arbre dans le coussinet et
aléser le coussinel s”il y a lieu.

D. Montage-

1. Placerles deux pignons dansle carter de damper.
S’assurer que les pignons se trouvent dans la po-
sition représentée Figure 60, avec leurs replres
alignés. Lesfaces portantles repéres doivent 8ire
orientéesversle ¢dté du carter qui porte les axes.

2. Placer des rondelles de butée neuves sur les deux
cotés de chaque pignon et introduire les arbres.

3. Enfoncerlesdeux axes & travers le carter { Figure
60 ) pour immobiliser les arbres.

E. Installation

1. S assurer que les plans de joint du bloc-cylindres
et du damper sont propres et que les pieds de cen-
trage du bloc sont en bon é&tai. Faire tourner le
vilebrequin pour amenerau point mortbas le repdre  FIGURE 63 : Dépose et pose du coussinet de
duvolant etle pistonn® 1. Faire tourner les pignons Pignon de damper — 1= Mandrin 814, 2 = Adapteur
du damper de maniére 4 faire coincider le repere 809.
dupignon d’entrainement de damper avecle repére
du pignon de vilebrequin { Figure 64 ). P

2. Apres avoir aligné les repéres de calage et posé
un joint newf dans le passage d’huile du bloc-cy-
lindres, placerle damper su: le pieds de centrage
du bloc. Poser les quatre houlons de fixation du
damper et bloguer au couple spécifié page 62. Vé-
rifier de nouveau 1’ alignement des repéres de ca-
lage du pignon de damper et du pignon de vilebre-

) quin
FIGURE 62 : Coussinet de pignon de damper — .
1 = Coussinet. 3. Remonter le carter d’huile.

COUSSINETS DE VILEBREQUIN

A. Dépose

1. Déposer le carter d'huile de la manidre décrite
page 21 "A. Dépose du carter d’ huile",

NOTE: Sur le moteur Diesel 4 cylindres
équipé d’un damper, extraire le dam-
per de la maniére indiquée page 32
"A. Dépose du dampe1r pour faciliter
la dépose du chapeaun intermédiaire de
butée.

2. Déposerla poinpea huile et 1’arbre intermédiaire.

3. Déposerle chapeau de palier auquel les coussinets '
neufs sont destinés. Monter ua coussinet 3 la fols,
sans déposer les autres chapsaux.
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FIGURE 64: Calage du damper sur le vilebre-
quin — 1= Repdre de calage de pignon d’entraitnement,
2 = Repere de calag: de pignon de vilebrequin.

4. Poser un exiracteur de coussinet dans la rampe
d’huile du vilebrequin, Faire tournerle vilebrequin
lentement en sens inverse de la montre jusqu’a ce
que 1’outil a t arraché le coussinet du bloc-cylin-

~— dres.

FIGURE 66: Typus de détérioration des coussinets

P

25.4 MM

7.9 MM — [—

2 3

FIGURE 65: Confection de 1’ extracteur de
coussinets — 1 = Goupille fendue (3,175 mm), 2=

Pour coussinet intermédiaire de butée, 3 = Pour coussi-
nets avant et arriére.

NOTE : 8i 1’on ne dispose pas d’un ex -
tracteur de coussinets, aplatir la tete
d’une goupille fendue de 12,7 x 3,2
mm et cintrer la tdte 4 environ 2 30°
ce qui correspond 32 1’angle de la ram-
pe d’huile dans le vilebrequin {(Figure
65). Le m2me outil sert pour la pose
et la dépose des coussinets. La gou-

pille la plus courte sert & déposer le

coussinet de butée.

sur congé, 3 et 4= Eraillures, 5 = Incrustations, 6 = Crateres, 7 = Usure profondé, § = Portée sur congé.
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B. Inspection

Nettoyer minutieusement les coussinets, les portées
de vilebrequin et les chapeaux. Inspecter soigneusement
chaque coussinet. Si la surface est éraillée, &caillée ou
usée, comme représenté Figure 66, remplacer le cous-
sinet. Remonter les coussinets pouvant encore servir.
Pour monter des coussinets neufs, vérifier les jeux a
Vaide du plastigage (page 40 }. Bi le vilebrequin est en-
dommagé, le déposer.

C. Installation

1. Déposer le chapeaude palier etle coussinet, huiler
légérement la portée etle coussinet avec de1’huile
4 moteur.

2. Introduire 1’outil de montage dang le trou d’ huile
du vilebrequin, et immobiliser le coussinet sur le
vilebrequin, le bord uni du coussinet du cbté de
I"ergot d’arrdét du bloc-cylindres. Faire tourner
le vilebrequin dans le sens des aiguilles d’ une
montre jusqu’d ce que le coussinet soit correcte—
ment assgis sur le bloc, ses extrémités affleurant
avec le plan de joint du chapeau. Déposer 1’ outil.

3. Lubrifierle chapeau et son coussinet avec de 1’huile
4 moteur, et placer le coussinet sur le chapeau.
Maintenir le coussinet en place, 1’ ergot 4’ arret
orienté vers 1’arbre 4 cames, et poser les deux
boulons. Bloquer les boulons au couple spécifia
page 62.

4. En cas de remplacement d’un coussinet de palier
arriére, sile moteur est demeuré surle tracteur,
ne pas manquer de remplacer par une pidce neuve
Uarrdt d’huile de palier arriére (page 38, opéra-
tion 7).

5. Sil’on monteun coussinet neuf surle palier de bu-
tée, aligner le palier comme indiqué page 39, opé&-
ration 11. Le palier debutée est celui qui comporte
un coussinet 4 flasques (palier intermédiaire avant
dans le 3 cylindres, ou troisidme intermédiaire
dans le 4 cylindres ). :

6. Monter la pompe 2 huile et son arbre intermédiai-
re.

7. Monter le damper (s’il en existe un } et le carter
d’ huile. '

VOLANT

Le volant est fixé par six boulons sur la bride arridre
du vilebrequin. Les trous de boulons sont inégalement
espacés, afinque le volantne puisse prendre qu’une seule
position. La couronne de démarreur est montée sur le
volant.

A, Dépose

1. Ouvrir le tracteur entre le moteur et la bofte de
vitesses comme indiqué dans la 158me Partie "OU-
VERTURE DU TRACTEUR".

2. Séparer duvolant le platean de pression et le disque
d’embrayage {embrayage limiteur de couple avec
Select-O-Speed) comme indiqué & la 48me Partie
"EMBRAYAGES",

3. Avant d’extraire les boulcns fixant le volant, con-

- trbdlerle faux-rond a 1’aid: d’un comparateur ( Fi-
gure 67). Mesurer le fawc-rond entre le bord ex-
térieur de la surface de friction et les trous des
boulons de fixation.

4. Extraire les six boulons fizant le volant et ’arré-
toir. Baisir le volant par le dégagement circulaire
du bord intérieur, et frapper avec un maillet mou
pour le dégager du vilebreuin.

B. Inspection

1.. 8i le faux-rond du volant d¢)passe les limites indi-
quées page 60, vérifier 1’ ¢tat de la bride de vile-
brequin, Sile vilebrequin et en bon état, poser un
volant neuf. Examinerla suface de friction du vo-
lant ( rayures, piqures, traces d’ échauffement ).

2. Si la couromne est lbre sir le volant, ou si les
dents sont usées 4 'extrdme ou cassées, rempla-
cer la couronne.

C. Réparation de la couronne de volant

1. Chauffer la couronne défectususe au chalymeau sur
le cdté de 1a denture, etla chusser 2 coups de mar-
teau. Prendre grand soin de ne pas frapper sur le
volant,

2. Chauffer uniformément Ia. Couronne neuve jusqu’l
ce que sa dilatation lui permette de prendre place
sur le volant.

3. Frapper la couronne sur toute sa périphérie pour
s”assurer qu’elle est corre ctement assise contre
le volant,

NOTE : Aucune partie de 1a couronne ne
doit 8tre portée 2 plus de 260°, i 1’0on
dépasse cette limite, la couronne.perd
sa trempe et s ’use rapidement.

D. Pose du roulément pilote d’embrayage

On peut extraire le roulement guide d’ embrayage sans
déposer le volant, et, pour accéder au roulement, il faut
d’abord déposer les boulons de fixaticn du volant et la chi-
cane de graisse.

1. Arracher le roulement de Y’ extrémité du vilebre-
quin avec un marteau 4 inertie et un extracteur.

g lére Partie - Chanitre 1
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FIGURE 67: Contrdle

volant

du faux-rond du

— 1 = Contrdler le faux-rond dans cette zone. 2= Com-
parateur. :

.

2. Appliquer daus 17 alésage du vilehrequin une petite
quantité de graisse & point de tusion ¢love,

3. Aumoyendun ehassoir et d'un adaptenr de dimen-
stons approprides. introduire le¢ voulement de Lo~

con qu il aftleure aveo e bord de M alCsage.

Pose du volant

1. Nettoyer la bride arvidre du vilebrequin of la par-
lic correspondante du volant.

20 Repérer la position retulive des frons de boulon
dans e volant ot dang e vilebrequin, ot placer e
volant sur le vilebregrin, NMonter o
graisse el les six vis. ot bloguer au couple spdei-
{i¢. Vérifier denouveau le laux-rond. Monter Vem-
brayage comme indiqué dans la 40me Partic "KM~
BRAYAGES™.

chicane de

vomme indigué a la fidme
TRACTEURY.

G Remowter e tencten
frovie COUNVHERITRE B

VILEDBREQUIN

AL

PG s

L. SCparer leomoteur du traeteur conme indigue 3 la

S l(‘_,‘z'(: Pirtie

3.

158me Partie "OUVERTURE DU TRACTEUR" et
le placer sur un cheva et.

Déposer le volant et le couvercle arriére du mo-
teur comme indiqué paze 36.

Extraire la poulie de vilebrequin et le couvercle a-
vant du moteur comme indiqué page 14.

NOTE : Si pour une raison quelconque
le vilebrequin dcit 2tre déposé alors
que le culasse reste assemblée, il
convient d’abord de faire tourner le
vilebrequin jusqi'2 ce gque tous les
repéres de calage soient alignés. Ce-
¢ci est indispensable, afin d éviter
toute erreur de position relative des
soupapes et des pistons au moment du
remontage.

Déposerle carter «'hui'e et la pompe & huile (page
2Ly"A., Dépose du carter d huile”, et
page 21"A . Dépose de la pompe & huile™.

NOTE : Dans le cas du moteur 4 cylin-
dres. déposer le damper comme ex-
posé plus haut dans cette section',

Déposer les chapeaux de bielles et leurs coussi-
nets. Débrancher les chapeaux de paliers et leurs
coussinets.

Ne pas oublier de repérer tous les chapeaux et
coussinets, afinqu’ils ruissent 8tre remontés dans
leur position originale.

fixtraire le vilebrequin avec précaution. afin de ne
pas endommager les fazes de butée. Prendre tou-
tes précautions utiles pour ne pas érailler les sur-
faces usinées du vilebr :quin.

Inspection

Laver le vilebrequin dans un bac A solvant, Netto-

ver les rampes dVhuile avee un écouvillon, puis -

soulfler 2 17air compriné.

Placer le vilchrequin sur des Vés pour contrdler
le Taux-rond des pertées intermdédiaires a 1 aide
d un comparateur. Si lz vilebrequin est détérioré
oudécentré, ou sile faux-rond dépasse les limites
spécifiés page 58, monier un vilebrequin neuf,

Inspecter les portées et les manetons (crevasses.
¢raillures. ravures ). Eliminer les défauts super-
leiels & Haide d une pierre & huile, Rectifier les
portées plus prolondem it marquées.

Mesurer le diamdtre <o chaque portée en quatre
points au moins pour dsterminer b faux-rond. la
conicité on Uusure {(Figure 68). Si les paliers dé-
passent les limites d usure (page 57). les recti-
fieraundiametre correspondant & 1a cole immédia-
tement supérieure de coussinet réparation ( page
O8).
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FIGURE 68: Mensur:ztion de la portée de vi-
lebrequin — 1= A comparé 4 B = Conicité verticale,
2 =C comparéi D = Conicité horizontale, 3 = A comparé
&CetBcomparé 4 D = Faux-rond, 4 = Contrdler le faux-
rond aux deux extrémité:; de la portée.

C. Réparation

1. 8i les dents du pignon de vilebrequin sont usées a
I"extréme, ou si certaines sont écaillées. rem-
placerle pignon. Lz pignon s'extrait de la manidre
décrite page 17. 'A. Dépose du pignon de
vilebrequin' (Figure 33)“

2. Monter un pignon neuf de la maniere décrite page
17"C. Pose du pignon de vilebrequin®
(Figure 33). S'assurer que le pignon est enfoncé
bien & fond sur 1" épaulement du vilebrequin.

3. Rectifier les portdes de manidre 2 assurer le jeu
" correctdans les coussinets 2 1a cote réparation im-
médiatement supérieure (page 58). 8i la rectifi-
cation ne permet sas d obtenir une portée satis-
faisante A la dernisre cote réparation, remplacer
le vilebrequin. Ne pas manguer de respecter le
congé de la portée existant 3 l’drigine (page 57).
Un congé trop petit provoquera la rupture du vile-
brequin. Un congé trop grand provoquera la dété-
.. rioration du coussinet (portée sur congé ). Apres
- rectification des portées. ne pas oublier de chan-
freiner les trous d huile.

D. Installation

1. Avant de monter le vilebrequin sur le bloc. ne pas
manquer de nettoyer minutieusement la ligne d'ar-
bres et la zone de 1’ rrét ¢ huile du palier arriere.
Polir au rouge la partie qui porte sur l'arrdt 4 -
huile. Eliminer toule bavure susceptible d'endom-
mager 1'arr®t d huile. 8i la portée de 1" arret d° -
huile est profondérient rayée, remplacer le vile-
brequin.

2. Huiler les coussineis de paliers et les monter sur
le bloc_ et sur le chapeaux. Si les portées ont &té
réalésées. monter des coussinets de dimensions
appropriées (page £8). S'assurer que les coussi-
nets sont propres. Les corps étrangers coincés
sous les coussinets déforment ceux - i et provo-

38 . 1&re Partie

quent leur détérioration rapide. S’ assurer que les
ergots d arret des coussinets reposent dans les
mortaises correspondantes dubloc-cylindres et des
chapeaux.

Faire tourner le vilebrequin de maniére a aligner
le repere du pignon avec celui du pignon d’ arbre 3
cames. Poser le vilebrequin sur le bloc, en pre-
nant soin de ne pas endommager les portées.

A Yaide de Plastigage, vérifier le jeu des portées
et des manetons de la manidre exposée page 40 "E .
Pose des coussinets de paliers et des
coussinets de bielles (Méthode du
Plastigage )".

NOTE : 8i 1'on ne dispose pas de Plas-
tigage., il convient de contrdler le jeu
dles portées 4 1’aide de micrométres
avant d installer le vilebrequin,

Aprés avoir mesuré les jeux, huiler légérement
les portéesetles paliers avec de 1’huile 4 moteur,
Monter d’abord le chapeau de palier de butée avec
le cousinnet 4 épaulement (Figure 69). Monter en-
suite tous les chapeaux de paliers 4 1’exception du
chapeau arridre. S'assurer que les chapeaux ont
bien repris leur place originale.

Appliquer de la pate a joint sur le bloc, 4 1" empla-
cement du chapeau de palier arridre, et poser le
chapeau,

NOTE : SBur les moteurs 3 cylindres. le
palier intermédiaire avant constitue
le palier de butée. Sur les moteurs 4
cylindres. le palier de butée est le
troisiéme.

Aprés avoir posé le chapgau de palier arriere, mon-
ter un arrdt d huile neuf sur la bride arriére du

FIGURE 69 : Palier de butée — 1 = Chapeau de pa-
lier, 2 = Coussinet 3 épaulement.
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FIGURE 70 ;: Pglier arridére —1= Chapeau de pa-
lier arridére, 2 = Arrét d’huile arriére du vilebrequin.

vilebrequin ( Figure 70 ). Le joint doit affleurer a-
vec la bride arrigre du bloc. Poser les deux bou-
lons en serrant avec les doigts.

8. Tremper les arrts d huile verticaux du chapeau

de palier arridre dans de 1’ huile pénétrante et les
installer immédiatement (Figure 71). Frapper
doucement sur 1’ extrémité de 1’ arrat d’huile jus-
qu’a ce qu’il soit correctement enfoncs.

IMPORTANT : Ne jamais huiler les ar-

FIGURE 71 : Arrét d’huile vertical de chapeau

de palier arridre

— 1= Arr@t 4" huile vertical du

chapeau de palier arrigre.
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10.

11.

12.

réts verticaux avant le moment de ]
pose, car ils se dilatent immédiate
ment au conlact de 1’ huile.

Couper 1'extrémité des arréts d’huile verticaux d
fagon & ménager une saillie d’ environ 0,396 mzx
au-dessus du plan de joint pour assurer une bonn
étanchéité (Figue 72 }.

Bloguer les boulons de chapeau de palier arriar
au couple spéeifis page 62.

Monter le chapeau de palier de butée ( Figure 69
en serrant les boulons avec les doigts, puis, er
faisantlevier very Uavant, appliquer le vilebrequix
contre la face de butée du palier. Maintenir le vi.
lebrequin dans cette position et faire levier pouwy
repousser le chipeau de palier vers ’arriére.
Prendre soin de ne pas faire levier sur 1’ épaule-
ment du coussinet. Cette opération permet d’alig-
ner les faces de Lutée des deux moitiés du palier.
Tout en maintenait effori @’ arriére en avant sur
le vilebrequin, b.oquer les boulons du chapeau de
palier au couple spécitié page 62,

Vérifierle jeu axis] du vilebrequin. Monter un com-~
parateur et appuyor son doigt sur la bride arridre
duvilebrequin ( Fizure 73 ). Pousserle vilebrequin
vers I’arridre du moteur. Mettre le cadran 2 0,
puis pousserle vilebrequin vers !’avant et relever
le chiffre surle cadran. Si le jeu axial dépasse les
limites indiquées bage 58, remplacer le coussinet
de butée. Si le je1 axial est inférieur aux limites
spécifiées, examirerles faces du coussinet de bu-
tée ( bavures, éraillures ou corps étrangers ). Si
lestaces de butée re sontni défectueuses ni sales,
aligner denouveauesfaces de butée de la manidre
indiquée ci-desgus.

FIGURE 72 : Mise 3 longueur du joint verti-
cal
au-dessus du chapeau.

— 1 = Couper 1’ar-at d huile & environ 0,396 mm
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FIGURE 73 : Contlrdle du ‘eu axial du
quin — 1= Vilebrequin, 2 = Comparateur.

vilebre-

% Poser les coussinels ce bielles sur les Lielles ot
surleurs chapeaux. Contrdlerle jeu de chaque cous-
sinet 4 1'aide ' un micrometre ¢t d' une eale d é-
paisseur. ou encore a4 1"aide de Plastigage. en se
conformant a 1a méthode déerite en "I Pose
des Coussinets de jaliers et des cous-
sinets de bielles ‘Méthode du Plasti-
gage)" (Figure 74).

14. 8i les jeux aux maretons sont conformes aux spé-
cifications. hujler 18ger ment les manetons ¢t 14
coussinets avec de 1 huile A moteur. Monter les
bielles et leurs chapeaw: sur les manctons. en g°

assurant que les ergots Jd'arrdt des coussinets sont
© A leur place dans les mortaises des bielles of des
chapeaux.

15. Poserles chy peaux de biclles comme indiqué page
29, vy, Installation" f bloquer les éerous
au couple spéeilis page 8.2,

16 Une fois leg bielles installées, vérifior lo jeu la-
éral de chaque bielle en introduisant une lame
Jauge entrele opLe de chaque hielle e\f;tlaé;fmaﬂ_eton.
81 le jeu n” st pas dans les limites indifuées page
68. vérilier les cotes du maneton ot réetifier. oy,
si.le vilehrequin est hors spécifications. le rem-
placer.

17. Montep Ia pompe 3 huile (et 1¢ damper. si le mo-
teur en compurte yp Yoz

—
o

Monter 1o carter d huile,

)& Monter e vetiverele avant du motewr ot la poutic
de vilehyoge ..

20' Monter e couvercle arriere du maoteur et le volant. -

Retirver ¢ moteur de son clhevatet et 1o manter sup
e traciogy de 1o manio e déerite dans 1a 158me
Partie TOUNTE Y TRE DU RACTEUR "
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. Pose des coussinets de paliers et des
twoussinets de bielles (Méthode du Plasti-
gage)

1. Déposerle carter d’huile (page 21) "A. Dépose
du carter d’huile". Déposer le chapeau de
palier, et essuyer 1’huile sur le coussinet et sur Ia
portée.

NOTE : Si 1le montage des coussinets
s 'effectue sans dépose préalable du
moteur, poser un cric au voisinage du
palier en cours de montage el excrcer
une légeére pression POour maintenir le
vilebrequin au contact des scs pa-
liers,

2. Placer un morceau de Plastigage 2 1a cote appro-
priée sur la face du coussinet, sur toute la lar-
geur du coussinet et 4 environ 6 mm du centre.

3. Monterle chapeau et bloguerles boulons gu couple
spécitié page 62, Ne pas faire tourner ic vilehre-
quin pendant que le Plastigage est en place,

4, Déposer le chapeau. A 1" aide de I"éehelle qun fi-
gure sur 1"emballage du Plastigage { igure TL).
vérifier 1a largeur du Plastigage. Dour ce faire.
Mmesurer & 1 endroit le plus large pour obteniy le
Jeu minimum. Mesurer a 1"endroit le plus étroit
pour obtenir le jeu maximum. I.a différence entre
les deux mesures représente la conicité.

NOTE: Normalement, les palicrs de vi-

FIGURE 74 : Mesure du jew'des cougsinets par
v méthode du Plastigage — 1= Coussinel do it -
lier. 2 = Chapeau de palier, 3 = Largeur de Plastigage
contidler,
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lebrequin s’usent uniformément et ne
comportent pas de faux-rond. Toute-
foigs, si 1l’on pogse un coussinet sur u-
ne portée présentant du faux-rond,
tout en restant dans les spécifications
(page 58), ne pas manquer d’'ajuster
le coussinet au diamétre maximum de
la portée. -

5.

Sile jeu est hors limites, essayer deux coussinets
rouges ou une conibinaison de rouge et de bleu,

suivant les cas.

8i les coussinets i la cote d’origine n'assurent
pas un jeu conforme aux spécifications (page 57),
rectifier la portée de vilebrequin pour des coussi-
nets majorés (page 58). :

7. ARBRE A CAMES

A. Dépose

1.

Le moteur étant sur son chevalet, volant déposé,
extraire le couvercle avant de la facon décrite page
14 "DEPOSE DU COUVERCLE AVANT ™,

Déposer la culasse de la manidre indigquée page 5
"A. Dépose de la culasse”.

Déposer le couvercle arridre moteur.

Au moyen d'un aimant, extraire les poussoirs de
leurs alésages du bloc - cylindres. Les maintenir
dansl’ordre de montage de facon 2 pouvoir les re-
monter 4 leur emplacement original.

Extraire du bloc - cylindres le pignon d entratne-
ment de la pompe 2 huile, conformément 2 1a page
21 "A., Dépose de 1a pompe & huile'.

FIGURE 75: Contrdle du jeu axial de 1’arbre
4 cames - 1=Lame jauge, 2=Pignon d’arbre 2 cames,

6.

11.

13.
13.

14.

Chasserlelevier d’sxbre 2 cames en faisant levier
avec un tournevis. Mesurer le dégagement entre

.le moyeu du pignon d’arbre 3 cames et la plaque

de hutée, & 1"aide d’un comparateur prenant ap-
pui sur le boulon de 1’arbre 2 cames, ou encore
avecune lame jauge ( Figure 75 ). Si le jeu dépasse
les limites spéeifiés page 58, remplacer la plaque
de butée avant remontage.

Retourner le moteur sur le chevalet et déposer le
carter d’huile. N’ex:raire le carter d’huile que si
les coussinets d’artre A cames doivent 8tre dé-
posés.

NOTE : Une fois le pignon d’entratne-
ment de pompe 3 huile déposé, le pig-
non intermédiaire de pompe 4 huile
risque de tomb:r du bloc au moment
ou 1’on retourne le moteur. Mettre
cet arbre de ¢3té de maniadre 4 ne pas
1’ oublier au moment du remontage.

Extraire le pignon d’eatrathement d’arbred cames,
maintenu par un boulsn et une rondelle plate.

NOTE : Sur les moteurs 2 essence, dé-
poser le poussoir de pomype d'essence,
le boulon et I’excentrique de pompe.

Déposer la plaque de butée de 1’arbre 4 cames,
maintenue par deux boulons.

Sur Pextrémité avant de 'arbre 2 cames, extraire
la clavette Woodruff et 1’ entretoise,

Au moyen d’un chassoir et d’un marteau, chasser ;
le couvercle arridre {’arbre 4 cames ( Figure 76).

Extraire le joint toricue du couvercle,

Extrairel’arbre a cames avec précaution par I’ar-
riére du moteur. Prendre soin de ne pag détério-
rer les portées ou les cames desl’ arbre.

Sur 'arridre de I’arbre 3 cames, déposer le pig-
non d’entrathement dela pompe hydraulique main-
tenu par un boulon et une rondelle.
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2o0uvercle arridre
ce pompe hydraulique, 2

FIGURE 76 » Dépose 4dy
L= Pignon d’ entrathement

B, Inspection

1. Examineries portées st leg cames de 1'arbre (ru-
gosité, éraillures, piflires on décoloration dues 3
la chaleur),

Examiner 1le pignon (l’entrainement de pompe 3
huile de I’arb e acames (dents cassées ou usées )
Rechercher Jeg meémes défauts sur le pighon cor-
respondant de 1’ arbre d’entrathement de pompe 2
huile.

3. 8i 1’un des défauts ci-dessug est constaté, rem-

FIGURE 77 . Dépose et
d’arbre 3 cames aveec

Pose desg toussinets
les outils sw 508 et
Poig-

N 6261-A — =Coussinet, 2 =Trous d’huile, 3 =
5086,

née N 6261-A, 4 = Chassoir S\v

d’arbre 3 cames
= Joint torique, 3

— 1 = Couvercle arriére d’arbre a cames,

= Couvercle,

placer soit I"arbre 2 tames, soit le pignon d’en -
tralement de 15 Pompe A huile.

AN

Mesurer le diamatre et e faux-rond des portées.
Silarbre 3 cames n’est pag conforme aux spéei-
fications page 58, le

Examiner 1e pignon d’entramement de pompe hy-
draulique (dents usées ou casséeg ). 8i une de ceg
détériorations se manifeste, remplacer le pignon.

1. Amenerle chassoir NO SW 506 au contact du écoung
sinet 4 déposer, etfixer au chassoir la poignée
6261 - A (Figure 77).
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Emploi de 1 outil spécial SW

FIGURE 78 : Dépose et

16 3

Dépose :
1. Introduire le petit épaulement de I exiracteur SW

16/e & 'arridre du coussinet n0 2 "MTA Y ( Figure
78). Placer le plateau de centrage Sw 16/h &4 1'a-
vant du coussinet n®1. le petit épaulement emman-
ché dans le coussinet, Introduire la vigw centrale de
Uoutil n® sw 16 a travers le plateau (e centrage
etleguide, et monter 15 rondelle en "C" gur 1’ex-
trémité de la vis, Enfoncer la barre dans le trou
pratiqué a 1’ extrémite intérieure de la vis, et ex-
traire le coussinet de son logement en serrant la
vis 4 oreilles de 1° outil,

. Sur les moteurs 4 cylindres. placer Uextracteur
SW 16/e 2 1’arriere du cousinnet n° 3. et répster
1" opération ci -dessus pour extraire Ce coussinet
du bloc. On peut extraire de la m@me manidre le
coussinet n® 4 sur les moteurs 4 cylindres et le
coussinet n° 3 gsur leg moteurs 3 cylindres, maig
Ces coussinets doivent &tre extraits par I’arridre
dubloc, le plateau de centrage SW 16/h &tant placé
dans le coussinet de palier arvidre. et 1’ extrac-
teur SW 16/1 2 1’ avant du coussinet 4 extraire,

pPose des coussinets

Pose:

d arbre

1 = Outil N° sw 16/e, 2 = Outil N© SW 16/h, 8 = Outil N° SW/16 g.

Introduire le petit épaulementde!"extracjteu? SV\(Z
16/e par 1 arridére du coussinet avant et 1" outil n

SW 16/g dans1'avan: du coussinet central "B " (¥i-
gure 78). Monter l:. vis centrale. la rondelle et la
barre comme indiqué plus haut. et arracher le
coussinet avant de j;on alésage,

- Répéter cetie opération pourle coussinet arrigre,

mais en actionant outil par "arridre du bloc-
cylindres. i

Nettoyer les alésage; des coussinets, en s ‘assurant
que les canalisations d’huile reliant les paliers de
vilebrequin aux paliers d urbre 3 cames sont ou-
vertes. Nettoyer m nutieusement leg coussinets
neufs ethuiler 1ég@ rement leur surface extérieure,
Au montage, il egt €ssentiel que les trous d huile
des coussinets coinzident avec ceux du bloe cy-
lindres. On fera don. particulidrement attention a
la position du cousgin stavant de U'emmancher dans
I"alésage.

- Introduire I’extractenr Sw 16/e dans 1"alésage du

coussinet n° 2, le yetit épaulement orients vers
I’arridre du bloc. Flacer le plateau de centrage
SW 16/h sur I'avant de I"alésage du palier n° 1,

4 cames au moyz:n de 1’outil SW 1 —

L

| ,llnn
i,
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