h~<’)de de contrdle (A)

Pour mesurer la pression dans le carter

'effectuer la lecture.

varier'de 0 4 3 mm

: mdlque qu’il faut laisser égoutter le tube pendant 30 secondes et le carburant se stab: liser pendant 15 secondes

MAJOR 4000

t tout contrdle, mettre en place le dispositif de mesure de 1" avance automatique el régler | échelle A zéro.

de pompe. monter le manomatre 4 1’ aide du raccord spécial,

a-

dispositif d’avance automatique :
le de 0,5 mm est montée en fabrication dans le bouchon fileté. Cette cale ne doit PAS Btre déposée.

aisseur de cales supplémentaires susceptibles d’ 2tre aJoutées pour satlsfcure aux conditions du contrdle

Description T™ Spécifications

ssion de transfert
Régiage d’ avance

Position d’ avance

ression de transfert

ssion dans le co rps

Alimentation maximum

Contrdle du débit
Réglage du régulateur.

Contrdle du débit

Accélération. Levier d’

100 max Tous les injecteurs déhitent.

100 “10 8ng/c 12 minimum.
450 21/4° - 2 3/40
Levierdarretferme 700 3 3/4% -4 1/4° AVANCE MAXIMUM
750 4,3 - 5.5 kg/em?
de pompe . 750 0.45 - 0.65 kg/om? .=
750 5—100 ci. pour 100 m;ectxonﬁi

* 750 - Reglera 1z, ic C.

dééééser 1,0 c.e:

Contrdle du débit maximum * 100 Le déhit mnoyen ne doit pas etre in-

férieur-a la moyenne en 8. moing
1.4 c.c.

Depression de la pompe de transfert . 100 Noter le terhps nécessaire pour at-

teindre 5(& mm Hg. Temps maxi-
mum 20 szcondes.

Coupure. Levier d’arrdt fermé. 200 Le débxt noyen ne doit pas dépasser

accélérateur fermé 200 L’alimentati‘oyn moyenne ne doit pas
dépasser .,5c¢.c.

1000 Enregistrer le débit moyen.

1170 P Au moyen de la vis de réglage de vi-
' tesse max mum, régler 1’ accéléra-~
teur pour un débit maximum moyen
de 1,5 c.c. Aucune canalisation ne
doit dépasser 2,0 ¢c.c. Bloguer la
vis de butée.

1000 L accélérz tion étant réglée ‘comme
en 14, le dsbit moyen ne doit pas é-
tre inférieur au débit moyen en 13
diminué de 0.4 ¢. ¢,

Utiliser 1a sortie Z (pression 30 at--
mo%pheres I. Régler le rapporteur a
2727 et grayer un trait sur la bmde
du carter do pompe.
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MAJOR 4000

Méthode de contrdle {B)

Avant tout. contrdle,
Pour mesurer la pression d

* indique qu’il faut laisser égoutter
vant d’effectuer la lecture.

Cales du dispositif d’avance automatique:

a. Une cale de 0,5 mm est

b. 1’ épaisseur de cales supplémentai
-peut varier de 043 mm.

mettre en place le dispositif de mesure de 1’ avance automatique et régler 1’ échelle 2 zéro.
ans le carter de pompe, monter le manométre 3 1’ aide du raccord spécial.

1e tube pendant 30 secondes et le carburant se stabiliser pendant 15 secondes a-

montée en fabrication dans e bouchon fileté. Cette cale ne doit PAS 2tre déposée.

res susceptibles d' &tre ajoutées pour gatisfaire aux condiions du contrdle

58

Contrdle Description ™ Spécifications
N (o]
1. Amorgage 100 max. Tous les injecteurs débitent.
2. ‘Pression de transfert 100 0,8 kg/cmz minimum
3. Réglage 4’ avance. 500 2 1/4° - 2 3/4°
4. Position 4’ avance 700 3 3/4° - 4 1/4° AVANCE MAXIMUM
5. Pression de transfert 700 . 4,8 - 5,7 kg/cm2
6. Pression dans le corps de pompe 700 . 0,4 - 0,7 kg/em2
7. Suintement 550 5100 ¢.c. pour 100 injections
8. Alimentation maximum * 550 Régler 4 13,4 c.c. * 0,1, L écart
entre deux canalisations ne doit pas
dépasser 1,2 ¢ C.
9. Contrdle du débit maximum * 100 Le débit moyen ne doit pas ®dtre in-
' férieur 2 la mcyenne en 8, moins
. 3,0c.c.
10, Dépression de la pompe de transfert 100 Noter le temps nécessaire pour at-
’ teindre 508 mm Hg. Temps maxi-
mum 20 seconces.
11. Coupure. Levier 4’ arrét fermé. 200 L,e débit moyen ne doit pas depasser
‘ . 0,8c.c.
12. Accélération. Levier d’ accélérateur fermé. 200 1.’ alimentation moyenne ne doit pas
dépasser 1,5 ¢.C.
13. Contrdle du débit. 1020 Enregistrer l¢ débit moyen
14. Réglage du régulateur 1200 Au moyen de la vis de réglage de vi-
o tesse maximum, régler 1’ accéléra—
teur pour un ¢ &bit maximum moyen
de 2,0 c.c. Aucune canalisation ne
doit dépasser 3, 0 ¢.c. Bloguer la
vis de butée.
15 Contrble du débit 1020 L’ a-qcélér"ation étant réglée comine
‘ en 14, le déb.t moyen ne doit pas e~
tre inférieur au débit moyen en 13
diminué de 0.4 c.C.
16. Calage Utiliser la sortie Z {pression 30 at-
‘ mospheres). Réglex le rapporteur &
272 et grayer un {rait sur la bride
du carter de pompe.
séme Partie - Chapitre 5 4/65
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9. RECHERCHE DES ANOMALIES

Anomalie

Causes possibles

ASPIRATION INCORRECTE

. Raccords d entrée desserrés oy endommagsés.

N

/‘P\

2. Rondelle cuivre de I"adapteur d” entrée sur le couvercle
& remplacer.
3. Rondelle cuivre du raccord d' entrée A remplacer.
4. Jointextérieur du manchon de régulation endommagé.
5. Ressort de régulation décroct é ou cassé,
6. Couvercle de pompe de transfart mal appliqué sur la tdte
hydraulique.
7. Joint de pompe de transfert dfectueux.
¥. Palettes de la pompe de transiert usées ou détériorées .
9. Bague de pompe de transtert rial montée,
10. Atr dans la canalisation du dépressiometre.
PRESSION DE TRANSFERT FAIBLE 1. Joint intérieur de clapet de réjulation endommagé. -
2. Ressort ou piston de régulation manquant.
3. Ressort de régulation incorrect.
4. Palettes de pompe de transfert usées ou endommagées.
5. Joint de pompe de transtert déiectueux.
6. Couvercle de pompe de transfert desserré oy malbloqué.
7. Rondclles défectueuses sur vis de blocage et vis creuse
de boftier d’avance,
8. Joints de vis creuse défectueux.
.PRESSION DE TRANSFERT TROP FORTE 1. Piston de régulateur grippé.
‘ 2. Ressort de régulation incorrect (trop fort).
3. Banc d’essai alimenté sous pression.
4. Guide de ressort de régulation roonté la tete en bas.
5. Guide de ressort de régulation ¢ éfectueux.
6. Manchon de régulation monté la tete en bas.
PRESSION DE TRANSFERT FAIBLE ET IRREGU- 1. Joint intérieur de manchon de régulation défectueux.
LIERE 2. Une pale de 1a pompe de transfe:'t ébréchée.
FAIBLE DEBIT AU COURS DY CONTROLE DE 1. Vis de butée de vitesse maximum mal reglée.
DEBIT A VITESSE MAXIMUM 2. Ressort de régulateur défectueus .
3. Timonerie de ressort de régulateur accouplée i des trous
ne convenant pag
4. Clapet de dosage gommé,

4/65 28me. Partie

~ Chanitre &




Anomalie ‘ Causes possibles

DIFFICULTE A REGLER LE DEBIT AU MOYEN DE

) Ressort de régulateur endommagé ou ne convenant pas.
LA BUTEE

Mauvais réglage de la timonerie de régulateur.
Timonerie & ressort du régulateur mal accoupiée.
Vis de fixation du moyeu d’ entratnzment desserrée.

Clapet de dosage grippé.

[~ TR S N R . J

Butée de régulateur grippée.

AVANCE FAIBLE Pression de transfert faible.

Cales en excédent.

Ressort trop raide ou d’un type ne convenant pas.

Piston d’ avance grippé.

Anneau 2 cames gripp€. ‘

Jeu excessif entre le piston et le Loftier.

_\1~mcnp£=~w.mx»—'

Joint d" avance non étanche.

. Pression de transfert excessive.

=3

AVANCE EXCESSIVE

2. Cales en nombre insuffisant.

3. Ressort incorrect, faible.
Ai/’/ h
DEBIT MAXIMUM INCORRECT 1. Accélérateur incomplétement ouvert.
2. Réglage d’alimentation maximum incorrect.
3. Clapet de dosage grippé.
4. Air dans le systéme.
' 5. Pistons ou galets grippés.

6. Mauvais état des rondelles des reccords radiaux. ‘
7. Pression de transfert incorrecte. ’
8. Le mécanisme d’ arreét touche le :lapet de dosage. '
9. Timonerie de régulateur mal réglée.

10. Timonerie & ressort de régulater r mal montée.

11. Anneau & cames monté & 17 envers.

DEBIT FAIBLE A 100 TM 1. Pression de transfert faible.

9. Accélérateur incompladtement ouwrert.
3. Clapet de dosage grippé.
4. Piston et galets grippés. -
5. Rondelles des_, raccords radiauxlandommagées.
6. Pistons rayés.

' 7. Sorties éraillées. I
. Jeu excessif du rotor dans la t2te hydraulique.

9. Air dans le systéme. _ ,
10. Clapet de dosage rayé.. i
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‘ . - Causes possibles

Anomalie

Levier d arrdt mal monté sur 1"axe 4’ arxdt.

—

o " ARRET NE FONCTIONNE PAS
LE MECANISME D’ A 5. Barrette de stop touchant le capot de régulateur ou la

potence.

3. Plaquette grippée sur le bras de régulateur,

4. Plaquette réglée trop longue.

3. Jeu excessif de la soupape de dosage dans Ia tdte hy-
draulique.

6. Soupape de dosage grippée.

10. BPECIFICATIONS ET OUTILS SPECIAUX

SPECIFICATIONS

’ Dexta 2000

Régulateur mécanique.

Avance automatique

Rotation { vue cdté entratnement ) : Sens de la montre.

Longueur nominale de la plaquette de régulateur 53,5 mm + 1mm,

Positions du ressort de régulateur : Trou N° 2 du bras de régulateur et trou N° 2 du levier d’accélérateur,

e Espacement des galets : 49,78 mm.
Cote du piston : 9,5 mm.

Orifice de fuite du boulon de banjo : 0,5 mm.

Major 3000
Régulateur mécanique.
Avance automatique.
Rotation (vue cdté entratnement) : Sens de la montre.
.~ Longueur nominale de la plaquette de régulateur : 53,5 mm + 1 mm.
k Positions du ressort de régulateur : Trou N° 2 du bras de régulateur et trou N° 2 du levier d’ accélérateur,
Espacement des galets : 49,95 mm.
Cote du piston : 9,5 mm.

Orifice de fuite du boulon de banjo : 0,5 mm.

Major 4000
Régulateur mécani_que. |
Avance automatique.
Rotation {vue cdté entrafnement ) : Sens de la montre,
Longueur nominale de 1z plaquette de régulateur : 53,5 mm + 1 mm.
Positions du ressort de régulateur : Trou N° 2 du bras de régulateur et troy NO 2 du levizr d’accélérateur.,

e Espacement des galets : 50,02 mm,
l Cote du piston : 9,5 mm.

. Orifice de fuite du boulon de banjo : 0,5 mm.
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Plaguetie de G
regulateur 1 - @

NO. 1
NO. 2
- NO.3
NC. 2
NO. 3 NO. 1
2 Bras de regulateur
i
T POSITIONS DU RESSORT PRINCIPAL DU REGULATEUR
COUPLES DE SERRAGE
m/kg m/kg
Vis de couvercle de pompe de transfert 0,52 Ecrous borgnes du capot de régulateu: 0,46
Raccords d’ entrée de carburant 4,15 Ecrou de vis creuse de boftier d’avance 2,35
Rotor de pompe de transfert 0,75 Vis de potence de régulateur 0,24
Vis de blocage de la téte 1,95 Ecrous d’axed’accélérateur etd’axe d arrdt 0,35
Bouchon fileté de boftier d’ avance 1,25 Vis du moyeu d’ entrainement 3,3

Doigt 4’ avance de came
Vis creuse de boftier d’ avance

4,6 Vis de moyeu d’ entrainement (desserrer puis res-
4,05 serrer trois fois 4 ce couple aprés avoir essayé
2,9 '

‘Bouchons filetés de bottier d’avance . la pompe ) 3,3
Goujons des raccords d’alimentation {(banjo et Vig de la vide d’ entratnement { serrer d’ abord au
radiaux ) 3,1 couple le plus élevé, puis devisser et resserrer
Goujons du capot de régulateur 0,69 au couple inférieur) . 4,05
2,9
OUTILS SPECIAUX

outil N° Description
Loy N T N R R Protecteur pour axe de stop
CA B2 vt cae e e e Protecteur pour bouchon d’avance automatique
CA B3 vttt Protecteur pour vis creuse de boftier d’ avance
CA 54  ...... PP R R R R Chapeau pour vis creuse de boftier d’ avance
Ty U= A R R R Adapteur pour serrer la vis de 1z bride d'entratnement
To7 N1 T R R S AR Cl1é pour rotor de pompe de transfert
CA B ettt i e e e C1é pour bride d’ entratnement
CABZ-A  ovriinariannenns PP PP Support de démontage
oy - T R R .. Rapporteur universel
CA B5 et et a e aaeae e Jauge d’ avance automatique
Toy N1 D R A AR I Douille pour cié dynamomatrique
CA BT ettt ine ety Outil pour maintenir 1' arbre d’ entratnement
Py N .- T R A Adapteur d2 clé dynamomadtrigue
CA TO ot eerneer e eacan s e s s Outil pour réiler le débit maximum
CA 71 iiiiivnraanenanss R R R R Adapteur hydraulique pour le calage de la pompe
CA T2 i ieenearnanans T SRR EEERE Guide d’arrdt d’huile
oy N Z: T R Protecteur pour axe d’arrét
CA TB iiteeerre st s Protecteur pour arbre d’ e itratnement mecanique
CA 110 R R e ...Protecteur pour arbre d’accélérateur
L T T R R ....Chapzaux cache-poussilres
62 2ame Partie - Chapitre 5 4/65
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28me Partie

SYSTEMES D’ALIMENTATION

Chapitre 5

POMPE D’INJECTION A DISTRIBUTEUR
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6. Calage de la pompe d’injection. ........ e it i 51
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8. Liste des contrBles .. .uuuetti it i i e e 53
9. Recherche des aﬁomalies ................................................... 59
10 Spécifications et outils spééiaux .................... e e evereen. B1

Les méthodes de réparation indigquées dans cette partie concernent uniquement les
‘points de vente ne fournissant pas de pompes remises en 6état par 1’Usine

La pompe d’injection & distributeur comportant un ré-
gulateur foutes vitesses trés sensibles forme un ensemble
compact qui répond aux besoins des moteurs Diesel & haut
régime,

Lapompe représentée en coupe Figure 40, comporte un
organe central, le rotor de pompage et de distribution,
monté 4 cannelures surl’arbre d’entratnement de 1a pompe,
Ce rotor tourne dans la tdte hydraulique 3 une pompe de

transfertd palettes est montée sur ’extrémits extérieure -

du rotor. Le pompage s’effectue dans la partie du rotor
consacrée 3 cette fonction grfice 4 un 6lément unique com -
portant deux pistons opposés, Les pistons sont entratnés
pardesbossages usinés & I'intérieur d’un anneau 2 cames.
Le carburant est envoyé aux injecteurs, dans 1’ ordre d*
allumage correct et aux intervalles voulus, & travers des
lumigres pratiquées dans 1’616ment " Distribution " du ro-
tor.

Etant' donné que 1’alimentation de tous les cylindres est
effectuée par un seul élément de pompage, et que 1’ 8che--
lonnement des impulsions est déterminé par des orifices
fixes et par I’anneau 4 cames, cette pompe n’exige ni pha-
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1. DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

sage ni tarage, comme c’est le cas pour les pompes en
ligne.

Les pistons opposés sont ac:ionnés par des galets mon-
tés sur des patins de galet covlissant dans le corps du ro-
tor. L’anneau i cames comporte six bossages, soit deux
fois le nombre de cylindres. [.es pistons sont rapprochés
I"un de 1’ autre par les bossages diamétralement opposés
de 'anneau 2 cames, ce qui assure le pompage. Les pis—
tons sont ramenés en arridr: par le carburant arrivant
50us pression de la pompe traasferty il 1’y a done pas de
ressort de rappel.

Le rotor comporte trois canaux d’entrée et un canal de
distribution, lat&te hydraulique un canal d’entrée et trois
canaux de sortie: ceux-ci se ¢ ouvent sucessivement mis
en coincidence et raccordés aux injecteurs dans 1’ ordre
d’allumage du moteur 1, 2, 3.

Le carburant pénétrant dans 1a pompe franchit le sou-
pape régulatrice logée dans le couvercle, péndtre dans la -
pompe de transfert 4 palettes cc ulissantes entratées par
Pextrémité du rotor, et parvient dans la tate hydraulique.

La pompe de transfert accroit 1a pression du gasoil et en-
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FIGURE 40 : Coupe de 1 pompe 2 distributeur — 1= Vis de réglage de vitesse maximum, 2 = Canal de do-
sage, 3 = Canal de distribition, 4 = Ressort régulateur de pression, 5 = Piston de régulation, 6 = Rotor de pompe de
transfert, 7 = Bague elliptijue de pompe de transfert, 8 = Téte hydraulique, 9 = Clapet antiretour de commande 4’ a-

_ vance, 10 = Soupape de doszge, 11 = Rotor de distribution, 12 = Levier d’accélérateur, 13 = Vis de réglage de ralenti,
14 = Levier de stop, 15 = Rissort de régulateur, 16 = Barrette de stop, 17 = Moyeu d’ entrainement, 18 = Bras de ré-
gulateur, 19 = Arbre d’entratnement, 20 = Masselotte de régulateur, 21 = Patin porte-galet, 22 = Piston de pompage,

23 = Galet de came, 24 = Anneau 3 cames, 25 = Piston d’avance.

voie celui-ci sous pression de transfert i la soupape de
sage qui, sous ’action du régulateur, détermine le vo-
zme de gasoll envoyé aux pistons de pompage.

La pression de transfert {déterminée par la pompe de
transfert) est proportionnelle au régime du moteur, et
s’accroft avec 1’ aceélératicn, La relation prédéterminée
entre la pression detransferl et le régime moteur est con-
trdlée par la soupape régulitrice logée dans le couvercle
de lapompe. Aufur et 3 mesure que la pression de trans-
fert s’aceroftavec ’'aceélération, le carburant sous pres-
sion de transfert exerceune pression surla face inférieure
du piston de régulation (Figure 41) et tenda chasser ce—
lui~ci verslehaut, en surmoatant la résistance du ressort
régulateur. Quand le piston ast chassé vers le haut et que
- le ressort est comprimé, 12 piston démasque le canal de
régulation par oi 1'excédeit de carburant revient vers
Ventrée de 1a pompe, ce qu1 lmute la pression 4 la valeur
prédéterminée,

Lors de 1’amorqage, ¢ sarburant ne peut pas traver-
ser la pompe de transfert pour péndtrer dans la t@te hy-

2&me Partie - Chapitre=5

draulique s I’action du carburant sur la face supérieure du
piston de régulation chasse celui-ci vers le bas de la che~
mise ce qui permet au carburant de pénétrer dans la tete

hydraulique.

La Figure 42 représente le principe de fonctionnement
d’un 61ément. Le carburant pén2tre dans le canal central
du rotor par la soupape de dosage 3 sous pression de trans-
fert il pénétre dans le canal d’entrée et chasse les pistons
vers 1’extérieur : ¢’ est 1’admission. Le rotor tournant,
le canal d’entrée se ferme et le canal de distribution du
rotor s’aligne avec le canal de sortie correspondant de la
t8le hydraulique., En m2me temps, les galets passent sur
les bossages de 1’anneau 2 cames, ramenant les pistons
vers le centre et chassant le carburant sous haute pres-
sion par le canal de d1str1but10n vers 1’1n3ecteur ¢’ est
1’ injection.

Au moment ofl les pistons de pompage sont écartés par
U arrivée du gasoil, le volume de carburant admis par la
soupape de dosage détermine la course effective des pis-
tons et, par suite, le volume de carburant injecté,
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FIGURE 41 : Fonctionnement de la soupape ré-
gulatrice —1 = Ressortdemaintien, 2 = Guide de res-
sort, 3 = Ressort de régulateur, 4 = Piston, 5 = Raccord
d’ arrivée, = Filtre nylon, 7 = Entrée de la pompe de
transfert, 8 = Chemise, 9 = Ressort d’amorgage, 10 = A-
morgage, 11 = Régulation.

Pour déterminer le débit maximum de carburant, on
limite le déplacement des pistons vers 1" extéricur : ceci
s effectue au moyen des deux plateaux de réglage du rotor
de pompe. Ces plateaux comportent des mortaises excen-
triques dans lesquelles s’engagent les tenons des patins
porte~galet. Le pivotement des plateaux détermine la
course des pistons et, par suite, le débit d’injection ma-
Ximum.

Un dispositif d’avance (Figure 43 ) assure I’avance au-
tomatique du point d’injection proportionnellement au ré-
gime du moteur. A cet effet, le gasoil sous pression de
transfert agit sur la face du piston &’ avance, qui se dé-
place en m®me temps que 1’ anneau 4 cames en surmon-
tant la résistance des ressorts d’avance. Au fur et & me-
sure que la pression de transfert augmente avec le régime,
le pivotement de 1’anneau i cames s’ accentue jusqu’au
moment o, 3 plein régime, 1’anneau atteint la position
d’avance maximum, Quand le régime s’abaisse, les res~
sorts raménent le piston et 1’anneau A cames i la posi-
tion "Retard".

Le régulateur est du type mécanique; les masselottes
sont montées dans un boitier porté par I”arbre 4’ entrai-
nement de la pompe {Figure 44} et 5’ 6cartent sous 1’ ef-
fet de la force centrifuge quand le régime s’accroft, L’ ac-
tion cenirifuge déplace 1a butée le long de I’ arbre d’en-
tramement, et ce mouvement est transmis 4 la soupape
de dosage par le bras de régulateur et Ia plaquette sou-
mise & ’action d’un ressort. Tout déplacement des mas-
selottes provoqué par un changement du régime déplace
donc la soupape de dosage, modifiant ainsi 1’ alimentation,
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FIGURE 42 : Fonctionnement de la pompe — 1
= Rotor, 2 = Canal de dosiage, 3 = Entrée du gasoil, 4 =
Canal d’entrée, 5 = Pistons, 6 = Tete hydraulique, 7 = Ca-
nal de distribution, 8 = Canal de sortie, 9 = Vers 1" injec-
teur, 10 = Admission, 11 :: Injection.

FIGURE 43 : Dispositiif d’avance — 1= Carter de
pompe, 2 = Anneau 4 ciries, 3 = Boitier d’avance, 4 =
Piston, 5 = Doigt d’ avance.

!.-.. !v i ~'! - “
| \ Jﬁﬁq 'f'fﬂ"
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FIGURE 44 : Détail de la limonerie de régula-
teur — 1 = Butée, 2 = Masse lottes, 3 = Bras de régula-
teur, 4 = Barrette de stop, 5 = Guide de ressort de ralen-
ti, 6 = Axe de stop, 7 = Levier de stop, 8 = Ressort de
ralenti, 9 = Levier d’accélérateur, 10 = Ressort princi-
pal de régulateur, 11 = Plaquelte de régulateur, 12 = Cro-
chet, 13 = Canal de dosage, 1: = Soupape de dosage, 15 =
Ressort auxiliaire, 16 = Poteice, 17 = Ressort de rete-
nue, 18 = Arbre d’ entrathement.

Le régime est déterminé par la position du levier d*ac~
célérateur (9) qui tendle ressort principal de régulateur
(10). Latension de ce ressort est transmise par la timo-
nerie aux masselottes, et oppose au déplacement des mas-

selottes la résistance nécessaire pour assurer une régu-

lation précise.

Le levier de stop (7) agit par 1’intermédiaire de la
barrette de stop pour amener la soupape de dosage en po-
sition de fermeture. Comme la tringle du régulateur est
soumise 2 I’action d’un ressort, on peut déplacer la sou-
pape de dosage en comprimant le faible ressort de la
tringle sans avoir 4 surmonter la résistance des masse~
lottes. ‘

Le couvercle d’inspection de la pompe comporte un cla-
pet de pressurisation gréice auquel le carburant enfermé
dans la pompe est maintenu 3 la pression nécessaire pen-
dant lamarche, ce qui assure une purge efficace de 1’air.

2. DEPOSE ET POSE DE LA POMPE

D’INJECTION

Four tous les détails relatifs 4 la dépose et 1a pose de
la pompe d’injection, voir Page 18, Chapitre 2, Section
6.

3. VERIFICATION PRELIMINAIRE DE LA POMPE D’INJECTION

IMPORTANT : Les vérifizations mentionnées
dans la liste des contrdles ne peuvent atre
effectuédes que si 1’on dispose d’une ma-
chine 2 tarer 2 vitesse variable.

Chaque fois que le moteur sub itune révision importante,
ilest conseillé de déposer 1a pompe d’injection pour con-
trdler ses réglages. On peut alors rattraper les dcarts et
maintenir le rendement au ma: dmum.

Il existe trois pompes, uné pour chaque type de trac-
teur 3 la pompe qui convient rour chaque modele sera i-
dentifiée sans di‘ifiqulté par 'une des méthodes suivantes,
employées conjointement avee les tableaux ci-dessous.

1. Identification dunumero e série de la pompe men-
tionné sur la plague de constructeur,

2. Identification de la lett re de modeéle de la pompe,
poingonnée sur la hride de montage de la pompe,
juste au~dessus du rep@:e de calage.

Exemple : 1. N° de série 323:!868 ) Modale
2. Lettre H poinconiée sur la bride 4000

36 22me Partie -

N° de série Lettre poinconnée Modéle

3232848 7 ; 2000
ou 3232958

3232858

3000
ou 3232968 G
%

3232868~ H 4000

ou 3232978

Ontrouvera aux sections 5 et 6 tous les détails concer-
nant le contrdle de la pompe .

Avant toute vérification, la pompe doit dtre propre ex-
térieurement 3 4 cet effet, obturer tous les raccords et
laver extérieurement la pompe dans du gasoil propre ou
dans de 1’huile de contrdle.

Sur les pompes dont le numéro de série est postérieur
4 R304ZT (Novembre/Décembre 1964 ) de 1égéres modi-
fications ont été apportées 2 la vis creuse du boftier d’a~-
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vance et au guide de ressort du bouchon fileté. La liste des
contrdles a di 8tre modifiée en conséquence.

Les pompes fabriquées aprés le numéro R304ZF sont
facilement identifiables 4 1"aide du tableau ci-dessous.

Exemplé: La pompe n® R304ZF est la pompe R304 fabri-
quée en Décembre 1964,

CODE DES DATES DE SORTIE DES POMPES

MOIS CODE ANNEE CODE

Janvier 1963 E

Février
Mars
Avril

Mai

Juin
Juillet
Aolit
Septembre
Octobre
Novembre
Décembre

1964 ¥
1965 G

1966 H

NHXsS<daHn DY O Z

En ce qui concerne les pompes fabriquées au cours de
la période Novembre /Décembre, ces pompes ne sont i-
dentifiées par aucun signe extérieur, et toute pompe ap-
pertenant 3 cette catégorie ne peut 8tre identifiée qu’a-

- prés examen des organes internes de la vis creuse, si

I’ on désire savoir 4 quel plan de contrdle se conformer.

En ce qui concerne toutes les pompes antérieures au
numére R304ZF, il suffira, pour déterminer la liste de
contrdles 4 suivre, d’effectuer la simple opération qui
suit:

1, S’assurer que la pompe est parfaitement propre 4
1’ extérieur et 4 1’ intérieur.

2. Fixer la pompe -sur le support de démontage CA.
62-A,

3. Immobiliserle support dans un étau, le boftier d’a-
vance automatique en haut.

4. Extrairele bouchonfileté monté dans la vis creuse
du bottier d’avance, Figure 48. Au cours de cette
opération, s’assurer que la vis creuse n’a pas
bougé.

5. Comparer le bouchon fileté avec la Figure 45. Le
bouchon représenté en bas de la Figure 45 est la
piéce originale, et les pompes qui la comportent
doivent 2tre essayées conformément % la liste de
contrdle A. Le bouchon fileté représenté en haut
de la Figure 45 est la pi2ce modifiée, etles pom-
pes qui la comportent doivent Btre essayées con-
formément 2 la liste de contrdl

NOTE: 11 est essentiel que chaque type
de pompe soit essayée conformément
4 la liste de contrdle qui lui corres-
pond, faute de quoi des erreurs se pro-
duiront.
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'

FIGURE 45 : Bouchon fileté. - Ancien et nou-
veau modéle — 1 = Nouveau, 2 = Ancien.

6. Appliquer sur le boucion fileté de la pate 2 joint
EM-4G~52 et serrer a1 couple spécifié { voir Spé-
cifications, Section 10 .

7. Extraire la pompe du support de démontage et ’es~
sayer conformément 4 Iy liste de contrdles qui con-
vient.

Apréds qu’onanettoyé la porrpe, prendretoutes les pré-
cautions pour que les corps étrangers ne péndtrent pas 2
Uintérieur 3 tous les raccords doivent 2tre obturds par
des bouchons, et toutes les opérations de contrdle et de
révision doivent ®tre effectusles dans une pidce dépous-
siérée.
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4. REVISION DE LA POMPE D’INJECTION

A. Démontage

1. Sur le cOté du carter de pompe, déposer le cou-
vercle d’inspection et son joint de lidge, et vidan-~
ger la pompe.

2. Fixer la pompe sur le support de démontage CA
62 - A, Figure 53,

3. Extraire de leurs arbres le levier d’ accélérateur
et le levier de stop,

4. Extrairelesdeuxvisa t8te bombée fixant le hoftier
de commande du rigulateur. Visser le protecteur
de joint N® CA 110 sur I’arbre du levier d’accélé—
rateur; on sépare l'arbre et le boftier en exergant
une pression de hait en bas sur le protecteur tout
en déposant le boft er de commande de régulateur
{ Figure 69),

5. Redresser les arrttoirs freinant les deux goujons
de fixation du régulateur, extraire les goujons, la
plaque située en-dessous, et la petite vis fixant le
support de régulateur,

FIGURE 46 : Dépose ou pose de la soupape de .
dosage — L =Soupape de dosage, 2 = Bras de régula-
6. Extraire d’un bloc de corps de la pompe la timo- teur.

nerie du régulateur avec la soupape de dosage et

la barrette de stop Figure 46). 9. Retourner le support dans 1’étau et démonter le

7. Séparer la soupape e dosage du levier & crochet. systéme d’avance automatique (Figure 47) en pro-

cédant comme suit :
IMPORTANT : Pour protéger la surface .

hautement polie de la soupape contre a. Desserrer les deux bouchons filetés des extré~ N
les éraillures et 1’oxydation, immer-~ mités,
ger la soupape dans du gasoil propre. b. Déposer le bouchon fileté compo'rtant une vis
8. Décomposerla timonerie et déposer le joint sur la centrale {Figure 48) et extraire les ressorts
face supérieure du carter de régulateur. d’ avance. L=

FIGURE 47 : Vue éclaiée du mécanisme d’ avance — 1= Joint, 2= Bouchon fileté cdté piston, 3 = Joint
torique, 4 = Boftier de dis positif d’avance, 5= Riston, 6 = Hessorts d° avance, 7 = Joint torique, 8 = Cales, 9 = Bou~
chon fileté cdté ressorts, .0 = Rondelle cuivre, 11 = Vis centrale de bouchon fileté.
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c. Sur l. goujon de fixation du boftier d’avance,
extraire 1’ écrou borgne et sa rondelle (Figure
48). '

d. Dévisserlavis creuse et d8poser le boftier d’a-
‘yance en m&me temps que la vis (Figure 48).

e. Déposer le joint et le rebuter.

f. Dévisser le bouchon fileté cdté piston.
g. Extraire le piston.

h. Séparer de la vis creuse la rondelle inférieure
et le joint torique, puis extraire cette vis du
bditier d’ avance.

i, Séparer de la vis creuse le joint torique supé-
rieur et déposer le bouchon fileté, la butée du
clapet 2 billes, le joint, le ressort et le clapet
antiretour (Figure 49 ).

Dans les pompes postérieures 2 Novembre/
Décembre 1964, le joint est supprimé, et la bu-
tée de clapet 4 billes ne fait qu'une avec le bou-
chon fileté (Figure 50).

10. Desserrer, mais ne pas déposer le raccord d’ar-
rivée de carburant monté sur le couvercle de la
pompe de transfert ( Figure 51).

11. Dévisser les quatre visfixant le couvercle de pom-
pe de transfert sur la tete hydraulique, déposer le
couvercle et son joint de caoutchouc.

12, Surlec‘éf};' rele de pompe de transtert, déposer le
raccord dxzrr’wée de carburant et le ressort situé
immédiatement en-dessous. Retourner le couver-
cle : les pi2ces de la soupape tombent d’elles-
memes (Figure 51).

‘ FIGURE 48 : Dépose et pose des ressorts d’a-

vance - 1=Bouchon cdté ressort, 2 = Ressorts d’ a-
vance, 3 = Boftier d’avance, 4 = Vis creuse de guidage du
boitier, 5 = Ecrou borgne du boftier d’ avance.

4.
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FIGURE 49 : Vis creuse du boftier d’avance -
premier modéle — 1=Foltier d’avance, 2= Ron-
delle, 3 = Joints toriques, 4 = Vis creuse, 5 = Clapetan-
tiretour, 6 = Ressort, 7 = Joint, 8 = Butée de clapeta
bille, 9 = Bouchon fileté, 10 =: Rondelle d’ étanchéité, 11
= Ecrou borgne.

13, Extraire du rotor les pales de la pompe de trans-
fert (Figure 52), puis uxtraire la bague elliptique
de la pompe.

14, Maintenir le moyeau 4’ entrainement 2 1’aide de
I’ outil N® CA 67, débloquer le rotor de la pompe
de transfert a 1”aide de 1" outil CA 58 et 4 une ¢lé
2 pipe appropriée (Figtre 53 ) ; ne pas extraire le
rotor.

FIGURE 50 : Vis creuse d: bottier d’avance -
28me modele — 1=Bolticr d’avance, 2 = Rondelle,
3 = Joints toriques, 4 = Vis creuse de boftier d’avance,
5 = Clapet antiretour, 6 = Ressort, 7 = Bouchon fileté, 8
= Rondelle d’étanchéité, 9 = Ecrou borgne de boitier d’a-
vance.

20




FIGURE 51 ;: Vue éclatée de la soupape régulatrice — 1= Couvercle de pompe de transfert, 2 = Ressoxt
d’amorgage, 3 = Joint, 4 = Chemise de soupape, 5 = Piston, 6 = Ressort régulateur, 7 = Guide de ressort, 8 = Res-

9

sort de maintien, 9 = Filtre nylon, 10 = Rondelle cuivre, 11 = Raccord d’arrivée de carburant.

15. Extraireles deux vis fixant la t8te hydraulique, puis

16.

17.

18.

déposer la tdte hydraulique et le rotor.

Tout en maintenant 1a bride 4’ entralnement avec
T'outil N° CA 59, desserrerles deux vis de la bride

-avec I’outil N°® CA 57 sans les déposer {Figure 64).

Extraire le joint torique monté sur la face exté-
rieure de la tete hyc raulique.

Extraire le rotor d= la pompe de transfert et sé-
parer de la tete hyilraulique le rotor de pompage

FIGURE 52 : Dépose et pose des pales de la

pompe de transfert

— 1 = Pales de la pompe de

transfeit .

40
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20.

et de distribution, en s’ assurant que le plateau de
réglage inférieur des pistons est resté sur le rotor
(Figure 54).

Séparer du rotor le plateau d’entratnement fixé
par deux vis, les plateaux de réglage inférieur et
supérieur, les galets et leurs patins (Figure 58).
Les galets et leurs patins seront plongés dans du
gasoil propre pour prévenir 1’ oxydation.

Immobiliser les deux pistons de pompage dans 1’a-

FPIGURE 53 : Dépose et pose du rotor de poglpe
de transfert — 1=OutilN°CA 67, 2=0util N CA
62 A, 3 = Outil N° CA 58,




it

FIGURE 54 : Dépose et pose du rofor de dis-
tribution et du rotor de pompe de transfert FIGURE 55 : Dépose et pose du doigt d’avance
— 1 = Rotor de distribution, 2 = Teétehydraulique, 3 = Ro- — 1 =0util N° CA 66, 2 = Dcigt d”avance.

tor de pompe de transfert.

1ésage du rotor, en remplagant les galets par deux 21. Extraireledoigt d’avarce a 'aide de Uoutll CA 68
bouchons de lidge. Les pistons sont appariés & et d’une clé 4 pipe appropriée (Figure 55).
T'alésage, et, pour eviter de les intervertir, il est

recommandé de ne pas les extraire du rotor.

NOTE : Remettre le rotor de pompage 22. Déposer 1’ anneau 4 caraes (Figure 57).

et de distribution dans 1’ alésage de 23. A 1’aide de pinces i circlips appropriées, dépo-
la t2te hydraulique pour protéger 'a - ser le grand circlip monté a4 1”intérieur du corps
sinage de précision des surfaces. de pompe.

FIGURE 56 : Vue éclatée de la t2te hydraulique — 1= Tete hydraulique, 2 = Flateau de réglage inférieur,
3 = Rotor de distribution, 4 = Piston, 5 = Galet et patin, ¢ = Plateau de réglage supérieur, 7 = Plateau d’ entratnement,
8 = Vis du plateau d’ entrainement. o ‘
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FIGURE 573

Dépose et pose de 1’anneau &

cames — 1= Plaque de constructeur, 2 = Sens de rota-
tion, 3 = Anneau & cames.

24.

N
[ ]

26

27,

28.

IMPORTANT:Note r la position du cireclip
en vue de remontage 3 1a coupe du cir-
c¢lip doit se troivver 2 1’opposé du re-
gard d'inspecticn du carter de pompe.

Maintenir le moyeu d’entratnement aveec 1’ outil
CA 67 et déposer la vis de fixation du moyeu avec
I’outil CA 69 (Figur: 58) 3 extraire le ressort et
les rondelles plates raontées au~dessous.

Extraire du corps de la pompe 1’arbre d’entratne-
ment et le régulateur,

Extraire le joint torique monté sur 1’arbre d’en-
tratnement de la pompe, et séparer I’arbre et les
masselottes.

Extlja.ire du support des masselottes la butée, la
rondelle de butée et les masselottes { Figure 59 ).

Extraire du corps de la pompe le moyeu d’ entraf-
nement et déposer son arrét d"huile.

Montage

1.

2.

42

Pogserun arret d’huile neuf sur le moyeu d’entrat-
nement 2 1’aide de 1’ outil N® CA 72 et d’un chas~
soir approprié.

Assembler le régulataur de la facon suivante :

‘a. Placerle support les masselottes sur 1’établi,

les logements towinés vers le haut (Fig. 59).

b. Placer sur 1’arbre d’ entrainement la butée et
1a rondelle de bwiée, puis introduire 1’arbre

28me Partie - Chapitre 5

FIGURE 58 : Dépose et montage de la vis du

moyeu d'entratnement

ment,

— 1 = Moyeu d’ entralne-
2 = Outil N° CA 69, 3 = Clé dynamométrique, 4 =

Outil N° CA 67.

debout dansle support des masselottes ( Figure
59).

c. Tout en maintenant la butée et sa rondelle au
sommet de 1’arbre, introduire les masselottes
dans les logements du porte ~masselottes, la
gorge de chaque masselotte tournée vers le haut
et du coté de 'arbre. Chacune des masselottes
devra se irouver dans 1’alignement d’un loge-
ment, extrémité intérieure de chagque masse-
lotte appuyée contre 1’arbre (Figure 59).

d. Appuyer verticalement surla butée : tout l'er -
semble tombera dans le support des masse-
lottes.

Tout en maintenant 'arbre d’entratnement, élev v
le support des masselottes et les masselotftes 4 la
hauteur correcte par rapport & 1’arbre. Retour -
ner le tout, en s’assurant que le support des mas-
selottes est tenu dans la position correcte. A 'aide
du chapeau de protection pour joints N® CA 76, po-
ser un joint torique neuf dans la gorge de 1’arbre
d’ entratement.

Introduire le moyeu d’entrainement 3 travers 'ar-
rat d’huile du corps de pompe, et glisser dans le
corps de pompe "arbre d’entrairement portant les
masselottes, en s’ assurant que les cannelures de
1’arbre et du moyeu coincident.

Introduire les rondelles plates et les rondelles é-
lastiques dans 1’alésage du moyeu d’entralnement.
et fixer le moyeu sur l’arbre d’entratnement avec
une vis 3 tete Allen.
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FIGURES9 ; Dépose et pose des masselottes —
1 = Arbre d’ entraimement, 2 = Butée, 3 = Masselottes, 4

= Support des masselottes, 5= Rondelle de butée.

. 6.

-

10,

TN

. 11,
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Maintenir le moyeu avee 1'outil N® CA 67 et serrer
1a vis de fixation du moyeu au couple spécifié a
P’aide de 1%outil N° CA 69 et d’une clé dynamomé-
trique (voir spécifications, Section 10}).

A 1’aide de pinces A circlips appropriées, poser
le grand circlip contre 1’épaulement du corps de
pompe, dans la position qu’'il occupait avant le dé-
montage.

Monter 'anneau A cames dans le corps de pompe,
dans la position qu’ il occupait avant la dépose 5 la
fldche gravée sur 1’anneau A cames doit corres-
pondre au sens de rotation de la pompe (indigué
sur la plague de constructeur).

Retourner le support de pompe, maintenu dans un
étau. Introduire le doigt 4’ avance dans 1’ anneau 2
cames et serrer au couple spécifié, 4 1'aide de
I’outil N® CA 66 et d’une clé dynamométrique (Fi-
gure 58) ('voir Spécifications, Section 10). S’ as-
surer que 1’anneau A cames se déplace librement
dang le corps de la pompe.

Extragire de la t&te hydraulique le rotor de pom-
page et placer le plateau de réglage inférieur sur
le rotor, les mortaises du plateau de réglage alig-
nées avec-celles du rotor, et les découpes excen-
triques du plateau de réglage alignées avec les
guides des patins porte -galets du rotor ( Figure
60 ).

Introduire les galets montés sur leurs patins dans
les guides :1es tenons excentrés des patins doivent
#tre dans I’alignement de 1’ excentrique du plateau
de réglage.

2&8me Partie

12,

13,

14.

Placer le plateau de réglage supérieur, dont on
engage les pattes dans les découpes correspondan-
tes du plateau inférieur (Figure 61). S assurer
que 1’ encoche de réglage du plateau coincide avec
le rep@re gravé sur le rotor de pompe (Figure 62).

Assembler la bride d’ertrainement au rotor en la
fixant par ses deux vis, qi’on serrera 16gdrement.

NOTE:La face arri2re de la bride d’en-
trafnement présen:e un décrochement
et l"encoche extérieure de la bride
d’entratnement doit coincider avec le
repére gravé sur le rotor (Figure 62).

Tenir le rotor vertical, le ¢dté de la pompe de
transfert en haut. poser la tete hydraulique sur le
rotoret 'immobiliseralaide du rotor de la pompe
de transfert, qu'on serrera avec les doigts.

Raccorder 1 outil N® CA 71 sur une sortie de car-
burant spécifiée (voir liste des contrbles, Section
8}, et raccorder 1 autre bout du tuyau 4 un appa-
reil 2 vérifier les injecteurs. Actionner ’appareil

“et, guandle.gasoil s’écoule par le clapet de sureté

de ’outil NC CA 71. c¢'est que le rotor de la pompe
donnela pression correcle. Faire tourner le rotor
de la pompe de fagon & umener en position d’ali-
mentation maximum les pistons, les galets et leurs
patins. )

Pendant que les galets sont maintenus dans cette
position par la pression lu carburant, faire tour-
ner le plateau de réglage supérieur dans le sens
de la montre pour dimiruer la distance entre les
galets ou vice-versa (Figure 63).

FIGURE 60 : Plateau de rdglage inférieur en

position — 1 = Plateau de réglage inférieur, 2 = Rotor.
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FIGURE 61 : Pose du pleteau de réglage supé-
rieur — 1= Plateau de réglage supérieur, 2 = Rotor, 3
Tete hydraulique, 4 = Posit.on de la patte.

16.

17.
18.

19.

21.

Aprés avoir déterminé la distance entre les ga~
lets (voir Spécifications, Section 10), serrer les
vis de la bride d’ ent:-alnement suffisamment pour
maintenir ce réglage, et enleverla t8te hydraulique
de la machine 2 essayer les injecteurs.

Pendant que la bride d’entratnement est maintenue
par T’outil CA 59, serrer les vis de la bride 2
'aide de 1" outil N® CA 57 au couple spécifié (voir
Spécifications, Section 10), Figure 64.

Enlever de la t&te hyc raulique 1’ outil N® CA 71.

Monter le joint torique autour de la t&te hydmulique,
puis, A titre de lubrification, tremper dans de 1’huile
de contrdle propre les surfaces de la t2te qui por-
tent 4 1" intérieur du corps de pompe,

Glisserlat2te hydraul .que dans le corps de la pompe
enlafaisanttournerpourne pas abfmer le joint to-
rique. Prendre soin d2 s’assurer que les cannelu-
res de P'extrémité intirieure de 1’ arbre d’ entraf-
nement s’engagent sur celles de la bride d’entrat-
nement, et que le grand trou taraudé est orienté
vers le bas.

.. Introduire les deux vis de fixation de la tdte hydrau-

lique, le clapet de pu:ge du m@me cdté que le re-
gard d’inspection, et serrer avec les doigts seu~
lement en attendant cue le dispositif d’avance ait
été& remonté.

Maintenir le moyeu d’entratnement avec 1’ outil
CA 67, serrer le rolor de la pompe de transfert
au couple spécifié (voir Spécifications, Section 10)
4 1’ aide de 1" outil CA 58 (Figure 53).

2&me Partie - Chapiire 5

22.

23.

Introduire la bague de la pompe de transfert, le
décrochement & 1’intérieur, dans 'alésage termi-
nal de Ia pompe hydraulique, introduire les pa-
lettes dans les mortaises du rotor, et faire tour—
ner la bague pour s’assurer qu’elle ne grippe pas
sur les palettes.

Monter le couvercle de la pompe de transfert de
la fagon suivante { Figures 51 et 65).

a. Introduire le ressort d’amorgage au fond de
1’ alésage de la soupape.

b. Placer le joint sur la chemise vét introduire le
piston dans 1’alésage de la chemise.

c. Tenir la chemise verticale, le grand diamatre
extérieur en haut, puis, tout en empeéchant le
‘pistonde s’échapper de la chemise, introduire
le ressort régulateur au~-dessus du piston. Pla-
cer le guide de ressort sur la chemise, 1’6~
paulement pénétrant dans la chemise.

d. Tout en maintenant 1’ ensemble vertical, pla-
cer lefiltre nylon sur son sidge A 1’ extrémité
supérieure de la chemise. Passer le ressort
de maintien dans le filtre de nylon et le poser
sur le guide de ressort.

e. Monter la rondelle d’étanchéité neuve sur le
raccord d’arrivée et placer le tout en position
au~dessus du filtre.

f. Retournerl’ensemble de telle_maniére'que les
pieces soient supportées par le raccord d’ar-
rivée, puis glisser le couvercle de pompe de
transfert sur letout, et serrerle raccord d’en-

FIGURE 62 : Alignement de la bride d’entraf-
nement — 1 = Encdche du plateau de réglage supérieur,
2 = Rep@re, 3 = Bride d’ entratnement.
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FIGURE 63 : Réglage des galets — 1 = Outil N° CA

71, 2=

24.

25.

26,

27.

28.

29.

4/65

Rotor.

trée suffisamment pour maintenir toutes les
piéces en position,

Placer un joint de caoutchouc neuf dans la gorge
pratiquée sur la tete hydraulique, autour de la
bague de pompe de transfert.

Engager le pied de centrage du couvercle dans la
mortaise pratiquée sur la tranche de la bague de
pompe de transfert, orienter le raccord d’arrivée
en haut, et fixer le couvercle de pompe 4 la tdte
hydraulique par quatre vis, qu’on serre en croix
au couple spécifié. A ce stade, serrer également
le raccordd’arrivée au couple spécifié (voir Spé-
cifications, Section 10).

AT’aide du protecteurNO CA 52, monter des joints
toriques sur les bouchons filetés du boftier d’a-
vance, cdté pistons ef coté ressorts, et présenter
le bouchon ¢dté pistons sur le boftier, du cdté du
percage par ol le carburant pépétre dans 1’ alé~
sage.

Introduire le piston dans 1’ alésage du boftier,
extrémité concave orientée vers 1’ extérieur, et
s’ assurer qu’il coulisse librement.

Introduire les composants du clapet antiretour dans
la vis creuse, et serrer le bouchon suffisamment
pour immobiliser ces pidces dans leur position
(Figures 49 et 50).

A T'aide du protecteur N° CA 55, poser le joint
torique supérieur sur la vis creuse et introduive
celle-ci 4 travers le boftier d’avance. Puis, a
I"aide du protecteur N° CA 54, poser sur la vis
creuse le joint torique inférieur, puis la rondelle
d’ acier (Figure 49 et 50).

Placersurle corps de pompe le joint du dispositif

FIGURE 64 : Dépose et pose des vis de la bride
d’entratnement - 1 =Outil N° CA 57, 2 =Bride d’
entrafnement, 3 = Outil N°® C:A 59,

30.-

d’avance, le mépla: du trous central orienté vers
le coté d’entratnement de 1a pompe (Figure 47 ).

Présenter le mécanisme d’avance, en s’ assurant
que le doigt d’avaice a pris sa place dans 1 alé-
sage du piston, et immobiliser le boftier en vis~
sant la vis ereuse dans la téte hydraulique.

FIGURE 65 : Montage des éléments du couver-

cle de pompe de transfert — 1 = Ressort demain-

tien, 2 = Raccord d'arrivée, 3 = Couvercle de pompe de-
transfert, 4 = Joint, 5= Chemise, 6 = Filtre nylon, 7 =

Rondelle cuivre.
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FIGURE 66 : Vue éclatée de la commande de régulateur — 1= Capotde régulateur, 2 = Axe de stop,
3 = Ressort principal de régulateur, 4 = Guide de ressort de ralenti, 5 = Ressort de ralenti, 6 = Bras de régulateur,

7 = Crochet et ressort, 8 = Entretoise, 9 = Axe d’aecélérateur, 10 = Barrette de stop, 11 = Potence, 12 = Soupape de

dosage, 13 = Ressort de retznue de bras de régulateur.

31.

32.

33.

34,

46

Monter la rondelle 4’ étanchéité sur le goujon de

guidage du méeanisme d’avance et visser 1’ écrou
borgne (Tigure 48).

Serrer au couple spécifié (voir Spécifications,
Section 10), la vis creuse de guidage et son bou-
chon fileté, puis bloquer au couple spécifié les
deux vis assemblant la tete.

Serrer au couple spécifié 1’écrou horgne du boftier
d’avance, Figure 48 (voir Spécifications, Section
10).

Introduire les ressorts dans 1°alésage du piston
d’avance, puis le bouchon fileté cdté ressort, la

vis centrale et sa 1rondelle de cuivre. Serrer au

couple spécifié (voir Spécifications, Section 10)
les deux bouchons fi etés du boftier 4" avance.

35. Assembler la timonerie du régulateur de la fagon

indiquée ci-aprés (Figure 66),

a. Assemblerlebras de régulateur et sa potence,
qu’ on immobilise 4 1’ aide du ressort de rete-
nuie.

b. A 1’aide du protecteur N° cA 51-A, poser les
joints toriques supérieurs et inférieurs sur
1’ axe de stop et sur 1’ axe d’ accélérateur.

NOTE : Bourrer la gorge entre les
joints toriques avec une graisse
appropriée 4 base de lithium.

¢. Enfilerle ressort de ralenti sur son guide, in-
troduire le guide par le trou approprié du bras
de régulateur ( voir Spécifications, Section 10)
et accrocher au guide le ressort principal.
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FIGURE 67 2 Position de la barrette de stop —

1 = Ressort principal de régulateur, 2 = Barrette de stop.

36.

37,

38.

39.

40.

4/85

d. Enfiler sur le crochet !’ entretoise, le grand
diametre vers le crochet, et le ressort long,
passer extrémitéfiletée du crochet & travers
lebras de régulateur, et poser la rondelle co-
nigue ennylon, 1’écrou et l’écrou auto~serreur.
Raccorder le crochet 2 la soupape de dosage.

e. Raccorder 1’extrémité libre du ressort prin-
cipal de régulateur au trou qui convient dans
la biellette de "arbre d’accélérateur (voir
Spécifications, Section 10).

Présenter la timonerie du régulateur assemblée
sur le corps de pompe, engager 1’ extrémité infé-
rieure dubras de régulateur sur la butée des mas-
selottes, puis introduire la soupape de dosage
dans son alésage de la t&te hydrauligue ( Figure
46).

Placer la plaquette de retenue sur la potence du
régulateur. Poser des arrdtoirs neufs sur les
goujons du capot régulateur, passer les goujons 4
travers la plaquette de retenue et la potence, et
les visser dans le boftier. Serrer les goujons et
replier leurs arrdtoirs.

Présenter et immobiliser 1" arr@toir et la vis sur
I’ extrémité de la potence adjacente 2 ia soupape
de dosage.

Présenter la barrette de stop. Le téton de 1’ axe
de stop doit occuper la découpe de la barrette
lorsqu’on pose le capot de régulateur (Figure 67),

Régler la distance entre le goujon fixant la po-
tence etla circonférence extérieure du téton de la
soupape de dosage {voir Spécifications, Section
10), Figure 68. Exercer une légére pression sur

41.

42,

43.

44.

45.

46.

la bras du régulateur pour maintenir la soupape
de dosage grande owverles la jauge sera présen-
tée parallélement d 1'axe de la pompe. Pour ré-
gler la distance. visser ou devisser les écrous
montés 4 1" extrémiié du crochet.

Placer sur le corps de la pompe un joint de capot
neuf.

Aprdsavoirvissé le srotecteurN® CA 75 sur l'ex-
trémité de 1'axe de stop, amener 1"axe 2 sa place
en le tirant & travers le capot. B assurer que le
téton excentrique assurant la liaison avec la bar-
rette de stop est orient8 dans la direction du ca-
pot afin qu'on puisse e raccorderavec la barrette.

Visser le protecteur CA 110 sur 1"axe d’accélé-
rateur, et mettre I'a<e en place en le tirant & tra-
vers le capol: en midme temps. gbaisser le capot
sur les goujons de fixation et sur le corps de la
pompe ( Figure 69).

Aprds s’ 8tre assuré que le téton de 1" axe de stop
est engagé dans la partie en U de la barrette de
stop, placer les ronielles de fibre et fixer le ca-
pot avec les écrois borgnes qu on serrera au
couple spécifié (voi: Spécifications, Section 10).
Monter le levier de stop sur 1’axe de stop, le fi-
xer par une rondelle et un écrou et serrer au
couple spéeifié (voir Spécifications. Section 10).

Monter de lafagon su: vante le levier de commande
d"accélérateur (Fignre 70) 1

a. Présenter le guice de ressort sur le paliér du
capot de régulatear.

b, Présenterla roncelle sur 1'axe d’accélérateur
et la placer sur 13 guide de ressort.

FIGURE 68 : Réglage de la timonerie du régu-

lateur

— 1 = Goujon de potence de régulateur, 2 = Te-

ton de bras de soupape de dosage,
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FIGURE 69 : Dépose et pose du capot de régu-
Jateur — 1 =oOutil N° Ca 110, 2 = Axe de stop, 3 = Ca~
pot de régulateur.

c. Présenter sur 1'axe d’accélérateur le ressort
detorsion, legu.de de ressort et la butée d’ac-
célérateur,

d. Introduire la bazue dans le levier d’accéléra~
teur et placer le tout sur 1'axe d’accélérateur.

5. CONTROLE DE LA

Avant de montex la porr pe sur le banc d’essai, il con-
vient de vérifier son étarchéité A 1’ extérieur de la ma-
ni¢re suivante:

a. Brancherune canal sationd’air comprimé au rac-
cord de fuite et odturer le raccord de retour du
capot de régulateu: .

b. La pompe étant ccmpldiement immergée dans du
gasoil propre, appliquerune pression pneumatique
de 1,40 kg/cm*.

IMPORTANT : Ne pas d€passer cette
pression, afin de ne pas endommager
les joints de . a pompe.

c. Les fuites sont indiquées par le dégagement de
bulles.

d. Eliminer toutes les fuites avant de passer aux
autres opérations le contrdle.

Spécifications du banc d’essai :

a. Machine 2 tarer i vitesse variable de 100 tm 2

1500 tm.

48 - 2éme Partie - Chapitre 5

FIGURE 70 : Pose des organes du levier d’ac~-
célérateur — 1= Levier d’accélérateur, 2 = Guide de
ressort, 3 = Ressort et butée d’accélérateur.

e. Immobiliser le tout 2 1’aide d’une rondelle et
d’un écrou auto-serreur bloqué au couple spé-
cifié (voir Spécifications, Section 10).

47. Présenter le couvercle d’inspection du corps de
pompe et son joint, et assembler 4 1’aide des vis.

POMPE D INJECTION

b. Jeu d’injecteurs étalons BDN 128D 12 réglé pour
s’ ouvrir sous 175 atmosph@res.

c. Canalisations 4’ injection de 6 x 2 x 86,5 mm.
d, Alimentation par gravité.

Montage de la pompe d’injection sur le

banc d’essai

a. Fixer la pompe sur le banc d’essai 4 1 aide du
supportfourni par le constructeur du banc, en in-
tercalant un arbre de raccordement approprié
entre le moyeu d’entralnement de la pompe et
1’arbre d’entraiement du banc d’essai. Fixer
par 3 boulons traversant la bride de montage de
la pompe. '

b. Extraire la vis centrale du bouchon fileté du boi-
tier d’avance. Placer 1a rallonge et le support de
1" outil N° CA 65 sur le cadran réglable, introduire
1’outil dans le bouchon fileté qui maintient le sup-
port du cadran. Régler le cadran de telle fagon
que 1’ aiguille soit sur zéro {(Figure 71}.

c. Extraire celle des vis de la tdte hydraulique qui

N
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FIGURE 71 : Pompe d’injection montée sur machine 4 tar

ne comporte pas de vis de purge. Raccorder un u-
dapteur haute pression approprié sur la téte hy-
draulique {adapteur normalement fournj par le
constructeur du banc d’essai), et brancher le me -
nomaétre du bane d’essai sur cet adapteur,

d. Raccorder la canalisation de la jauge de fuite 2 1a

4/65 : 2&me Partie

e. Déposer les trois raccords de sortie des canali-

- Chapitre 5

er — 1=o0util N° CA 65

sortie de la pompe, située dans le couvercle d’ins-
pection du corps de pcmpe,

sations de rofoulemert et monter trois raccords

radiaux (normalement fournis parle constructeur
du banc d essai ).



f. Raccorder la canalisation de la pe ite jauge, la
jauge elle-meme et 12 tuyau de purge en plastique
(normalement fournis parle constructeur du banc
d’essai) au raccord situé sur le cdté du capot de
régulateur. Il importe que, dans le boulon du rac-
cord banjo, 1’ orifice de retour de fuite ait le dia-
matre correct { voir Spécifications, Section 10}.

g. Raccorder la canalisation d’ alimentation au rac~
cord d’entrée sur le couvercle de la pompe de
transfert.

Exécution des essais

Les spécifications relatives aux essais de la pompe
d’injection sontindiquées av chapitre "Liste de con-
trdles!' :les essais seroni effectués dans les conditions
décrites ci-dessous.

Sauf mention contraire, le levier d’accélérateur ot le
levier de stop seront ouverts au maximum.

Lapompe devra 8tre complaterment étanche, aussi bien
en marche qu’en arrdt, 4 " exception d’une fuite négli-
geable, mais inévitable, sur la rallonge de 1’ outil N° CA
65.

Sauf mention contraire, ous les débits indiqués s’ en-
tendent pour 200 injections.
IMPORTANT ¢ Ne pas faire tourner trop long-
temps la pompe quand le levier d’arret est
fermé.
Ne pas faire tourner la pompe trop long-
temps 4 grande vitesse avec une alimenta-
tion réduite.

Au cours des essais, 1 amorcage et la mise 4 1’air
libre de 1a pompe exigent cuelque attention.

Pour amorcer la pompe :
a. Desserrer la vis de purge du corps de pompe.

b. Desserrer les raccords des canalisations de re~
foulement, cdté injecteurs.

¢, Faire tourner la pcmpe 2 100 tm, puis serrer la
vis de purge et les raccords des canalisations de
refoulement quand e gasoil qui s’ écoule par ces
différents points net cansporte plus de bulles d’air.

La depréssion dans la pompe de transfert sera mesu-
rée au régime spéceifié de la pompe s fermer le robinet
deux voies de la canalisat.on d’alimentation pour inter-
rompre ’arrivée du gasoil, et raccorder la canalisation
au dépressiomdtre. La dipression nécessaire doit @tre
atteinte dans le temps spécifié.

NOTE :'Cetlessai terminé, amorcer de nou-
veau la pompe,

La pression de la pompe de transfert, relevée 3 difié-
rentes vitesses, doif 2tre conforme aux spécifications.

L’ avance sera contrdlée aux vitesses spécifiées j elle
doit 8tre conforme aux spécifications.

Dans le cas contraire, le réglage s’effectue comme
suit 3
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a. Déposer la jauge d’avance automatique N° ca 85
et 1e bouchon fileté sur leguel elle est vissée.

b. Si 1’avance est excessive, ajouter des cales, et
vice-versa.

IMPORTANT : Une cale de 0,5 mm est
montée en usine dans le bouchon fi-
leté. Cette cale ne doit pas &tre o-
tée. L’épaisseur maximum des cales
supplémentaires ne doit pas dépasser
le chiffre indiqué par la '"liste des
contrdles .

NOTE : Aprés chague réglage, réamox-
cer la pompe.

Le débit maximum est controlé pour un régime donné
de 1a pompe : il doit tre compris dans les limites de la
liste des contrdles.

Si le réglage est incorrect, opérer comme suit :

a. Fermer le robinet d’alimentation et déposer le
couvercle du regard d’inspection de la pompe.

b. Desserrer les boulons de la bride d’ entrainement
du rotor 4 1'aide.de.]’ adapteur CA'57 et d'une clé
a pipe approprié

c. Par le regard d’inspection, introduire Vextrémité
crochue de 17outil N© CA 70 dans 1’ encoche péri-
phérique du plateau de réglage supérieur {Figure
72).

d. Poureffectuerle réglage, frapper sur 1’ extrémité
de 1’ outil avec un marteau approprié.

e. Serrer les vis de la bride d’entrathement 2 1’ aide

FIGURE 72 : Réglage de 1’ alimentation maxi-

raum — 1 = Outil N® CA 70, 2 = Vis de purge.




de 1’adapteur NV CA 57 et d uneclé dynamo,mjtrique
appropriée. Pour effectuer ce serrage, lla alg zuf
doit'se trouver dans levprolongca‘n'?ent de la ct 3;—
namométrique ; dans ces conditions, on es bce?d

tain quele couple appliqué aux boulons de la bride

d’ entrafnement sera correct.

Le réglage du régulateur s’effectue au régime
6. CALAGE DE LA

Avant d’effectuer le calage, retirer la pompe du banc
d’essai et vidanger le gasoil qu’elle contient.

Le moyeu d’entrainement de la pompe comporte une
maitresse cannelure et une mortaise guidée positivement
par un téton du pignon d’entrainement cdté moteur. Pour
caleravec précision la pompe d’injection sur le moteur,
graverun repere correspondant 4 la maitresse cannelure
sur la bride de montage de la pompe. Ce repére gravé
correspond 3 un index fixe de la plaque support avant du
moteur.

Pour monter une nouvelle pompe d’injection tout en
conservant son calage, il suffit donc d’ engager le téton
dans la mortaise et d’aligner le trait gravé sur le corps
de pompe avec le repdre zéro du moteur.

a. Brancher 1’adapteur N° CA 71 sur la sortie spé-
cif;ée (voir Liste des contrdles, Section 8). sur
1a tdte hydraulique,

b. Raccorder 1’extrémité opposée du tuyau de ’a-~

FIGURE 73 : Détermination du repére de ca-
l%ge de la pompe ~ 1=0util N°cCa 71, 2 = Outil
N~ CA 63.
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-spécifié de la pomye; régler la vis de vit.esse ma-
ximum jusqu’d ce (ue le débit spéciﬁé soit obtenu.

Pour une accélération donnée de la Po_mpe. le
débit ne doit pas dipasser la valeur spéceifié ; pour
la réduction indiquée du régime de la pompe, le

i i ifi
débit doit s'accrofire dans les Hmifes spémﬂés
de I’ alimentation maximum,

POMPE D’INJECTION

dapteur 2 un appareil d’essai des injecteurs, et
actionner la pompe de cet appareil jusqu’a ce que
le gasoil s’ écoule par le clapet de sureté, ce qui
signifie que la pre:sion requise est atteinte.

¢. Réglerle rapporteuruniversal N° CA 63 au chiffre
prévu {voir Liste cles Contrdles, Section 8) puis,
4 ’aide d’un arbie de raccordement approprié,
poser le rapporteur sur le moyeu d’ entraMmement
de la pompe.

d. Faire tourner le rapporteur et le moyeu dans le
sens de rotation de la pompe ; sous la pression du
carburant, les pisions et les galets 8 6cartent au
maximum. Quand los galets touchent les bossages

-des cames, on éprouve une régistance 3 la rota ~
tion ¢ cette position correspond au point de calage
de la pompe (Figure 73)."

€. Maintenir la pompe ‘dans cette position et graver
un trait sur la bride de 1a pompe, en suivant 1'in-
dex du rapporteur {Figure 74),

FIGURE 74: Tracé du repdre de calage de la
pompe — 1 = Outil N°CA 63, 2 = Arbre de raccorde-
ment.
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7. STOCKAGE DES POMPES D’INJECTION

Pour les stockages dépassant six mois, il est conseillé

Pour stocker une pompe aprés réparation, remplir le de soumettre de nouveau la pompe aux vérifications énu-~
corps d’huile de contrdle et sbturer toutes les prises a- mérées dans la Liste des Contrdies avant de la remettre

vec des bouchons et des chapeaux.

52

en service.

A

S
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INJECTEURS
Section Page

1. Description et fonctionnement ......cvviiiivenvionoenrsnsnsronvenns B2 §

2. Dépose et pose des injecteurs , ...... e et eananan N 22

3. Essaidesinjecteurs ........v0 0 .uun S e rateeasasasaer ettt e et 22

4, Entretiendesinjecteurs . ......ovcvevvvvennnn. serevevruvresrancrnarverrrreeancany 24

5. Stockage des IMJeCloUrS . . ittt ittt it et e it ettt et is et et 26

1. DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

FIGURE 25: Vue en coupe d’'un injecteur —1 La Figure 25 représente lz. coupe u un injecteur, Le
= Raccord de canalisation de retour, 2 = Rondelles, 3 = carburant provenant de la pomps d’injection arrive 3 'en~
Chapeaufileté, 4 = Ecrou de réglage du ressort, 5 = Ron- trée ettraversele corps d’injecteur avant de parvenir au
delle cuivre, 6= Entrée du carburant, 7 = Ressort, 8 = sidge del’aiguille. La pressior exercée sur le carburant
Porte-injecteur, 9 = Aiguille, 10 = Corps d’injecteur, 11 par la pompe d’injection oblige 2 1’aiguille 4 se soulever
= Raccord fileté, 12 = Rondelle, 13 = Sidge de 1’ aiguille, ensurmontant la résistance du ressort. Le carburant est
14'= Embout. yop alors projeté par les trous de I’ embout en pulvérisation

extr®mement fine. Quand la pression de la pompe 4’ in-
jection g’annule, le ressort de 1’ injecteur raméne 1’ ai-

f 2 guille sur son sidége, Untaible volume de carburant suinte 4
2 entre 1’aiguille et le corps d’in jecteur, assurant ainsi la
NIDE & \‘\ ‘ 4 lubrification. Cet excédent retoiirne & 1a partie supérieure
Nadke § 6 de I’ injecteur, of il est progressivement ramené au ré-
5 §'§§ /'/;' servoir de carburant par la canalisation de retour de
g,::::y ? 1’ injecteur.
Al
Z| il
Z iz
|
A
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FIGURE 26 : Dépose d’un injecteur — 1= Cana-

lisation d’injecteur, 2 = Goujon de fixation d’injecteur,
3 = Canalisation de retour, 4 = Raccord banjo.

2. DEPOSE ET POSE

A. Dépose

1. Eliminer la poussidre et les corps étrangers au
volsinage des injecteurs déposés.

2. Débrancher la canalisationde retour de chaque in-
jecteur (Figure 26) 4 la fois sur l'injecteur et sur
la canalisation générale.

3. Débrancher la canalisation de refoulement sur la
pompe el sur 1’injecteur. Obturer les canaliga -
tions et les ouvertures de la pompe.

4. Extraire les deux 6crous assemblant I’ injecteur
sur la culasse, et déposer 1’ injecteur avec pré-
caution. Aucun corps étranger ne doit pénétrer
sur le sigge d’injecteur ( Figure 27).

B. Pose

1. Examiner le sidge de 1’ injecteur sur la culasse :
il doit #tre propre et exempt de calamine. Poser
sur le sidge une rondelle de cuivre neuve. Voir
Figure 27, '

2. Poserune rondelle cache-poussidre de lidge neuve
autour du corps de l'injecteur, et présenter celui~
ci dans son alésage. sur la culasse. Poser sur

3. ESSAI DES

Avant comme aprés un démontage, il est conseillé d'es-
sayer tous les injecteurs. Avant 1’ essai, nettoyer exté-
rieurement les injecteurs avec un solvant de bonne qua-
lité pour éliminer la calamine et une brosse métaltique
douce.

22 28me. Partie

FIGURE 27: Injecteur et ses rondelles — 1=
Injecteur, 2 = Rondelle lidge anti-poussidre, 3 = Rondelle
cuivre, 4 = Goujons de fixation (e " injecteur, 5= Sigge
d’injecteur.

DES INJECTEURS

chaque goujon d’injecteur wme rondelle plate et un
écrou, et serrer les Scrous miformément au couple
spécifié page 31,

3. Poserun jointneuf de chaqu: ¢dté du raccord banjo
de la canalisation de retoir. Présenter le boulon
creux et raccorder la canalisation de retour 2 la
fois surchaque injecteur et sur la canalisation gé-
nérale de retour,

4. Brancherles canalisations ce refoulement, en s’as-
surant qu’elles sont parfaiement propres ; s’ as-
surer que les épanouissem-nts sont en bon &tat et
reposeront correctement dans les supports des sou-
papes de refoulement. Serrer les canalisations de
refoulement sur la pompe d@’injection, Faire tour—
ner le moteur jusqu’a ce qu’un jet inintexrrompu
de gasoil s’6coule au sommet de chaque canalisa-
tion de refoulement. Bloque - les écrous des cana-
lisations,

5, Iaire tourner le moteur pendant un court instant
pour s’assurer que I"injecteur est étanche et re-
pose correctement sur son sidge, et qu’il n’existe
pas de fuites aux canalisat ons de refoulement et
de retour des injecteurs.

INJECTEURS

Remplir 1"appareil d’essai (page 32, figure 28) avec
de T'huile de contrdle, et laisser lo bouchon de remplis-
sage desserré. Ce dernier point est important, car il
empé@che la formation @’ une dépre ssion 4 17 intérieur de
"appareil lorsgu’ on pompe " huile de contrdle au cours

- Chapitre 3 1/65
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FIGURE 28: Contrdle de la pression d’ouver-
ture de 1’aiguille - contrdle de la pulveri-
sation — 1 = Appareil d’essai, 2 = Injecteur, 3 = Injec-
teur, 4 = Recipient en plastique, 5 = Bouchon de remplis-
sage.

de 1’ essai. Pour amorcer 1’ appareil d’ essai, pomper 2
1’aide de la poignée (environ 16 coups) jusqu’ i ce que
1’huile s’ écoule par la canalisation.

IMPORTANT : La maneite située sur la droite
de 1’appareil d’essai (vis & vis de 1’injec~
teur) commande la vanne qui contrdle I’ar~
rivée de 1’huile au manométre., Etant donné
gque la pression regnant dans !’ appareil
peut atteindre un niveau susceptible d’en-
dommager le manomeétre, il est recomman-
dé de fermer la vanne jusqu’a ce qu’'on ait
pu déterminer si 1’injecteur est bouché ou
non., Aprds qu’'on a constaté que 1’injec-
teur s’ouvre librement ou qu’il a 6té dé-
bouché, ouvrir 1a vanne et effectuer 1’es-

sal, .

- En recupérant I’huile dans une timbale en matidre plas-
tique, contrdler chaque injecteur de la fagon suivante :

1. Pression d’ouverture de 1’injecteur:
- Actionner la pompe de 1’ appareil d’ essai { Figure
28)etlire surle manomdtre la pression™d laquelle
le gliceur s’ ouvre. Cette pression doit 3tre de
190,4 -196,4 kg/cm”. Pour régler la pression,
déposer le chapeau fileté { Figure 25) et serrer ou
desserrer 1’écrou de réglage du ressort suivant
les besoins.

2. Pulvéris ation : Actionner la pompe de 1’ap-
pareil d’essai A raison d’ environ 6 -8 coups par

FIGURE 29 : Contrdle du suintement du siége

d’aiguille — 1= Appareil d’essai, 2 = Emboutdugl—,

cleur, 3 = Papier buvard.

seconde et observer .a forme de la pulvérisation.
Les quatre jets doivent 8tre semblables et 2 angles
droits entre eux dans un plan horizontal. Chaque
jet doit 8tre finement divisé et former & 9 mm de
T'injecteur, un cdne d’2nviron 76 mm de diamatre.

3. Suintement du-si2ge de 1’aiguille + Eg-
suyer1’embout avec du papier buvard propre (Fi-
gure 28). Appliquer 2 .I"injecteur une pression de
176,4 - 182,4 kg/cm et maintenir cette pression
pendant une minute. /.ppliguer un morceau de pa-
plerbuvard sur 'embout du gliceur de la manidre
indiquée. La tache d’ auile de contrdle ne doit pas
dépasser 13 mm de diamétre,

4. Essai de perte de¢ compression : Appli-
quer 4 1 injecteur une pression d’enwron 161 kg/
cm” et mesurer letempsnécessaire pour que cette
pression tombe de 1:i4 i 105 kg/cm2. Ce temps
doit 8tre compris entre dix et quarante secondes.

Sila chute de pression entre les valeurs ci-dessus -

s’effectue en moins de 10 secandes, c’est que 1’ ai-
guille a du jeu ou qu’un corps étranger est pré-
sent entre 'embout et le corps d’ injecteur.
IMPORTANT: Si 1’injecteur satisfait aux
épreuves ci-dessus, on peut le re -
monter sur le moteur. Toutefois, si
I’un de ces ess:zis révele une défec-
tuosité de 1’injecteur, celui-ci devra
Btre compldtement démonté, nettoyé,
remonté et essavé de nouveau.
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4. ENTRETIEN DES INJECTEURS

A. Démontage

1. Immobiliserie support d’injecteur { page 32 ) dans
un étau et y placer 1’ injecteur (Figure 30 ).

NOTE : Ne jamais serrer le corps de
1”injecteur dans un étau. Cegi peut
provogquer une déformation, un suin-
tement excessif, ou le grippage de
I’aiguille.

2, Déposer le chapeau fileté de 1’injecteur, puis dé-
visserl’écrou de réglage du ressort, Déposer 1°6-
crou, le ressort et le poussoir,

3. Déposer le raccord fileté {Figure 30) 3 1’aide de oL
V’outil spécial (page 32 ), et déposer le corps d’in- FIGURE 31 : Nettoyage de la chambre de com-
jecteur et 1’ aiguille. pression du corps d’injecteur — 1= Grattoir

: our chambre de compression, 2 = Chambre de compres- @

4. Placer toutes les pitces de 1’injecteur dans du Eion P pres ‘

gasoil propre ou dans de 1’huile de contrdle au fur

et 2 mesure de leur dépose. 2. Nettoyerla chambre de compression du corps d’in-

) jecteur dVaide du grattoir s>écial (page 32), (Fi-
NOTE : Le corps d’injecteur et 1 ai- gure 31).
guille sont rodés ensemble ; ils ne

doivent donc jamais 8tre dissociés. 3. Nettoyer les trous de pulvérisation du corps d’in-

jecteur 4 1’aide du fil de nettoyage et du porte-fil
(page 32). Le fil doit faire saillie 2 1’ extrémité

du porte-fil juste de la lomueur nécessaire pour
qu’il puisse franchir les trous de 1’ embout. Faire
tourner lentement le porte-fil sans appuyer trop 7
fort, en prenant soin de ne pas casser le fil (Fi- */\
gure 32},

B. Nettoyage, inspection et réparation

A T’ aide des outils du nécessaire de nettoyage (page
32), décalaminer compldtement le corps d’injecteur, y
compris 1'intérieur, de la manidre indiquée ci-aprés ;

1. Pour ramolir la couche dure de calamine présente

dans les trous de pulvérisation et sur 1’ extrémité
de 1’aiguille, immerger rapidement 1’aiguille et
' I’injecteur dans un solvant pour calamine, puis, a
1’aide d’une brosse métallique douce, gratter la
calamine sur 1’ aiguille et sur 1’ extérieur de 1’ in-
jecteur. Il importe que 1’injecteur et 1’aiguille
soient rincés dans du gasoil propre aussitdt ex-
traits du solvant pour calamine, pour emp@cher
1’ oxidations des surfaces polies 4 1’ extréme.

FIGURE 30 : Dépose du raccord fileté — 1 =In-
Jecteur, 2 = Outil 4 demonter le raccord fileté, 3 = Rac-
cord fileté, 4 = Support d’injecteur, 5= Clé dynamomé-
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4. Pour gratter le sidge de I’ aiguille, introduire le
grattoir de siége (page 32) dans le corps d’ injec-
teur (Figure 33 ) et tourner en appuyant légérement,

5. Nettoyerla gorge annulaire sur la face supérieure
du corps d’injecteur et la gc rge de la chambre de
pression d1’aide de 1’outil & d¢ calaminer la chambre '
de pression (page 32) { Figure 34), -

6. Les opérations 1 2 5 permetient &’ &liminer la ca-

FIGURE 32 : Nettoyage des trous de pulvéri-
sation —1 = Fil de nettoyage, 2 = Porte-fil, 3 = Injec-
teur, 4 = Trous de pulvérisation.
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FIGURE33 : Nettoyage du sieége d’aiguille dans
l'injecteur — 1 = Grattoir de sidge ¢ aiguille, 2 =
Corps d’injecteur.

lamine sur le corps d’injecteur. Pour chasser la
poussidre de calamine, le corps d’injecteur et
1’ aiguille doivent Btre minutieusement nettoyés 2
contre - courant. Placer 1’adapteur de nettoyage &
contre-courant (page 32) surl’appareil d’essai des
injecteurs (Fig. 35). Présenter le corps d’ injec-
teur et 1’aiguille dans !’ adapteur, 1"’embout en
premier, et les immobiliser & 17aide de 1’ 6crou
moleté. Fermer la poignée sur la droite de 1" ap-
pareil d’essaipourne pas détériorer le manomatre.
Remarqguer la position de la rondelle de laiton.
Cette rondelle est fournie avec le nécessaire d’ou-
tillage, et assure 1’étanchéité contre les pertes de
pression au cours du nettoyage a4 contre - courant
(cette rondelle n’est ni fournie ni nécessaire avee
1’adapteur de nettoyage i contre-courant C'T 9024
page 32).

Aprés un nettoyage minutieux du corps d’injecteur
2 contre-courant pour éliminer la poussigre de ca-
lamine, polir le siége: A cet effet, placer une trés
petite quantité de suif (plte A polir) sur !’ extré-
mité d’unebaguette de polissage (page 32) et faire

FIGURE 34 : Contrdle de la gorge annulaire
du corps d’injecteur — 1= Qutil 4 décalaminer la
chambre de pression, 2= Corps d’injecteur, 3 = Gorge
annulaire.

FIGURE 35 : Montage du ¢ orps d’injecteur sur
U'appareil d’essai en vue d’un nettoyage a
contre-courant — 1 = Ecrou moleté, 2 = Corps d’'in-
jecteur, 3 = Adapteur pour nettoyage a contre-courant, 4
Rondelle de laiton.
tourner celle-ci dans 12 corps d’injecteur {Figure
36).

8. Sil’épreuve de chute de pression a duré plus de 10
secondes, ou si 1'aiguille grippe 16g@rement, on
peut y remédier en rocant ensemble le pointeau et
le corps de gliceur, de la. manidre représent8e Fi-
gure 37. Ceci s’effecue 2 1’aide de suif (plte &
polir} par une des métiodes suivantes:

a, Prendrele pointeau dansle mandrin d’une per-
ceuse et le polir avec un morceau de teutre en-
duit d’une trds petite quantité de suif (pate 2
polir).

b. Serrer le corps d’injecteur dans le mandrin
d’une perceuse tournant 2 450 tm maximum,
Appliguer une petite juantité de suif (pate a po-
lir) sur le corps de 1'aiguille et roder en tour-
nant. Pourne pas enclommager 1’aiguille, s’abs-
tenir de la faire poiter sur 1’ épaulement de la
chambre de pression au cours du rodage. Pren-

FIGURE 36 : Polissage du sigge de 1'aiguiltle
— 1 = Baguette de polissage, ! = Suif, 3 = Corps d’injec~
teur.
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FIGURE37 : Rodage de 1'aiguille dans le corps

d’injecteur — 1= Corps d’injecteur, 2 = Aiguille.
dre soin que la pite A polir ne détériore pas le
sidge de 1" aiguille.

NOTE : Ne jamais roder une aiguille
plus de cing secondes de suite, Tou-
jours laisser refroidir I’aiguille en-
tre deux passes. Le rddage ne doit
Btre effectué que par un personnel
qualifié.

9. Laver soigneusement 1’ensemble, rincer 2 contre-
courant avec de 1’huile de contrdle el nettoyer a-
prés le rodage ; ensuite, remonter et contrdler.

C. Montage

Tous les éléments de 1’injecteur doivent 2tre remontés
humides aprés rincage dans du gasoil propre ou dans de
1" huile de controdle.

1. Normalement, il est inutile de séparer du porte-
injecteur 1’adapteur d’entrée, Toutefois, sil’on
dépose 1’adapteur, on devra monter une rondelle
d’acier neuve pour assurer 1’ étanchéité (injec-
teurs pour pompe Minimec seulement).

FIGURE 39 : Réglage de la pression d ouver-
ture de 1" aiguille - 1= Appareil d’essai, 2 = Vis
de réglage du ressort,

FIGURE 38 : Montage de 1'injecteur — 1= Porte-
injecteur, 2 = Corps d’injecteur.

2. Présenter le corps d’injecieur et 1" aiguille sur le
porte -injecteur, en s’assirant que les pieds de
centrage du porte-injecteur prenne correctement
position dans le corps d’injecteur (Figure 38).
Placer une rondelle antifriction neuve au fond de
I’alésage du raccord fileté, Présenter le raccord
fileté sur le corps d’injectsur et serrer 1 6,9 m.
kg 4 1’aide de 1’ outil pour la dépose et la pose du
raccord fileté (page 32). Pour serrer le raccord
fileté (Figure 309); ut monter 1’ injecteur sur
son support (page 32).

3. Présenter sur le porte -injecteur le poussoir, le
ressort, le disque supérieu: et:1’écrou de réglage
du ressort. Visser I”écrou de réglage jusqu’ 3 ce
que sa pression s’ exerce sur le ressort.

4. Monter 1'injecteur sur 1’appareil d’ essai (page
32) et régler la pression d’suverture de 1’ aiguille
2 190,4-196,4 kg/cm? (Figure 39).

5. Placer un joint de cuivre nzuf sur 1’écrou de ré-
glage duressort et serrer le chapeau fileté, Répé-
terle contrdle de pression d’ouverture de 1’aiguille
pour s’assurer qu’il n’a pas changsg,

6. Essayer 1’injecteur de la fagon décrite plus haut.
Si, aprés nettoyage, ces essiis ne donnent pas sa~
tisfaction, remplacer 1’zigiilie et le corps d in-
jecteur.

IMPORTANT : Lors du montage d un in-
jecteur, serrer uniformément les &~
crous de fixation, Cans le cas con-
traire, le corps d'injecteur se défor-
mera, provoguant ainsi soit une usure
irreguliére, soit un grippage.

5. STOCKAGE DES INJECTEURS

Le stockage prolongé des injectenrs doit 3tre &vité par
tous les moyens, Si les injecteurs doivent 8tre stockés
pour une courte durée, il est recommandé de les nettoyer
dans de 1'huile de contrdle avant stockage, car le gasoil
a tendance 4 se deviser et permel. 1’ oxydation des faces
rodées de 1’aiguille et du corps. .\prds un stockage su -
périeur 4 30 jours, il peut 8tre nécessaire de démonter
et de nettoyer les injecteurs pour ussuier un fonctionme-
ment correct,
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28me Partie

SYSTEMES D’ALIMENTATION

Chapitre 4

RECHERCHE DES ANOMALIES, SPECIFICATIONS ET OUTILS SPECIAUX

Section Page
1. Recherche des anomalies .,....o0vu.... i eereeenann e, . ceesane. 27
2, Sp8Cifications .....vveeves vevevnvevrnnnnn. Cerereiaeea e i eeeererre s .. 31
3. Outils spéciauX...covvnve ou. eereenn R - 1
1. RECHERCHE DES ANOMALIES
MOTEURS A ESSENCE
Anomalie Correction
1 ESSENCE N’ ARRIVE PAS AU CARBURATEUR 1. S’ assurer que le robinet monté sur le réservoir

d’ essence est ouvert (CN).

2. Desserrer au niveau de la cuve la canalisation re-
liant le robinet du réservoir & la cuve de décanta~
tion ; s’assurer que 1’ essence arrive A Ta cuve.

3. 8’assurer que la cuve ds décantation n’est pas en-
gorgée.
4. Examiner le raccord d urrivée d’essence au car-

burant et s’ assurer que le filtre métallique n’ est
pas engorgé,

S’ assurer que le volet dz départ n’ est pas coincé et
que son elapet d’air fonctionne normalement,

CARBURATEUR NOYE OU NON ETANCHE 1

2. Déposer et démonter le :arburateur. Examiner le
flotteur et le pointeau. kffectuer les remplacements
nécessaires et régler le niveau du flotteur.

3. Inspecter le corps principal et la cuve A niveau cons—
tant (fissures, fuites).

4. Veérifier I’ étanchéité de ous les joints

S’ assurer que les canalijations d’ essence ne sont
pas aplaties,

MELANGE TROP PAUVRE 1

»

Vérifier le fonctionnement de 1a pompe 4 essence.

3. Vérifier le réglage du niveau d’ essence dans la cuve
du carburateur.

4. S’assurer que le filtre d’ entrée g’ essence au carbu-
rateur n’ est pas engorgé .

(%]

S’assurer que les passages de 1’ essence ne sont pas
gommés,
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Anomalie

Correction

MELANGE TROP RICHE

1. Vérifier la propreté intérieure du filire 2 air,

2. Rechercher 1a présence de corps é:rangers dans les
trous calibrés d’air ralenti et de puissance.

3. Inspecter les passages (gommage ).

4. Contrdler le réglage du flotteur.

5. S’agsurer que le clapet d’alimentation principale
n’ est pas coincé et qu’il n’a pas 6t8 percé.

RALENTI IRREGULIER 1. Vérifier tous les points énumérés sous ! Melange trop
pauvre" ; chacun d’eux peut provoquer 1’irregularité
du ralenti.

2. Contrdier le réglage d’ essence du :-alenti.

3. Vérifier 1’ état du pointeau de réglaze du ralenti
{ rayures, usure ou toute autre détérioration ).

4. Déposer et démonter le carburateu:’, Contrdler les
canalisations intérieures d’alimentation des gliceurs
(engorgement ) et nettoyer le carburateur avant re-
montage.

PRESSION DE LA POMPE A ESSENCE INSUFISANTE 1. Examiner la came montée 4 1’ avanl du pignon d’ arbre
4 cames (usure, rayures),

2. Vérifier 1’ état de 1’arbre qui porte sur la came.

3. Inspecter les raccords {desserrés su fendus),

4. Actionner la pompe 2 la main en posant les doigts sur
les raccords, pour déceler une déciirure du dia-
phragme, Sile diaphragme est défectueux, rem~
placer la pompe 4 essence.

LA POMPE A ESSENCE FUIT 1. S’ assurer que la fuite ne provient ras du joint monté
entre les deux corps de pompe.

2. Contrdler le serrage des raccords e la canalisation
d’ essence, o

3. Rechercher les fissures du corps d: pompe.

4, Vérifier le serrage des vis assemb ant les deux corps
de la pompe.

MOTEURS DIESEL

Anomalie Correction

LE GASOIL N’ARRIVE PAS A LA POMPE D’IN- 1. S’assurer que le robinet monté sur le réservoir est

JECTION ouvert (ON ).

2. S assurer que les filtres ne sont pas colmatés.

3. Purger les filtres de carburant.

4. S’assurer que les canalisations de pyasoil et leurs
raccords sont en bon état,
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LE GASOIL ARRIVE AUX INJECTEURS MAIS LE MOTEUR 1., Contrdler la vitesse de lancement,

NE PART PAS,

2. Vérifier 1a course de In tringle de commande d accé-
lérateur.

3. Contrdler le calage de la pompe,

4. Contrdler 1’ étanchéité les canalisations de gasoil et
de leurs raccords.

5. Contrdler les injecteur.;.

6. Contrdler la compressiim du motew.

LE MOTEUR A DU MAL A DEMARRER

1, Vérifier la vitesse de l:ncement.
2. Contrdler le calage de 1a pompe,

3. 8’assurer que les filtres de gasoil ne sont pas col-
matés.

4. Rechercher la présence d’ eau dans le gasoil,
5. Vérifier 1a compression du moteur,

6. Rechercher les entrées d'air du coté "aspiration" du |
systéme.

LE MOTEUR DEMARRE ET S'ARRETE

1. S assurer que les canalisations et les filtres ne sont
ni aplatis ni colmatés,

2. Rechercher la présence 4 eau dans le gasoil,
3. Rechercher les obstruct ons dans la prise d’air,
4. S’assurer que le moteur ne chautfe pas.

5. Rechercher les entrées d”air parasites sur le coté
"aspiration du systeme,

LE MOTEUR EST IRREGULIER (VARIATIONS DE
REGIME, RATES, MAUVAIS FONCTIONNEMENT DU
REGULATEUR }

1. Contrdler 1" étanchéité des canalisations de refoule-
ment et de leurs raccords,

2. S'assurer que les canalisations et les filtres ne sont
ni colmatés ni aplatis,

Contrdler le calage de la pompe.
Rechercher la présence ¢’ eau dans le gasoil.

Purger le systdme d’aline ntation.

Ut W
. « . .

S’assurer que les aiguilles des gliceurs ne sont ni dé-
tériorées ni gommées.

7. Contrdler 1 état des soupitpes du moteur,

LE MOTEUR NE DONNE NI SA PUISSANCE NI SA
VITESSE MAXIMUM

1. S’assurer que la course ce I'accélérateur est suffisante
2. Vérifier le réglage de vitesse maximum 3 vide, A

3. S’assurer que les canalisutions et les filtres ne sont
ni aplatis ni engorgés.

4. Rechercher les entrées d air parasitessur le ¢dté
"aspiration" du systdme,

5. Contrdler le calage de la Fompe.
6. Vérifier la compression dit moteur.

7. Conti"bler le réglage et 1’ ¢tat des soupapes.
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Ancmalie . .Correction L

LE MOTEUR EMET DE LA FUMEE NOIRE 1. S’ assurer que la prise d’air n’ eut pas-obstruée,.
. 8 assurer que le moteur ne chauife pas.

. Contrdler le calage de 1a pompe.

2

3

4, Contrdler les injecteurs,

5. Contrdler la compreassion du motaur.
6

. Contrdler les soupapes du moteu:.

MOTEURS DIESEL (INJECTEURS )

Anomalie Correction
PAS DE CLAQUEMENT AU MOMENT DE L’IN- 1. S’ assurer que 1’ aiguille est propre et ne grippe pas, .
JECTION ' 2. 8'assurer que le sidge de 1’aiguille ne fuit pas.

3. Contrdler 1’ état du raccord fileté.

PERTE DE COMPRESSION A L’EMBOUT 1. S assurer que 1’aiguille n’ est pas usée.

2. Rechercher la présence de calamine ou de corps é-
trangers sur le porte-injecteur ou sur le corps d’in-
jecteur,

3. Inspecter les surfaces et serrerle raccordfileté.

PRESSION D’ OUVERTURE DE L’ AIGUILLE IN- 1. 8 assurer que 1’ écrou de réglage n’ est pas desserré,
CORRECTE - : et refaire le réglage. ‘
2. 8’assurer que 1’ injecteur est en bon &tat et que 1" ai-
guille n’ est pas grippée.
3. Rechercher la présence decalamine ou de corps étran-
gers dans les trous de 1’ embout. '

SUINTEMENT AU SIEGE D’AIGUILLE 1. Rechercher la présence de calam ine ou d’ autres corps
' ' étrangers sur le porte-injecteur ou le corps d’ injec~

teur.

2. & agsurer que 1’aiguille n’ est ni gommée ni gripée.

CONE DE Pﬁ LVERISATION DEFORME 1. Rechercher la présence de calam.ine ou autre corps
C étranger sur la pointe de 1’ aiguille.

2. Rechercher la calamine dans les trous de pulvérisa~
tion. )

3. Contrdler 1’ état du corps d’ injecteur et de 1’ aiguille.
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2. SPECIFICATIONS

MOTEUR A ESSENCE

DEXTA 2000 SUPER DEXTA 3000
Capacité du réservoir :
Litres 49,2 49 .2
Diameétre du filtre 2 air
{sec): 165,1 mm 165,1 mm
Réglage du flotteur de carbu-
rateur : Tous modeles & essence 25,0 + 0,793 mm.

Pression de la pompe 3 es-
sence :

sortie de la pompe,
Vitesse maximum 3 vide 2200 tm

Vitesse de ralenti

MOTEUR DIESEL

2200 tm

Tous modéles 3 essence 500 -550 tm

DEXTA 2000 SUPER DEXTA 3000 MAJOR 40(0
Capacité du réservoir ;
Litres 49,2 49,2 60,5
Diametre du filtre 2 air 2 bain
d’ huile : 152,4 mm 165,1 mm 165, 1 mm
Filtre 4 carburant ( remplacable): 1 2 2

Type de la pompe d’injection: a distributeur

Contenance d'huile de grais-

sage — —
Calage de 1a pompe : 19 avant PMH
Vitesse maximum & vide : 2200 tm

Vitesse de ralenti :

Couples de serrage (Filetages lub rifiés)
Ecrous de canalisation d’injecteur

Ecrous de fixation 4’ injecteur

Pompe d’injection sur plateau adapteur avant
Porte~clapet de refoulement ( Pompe Minimec )
Boulon de canalisation de retour d’injecteur

Ecrous de canalisation de filtre 2 carburant (avec extension)
Boulons de pompe d’ ihjection sur pignon

Boulon de tube de sortie de pompe d’injection

Corps d'injecteur

Entratnement de pompe 2 carburant

Cartouche de filtre 4 carburant de pompe

3 distributeur

19° avant PMII
2200 tm

4 distributenr

190 avant PIH
2420 tm

Tous modeles Diesel 600 - 650 tm

Filetage
Ml12x 1,5
5/16 - 24
5/16 - 24
M20 x1,5
5/16 - 24
1/2 - 20
5/16 - 24
1/2 - 20
5/16 ~18
5/16 -18
1/4 - 20
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MAJOR 4000

60,5

165,1 mm

21,1 litres par heure 4 1200 tm moteur avec une pressio de 0,070 kg/cm2 a1a

2420 tm

SUPER MAJOR 500¢

75,7

177,8 mm

2

Minimec

0,36 litres
.190 avant PMH
2310 tm

m/kg
2,49 -3,04
1,38-2,07
3,59-4,14
4,14 ~4, 84
1,04-1,38
2,07-j4, 14
2,76 -3, 46
2,07-2,76
2,07-2,49
1,38-3,18
0,76-1,38




Couples de serrage non spécifiés page 31 :

Filetage ' m/kg Filetage rh/kg

1/4-12 ciiniaiinn, i 0,83-1,24 7/16-14 .....u........ e veeeer... 6,22-6,91
1/4-28 civriniianenransnnonanneseonsenans 0,83-1,24 T/16-20 o.ivruvneiinnrnnninrerennennesn. 6,81-8,29
5/16-18. . ciiiiriinenrenss feveveseneraena.. 1,66-207 1/2-13 ......, e e, ... 8,29-9,68
5/16-24. . 0iuiiinenn. ceeeee eeeereeenee.s 2,07-2,49 1/2-20 ..., e e 9,68-11,06
3/8 =18 vuuunrnneencnraanrroresorsosnsarnes 2,76-3,46 9/16-18 ., .. 0iuserrnnnnnns tevvesesnsas..11,75-13,13
3/8-24 iiviniinninns Ceeraees ceeveeeninees 4,15-4,84 5/8-18 .. ......... PR e ee...17,96-20,04

3. OUTILS SPECIAUX

MOTEUR A ESSENCE

L’ entretien du systdme 4’ alimentation du moteur 2 essence n’ exige aucun outil spécial,

MOTEUR DIESEL
0

Description de 1’ outil : ‘ N~ de 17 outil »
Appareil 4 essayer 168 Injecteurs .voveviesirsnessseses s HDBSO J8666 NHD550 o
Support 4’ injecteur ........ e e e HD145 Partie de J8537 - NHDi145
Outil pour la dépose et la pose du raccord fileté ......... CT9009 Partie de J8537 CT9009
Adapteur pour nettoyage 2 contre—courant des injecteurs.. CT9024 Partie de J8537 CT9024.
Suif«{pate 4 polir) ............. Ceserane veeeune veeeeso. A achéter sur Pértie de J8537 A acheter
: . place sur place
Baguettes de polissage (b mm) ........ heeeenreens .... A acheter sur Partie de J8537 . A acheter
place . sur place ‘
Nécessaire pour le nettoyage des injecteurs............. SW20 ou 48537 HD148
.CT>9014
Le nécessaire se compose de ;
Fils de netto_yage
Grattoirs de chambre de compression
*Adapteur pour nettoyage 2 contre -courant
*Support d’ injecteur '
*Outil pour la dépose et la pose du raccord fileté
Outil & déealaminer la chambre de pression
Grattoir de sidge d’aiguille
*Baguetfés de polissage
Brosse métallique en laiton ‘ ' , ‘ )”"'
*Suif (Pate & polir) ‘ : » .

Porte -fil

* Non compris dans.SW20 ou CT9014 et HD148
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Section Page
1. ‘Descriptionetfonctionnement.. ........ S i 1
2. Culasse, soupapesetorganesannexee.................................... 5
3. Couvercleavantetpignonneriededistribution..‘..........................14
4, Carterd’huileetpompeahuile......... .......... .21
5. Bielles, coussineté, pistons, gegments et bloc ~Cylndres . casaesrasnacaonr 24

8, Damper, coussginets de vilebrequin, volant et vilebrequin. scececnaannonsensse 32

7. Arbreacames..........................3... ........ DU

1. DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

Cette partie du msnuel couvre lesmoteurs 3 et 4 cy- damentalement, les méthodes de travail sont les me&mes

lindres. Voir Figures 1 & 4. Lemoteur 3 cylindres exis-
te en version essence ou Diesel. Le 4 cylindres existe en
Diesel seulement. Cotte partie du manuel traite le dé-
montage, 1’inspection, la réparation et le montage des
moteurs, ainsi que le systdme de refroidissement. Fon-

TABLEAU D’ IDENTIFICATION DES MOT EURS

pour tous les moteurs. Les méthodes décrites dans les
pages qui suivent 8’ appliquent également & tous les mo-
teurs. Le tableau qui suit facilitera 1’ identification des
différentes versions existantes.

Désignation du

modale Dexta 2000

Super
Dexta 300¢

Super

Major 4000 Major 5000

Alimentation par Essence Gasoil

Esgence Gasoil

Essence Gasoil Gasoil seulement

Nombre de cylindres 3 3 3 3 3 3 4
Alésage 106, 68 mm 106, 68 mm[106, 68 mm 108, 68 mm|111, 76 mm 111, 76mm| 106,68 mm
Course 96,52mm 96,52mm| 96, 52 mm 106, 68 mm| 106,68mm111,76mm 106,68 mm
Cylindrée 2590 cc 2500 cc  |2580 ce 2077 cc {2571 cc 3300 cc 3819 ce
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