ENTRETIEN MECANIQUE

Le chapitre précédent de ce manuel était consacré a
Iexplication de points exigeant des soins a périodicité
réguliere en cours de travail.

Le chapitre qui suit contient des renseignements et des
suggestions sur ’entretien mécanique en général et sur des

opérations de réglage et de changement de pieces.
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ENTRETIEN MECANIQUE

CIRCUIT D’ALIMENTATION DIESEL

Manutention et stockage du carburant diesel: Les jeux existant entre les
pieces constitutives de pompe d’injection et d’injecteurs sont tres faibles.
Il est donc d’une importance capitale que des précautions soient prises pour
s’assurer que I’eau ou les souillures ne puissent s’associer au carburant.

Le carburant diesel doit étre entreposé dans des réservoirs ou des cuves en
tole d’acier ordinaire. Ne conservez pas de carburant diesel en réservoir
ogalvanisé, car le revétement en zinc entrerait en réaction avec le carburant
pour former des composés indésirables risquant d’entraver le bon fonction-
nement de la pompe d’injection et des injecteurs. Le dispositif le plus satis-
faisant consiste en une installation de stockage en vrac avec réservoir et
pompe, Figure 66, ou par gravité, I'installation étant placée assez haut pour
que le remplissage du réservoir du tracteur se fasse directement. Le réservoir
doit étre en pente vers l'arriere pour permettre a la sédimentation de
s’effectuer a I'opposé du point de prélévement. Chaque fois qu’on regarnit ce
réservoir, il faut laisser le carburant reposer 12 heures avant de 'utiliser.
Un robinet de vidange doit étre monté au point le plus bas du réservoir pour
drainer périodiquement la condensation et les sédiments. Il faut installer un
filtre sur la sortie, comme on le voit Figure 66. Installez le plus gros réservoir
possible et maintenez-le aussi plein que possible pour minimiser la con-
densation. |

Si un stockage en vrac n’est pas possible et que le carburant soit conservé en
fits, entreposez-les sous un hangar propre et sec. Le fit en vidange doit étre
muni d’un filtre de sortie et d’un
robinet, et calé en contre-pente

(25 mm de déclivité par fraction de
0.30 m), robinet en haut. Ne bascu-
lez jamais le fat pour utiliser le car-

burant en-dessous du niveau du robi-

o net. Apreés usage, remettez la bonde
Y au sommet du fat et essuyez les
coulures de carburant. Le carburant
L diesel ne s’évapore pas et amasse la
T i e =% | poussiere et les saletés.
23 appron -

Plein du tracteur: S’il n’y a pas de
filtre sur la sortie du réservoir de

stockage, ou si vous faites le plein

Figure 66 Réservoir de stockage en vrac du avec un bidon, prenez un entonnoir

carburant muni d’un tamis d’une finesse d’au

Avec des injecteurs propres et une
pression normale (190 kg/cm?2), seul
un faible pourcentage de la puissance
du moteur de votre tracteur est néces-
saire pour entrainer la pompe d’injec-
tion.

i"ais oo

Ceci se traduit par une perte de rende-
ment de I'injecteur et de puissance pour
le moteur. Il en découle un accroisse-
ment de la consommation et un risque
d’usure ou de rupture de pieces du fait
de la surcharge imposée a la pompe. 1l
peut aussi en résulter un fonctionne-
ment heurté du moteur.

de pression

[ %
accumulation
excessive

pompe d’injection

Des injecteurs encrassés ou mal
réglés peuvent contribuer a accu-
muler une pression atteignant 527
kg /cm?2 dans les canalisations d’in-
jection.
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moins 100 pour faire le plein. Si vous

n’avez pas un tel entonnoir, un linge
en lin propre peut le remplacer. Le
réservoir contient:

Major 4000: 60.5 litres
Super Major 5000: 75,7 litres

Maintenez-le aussi plein que pos-

sible pour réduire la condensation.

Pompe d’injection: La pompe d’in-
jection ne doit jamais étre démontée
si 'on n’a pas la formation et I’équi-
pement qu’il faut. Voyez votre con-
cessionnaire lracteurs Ford si une

I'igure 68 Repéres de calage de pompe
d’injection (Major 4000 )

1. Repéres

intervention s ’avere nécessaire.

Injecteurs: Les injecteurs doivent révisés toutes les 600 heures (voir page 60).
N'essayez pas de les démonter ou de les régler vous-méme. Déposez-les du
tracteur et faites les réviser par votre concessionnaire Tracteurs Ford.

Calage de la pompe d’injection (Major 4000): LLa pompe d’injection est bien
synchronisée avec le moteur lorsque le repére gravé sur sa flasque coincide
avec le repere zéro de plaque support avant du moteur, Figure 68. Si ces
reperes ne coincident pas, desserrez les trois boulons de fixation de la pompe,
faites tourner le corps de pompe en fonction des repéres, puis rebloquez les
boulons. La pompe d’injection sera alors bien calée.

Figure 69 Vérification du calage de pompe d’injection (Super Major 5000)
1. Fleche - 2. Reperes de calage - 1. Repére de calage - 2. Aiguille

Calage de la pompe d’injection (Super
Major 5000): L.e moteur est bien
synchronisé lorsque l'injection de
carburant commence a 19° avant le
point mort haut. Ce calage peut
etre vérifié comme suit :
Détachez le regard du volant
situé a l’arriéere droit du carter
moteur et,'le cylindre No 1 en
étant a la compression, faites
tourner le moteur jusqu’a faire
coincider le repére des 197 avec la
fleche en bordure du regard,
Figure 69.
2. Démontez le couvercle a ’arriére
de la pompe d’injection et calez
un objet servant d’aiguille dans

“““““ ”LE?%?
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Figure 70 C alage de la pompe d’injection
(Super Major 5000 )

1. Boulons du pignon d’entrainement de la
Pﬂ'ﬂlpe

I’encoche en V pratiquée en bout d’arbre a cames de pompe Figure 69.
L’aiguille doit coincider avec le repére de calage sur le corps de la pompe.
3. Si les reperes de calage ne coincident pas, procédez comme suit :
(a) Vidangez le radiateur et démontez la durite du bas.
(b) Découvrez le regard de I’avant dn carter de distribution du moteur,
Figure 70. Desserrez les boulons de blocage de pignon d’entrainement

de pompe et faites tourner la pompe jusqu'a ce que les reperes

coincident.

(c) Resserrez les boulons de blocage du pignon, remontez le couvercle et

Figure 71 Butée de ralenti de pompe d’injection
(Major 4000)

la durite en bas du radiateur, re-
faites le plein du radiateur.

4. Remettez les couvercles de bout
de pompe d’injection et de regard
du volant.

Réglage du moteur diesel en régime:
Le ralenti et le régime a vide maxi-
mum du moteur se réglent sur la
pompe. Le régime maximum (a vide)
est réglé a l'usine a 2420 tours
(Major 4000) et 2310 tours (Super
Major 5000). Si vous ne I'obtenez pas
voyez votre concessionnaire Trac-
teurs Ford. Le ralenti du moteur est
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Processus de réglage des gaz et du ralenti moteurs diesel 3 cylindres

et 4 cylindres
e

gaz coupés

écrou frein tige de commande des gaz

pleins gaz

visser ou dévisser
pour régler la longueur

arrét de
levier coudé

1. Moteur arrété, désaccouplez la tige de commande des gaz de I'arrét de
levier coudé.

2. Mettez le moteur en marche et réglez la butée de ralenti a 600-650 tours/
minute d’aprés le compte-tours.

3. Repoussez la manette des gaz contre la butée de ralenti.

4. Réglez la tige de commande des gaz en fonction de la distance entre
’arrét de levier et la pompe, et raccordez.

5. Mettez les pleins gaz et réglez la tige de commande des gaz si le plein régime
n’est pas atteint.

Figure 72

réglable en vue d’arriver au bon régime de 600 a 650 tours selon le processus

indiqué aux Figures 71, 72 et 74.

CIRCUIT D’ALIMENTATION ESSENCE

Réglage du carburateur, du régulateur et de la commande des gaz: Un
régime moteur constant a tout réglage des gaz donné est assuré par un
régulateur centrifuge situé sur le capotage avant du moteur. Ce régulateur
est entrainé par la distribution du moteur et relié par un mécanisme adéquat
au papillon de commande des gaz du carburateur.

Avant de procéder aux réglages de régime, faites chauffer le moteur a sa
température normale de fonctionnement. Pour le réglage voir Figure 73.

Nota: Ne vous attendez pas a ce qu'un moteur neuf ait un bon ralenti en période

de rodage.

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Pour tirer du moteur un maximum de rendement et de longévité, il faut qu’il

(8

Processus de réglage du carburateur, du régulateur et de
la commande des gaz

\ gaz coupés

pleins gaz P, tige de commande

-

arrét de levier coudé

P P
réglage de régime
maximum a vide

des gaz

ﬁ vis de calage

vis de mélange —Lo @l "

du ralenti -
bras du régulateur

. Faites tourner le moteur jusqu’a
ce qu’il atteigne sa température
de marche normale puis, moteur
arrété, débranchez la tige de
régulateur du levier de gaz du
carburateur.

. Remettez le moteur en marche et
réglez les gaz a la main de maniére
que le moteur tourne a environ

500-550 tours.

. Réglez la tige de régulateur en
fonction de la distance entre le
carburateur et le bras du régulateur
afin que le régulateur reste sans
effet sur le moteur a ce stade
du réglage.

4. Vissez la vis de mélange jusqu’a

ce que le moteur se mette a
secouer a cause du trop de richesse
du mélange. Dévissez cette vis

jusqu’a ce que le moteur tourne rond.

5. Débranchez la tige de commande
des gaz, fermez la manette
des gaz jusqu’a ce qu’elle appuie
sur I'arrét de levier coudé,
réglez la tige en fonction de cette
distance et rebranchez.

6. Les gaz étant fermés, réglez la vis
de réglage de ralenti jusqu’a
ce que le moteur tienne un ralenti

de 500-550 tours.

7. Mettez la manette des gaz
a pleins gaz.

8. Retouchez au besoin le réglage de
ralenti a vide pour obtenir un
régime maximum a vide de:

2420 Tours/minute

Figure 73
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Figure 74 Butée de ralenti de la pompe
d’injection (Super Major 5000)
I. Vis de régime a vide maximum. - 2. Vis
de ralenti

tourne a sa bonne température. Ceci
dépend du bon fonctionnement du
circuit de refroidissement.

Voici les points essentiels concernant
I’efficacité de ce circuit:

Contenu: la capacité du circuit de
refroidissement est de:
Major 4000 : 13,2
Super Major 5000 : 13,9

Rincez le radiateur suivant ces in-

dications:

1. Eau pure — Vidangez et rincez
tous les six mois.

2. Solution d’antigel normal -
Vidangez tous les six mois ou
aprés chaque campagne d’hiver.

3. Antigel ,,permanent” — Vidangez
tous les 24 mois.

Le circuit doit toujours étre plein d’eau claire douce, ou d’une solution d’anti-

gel. Pour le vidanger, retirez le bouchon du radiateur et ouvrez les deux robi
nets de vidange de radiateur et du bloc cylindres, Figure 75. Laissez couler,
puis rincez le circuit en introduisant un tuyau d’arrosage par le bouchon du

radiateur. Lorsque I’eau qui coule des robinets de vidange n’est plus teintée

ni trouble, retirez le tuyau et fermez
les deux robinets. Remplissez d’eau
propre non calcaire ou de solution
d’antigel. Nettoyez le bouchon et son
joint et remettez-le en place.

Important: Ne faites jamais tourner
un moteur dont le circuit de refroidis-
sement est vide. Amenez I’eau au trac-
teur, et non le tracteur a l’eau.

S’il y a risque de gel, voyez votre
concessionnaire Tracteurs Ford pour
qu’ill vous renseigne sur I’antigel
., permanent’’ requis pour apporter a
votre moteur la protection néces-
saire contre la gélée. Les tableaux
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Figure 75 Robinet de vidange du bloc cylindres

1. Robinet de vidange du bloc cylindres

suivants correspondent a une solution d’antigel normal éthyléne-glycol
(ME-1163-3) disponible chez votre concessionnaire Tracteurs Ford.

Major 4000
Protection jusqu’a Quantité d’antigel Quantité d’eau
i3 ¥ litres litres
~.8 1,42 11,8
—14 1,92 11,2
-19 2,78 10,4
-29 3,29 9.9

Super Major 5000

Protection jusqu’a Quantité d’antigel Quantité d’eau
°C litres litres
~ 8 1,54 13,0
~14 2,11 12.4
-19 3,01 11.5
—29 3,64 10,9

S’il devient nécessaire de compléter
le plein du radiateur lorsque le cir-
cuit contient de 'antigel, rajoutez
une solution de méme concentration.
De I’eau pure diluerait le mélange et
abaisserait le taux de protection. On
peut éviter une perte de solution due
a la dilatation en complétant le plein
lorsque le moteur est chaud.

Circulation d’air: Le ventilateur a
I’lavant du moteur aspire Dair a
travers le radiateur dont il rafraichit
la tubulure. Pour ne pas géner ce
flux d’air, la grille a menues pailles
duradiateur ne doit pas étre couverte

de son et d’'impuretés. Il faut aussi
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Figure 76 Reperes de calage du moteur
1. Fleche - 2. Repéres

3l




inspecter de temps a autre le radia-
teur lui-méme pour voir si des corps
étrangers ne restent pas dans les
ailettes.

Une courroie de ventilateur détendue
nuit a I’éfficacité du ventilateur, il
faut donc lui conserver une tension
correcte. Voir comment effectuer ce

réglage page 59.

Thermostat du moteur: Une soupape
sensible a la température est montée
dans le circuit de refroidissement du
moteur. Lorsque le moteur est froid,
elle coupe I'afflux d’eau au radiateur

Figure 77 Plateau de réglage de "avance

et permet donc un réchauffage ra-

. P . 1. Plateau de réglage
pide du moteur. Une dérivation de 58
recirculation assure la circulation

interne dans le moteur lorsqu’il est isolé du radiateur.

Important: Ve déposez et ne supprimez pas le thermostat dans le but d’améliorer
le refroidissement. Le moteur tournerait alors en-dessous de son dégré normal et
subirait une usure excessive.

Bouchon de radiateur: lLe radiateur est muni d’un bouchon a pression qui
diminue la perte de liquide due a la dilatation.

Attention: Pour enlever le bouchon de radiateur d’'un moteur chaud, tournez
d’abord lentement jusqu’au premier cran (sécurité) pour laisser échapper toute la
vapeur sous pression avant débouchage.

ALLUMAGE

Vis platinées: Si les vis platinées de 1’allumeur sont sales, piquées ou mal
réglées, il peut en résulter des ratés et une perte de puissance, et en pareil cas
il convient de régler I’écartement des vis ou de les changer.

Voici comment poser des vis neuves. 5’1l suffit de les régler, sautez les points
3 aéb.

Des vis trés noircies ou piquées peuvent avoir souffert du mauvais rende-
ment du condensateur, d’une remontée d’huile ou de wvieillesse.

Nota: Débranchez le fil d’alimentation entre le contact et la bobine d’allumage
(en le débranchant de la bobine) avant d’enlever le chapeau de I'allumeur. Ceci
évitera d’endommager la bobine en faisant tourner le moteur avec le contact sur
»on” (marche) lors du réglage de I’écartement.
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Pour changer les vis platinées (voir Figure 44):

1. Enlevez le chapeau de I’allumeur.
2. Enlevez de I'axe d’allumeur le rotor et le cache-poussiere.

3. Retirez 1’écrou et la rondelle frein raccordant le condensateur et le fil
d’alimentation a la borne du linguet de rupteur.

4. Retirez les vis et les rondelles frein maintenant les contacts du rupteur
sur la platine et enlevez ces contacts. Si le condensateur est a changer,
retirez la vis et la rondelle frein qui le maintiennent sur la platine du

rupteur.

5. Montez les contacts (vis platinées) neufs, et le condensateur si vous le
changez, sur la platine de rupteur. Resserrez les vis de fixation munies de

leurs rondelles.

6. Rebranchez le fil du condensateur et 1’alimentation sur la borne du

linguet.

7. Faites tourner la came en ’entrainant par le moteur jusqu’a ce que les
contacts se ferment et réglez-en I’alignement en pliant au besoin leur

support fixe.

8. Pour régler I’écartement, faites tourner doucement le moteur jusqu’a ce
que le frotteur en fibre du linguet se trouve au sommet d’un des lobes de

caime.

9. Desserrez légérement les deux vis de réglage. Insérez un tournevis dans
les fentes de réglage et tournez pour obtenir I’écartement voulu, de 0,6 a
0,7 mm, voir Figure 45. Vérifiez cet écartement a I’aide d’une jauge

d’épaisseur.

10. Bloquez les vis de réglage et vérifiez a nouveau I’écartement. Retouchez
le réglage si I’écartement a changé lors du serrage des vis. Rebranchez le
fil d’alimentation sur la bobine d’allumage.

Avance a l’allumage: L’avance peut se controler de la fagon suivante:

1. Démontez la bougie du cylindre No 1 (avant) ou le couvercle de cul-

buterie.

2. Faites tourner le moteur jusqu’a ce que de I’air s’échappe soit du trou de
bougie No 1, ou que les tiges de culbuteurs d’admission et d’échappement
tournent librement. Ceci indique que le cylindre en est au temps de com-

pression.
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Figure 78 Veérification de l’écartement des Figure 79 Changement d’un bloc réflecteur

bougies étanche de phare
1. Jauge filaire - 2. Electrode latérale 1. Bloc réflecteur étanche - 2. Prise de

raccordement

3. Continuez a faire tourner doucement le moteur jusqu’a ce que le cran
repere 2° du volant coincide avec la fleche dans le regard rectangulaire
pratiqué dans le capotage arriere du moteur, Figure 76 (Ce regard est
caché par un protecteur qu’il faut enlever pour voir le volant).

4. Ainsi calé, vérifiez que le rotor de I’allumeur est bien en face du contact du
cylindre No 1 dans le chapeau. Sinon, changez I’ordre des fils.

5. Desserrez le boulon du plateau au pied de I’allumeur, Figure 77, et faites
tourner le corps de Iallumeur en sens inverse du rotor jusqu’a ce que les
contacts commencent a s’écarter, puis rebloquez le plateau.

6. Remettez le chapeau de I’allumeur, le cache du regard du volant et selon
le cas le couvercle de culbuterie ou la bougie et son capuchon.

Bougtes: Pour garder au moteur son rendement et ses performances les
bougies doivent étre inspectées toutes les 300 heures (voir page 58) et chan-
oées apres 600 heures (voir page 65).

En démontant les bougies pour les nettoyer, regardez si I'isolant n’est pas
endommagé et les électrodes pas trop érodées. Si les bougies sont en mauvais
état, changez-les quel que soit leur nombre d’heures de service.

Les bougies devraient étre nettoyées par sablage. L’écartement se vérifie
avec une jauge filaire ou d’épaisseur, Figure 78. 1l se reégle en pliant 1’élec-
trode latérale de maniére a obtenir un écartement de 0.58 a 0.68 mm.
Maintenez propres le culot des bougies et leurs fils en essuyant toute graisse,
huile ou poussiére.
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INSTALLATION ELECTRIQUE

Batterie: A part le niveau de I'électrolyte a vérifier, voir détails page 53, il
faut maintenir propres le dessus de la batterie, les trous évents des bouchons
et les bornes, et empécher 'oxydation. Pour enlever I'oxyde, essuyez les
parties indiquées avec une solution chaude a faible pourcentage d’ammoni-
aque ou de bicarbonate de soude. Protégez les bornes du sulfate avec un peu
de vaseline.

[.’électrolyte d’une batterie chargée a bloc craignant moins le gel par un
froid rigoureux que celui d’une batterie peu chargée, il est primordial de tenir
la batterie bien chargée. S’il s’aveére nécessaire d’ajouter de I'eau, faites-le
juste avant d’utiliser le tracteur afin qu’en cours de charge elle se mélange
bien a I'électrolyte.

Dynamo et régulateur de charge: La dynamo est entrainée par courroie a
partir de la poulie de vilebrequin. Il est important que cette courroie ne
patine pas, car le taux de charge en souffrirait.

On trouvera les détails sur le réglage de la courroie page 58. L’unique
entretien de la dynamo consiste a en inspecter périodiquement les bornes et
a les tenir propres et bien serrées. Un régulateur de tension et d’intensité
controle automatiquement le taux de charge de la dynamo. N’essayez pas de
modifier le réglage du régulateur. Si votre témoin au tableau indique que la
dynamo ne charge pas la batterie, vérifiez la courroie de ventilateur et les
cablages. Si le tout est en bon état et que le témoin indique toujours un
défaut de charge, voyez votre concessionnaire Tracteurs Ford.

Démarreur: Si le démarreur n’arrive pas a entrainer le moteur, regardez si la
batterie est bien chargée et si tous R
v L

les cablages (y compris les bornes de
la batterie) sont propres et serrés.

Bloc réflecteur étanche des phares:
si un phare est en panne, il faut
changer le bloc réflecteur étanche en
verre.

A cette fin, démontez la grille a
menues pailles du radiateur (sauf
dans le cas ou le phare est extérieur)

et faites sortir le bloc réflecteur de

son entourage en caoutchoue. Dé- '
Figure 80 Dépose d’un bloc réflecteur étanche
) g i de phare extérieur

o procedez dans l'ordre inverse POUr 1 Bjoc interchangeable - 2. Fil d’alimenta-

remonter le bloc neuf.

branchez la prise du bloc, Figure 79,

tion - 3. Fil de masse
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Bloc réflecteur étanche de phares
extérieurs (s’ils existent): Pour chan-

ger un bloc réflecteur étanche de
phare extérieur, desserrez la vis de
blocage du cercle de phares, poussez-

i la vers le bas et extrayez le cercle et
le bloc de la casserole de phare.

Dévissez les branchements des fils
sur le bloc réflecteur étanche, Figure
80, sortez le bloc du phare et jetez-le.
Montez un bloc neuf dans le cercle et
rebranchez les fils. Reposez le cercle

dans la casserole de phare et bloquez

| avec la vis.
Figure 81 Réglage de frein a pred ( Major 4000 )

1. Réglage - 2. Ecrou frein du réglage

Réglage des phares: Pour régler les phares démontez la grille a menues
pailles du radiateur et desserrez les écrous maintenant le phare sur son sup-
port en U et déplacez-le comme il convient. Resserrez bien les écrous apres
ce réglage.

Nota: Dans le cas de phares extérieurs, desserrez le boulon central de fixation du
phare, ortentez, puts rebloquez le boulon.

Feu de position et feu arriere: Pour changer I'ampoule d’un feu démontez
I’ensemble cercle et verre et retirez l’ampoule. Mettez-en une neuve et remon-
tez ’ensemble.

Lampe de tableau ou lampe témoin:
Pour changer une ampoule, retirez

les vis fixant le compte-tours sur
I’arriere du capot et tirez le compte-
tours vers le volant. Démontez au
besoin le cable d’entrainement du
compte-tours pour faciliter I'acces.
Extrayez la douille par 'arriere du
compteur et changez [ampoule.

Procédez au remontage dans 'ordre
inverse.

REGLAGE DE FREINS e e v il
. LA . Figure 82 Réglage de frein a pied
Réglage de frein a pied: Dés que la (Super Major 5000)

course de pédale de frein a pied 1. Tige de liaison - 2. Chape - 3. 3,2 mm
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devient excessive, ou si la course de 'une est différente de I'autre, réglez les
freins de la facon suivante:

Major 4000:

I. La pédale droite étant enfoncée jusqu’a une cale de 5 cm d’épaisseur,
desserrez I’écrou frein de réglage, Figure 81, et tournez le réglage jusqu’a
ce que le frein serre. Rebloquez ’écrou frein.

2. Libérez la pédale et procédez de méme pour la gauche.

3. Apres ce réglage faites l'essai du tracteur sur route. Si un frein tire,
revenez au réglage, Figure 81, pour augmenter un peu la longueur de la
tige qui convient afin d’arriver au bon équilibrage.

Super Major 5000:

I. Les pédales étant libres, desserrez I’écrou frein de la tige de la pédale de
droite, Figure 82, et réglez cette tige de maniére a présenter le disque a
3 mm du joint étanche du carter de pont arriére, puis resserrez 'écrou
frein de la tige.

2. Procédez de meéme pour la pédale gauche.

3. La pédale de droite étant enfoncée sur une cale de 5 cm d’épaisseur,
desserrez I’écrou frein de la chape et faites tourner la tige jusqu’a ce que le
frein soit serré. Resserrez I'écrou frein.

4. Libérez la pédale et procédez de méme pour la gauche.

5. Apres ce réglage faites I'essai du tracteur sur route. Si un frein tire,
desserrez I’écrou frein de la chape et faites tourner la tige, Figure 82, pour
allonger de tres peu celle qui convient afin d’arriver au bon équilibrage.

Important: Vérifiez que tous les écrous frein sont bien bloqués apres le réglage.

-

Réglage du frein a main: Le frein a main, du type a disque entiérement
enfermé, agit sur la transmission. S’il a besoin d’étre réglé, voici comment
procéder:

. Baissez a fond le levier, en position desserrée.

2. En maintenant la tige avec un tournevis, vissez la vis de blocage jusqu’a
ce que le frein serre, Figure 83.

3. Dévissez I'écrou frein de deux tours pour donner un peu de jeu. Le frein a
main est ainsi bien réglé.

EMBRAYAGE

Pour assurer sa plus longue vie a I'’embrayage il faut maintenir la garde a la
pédale a:

Major 4000 (Prise de force standard) : 38 a 50 mm

Major 4000 (Prise de force indépendante sur moteur) : 50 a 63 mm.

Super Major 5000 (Prise de force indépendante): 38 a 50 mm.
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1. Ecrou frein de réglage - 2. Tige de frein

1.

v

(W) |

83

La garde est la distance dont la

pédale s’enfonce sans opposer de

résistance, Figure 84.

Si la garde n’est pas bonne, desserrez

I’écrou frein d’axe de chape de la tige

et extrayez l'axe et la goupille,

Figure 84. Tournez alors la chape
pour augmenter ou réduire la lon-
=8 | gueur efficace de la tige jusqu’a
% obtention de la garde voulue.

Remontez I’axe chape, une goupille
neuve, et resserrez l’écrou frein.

i s

REMISAGE DU TRACTEUR

Figure 83 Réglage du frein a main i . g
Les tracteurs devant étre remisés

3 main pour un certain temps demandent
une certaine protection. Voici la liste

des opérations a exécuter:

Nettoyez a fond le tracteur. Retouchez la peinture au besoin pour éviter
la rouille.

Graissez le tracteur. Vidangez la boite et le pont et remplissez d’huile
neuve. Vidangez et remplissez de méme le moteur.

Vidangez le réservoir. Sur les tracteurs a essence, faites tourner le moteur
jusqu’a ce que la cuve du carburateur soit vide.

Tracteurs a essence: Dévissez les bougies et versez 85 ce d’huile moteur
dans chaque cylindre. Faites faire quelques tours au moteur sur le dé-

marreur. Remontez les bougies, mais ne faites plus tourner. Ainsi la
chambre de combustion sera revétue d’une pellicule d’huile empéchant la
rouille et facilitant le départ a la remise en service.

Tracteurs diesel: Si le tracteur est remisé ou mis hors service pour une
période appréciable (deux mois ou plus), des précautions spéciales sont a
prendre pour protéger la pompe d’injection et les injecteurs de la cor-
rosion et du gommage pendant cette immobilisation. Avant la mise hors
service, rincez le circuit de carburant avec une huile spéciale dont une
certaine quantité restera dans le circuit en période morte. Des huiles
d’étalonnage spéciales pour circuits d’injection diesel sont vendues par
presque toutes les compagnies. Vidangez le réservoir de carburant et
versez-y neuf litres de ce mélange d’étalonnage (ou lubrifiant). Faites
tourner le moteur dix minutes pour assurer une répartition complete du
mélange dans la pompe et les injecteurs. Il n’est pas nécessaire de dé-
monter les injecteurs.

~~~~~

Figure 84 Réglage de pédale d’embrayage

. Débattement libre de la pédale d’embrayage - 2. Levier de débrayage - 3. Chape réglable

6. Déposez la batterie et assurez-vous qu’elle est chargée a bloc. Entreposez-

la dans un endroit chauffé. La batterie doit étre rechargée de temps a
autre en période morte.

Mettez des cales sous les essieux du tracteur pour soulager les pneus de
son poids.

8. Ouvrez les robinets de vidange en bas du radiateur et du coté droit du

bloc moteur pour vidanger le circuit de refroidissement. Ce circuit devra
eétre bien rinceé.

9. Calez bien les bras de relevage en position haute afin que les vérins soient

10.
1.

en pleine expansion. Ceci protege de la corrosion.

Recherchez les piéces endommagées ou usées. Changez-les au besoin.

Couvrez la sortie du tuyau d’échappement.

Un tracteur sortant du remisage doit étre complétement révisé de la facon

sul

L;

vante avant sa remise en service:

Gonflez les pneus aux pressions recommandées, remplissez le circuit de
refroidissement (avec une solution antigel en hiver), vérifiez les niveaux
d’huile du carter moteur, de la boite, du pont et du filtre a air et montez
une batterie bien chargée.
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2. Débouchez le tuyau d’échappement (si c’est autre chose que le chapeau
contre la pluie).

3. Mettez le moteur en marche et laissez-le tourner au ralenti quelques
minutes. Assurez-vous qu’il est bien lubrifié et que toutes les commandes

fonctionnent bien.
4. Faites rouler le tracteur sans charge pour controler s’il fonctionne de

facon satisfaisante.
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