ENTRETIEN PERIODIQUE

Ce chapitre traite en détail des besoins de votre tracteur en
matiere de réglages et d’entretien réguliers. La conception
étudiée dont il a fait I'objet réduit ces impératifs a4 un
minimum d’opérations d’exécution facile. Une attention
réguliére aux périodes spécifiées sera d’un bon rapport sous
forme de rendement et de longévité.

Lorsque des réparations s’avérent nécessaires, voyez votre
concessionnaire Tracteurs Ford. Il s’intéresse 4 vous et a
votre tracteur et dispose de la formation et des équipements
spécialisés répondant a vos besoins.
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ENTRETIEN PERIODIQUE

STOCKAGE DES LUBRIFIANTS

Le tracteur est muni des filtres a lubrifiant voulus pour protéger les points
vitaux de l'attaque d’impuretés susceptibles d’y pénétrer dans des con-
ditions de travail normales. Toutefois il appartient a I'utilisateur de prendre
ses précautions pour empécher une contamination des lubrifiants par des
souillures ou de I'eau en cours de stockage.

Les périodicités d’entretien indiquées ici supposent ’emploi d’huile neuve de
qualité spécifiée.

Les futs de lubrifiant doivent étre entreposés sous abri, de préférences dans
un hangar propre et sec, et porter des indications nettes sur leur contenu.
Si un fat est laissé dans un endroit exposé il doit étre penché pour que
tout suintement d’eau s’éloigne de son bouchon de remplissage. Prenez tou-
jours un récipient propre pour transvaser de I’huile d’un fit au tracteur, et
veillez a ce que tout bouchon ou bonde enlevé soit aussitot remis.

ENTRETIEN JOURNALIER OU TOUTES LES 10 HEURES

Niveaux: Pendant 50 premiéres heures de fonctionnement du tracteur, les
niveaux doivent étre vérifiés toutes les 10 heures de marche. Ces vérifications
doivent englober la direction assistée, la boite de vitesses et le pont arriére;
elles sont recommandées pour aider a déceler les fuites et peuvent éviter de
couteuses réparations. Apreés les 50 premieres heures de fonctionnement,
vérifiez les niveaux a la périodicité indiquée.

Cuve du pré-filtre a air (s’il existe):
Desserrez ’écrou moleté au sommet
du pré-filtre et retirez la cuve,
Figure 29. Nettoyez-la de sa boue,
essuyez et remontez. Procédez a’
l'opération plus souvent dans des
conditions trés poussiéreuses. Ne
laissez jamais les boues dépasser le
niveau marqué sur la cuve.

Filtre a air (type a bain d’huile):
Démontez la grille a menues pailles
du radiateur, desserrez la vis a
oreilles de bride de filtre a air,
Figure 30 et dégagez la cuve. Véri-
fiez le niveau de |'huile dans les deux Figure 29 Dépose de cuve de pré-filtre

coupelles de la cuve et complétez au 1. Ecrou de fixation - 2. Cuve a poussiére

>0

besoin jusqu’aux marques de niveau.
Ne les dépassez pas.

Nota: Vidangez l'huile de la cuve si le
niweau dépasse de 6 mm la marque
(voir détails page 56).

Remontez la cuve, mettez la bride en
place et serrez la vis a oreilles.
Remontez la grille & menues pailles
du radiateur.

Important: Pour un travail dégageant
a l'excés poussiéres et menues pailles,
vérifiez deux fois par jour la cuve du
filtre a air. Ce faisant, veillez bien a
ne pas renverser d’hutle sur les ailettes
du radiateur. Grasses, elles accumu-

Figure 30 Dépose de la cuve du filtre a air

I. Coupelle intérieure - 2. Vis a oreilles -
3. Coupelle extérieure

leratent les poussiéres qui obstrueraient les passages d’air et si elles n’étaient
pas enlevées elles nuiraient a I'éfficacité du refroidissement.

Niveau d’huile du moteur: Le tracteur étant arrété d’aplomb, et le moteur
immobilisé depuis 15 minutes ou plus, extrayez la jauge d’huile de son loge-
ment du coté gauche du moteur, Figure 31. Essuyez-la avec un chiffon
propre, replongez-la dans le moteur et extrayez-la & nouveau. Vérifiez le
niveau d’apres la marque, et ajoutez au besoin une huile de bonne qualité du
type spécifié pour ramener le niveau a la marque ,,full” (plein) de la jauge.
(Voir sous ,,Caractéristiques Techniques™, a la fin de ce manuel, la qualité
d’huile).

Pour remettre de I’huile dans le
moteur du Major 4000, dévissez le
boulon de fixation du bac de la
batterie et faites-la pivoter. Versez
’huile par lorifice de remplissage
combiné au reniflard sur le couvercle
des culbuteurs, Figure 32.

Sur un Tracteur Super Major 5000,
ajoutez de I’huile par le bouchon-
reniflard combiné du couvercle de
culbuterie, Figure 33.

Niveau du radiateur: Enlevez le
Figure 31 Veérification du niveau d’huile moteur ~bouchon du radiateur et vérifiez le
1. Jauge d’huile niveau du liquide, Figure 34.
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Figure 32 Remplissage en huile du moteur Figure 33 Remplissage en huile du moteur
( Major 4000) (Super Major 5000)
1. Bouchon de remplissage et reniflard 1. Bouchon de remplissage et reniflard

Attention: Le circuit de refroidissement fonctionne a une pression que maintient
le bouchon de radiateur. Il est dangeureux de retirez ce bouchon lorsque le circuit
est chaud. Tournez toujours ce bouchon jusqu’au premier cran (sécurité) el
laissez échapper la vapeur sous pression avant de I'enlever complétement.

Ajoutez selon les besoins de I’eau pure ou une solution antigel pour refaire le
plein. Rappelez-vous que si le circuit de refroidissement contient déja de
5 . . . 5 " . a

I’antigel, seule une solution antigel a bonne concentration devrait y étre

ajoutée. De ’eau pure diminuerait cette concentration et donc la protection
que donne la solution.

Nettoyez les ailettes du radiateur des
pailles ou impuretés pour que lair
passe bien. Si de I'huile a été renver-
sée sur les ailettes, nettoyez-les im-
médiatement avec un solvant appro-
pri¢. Le gras accumulerait la pous-
sitre et engorgerait les passages d’air.

ENTRETIEN TOUTES LES 50
HEURES

Filtre a air (type a élément sec):

Démonterz Iélément filtrant, Flgure Figure 34 Vérification du niveau du radiateur

35, secouer la poussiere et remontez. 1. Bouchon de radiateur
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Nota: Procédez a cette opf?ration plus souvent dans des conditions de travatl
(rés poussiéreuses.

Pression des pneus: La pression doit étre vérifiée toutes les 50 heures, ou une
fois par semaine si le tracteur travaille moins de 50 heures par semaine. Voir
les pressions correctes sous ,,Garactéristiques Techniques”. En vérifiant la
pression des pneus, inspectez les flancs et les coupures de la bande de roule-
ment. De petites entailles négligées écourtent la vie d’un pneu.

Nota: Si les roues arriére contiennent
du lest liquide, prenez un manometre
spécial que ne corrode pas le chlorure
de calcium tenant lieu d’antigel dans
le pneu.

Batterie: Nettoyez le dessus, dévissez
les bouchons et vérifiez le niveau de

I’électrolyte, Figure 36.

Attention: Lorsque la dynamo charge,
un gaz explosif se dégage dans la batte-
rie. Ne vous éclairez pas avec une flam-
me nue pour vérifier le niveau. Ne le
vérifiez pas lorsque le moteur tourne. Figure 35 Filtre & air a élément sec

1. Vis de fixation - 2. Elément filtrant -
3. Dépoussiéreur automatique

Si le niveau de ’électrolyte est bas,
ajoutez de l'eau distillée pour le
porter a 6 mm au-dessus des plaques.
Revissez les bouchons apres vous
étre assuré que les fxous de mise a
I’air libre ne sont pas bouchés. S’il
gele, faites tourner le moteur un
moment aprés avoir refait le plein

pour éviter que ’eau ne gele.

Important: Prenez de 'eau distillée et
non celle du robinet, et ne la conservez
pas dans un récipient en métal car une
eau rouillée ou ,,dure’” endommagerait

vite la batterte.

) i R Figure 36 Vérification du niveau de la batterte
Filtre a air (type a bain d hulle): 1. Bouchon de batterie avec mise a air libre -
Démontez la grﬂle a menues pailles 92 Boulon de fixation du bac
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du radiateur et desserrez la vis i
oreille de la bride de cuve de filtre 3
air, Figure 30.

Retirez la coupelle intérieure de la
cuve, Figure 30, jetez I'huile et net-
toyez les deux coupelles. Remontez
la coupelle intérieure et remplissez
les deux d’huile moteur propre,
jusqu’a la marque de niveau de la
cave. Ne la dépassez pas. Retirez
toute saleté des mailles du tamis au

bas du corps du filtre.

Présentez la cuve sur ce corps, remet-
tez la bride et resserrez la vis A

oreille. Figure 37 Dépose de la cloche de
; ‘ . sédimentation
Remontez la grille & menues pailles ; . _ ;
d 1 1. Cloche de sédimentation - 2. Bride de
u radiateur. fixation

Cloche de sédimentation (essence): Coupez I’arrivée d’essence par le robinet
d’alimentation et desserrez la bride de la cloche de sédimentation. Retirez la
cloche, Figure 37, et le tamis circulaire et lavez-les A ’essence propre.
Vérifiez I’état du joint entre la cloche en verre et le corps. Changez le joint si
nécessaire. Remontez le tamis circulaire, présentez la cloche et la bride mais
sans serrer. OQuvrez le robinet d’alimentation et attendez que la cloche se
remplisse d’essence. Il pourra étre nécessaire d’écarter la cloche du corps
pour laisser I'air s’échapper pendant ce remplissage. Serrez enfin la bride et

la vis.

L] “a

Filtres a carburant diesel: Vérifiez
que le réservoir contient assez de
carburant et dévissez le bouchon de
vidange a la base du filtre arriére
Figure 38. Laissez couler le carburant
jusqu’a ce que toute I’eau soit élimi-
née et que le carburant diesel débor-
de du filtre. Revissez le bouchon.
Réitérez l'opération sur le filtre
avant.

Nota: Effectuez cette opération plus
souvent si une forte condensation aug-

mente la teneur en eau du carburant.

Figure 38 Vidange de l'eau des filtres a )
coxdurant Graisseurs: Les points de graissage

sutvants (voir le tableau graissage,

1. Bouchon de vidange d’eau

page 74) exigent une provision de
oraisse de bonne qualité toutes les
50 heures. Dans des conditions de
saleté extréeme, effectuez ce graissage
plus souvent.

Axes de Fusées de roues avant.
Bielles d’articulation de relevage
hydraulique.

Pivot central de direction (Super
Major 5000 seulement) Figure 39.
Axes de pédales d’embrayage et de

frein.
Pivots de vérins de direction assistés

(Major 4000 seulement).

Figure 39 Graisseur de pivot central de direction  Axes de pédale de bl(}cage du dif-
1. Graisseur férentiel (Major 4000 seulement).
[ssuyez toute la vieille graisse et la poussiére des graisseurs pour qu’il n’en
pénétre pas lors de ’application de graisse propre, ce qui serait nocif pour les
paliers. Employez un graisseur sous pression pour forcer la graisse neuve

a entrer.

Poulie de battage (si elle est montée): Orientez |’ensemble de poulie de
maniére que celle-ci soit a I’horizontale a droite ou a gauche et enlevez le
bouchon du trou de remplissage et de niveau. Complétez s’il y a lieu avec de
I’huile de qualité voulue (voir ,,Caractéristiques Techniques™) jusqu’au ni-
veau du trou. N'oubliez pas de remettre le bouchon et serrez bien.

Essieu arriere: Avant de vérifier le niveau d’huile mettez le tracteur bien
d’aplomb, bras de relevage hydraulique du tracteur levés et vérins en pleine
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Figure 40 Bouchons de remplissage et de niveau de l'essieu arriére ( Major 4000)

1. Bouchon de remplissage - 2. Bouchon de niveau




Reniflard de couvercle de culbuterie: Retirez le bouchon de remplissage et
reniflard du couvercle, Figure 32 ou 33. Lavez le tamis dans un bon solvant.

|.aissez sécher, trempez dans I’huile propre et remontez.

Filtre a Pair (Type a élément sec): Démontez I’élément, Figure 35, et sortez
I’élément en carton. Agitez 1’élément dans I'eau pure ou additionnée d’un
peu de détergent non moussant pour laver le noir d’échappement. Prenez une
cau a température supportable, plus chaude elle endommagerait I’élément.

Important: Ne lavez jamais au gas-oil, a I'essence ou avec un solvant. N'im-
prégnez pas l'élément d’huile.

Secouez I’eau restée dans I’élément et laissez sécher. Ne séchez pas a I’air
comprimé car la pression briserait I’élément. Voyez si le joint d’étanchéité

est en bon état.

Allumeur: Dégrafez les clips et retirez le capuchon, le rotor et le cache-
poussiére, Figure 44. Mettez un peu de vaseline ou de graisse pour roulements
sur la came de I’allumeur. Ajoutez deux gouttes d’huile moteur sur I'axe de
came et graissez le mécanisme du linguet en infiltrant quelques gouttes
d’huile par la plaque support du rupteur.

Vérifiez I’état des vis platinées et changez-les si elles sont noircies ou piquées
(voir ,, Allumage’ page 84 pour cette opération). Si elles sont sales, nettoyez-
les et vérifiez I’écartement. S’il n’est pas bon réglez-le de la facon suivante:

Figure 41 Bouchons de remplissage et de niveau de l’essieu arriére (Super Major 5000 )

1. Bouchon de niveau - 2. Bouchon de remplissage

expansion au cas ou les équipements auxiliaires en seraient dotés. Ceci est
nécessaire car le carter du pont arriére sert de réservoir au circuit hydraulique
du tracteur et des équipements. Dévissez le bouchon de niveau du carter de
pont arriére, et vérifiez le niveau de I’huile. Ce bouchon est a droite sur la

Major 4000, Figure 40 et a gauche sur le Super Major 5000, Figure 41.

Important:A‘ufune poussiére ne doit pénéirer dans le carter car elle pourrait y | 1 Faites t 1 ¢ 51 o ’n le frotteur en fibre du

causer c%es dégats, surtout en atteignant les pileéces en mouvement du systéme R o (?ll'l' uil fimo T d.a: ¥ Ilnim 31115(?“ R Lz,,qﬁe bk S}l; he: )

hydraulique. Assurez-vous toujours que la région entourant les bouchons est bien lmgueti g . bOIIl.I’l’lEl e A LTI B

nette de boue et de crasse avant d’éter ces bouchons. ia l:;lobme le fil r;—:-:h.ant la dite blobme au distributeur afin de ne pas
‘endommager en iaisant tourner le moteur.

ENTRETIEN TOUTES LES 300 HEURES

) : : . .
Nota: Lorsqu’'un carburant diesel d’une teneur en soufre supérieure a 1,3 est
utilisé, réduire cette périodicité de moitié.

Huile moteur et filtre a huile: Faites chauffer le moteur 3 température nor-
male, dévissez le bouchon de vidange du filtre, et laissez ’huile s’écouler
Figure 42. Remettez ce bouchon. Dévissez le boulon central du filtre i huil;
et Jetez |'élément interchangeable et son joint, Figure 43. Nettoyez le filtre et
remontez-le avec un nouvel élément et un joint en caoutchouc neuf. Resser-
rez le boulon central.

Nota: Pour pouvoir vidanger le filtre la fois suivante, remontez le corps du filtre
avec son bouchon de vidange a la partie inférieure.

Dévissez le bouchon de vidange du carter moteur et jetez la vieille huile.
- Reposez le bouchon de vidange avec un joint neuf. Refaites le niveau du
mot rec ' 1té 1té

oteur avec une huile neuve et propre de la qualité et dans la quantité Figure 42 Bouchon de vidange du filtre a

Figure 43 Dépose du filire a huile moteur

huile moteur 1. Elément filtrant - 2. Corps du filtre -
3. Boulon de fixation de filtre

specifiee (voir les ,,Caractéristiques Techniques™). Prévoyez que le filtre
absorbera une partie de cette huile dés que le moteur tournera. 1. Bouchon de vidange
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2. Desserrez ]égérementlesdeuxvis de

S ek

réglage. Insérez un tournevis dans
lesfentes deréglage et tournez pour
obtenir l'écartement voulu. Cet
écartement doit étre de 0.6 a

0,7 mm. Voir la Figure 45.
3. Rebloquez les vis de réglage et

.
-
P
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vérifiez a4 nouveau l'écartement.
Reprenez le réglage au cas ou il
aurait changé en serrant les vis.

Bougies:
Nota: Pour accéder aux bougies,
retirez le boulon de fixation, du bac de

batterie, Figure 36, et faites pivoter la
batterie vers Iextérieur.

Figure 44 Graissage de 'allumeur

1. Huile sur 'axe central de came - 2. Grais-
seur a huwle - 3. Graisse sur la came -
4. Huile sur le mécanisme d’avance

Dévissez les bougies, Figure 46, et
controlez I'état des isolants ainsi que
'encrassement et 1’érosion des électrodes. Si elles sont encore bonnes,
nettoyez-les au jet de sable, puis vérifiez-en I’écartement avec une jauge
d’épaisseur ou filaire, et réglez-le. (Voir page 84 I’écartement recommandé et
Figure 78 la vérification). Assurez-vous que les joints sont en bon état et les

LY d l L . L]
sieges dans la culasse bien propres avant de revisser les bougies.

Courroie de ventilateur: Vérifiez-en I’état et la tension. Une courroie correc-
tement tendue fléchit en tout de 12 mm lorsqu’on appuie au milieu entre les
poulies de dynamo et de vilebrequin,

voir Figure 47.

La tension de courroie se regle en
desserrant les boulons du support de
la dynamo pour pouvoir déplacer
celle-ci en suivant la fente. Reblo-
quez ensuite les boulons.

Une courroie qui parait craquelée ou
effrangée est a changer immédiate-
ment.

Transmissions a 7/8 vitesses, 2 gam-
mes. Le tracteur étant bien d’aplomb
et le moteur arrété, retirez le bou-

Fegure 45 Veérification de Uécartement des
contacts d allumeur
= F Y e - . i ? § - " > "
. Vérifier Pécartement avec une jauge le niveau d’huile. Au besoin, retirez

chon de niveau, Figure 48 et vérifiez

d’épaisseur le bouchon de remplissage et regar-

nissez d’huile neuve, propre et de
qualité voulue (voir ,,Caractéristi-
ques Techniques™) pour rattraper le
niveau du trou. Remettez les bou-
chons de remplissage et de niveau.

Transmissions Select-0-Speed: Le
tracteur étant bien d’aplomb et
le moteur arreté, vérifiez le niveau
d’huile en dévissant le bouchon de
remplissage et de niveau, Figure 49,
du coté droit de la boite et regar-
nissez d’huile de qualité voulue
(voir ,,Caractéristiques Techniques™)
pour rattraper le niveau du trou.
Remettez le bouchon de remplissage

et de niveau.

Figure 46 Dépose des bougtes
1. Joint de bougie - 2. Clé a bougie

Nota: Ayez toujours la prudence de vous assurer qu'aucun corps étranger
n’a la possibilité de pénétrer dans la transmission.

Direction assistée (si elle existe): Nettoyez le couvercle et le dessus du
réservoir de la direction assistée puis, le moteur étant arrété et les roues bien
en ligne avec le tracteur, vérifiez le niveau d’huile, Figure 50. Au besoin
ajouter de I’huile neuve de qualité voulue (voir ,,Caractéristiques Techni-
ques’’ jusqu’a ce qu’elle atteigne la
marque ,,Full” (plein) de la jauge.
Pompe d’injection diesel (Super
Major 5000 seulement): Dévissez le
bouchon de vidange, Figure 51, et
laissez toute I'huile s’écouler. Remet-
tez ce bouchon, dévissez ceux de
niveau et de remplissage et versez
I’huile spécifiée (voir ,,Caractéristi-
ques Techniques’) jusqu’au niveau

du trou.
Remettez les bouchons de niveau et

de remplissage. Dévissez I'écrou du
reniflard de la pompe, Figure 51,
retirez la capsule et l'élément en
treillis, lavez 1’élément dans un sol-

Figure 47 Tension de la courroie de ventilateur

1. Boulons de support de dynamo -

vant approprié et remontez. 2. Flexion 12 mm
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ENTRETIEN TOUTES LES 600
HEURES

Filtre a Pair (Type a bain d’huile):
Démontez la grille a menues pailles
duradiateur et le pré-filtre. Desserrez
le collier maintenant le tuyau de
prise d’air sur le filtre et retirez les
quatre boulons fixant le corps du
filtre au cache-radiateur. Déposez
I’ensemble du filtre.

Démontez la cuve a bain d’huile et
Jetez l'huile. Lavez toutes les piéces
dans un solvant approprié, y com-
pris le tamis métallique contenu
dans le corps de filtre, et laissez
sécher. Aprés ce nettoyage, rem-
plissez les deux coupelles de la cuve
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niveau de transmission

1. Bouchon de remplissage - 2. Bouchon de

niveau

d’huile neuve jusqu’au repére de niveau et remontez la cuve remplie.
Reposez I’ensemble du filtre sur le tracteur, en veillant a ce que le tube de
prise d’air du moteur soit bien disposé et le collier et les boulons de fixation
bien serrés. Reposez le pré-filtre et la grille 4 menues pailles.

Filtre a air (Type a élément sec): Retirez et jetez I’élément de filtre. Rem-

placez-le par un neuf.

Injecteurs: Il faut un équipement spécial pour essayer et régler les in-

Figure 49 Bouchon de remplissage et de ni-
veaw d 'hutle de iransmassion ., Select-0-S peed’’

1. Bouchon de rem_plisaage et de niveau
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jecteurs. Il convient de les démonter
et de les porter a votre concession-
naire lTracteurs Ford pour révision.
Il est conseillé d’avoir en réserve un
jeu de porte-injecteurs neufs ou
révisés a monter lorsque le jeu
d’origine est a I’entretien.

Nota: Pour accéder aux porte-injec-
teurs, retirez le boulon de fixation du
bac de  batterie et faites pivoter la
batterie vers I’extérieur.

Pour changer les porte-injecteurs

procédez de la facon suivante:

I. Faites disparaitre toute saleté
avoisinant les porte-injecteurs et
leur tubulure. Débranchez les
raccords du tuyau de retour des

Figure 50 Vérification du niveau d’huile de la
direction assistée

1. Jauge - 2. Réservoir de la pompe

porte-injecteurs, Figure 52, et
enlevez ce tuyau.

2. Débranchez les raccords sur la

pompe et sur les porte-injecteurs
et enlevez les canalisations. Ob-
turez les extrémités des canali-
sations, les orifices d’admission et
de retour des porte-injecteurs et
ceux de sortie de la pompe pour
empécher la pénétration d’im-
pureté. Jetez les joints des rac-
cords vissés entre les porte-injec-
teurs et le tuyau de retour.

3. Dévissez les deux écrous de fixa-

tion de chaque porte-injecteur,
déposez les porte-injecteurs et
retirez leurs joints anti-pous-
siere. Figure 53.

4. Retirez et jetez les joints de siége en cuivre et les joints anti-poussiere en
liege des alésages recevant les porte-injecteurs dans la culasse. Si vous
n’avez pas de porte-injecteurs de rechange sous la main, recouvrez ces

alésages pour empécher la pénétration d’impuretés.
5. Posez des joints anti-poussiére de liege, neufs, de porte-injecteur, dans les

alésages de la culasse les recevant.

6. Posez des joints d’étanchéité de
siege de porte-injecteur, en cuivre,
neufs, dans chaque alésage d’in-
jecteur.

Montez les porte-injecteurs de
rechange et serrez uniformément
les écrous de fixation.

Important: Ne serrez pas a outrance,
vous risquertes de déformer l’injecteur.

7. Présentez les canalisations de
porte-injecteurs et engagez a la
main les raccords sur les porte- in-
jecteurs. Serrez les raccords de
canalisation d’injection sur la
pompe. Ne serrez pas encore les
raccords sur les porte-injecteurs.

8. Reposez la tubulure de retour
avec des joints neufs sur le boulon

Figure 51 Graissage de la pompe d’injection
(Super Major 5000)

1. Bouchon de remplissage - 2. Bouchon de
niveau - 3. Bouchon de vidange - 4. Reni-
flard de pompe
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Réservoir de direction assistée (si elle existe): Si le tracteur est doté d’une
direction assistée, desserrez la vis qui maintient le couvercle du réservoir et
extrayez I’ensemble constitué par le couvercle et le ressort. Sortez et jetez
I’'élément filtrant, Figure 56 et pompez le restant d’huile avec une pipette.

Posez un élément filtrant neuf et remettez le ressort. Remplissez le réservoir

d’huile neuve du type spécifié jusqu’au repére ,.full” (plein) de la jauge.

2
Remontez I’ensemble de couvercle en vous assurant que le joint de caout-
chouc est bien placé, et rebloquez la vis.

Montez un élément filtrant neuf et reposez |’ensemble.

- LI " . . ” . * . - & %
Nota: Si a I'inspection I’huile semble contenir des impuretés ou un autre liquide,
Ul faudra vidanger tout le circuit. Votre concessionnaire Tracteurs Ford dis-
pose des outillages et équipements nécessaires a son ringage.

Transmission Select-0-Speed: A ce nombre d’heures de marche les garni-
tures de la transmission Select-O-Speed doivent étre réglées. Ce travail est
a confier a votre concessionnaire Tracteurs Ford qui dispose de la formation
et de I'équipement nécessaires. C’est aussi le moment de changer le filtre a
huile Select-O-Speed en dévissant les quatre boulons qui en retiennent le
couvercle sur le boitier Select-O-Speed pour démonter I’ensemble_couvercle

Figure 58 Dépose de lélement filirani

.» Select-Q-Speed’” (Super Major 5000 )

l. Joint - 2, Couvercle - 3. Elément fil-
txant - 4, Dévisser

Figure 59 Entretien des roues avant

1. Ecrou de réglage du roulement

!

et filtre. Dévissez le filtre de son logement, Figure 57 pour le Major 4000 et
58 pour le Super Major 5000, pour le remplacer par un neuf muni d’un joint
J’étanchéité neuf. Remontez I’ensemble sur le boitier Select-O-Speed avec
un nouveau joint et fixez-le au moyen des quatre boulons.

Roulements de roues avant: Mettez le frein 2 main ou passez sur ,,station-
nement’’ pour immobiliser le tracteur en toute sécurité. Montez une des roues
avant sur cric, Figure 59, retirez le chapeau de moyeu, la goupille freinant
I’écrou et 1’écrou. Démontez la rondelle de butée et le roulement extérieur,
puis ’ensemble de la roue. Retirez de ’essieu la coupelle retenant la graisse et
le roulement intérieur.

Nettoyez bien toutes les pieces dans un solvant approprié et laissez sécher a
I’air. Ne soufflez pas a I’air comprimé. Inspectez les ensembles rouleaux/
salets coniques pour déceler toute coloration ou usure, et vérifiez les cuvettes.
Rechargez en profondeur les galets coniques d’une graisse consistante propre.
Garnissez d’une couche de graisse d’environ 6 mm l'espace séparent les
cuvettes dans le moyeu, mais ne bourrez pas ce moyeu. Enduisez la fusée
d’une pellicule de graisse. Remontez le roulement intérieur avec une coupelle
de retenu de graisse neuve au fond de l’essieu. Présentez I’ensemble de roue
sur la fusée et montez le roulement extérieur, la rondelle de butée et I’écrou
crénelé. Serrez ’écrou tout en tournant la roue jusqu’a ce que vous sentiez
une légére résistance. Desserrez alors 1’écrou jusqu’a la premiére encoche
s’alignant avec le percage de la fusée. Insérez une goupille neuve et remontez
le chapeau de moyeu. Procédez de méme pour 'autre roue.

Bougies:

Nota: Pour accéder aux bougies,
retirez le boulon de fixation du bac de
batterie et faites pivoter la batterie
vers 'extérieur. Dévissez les bougies,
Figure 46, et remplacez-les par des
neuves fournies par votre concession-
naire Tracteurs Ford. Assurez-vous
avant de les poser que leur siége dans
la culasse est propre.

ENTRETIEN TOUTES LES 1200
HEURES

Filtre a carburant diesel (Filtres
doubles).

Figure 60 Changement des éléments de filtres Fermez le robinet d’alimentation et

a carburant

1. Joints en caoutchouc - 2. Elément inter- dévissez le boulon de fixation de

changeable ’ensemble arriére de filtre sur le

65




Figure 61 Purges du circuit d’alimentation Diesel ( Major 4000)

l. Vis de purge de filtre a carburant - 2. Vis de purge de retour - 3. Vis de purge de pompe

d’injection

corps du filtre Figure 60. Retirez le fond du filtre et jetez 1’élément qu’il
contient, ainsi que ses joints d’étanchéité. Lavez le fond et le corps a la
brosse avec du gas-Oil propre. Ne nettoyez pas le corps du filtre avec un
chiffon et n’y touchez pas avec des doigts sales. a
Montez un élément et des joints de caoutchouc neufs en ayant soin de ne
pas souiller les pieéces avec des mains sales. Ne serrez pas trop fort le boulon
par lequel I’élément filtrant est fixé a téte sous peine d’endommager les
joints d’étanchéité. Procédez de méme pour le filtre avant. Quvrez le robinet
d’alimentation pour que le carburant arrive au filtre.

Purge de circuit d’alimentation: Aprés remplacement de I’élément du filtre,
ou lorsqu’il y a de I'air dans le circuit, il est nécessaire de purger ’alimen-
tation de la facon suivante:

Major 4000:

I. Assurez-vous qu’il y a assez de carburant dans le réservoir.

2. Desserrez la vis de purge du retour d’alimentation sur les filtres A car-
burant, Figure 61. Laissez le circuit se purger jusqu’a ce qu un carburant
sans air s’écoule du filtre, puis rebloquez la vis de purge.

3. Desserrez la vis de purge du filtre a carburant, Figure 61. Laissez le
circuit se purger jusqu’a ce qu'un carburant sans air s’écoule du filtre,
puis rebloquez les vis de purge.

4. Desserrez la vis de purge de la pompe d’injection, Figure 61, et faites
tourner le moteur jusqu’a ce qu'un carburant homogéne et sans bulles
d’air s’écoule par la vis. Rebloquez alors la vis de purge.

2. Desserrez les canalisations d’injection sur les porte-injecteurs, et faites

1 :
; 4l
e R FEia
;;;;;; e o
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Figure 62 Purges du circuit d’alimentation Diesel (Super Major 5000)

1. Vis de purge de filtres a carburant - 2. Vis de purge de pompe d’injection

tourner le moteur jusqu’a ce qu’un carburant homogéne et sans bulles
d’air s’écoule de chaque raccord. Rebloquez les raccords.

Super Major 5000:

1.
2.

Pont arriere: Dévissez le bouchon de
vidange, Figure 63, et videz I'huile.
Pour la vidange, les bras de relevage

Assurez-vous qu’il y a assez de carburant dans le réservoir.

Desserrez la vis de purge au sommet du filtre a carburant primaire,
Figure 62, et actionnez le levier d’amorc¢age de la pompe a carburarflt
jusqu’a ce qu'un carburant sans air s’écoule du filtre: resserrez alors la vis.
Procédez comme en 2. pour le
filtre secondaire.

Desserrez la vis de purge de la
pompe d’injection, Figure 62 et
actionnez I’amorcage de la pompe

jusqu’a qu’un carburant sans air
s’écoule de la vis, resserrez la vis.
Desserrez les canalisations d’in-
jection sur les porte-injecteurs et
faites tourner le moteur a la
manivelle jusqu’a ce que le car-
burant s’en écoule; resserrez les

raccords.

Figure 63 Bouchons de vidange de transmission
et de pont arriere

hydraulique doivent étre en position | Vidange de transmission - 2. Vidange du

basse et tout vérin hydraulique

pont arriere

0
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auxiliaire rétracté. Revissez le bouchon de vidange et dévissez ceux de rem-
plissage et de niveau, Figures 40 pour le Major 4000 et 41 pour le Super
Major 5000. |

Remplissez d’huile de type voulu (voir ,,Caractéristiques Techniques’)
jusqu’a ce qu’elle atteigne le niveau du trou. Revissez le bouchon de niveau,
mettez le moteur en marche, relevez a fond les bras de relevage et amenez
tout vérin auxiliaire en extension.

Dévissez le bouchon de niveau et remettez de I’huile suivant les besoins

pour ramener le niveau au ras du trou. Revissez les bouchons de niveau et de
remplissage.

Poulie de battage (si elle est montée): Si la poulie sert fréquemment, c’est le
moment de changer I’huile contenue dans son boitier de renvoi. Il faut pour
cela déposer 'ensemble de poulie du tracteur. Voici comment procéder:

L. Retirez les quatre boulons fixant le carter de poulie sur le carter de pont et

tirez le carter de poulie en arriére pour le dégager de I’arbre de prise de
force.

2. Dévissez le bouchon du boitier de poulie, retournez I’ensemble et videz
I’huile.

3. Remontez I’ensemble sur ’arbre de prise de force en orientant le bouchon
sur le coté. Vissez un des boulons pour maintenir I’ensemble dans cette
position.

4. Remplissez d’huile de qualité voulue (voir ,,Caractéristiques Techniques™)
jusqu’au niveau du trou du bouchon.

5. Revissez le bouchon, retirez le boulon de fixation et orientez la poulie

dans la position désirée. Revissez et serrez a fond les quatre boulons de
fixation.

Iransmissions a 7/8 vitesses 2 gammes: Aprés avoir fait chauffer le moteur
jusqu’a sa température de marche, dévissez le bouchon de vidange de trans-
mission, Figure 63. Toute 'huile s’étant écoulée, dévissez le bouchons de
niveau et de remplissage, Figure 48. Revissez le bouchon de vidange et rem-
plissez jusqu’au trou de niveau d’huile neuve de qualité spécifiée (voir
.Garactéristiques Techniques”). Revissez les bouchons de remplissage et
de niveau.

ENTRETIEN TOUTES LES 2400 HEURES

Important: Les opérations qui suivent doivent étre exécutées par votre con-

cessionnaire Tracteurs Ford qui dispose de I’équipement nécessaire pour les
mener a been,

Filwwes hydrauliques: Les filtres d’arrivée et de retour du circuit hydraulique
deivent étre controlés et changés au besoin.

Transmissiom Select-0-Speed: Votre concessionnaire de Tracteurs Ford se

63

: ; S : . il énine du
Figure 64 Dépose de la crépine du Figure 6‘15 Degfaewde la crépine
,,%elect—O—Speed” ( Major 4000) ,,Select-0-Speed’” (Super Major 5000)
1. Crépine | 1. Crépine

chargera de ’entretien des 600 heures consistant a régler les garnitures. _Il est
temps de changer le filtre a huile selon les instructions données page ﬁfl,,_de
vidanger ’huile de la transmission et de démonter pour la nettoyer la crépine
d’aspiration comme suit:

Major 4000: .
1. Dévissez le bouchon de vidange de la transmission et jetez toute I’huile.

2. Desserrez le boulon six pans et la bride qui maintiennent ’ensemble de

bouchon et de crépine. |

3. Extrayez I’ensemble de crépine. Figure 64, et nettoyez a fond la crépine.

4. Remontez sur le bouchon le joint torique, puis la crépine. Serrez le
bouchon en place au moyen de la bride.

5. Revissez le bouchon de vidange sous le carter de transmission et rem-
plissez d’huile du type voulu (voir ,,Caractéristiques Techniques™).

Super Major 5000:

1. Dévissez le bouchon de vidange de la transmission et jetez toute I'huile.

2. Dévissez les dix boulons fixant la plaque de fond du carter de trans-
mission et enlevez la plaque. Voir Figure 65. |

3. Extrayez I’ensemble de crépine de la transmission et nettoyez a fond la
crépine. |

4. Remontez la crépine, le joint de plaque et la plaque, et resserrez bien les

boulons.
5. Revissez le bouchon de vidange et remplissez d’huile du type voulu

s P - . "o
(voir ,,Caractéristiques Techniques™).

ENTRETIEN SAISONNIER

Radiateur: Vidangez et rincez le radiateur, voir page 30.
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