FONCTIONNEMENT

Sitot familiarisé avece les commandes et le tableau de bord.
étudiez attentivement les renseignements donnés au chapitre
qui suit. Vous y apprendrez comment vous servir des nom-
breuses particularités exclusives de votre nouveau tracteur
congues en vue dun accomplissement plus facile et plus
rapide de votre travail.

Il convient d’accorder une attention toute spéciale aux
vérifications précédant la mise en route, a la bonne facon de
roder votre tracteur neuf et aux renseignements con-
cernant le carburant. Ensuite, pour tirer tout le profit de
votre ivestissement, révisez toutes les instructions sur les
nombreuses possibilités de manoeuvre du systeme hydrauli-
que du tracteur et de la prise de force. Le conducteur qualifié
est celui qui sait abattre la besogne vite, efficacement et en
sécurité en tirant le maximum du matériel dont il se sert.




FONCTIONNEMENT

VERIFICATIONS PRECEDANT LA MISE EN ROUTE

Votre concessionnaire Tracteurs Ford a vérifié votre tracteur a fond. Nous
vous suggérons cependant de contréler les points énumérés en détail aux
chapitres Entretien Périodique et Réglage du présent manuel et de vous en
imprégner avant de faire fonctionner votre tracteur.

CARBURANT

Moteurs a essence: Les moteurs Ford a essence sont congus pour donner leur
plein rendement compte tenu des qualités antidétonnantes d’une essence de
bonne qualité courante. Un carburant de qualité médiocre risque de faire
cogner, chauffer ou tomber en panne votre moteur.

L’emploi d’un carburant d’hiver tres volatil par temps chaud peut provoquer
un désamorcage par vaporisation ou rendre le moteur mou. L’emploi d’un
carburant d’été par temps froid peut rendre les démarrages difficiles. Parlez-

en a votre fournisseur.

Moteurs diesel: Le carburant représente une part importante des frais d’ex-
ploitation de votre tracteur, faites-en donc le meilleur usage. Ne vous
laissez pas tenter par le prix d’un carburant diesel médiocre. L’épargne
initiale est une mauvaise économie si vous tenez compte des dégats qu'un
carburant de basse qualité peut causer au moteur de votre tracteur.

Nota: N utilisez que du carburant pour moteur diesel, certains fuels pour
chaudiéres contenant des produits chimiques risquant d’affecter sérieusement le
rendement et les performances d’un tracteur.

PROCESSUS DE RODAGE

Votre Tracteur Ford neuf vous sera d’un service prolongé et sur si vous en
prenez le soin voulu en période de rodage. Pendant les 50 premieres heures
de marche, évitez de faire peiner le moteur a bas régime. Roulez en rapport
bas pour tirer de lourdes charges et évitez en rodage les fonctionnements
prolongés a régime constant. Observez fréquemment les instruments du
tableau de bord et maintenez les pleins d’eau et d’huile au niveau prescrit.
Evitez de laisser tourner longtemps le moteur a vide, en régime haut ou bas.

MISE EN MARCHE DU MOTEUR

Pour mettre le moteur en marche par temps normal, tirez la manette des gaz
3 moitié environ pour les moteurs diesel et trés peu pour les moteurs a
essence. Appuyez sur la pédale d’embrayage, Figure 9, et mettez le le-
vier de vitesses au point mort ou sur ,,park” (stationnement) dans le
cas d’une transmission Select-O-Speed. Engagez alors la clé de démarreur et
tournez la vers la droite jusqu’a ce que le démarreur engréne et fasse tourner

22

Figure 16 Positions de la clé de contact

0. Arrét - 1. Démarreur - 2. Contact-marche -

le moteur. Dés que le moteur dé-
marre, relachez la clé et laissez-la
revenir sur marche. Regardez tout
de suite si les témoins de pression
d’huile et de charge s’éteignent bien,

Moteurs a essence: Pour le premier
départ d’'un moteur froid, on peut
avoir besoin du starter. Dans ce cas,
tirez le starter et actionnez la clé de
démarrage en méme temps. Rela-
chez le starter a mesure que le
moteur s échauffe. Faites tourner le
moteur a environ 1000 tours jusqu’a
ce qu’il soit bien chaud. Il atteindra
sa température normale plus vite si

3. Réchauffeur - 4. Réchauffeur et démar- le tracteur est attelé a une charge
reur - 5. (sur diesel) Remettre la clé ici apreés légére,
démarrage |

Moteurs diesel: Sur un moteur diesel le circuit électrique alimente d’une part
le démarreur, et d’autre part il est indispensable au fonctionnement des
témoins de charge et de pression d’huile. Tant que le tracteur est en marche la
clé doit rester en position ,,on” (marche). Sans cela les voyants lumineux ne
fonctionneront pas.

Un réchauffeur automatique de démarrage fait partie des équipements
optionnels pour faciliter le départ du moteur par un temps froid n’excédant
pas —18°C (—12°C avec une transmission Select-O-Speed). Ce réchaﬁffeur
automatique est monté sur le collecteur d’admission pour réchauffer I’air
avant son entrée dans la chambre de combustion. Pour le mettre en service
tirez a fond la manette des gaz et tournez la clé de contact sur la position réj
chauffeur, selon la Figure 16, pendant environ 15 secondes. Entamez alors le
processus de démarrage. Sile moteur ne part pas aprés avoir tourné 10 secon-
des sur le démarreur, renoncez et tournez a nouveau la clé sur le réchauffage
pendant encore 10 secondes. Relancez alors le démarreur. |
Un équipement d’amorcage par pulvérisation d’éther existe en équipement
optionnel pour faciliter les démarrages par temps froid jusqu"'ﬁ environ

—24°C (—18°C avec transmission Select-O-Speed).

Attention: Pour éviter les explosions dans le collecteur, il ne faut pas utiliser

ﬁ - A - LT ] -

Iéther avec un réchauffeur automatique. L’ éther s’enflamme facilement et I'on
. " A Y . = -

risque d’étre grievement atteint en associant éther au réchauffeur.
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[’amorcage a I’éther est commandé par un bouton au tableau de bord. Pour
mettre le moteur en marche, ouvrez les gaz a plein et faites tourner le
moteur au démarreur. Pendant qu’il tourne, appuyez une ou deux secondes

sur le bouton d’amorcage a I’éther.

Attention: N’appuyez pas plus de deux secondes sur le bouton. St le moteur ne
part pas, purgez le moteur de I'éther qu’il contient en le faisant tourner cing
secondes au démarreur avant d’appuyer a nouveau sur le bouton d’amorgage.

CONDUITE DU TRACTEUR

Vous consommerez moins et vous userez moins le moteur en choisissant le
bon rapport de boite pour chaque travail. Rouler en rapport bas, et a régime
élevé, avec une faible charge, c’est gaspiller le carburant. Par contre un
rapport élevé peut faire tourner le moteur a régime trop bas. (Le régime est
trop bas lorsque le moteur peine et ne répond plus aux sollicitations de la
manette des gaz). Un régime trop bas peut causer des dégats si le tracteur

subit longtemps une lourde charge sur un rapport trop élevé.

Tracteurs a transmission 7 /8 vitesses 2 gammes: desserrez le frein de station-
nement par la poignée de verrouillage et en appuyant légérement sur les
pédales de frein, ou par le levier de frein & main. Les leviers de boite a 7/8
vitesses 2 gammes, Figure 8, se manoeuvrent conjointement a la pédale
d’embrayage.

Ayant décidé de la vitesse de travail souhaitée, appuyez sur la pédale d’em-
brayage et engagez les leviers dans les positions indiquées sur la décalcomanie.
Pour changer de vitesse, débrayez, arrétez le tracteur et passez la vitesse

voulue.
Pour plus de commodité, le levier sélecteur permet le choix de vitesse de

travail dans les deux gammes. Reportez-vous a la décalcomanie pour con-
naitre ’allure de marche correspondant au régime moteur et au rapport de

boite.

b

Nota: Fuitez de laisser reposer le pied sur la pédale d’embrayage ou de con-
duire en faisant ,,patiner”. Un tel usage prolongé risque d’endommager la

butée d’embrayage.

Aprés avoir passé la vitesse voulue, accélérez légerement et relachez la pédale
d’embrayage doucement et sans a-coups. Dés que le tracteur se met en route,
retirez le pied de la pédale d’embrayage et augmentez I’allure a votre gré par

la manette des gaz.

Important: N'essayez pas de changer de vitesse lorsque le tracteur roule.
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TRACTEURS A TRANSMISSION SELECT-O-SPEED

Lc‘mﬂteur tournant a un ralenti trés modéré et la pédale d’approche étant
enfoncée, passez directement la vitesse voulue s’il s’agit d’un faible rapport
(premiére a quatrieme). Pour les rapports plus élevée, passez une vitesse en-
dessous de la vitesse de travail prévue. Mettez plus de gaz pour pouvoir
.t:trracher la charge, puis laissez revenir lentement la pédale d’approche
jusqu’a ce que le tracteur commence a se déplacer. Passez en marche la

vitesse qui vous donnera le meilleur rendement et réglez convenablement
les gaz.

Passage des vitesses en marche: Pour changer de vitesse en marche, poussez
tres vite le sélecteur d’une vitesse a I’autre. Plus vous ferez vite, mieux cela
vaudra. Le Select-O-Speed est une transmission massive constituée d’engre-
nages constemment en prise. Yous ressentirez le changement de puissance au
bout de la fraction de seconde que demande la commande hydraulique de la
vitesse. Les gammes de travail forment trois groupes: 1 a 4 en gamme basse,
5 a 8 en intermédiaire et 9-10 en gamme élevée. Lorsqu’une vitesse maxi sur
route de 20 km/h ne doit pas étre dépassée, la dixi¢me a été supprimée. 1l y a
é¢galement deux vitesses arriére. Voici en résumé les habitudes a prend}e:
® Faites glisser rapidement le sélecteur d’une vitesse a ’autre.
® Montez ou descendez les vitesses 2 chaque changement de charge de
maniere a maintenir un régime moteur modéré et a vous trouver dans le
rapport le plus élevé. '
® Rétrogradez chaque fois que votre moteur tourne a régime trop bas.

® Servez-vous de la pédale d’approche pour démarrer en douceur, pour
atteler facilement et pour stopper d’urgence.

Important: Ne faites pas travailler le tracteur en charge en appuyant partiel-
lement sur la pédale d’approche, Le tracteur NE DOIT travailler en charge

b - ) . » - -
qu avec cette pédale tout-a-fait libérée pour ménager les embrayages et leurs
rubans.

Mécanisme du sélecteur de vitesses: Le cadran du sélecteur indique la vitesse
choisie. Le levier de sélecteur permet dix (ou 9) vitesses avant (chiffres de 1 2
10), deux vitesses arriere R, (-MA,) et R, (-MA,), une position ,,P”
(stationnement) et une ,,N”’ (point mort). L’indicateur de sélecteur s"’alll;me
lorsque le contact est mis.

Les gammes des dix vitesses se chevauchent et donnent des allures de
marche de: 0,8 km/h en premiére (2 1000 tours) a 26,89 km/h en dixiéme (a
2200 tours) ceci pour le Major 4000; et de 0,8 km/h en premiére (a 1000 tours)
a 26,13 km/h en dixiéme (a 2100 tours) pour le Super Major 5000 (pour les

. Y . » * .

vitesses a d’autres régimes, voir les tableaux en fin de ce manuel). Les deux
. .y " » . ” .

vitesses arriere s etagent suivant les régimes moteur de 2,5 km/h en R,
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(MA,) 2 7,7 km/h en R, (MA,) pour
le Major 4000 et de 2.4 km/h a
7,5 km/h pour le Super Major 5000.
Lorsque le levier passe par le point
mort ,, N7, il faut légérement tirer
dessus, sinon il tombe dans le cran de
point mort.

La position ,,P” (stationnement)
assure le blocage des roues arriére
pour éviter que le tracteur roule. Ce
détail trés pratique empéche le trac-
teur d’avancer pendant lattelage
d’outils ou les travaux a la poulie.
Passez toujours le sélecteur sur 4 4h
lorsque vous quittez le tracteur. Des

que le moteur ne tourne plus, la Fizure 17
transmission se bloque automatique- ;7. _ 9 5. _ 3.3¢ - 4. Emplacement de
ment comme si le sélecteur se trou- la plaque d’annulation du point mort -

a1 4 - . MA, - 6. MA
vait placé sur ,,park”, et ceci dans un o 1 2

but de sécurité, quelle que soit la
position du sélecteur.

Attention: En position ., P” (stationnement) la transmisston est bloquée. Mazus st
le levier d’accouplement du pont est déclenché le tracteur peut rouler.

Changement d’implantation du levier sélecteur: pour plus de commodité, le
levier sélecteur de vitesses de votre tracteur peut se monter d’un coté ou de
I’autre du boitier de sélection pour permettre de changer de vitesse soit de la
main droite soit de la main gauche. Pour faire passer le levier sélecteur de
Pautre coté du boitier de sélection, retirez les deux couvercles en dévissant les
vis Philips comme le montre le Figure 17. Démontez le levier sélecteur de son
axe et reposez-le sur ’axe de ’autre coté du mécanisme sélecteur de vitesses.
Intervertissez les couvercles et revissez. Bloquez bien les vis. Une plaque
permettant de sauter par-dessus le point mort est disponible pour les tra-
vaux nécessitant le passage fréquent de marche avant en marche arriere.
Pour plus amples détails concernant cette plaque, consultez votre con-

cessionnaire Tracteurs Ford.

Butées de levier sélecteur: la butée de positionnement permet au conducteur
d’établir un passage prédéterminé d’une vitesse a une autre. Ces arrets sont

surtout pratiques pour les travaux avec chargeur ou autres manutentions.

’ A - b
Les vis d’arrét sur une vitesse peuvent étre placées, I'une sur une des
vitesses avant 3. 5, 7, et I'autre sur la R, ou la R, au choix, par vissage dans
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les trous visibles a la Figure 17. Ces arréts peuvent étre sautés pour passer a
n‘importe quelle autre vitesse en tirant sur le sélecteur qui est appliqué par
un ressort et ceci afin d’engager toute vitesse voulue. Lorsqu’on ne veut plus
de ces arréts sur le sélecteur, il suffit de consigner les vis dans les trous

prévus de ’autre c6té du levier. C’est la qu’on les trouvera sur un tracteur
sortant de l'usine.

ARRET DU TRACTEUR

Tracteurs a transmission 7/8 vitesses 2 gammes: Pour arréter le tracteur,
décélérez le moteur, appuyez sur la pédale d’embrayage ainsi que sur les
deux pédales de frein d’une pression uniforme jusqu’a ce que le tracteur
s‘immobilise. Mettez le levier de vitesses au point mort, bloquez les freins
au verrou ou mettez le frein a main et coupez le contact a la clé. (Diesel:
tirez sur la tirette d’arret).

Tracteurs a transmission Select-O-Speed: Si vous roulez en gamme de vitesse

élevée, décélérez puis rétrogradez en passant par les intermédiaires pour
ralentir ’allure du tracteur.

Attention: Fvitez de rétrograder en passant trop vite les intermédiaires, un
changement de vitesse subit risquant de freiner le tracteur brutalement.

Passez alors sur ,,N”” (point mort) ou encore appuyez sur la pédale d’ap-
proche. Appuyez a force égale sur les deux pédales de frein jusqu’a ce que le
tracteur s'immobilise. Mettez alors le levier sélecteur sur ,,P”’ (stationne-
ment) et coupez le contact a la clé. (Diesel: tirez sur la tirette d’arrét).
Si vous roulez en gamme de vitesses inférieures, décélérez et rétrogradez
Jusqu'a ,,N” (point mort). Appuyez a force égale sur les deux pédales de
frein jusqu’a ce que le tracteur simmobilise. Mettez le levier sélecteur sur
,,P”” (stationnement) et coupez le contact a la clé. (Diesel: tirez sur la tirette
d’arrét).

En position ,,P” la transmission est bloquée. En mettant le levier d’accoup-
lement de pont AR en position débrayée, le tracteur pourra rouler.

Nota: La pédale d’approche interrompt la transmission de la puissance et se

manoeuvre comme une pédale d’embrayage classique lorsqu’on veut désaccoupler
rapidement les roues arriére.

REMORQUAGE DU TRACTEUR

Au cas ol vous devriez remorquer ou pousser votre tracteur ne dépassez pas
32 km/h. Pour prendre en remorque ou pousser un tracteur équippé d’une
transmission Select-O-Speed dont le moteur est arrété, débrayez la trans-
mission en poussant le levier de désaccouplement de pont arriére vers I’avant.
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Ancrez le fermement dans la fente, voir Figures 14 pour le Major 4000 et 15
pour le Super Major 5000.

BLOCAGE DE DIFFERENTIEL

Le verrouillage du différentiel, lorsqu’il existe, s’engage en appuyant sur la
pédale placée du coté droit du carter central de pont arriére, voir Figure 14
pour le Major 4000 et 15 pour le Super Major 5000. Le fait d’appuyer sur
cette pédale engréne un crabot cannelé dans les satellites, ce qui les rend
solidaires I'un de ’autre et empéche qu'une roue ne tourne indépendamment
de 'autre.

Ce blocage de différentiel doit étre utilisé chaque fois qu'une des roues com-
mence A patiner sur sol gras ou inconsistant. Tant qu’une des roues accroche,
le verrouillage permet d’en obtenir un surcroit de traction.

Important: Le verrouillage du différentiel est destiné a servir dans les champs et
a une allure inférieure a 8 km/h. Il ne doit pas étre enclenché sur route ou
lorsque la vitesse dépasse 8 km/h. Si une roue patine a grande vitesse (sur du
verglas par exemple) il faut décélérer le moteur jusqu’au ralenti avant d’en-
clencher le blocage pour éviter tout dégat.

La mise en oeuvre de ce verrouillage de différentiel consiste a appuyer sur la
pédale jusqu’a ce qu’on sente nettement le crabot s’enclencher. Relachez
alors la pédale. Le crabot restera enclenché jusqu’a ce que la traction des
deux roues s’égalise. Il se déclenchera alors automatiquement et la pédale
reviendra a sa position de départ.

Si la pédale tarde a remonter, sollicitez 'embrayage ou le frein du coté de la
roue qui patinait; ceci aidera le crabot a se dégager.

Attention: Le différentiel doit étre débloqué avant d’essayer de prendre un virage.
Si le crabot est encore enclenché au moment de tourner il peut en résulter une
perte de contraéle de la direction.

FONCTIONNEMENT DE LA PRISE DE FORCE

La vrise de force transmet directement la puissance du moteur a des outils
|

portés ou tirés ou a des machines a entrainement par courroie lorsqu’on y
adjoint une poulie.

Vitesses de la prise de force sur moteur: Les vitesses de la prise de force sont
de 540 tours/minute +10 tours et de 1000 tours/minute +25 tours. La
plupart des instruments sur prise de force travailleront a rendement maxi-
mum dans la fourchette de vitesse indiquée pour chacun d’eux. Les vitesses

de prise de force recommandées s’obtiennent lorsque le régime moteur lu au
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compteur est réglé au nombre de
tour mdiqué au tableau suivant:

Arbre de prise de force: Votre trac-
teur Ford est équipé d’un arbre de
prise de force de diamétre normalisé
de 34,9 mm; Figure 18, pour le rac-

cordement d’instrument sur prise de
force.

Attention: Dans les pays ott une pro-
tection de prise de force, voir cartouche
Figure 18, est obligatoire dés que la
prise de force est en service, il est de

votre intéret de vous assurer qu elle est
bien en place.

Figure 18 Arbre et protection de prise de force S1 votre tracteur n’en est pas encore
1. Goupille de maintien du protecteur -

_ muni, votre concessionnaire de Trac-
2. Arbre de prise de force

teurs Ford pourra en monter une
spécialement cong¢ue pour votre

tracteur.
Tracteur Transmission Vitesse Régime
‘de prise de S LAt
fores (¥/m) moteur (t/m)
Major 4000 | 7/8 vitesses 2 gammes 540 1800
Select-O-Speed 540 1800
Select-O-Speed De-luxe 540 1800
1000 1950
Super Major 7/8 vitesses 2 gammes y 540 y 1900
5000 Select-O-Speed { 540 ¢ 1900
Tracteurs a transmission 7/8 vitesses, 2 gammes — Prise de force standard:

pour entrainer l'arbre de prise de force i la vitesse normalisée de 540 tours. le
moteur doit tourner a la vitesse recommandée indiquée au tableau page 59.
L’accouplement de I’arbre de prise de force s’opére en appuyant sur la
pédale d’embrayage et en poussant le levier de prise de force, Figure 12,

b .y . e
vers I’arriére du tracteur. Une fois accouplé, I’arbre peut étre arrété momen-
tanement en appuyant sur la pédale d’embrayage du tracteur.

Important: Si vous ne manoeuvrez pas bien a fond le levier de prise de force, il
veut en résulter des dégdts au mecanisme d entrainement de la prise.
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Tracteurs a transmission 7 /8 vitesses 2 gammes — Prise de force im?ependante.
Les tracteurs équipés de cette transmission ont une ?f,ltesse de prise de force
normalisée de 540 tours aux régimes moteur spécifiés aujtableau page 23.
La prise de force indépendante permet de faire tourner 1 arb1:e d(;}, prise de
force, que le tracteur avance ou non. Elle s’enclenche par le 16‘:7161'5 (;30[(;1'1;6 e
force, Figure 10 pour le Major 4000 et 11 pour le STlper Major . Poug
enclencher la prise de force en douceur, amer_lez le lelvler lenteﬁment en arriere
jusqu’a ce que la charge commence a se faire sentir. \Entramez-la progres-
sivement, puis poussez le levier franchement en arriere.

Attention: Assurez-vous que le moteur est arrété et la prise de force desaccoyplee
avant de tenter de nettoyer ou de régler les instruments branchés sur la prise de

force.

Tracteurs a transmission Select-0-Speed: Les tracteurs a trapmisaion
Select-O-Speed ordinaire ont une prise de force indépendante tournaI}t a 540
tours au régime moteur indiqué au tableau page 29._Les Tracte?rs a trans-
mission Select-0-Speed De-luxe disposent de deux vitesses ‘de prise de fi)rce
indépendante, de 540 et 1000 t/m aux régimes {n(:teur indiqués au tableau
page 29, plus une prise de force proportionnelle A 1 avancemf:nt dt} tracteu;;
Avec la prise de force indépendante I’arbre peut étre accouplé ou desaccouP é
voire méme tourner, que le tracteur avance ou 1:1:011.’ Sur le? t\ractelurs MaJ(;r
4000 la prise de force est commandée par une poignee plac'ee a droite slous e
tableau de bord et qui ouvre ou ferme une vanne hyfiratlh(}ue., laquelle ks’
braye ou débraye un mécanisme indépendant. La poignée étant r,epousseel :
fond, la vanne est fermée et 'embrayage de prise de -force désaccouplé.
Tirée a fond, la poignée ouvre la vanne et connecte la prise de forc:e. ,

Pour faire tourner I’arbre de prise de force, tirez doucemem; la poignée par
étapes de 3 mm en marquant des temps d’arrét. Dés que | ar].:)re se met a
tourner, tirez doucement a fond. Pour arreter ‘I’arbre de PI‘ISE de force,
repoussez la poignée. Sur les tracteurs Super Major 5000 la prlse-de force est
commandée par un levier placé a gauche du carter de.pm}t et actionnant une
vanne qui agit hydrauliquement sur I'embrayage indépendant du mecell-
nisme de prise de force. Pour animer la prise de force, amener d?ucement e
levier en arriére jusqu’a ce que la charge se fasse sentir. Entrainez-la pro-

' 1S t1 ' rriere.
gressivement, puis tirez le levier franchement en a

Important: Faites en sorte que la poignée de commande de prise d:z force sout
toujours tirée ou repoussée bien a fond. | ncomplétement accouplé, 'embrayage
patine et ses garnitures risquent d’en patir.

Lorsque la prise de force est en service, adaptez au moyen dui levier sélecteur
de vitesses I’allure de marche au régime de la prise de force. Si un bourrage se
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produit dans I'outil entrainé, désaccouplez immédiatement la prise de force
ct arrétez le moteur du tracteur. Apres avoir débourré la machine, remettez
le tracteur en marche et réaccouplez la prise de force. Laissez toujours les
instruments sur prise de force atteindre leur vitesse recommandée avant
d’attaquer la récolte.

Avec la transmission Select-O-Speed De-luxe il faut d’abord sélectionner la
vitesse de prise de force voulue, 540 ou 1000 tours, au moven du levier
sélecteur de vitesse de prise de force, Figure 7. Moteur arrété, poussez le
levier vers I’avant pour 540 tours, ou vers |’arriére pour 1000 tours.

Attention: Dans les pays o les réglements rendent obligatoire l'adaptation d’un
protecteur, voir cartouche Figure 18, dés que la prise de force doit étre mise en
service, il est de votre intérét de veiller a ce qu’il soitt monté. Si votre tracteur n’est

pas encore muni d’un protecteur, votre concessionnaire Tracteurs Ford pourra
en installer un con¢u spécialement pour lui.

Il convient de monter sur ’arbre de prise de force le raccord dont les can-
nelures sont conformes aux normes de machines entrainées a 540 ou a 1000
tours, comme on le verra ci-aprés. Les tracteurs i transmission Select-O-
Speed De-luxe sont dotés d’origine d’un raccord a 6 cannelures prévu pour
un entrainement par prise de force a 540 tours. Pour utiliser la vitesse de
prise de force de 1000 tours, il faut remplacer le manchon i 6 cannelures par
celur a 21 cannelures fourni avec le tracteur. Pour changer le manchon,
dévisser avec la clé spéciale fournie i cet effet la vis i téte creuse logée dans le
manchon. Mettez en place I'autre manchon et serrez bien la vis A téte creuse.

Important: N'utilisez la vitesse de 1000 tours que pour des machines concues
pour eétre entrainées a cette vitesse.

Prise de force proportionnelle a I'avancement: la prise de force proportion-
nelle a I'avancement donne une vitesse d’entrainement de la machine
directement proportionnelle & I'allure de marche du tracteur. A environ
14,6 cm de déplacement du tracteur vers ’avant. avee des pneus de dimen-
sion normale, correspond un tour d’arbre de prise de force, soit pour 145 t /m a
la prise de force une allure de marche de 1,6 km/h. Le rapport entre ’allure du
tracteur et la vitesse de la prise de force demeure constant, quels que soient
le rapport de boite engagé et le régime du moteur. Donc, dans des travaux
comme le fanage, les semis ou I'épandage de fumier, la prise de force pro-
portionnelle a 'avancement permet d’imprimer a la machine une vitesse de
travail constante par rapport a une allure de marche donnée., quelle que soit
la vitesse sélectionnée. La prise de fotce proportionnelle & ’avancement
s’enclenche en mettant le levier sélecteur, F igure 7, sur ,,on’’ (enclenché), et

en vérifiant que la poignée de commande de prise de force est bien enfoncée.
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I’arbre de prise de force ne tourne que lorsque le tracteur se déplace. 1l
devient donc nécessaire, pour soulager la prise de force d’une surcharge,

d’utiliser la pédale d’approche.

Important: SI LE TRACTEUR DOIT RECULER, DEBRANCHEZ
I.A PRISE DE FORCE PROPORTIONNELLE A ’AVANCEMENT
EN METTANT LE LEVIER SUR ,OFF” (DECLENCHE). En

négligeant cet impératif vous risquez d’endommager gravement Uoutil entrainé.

Il existe dans la transmission un dispositif d’interdiction qui empéche
d’enclencher a la fois la prise de force proportionnelle a I'avancement et la
prise de force dépendante du moteur.

Nota: N’enclenchez pas le levier de prise de force proportionnelle a I'avancement
sur un tracteur en marche.

S’il s’agit d’une machine concue pour travailler soit a 540 tours soit a
1000 tours la transmission Select-O-Speed offre plusieurs combinaisons de
rapports et de régimes moteur pour les obtenir. Le tableau qui suit indique
les combinaisons permettant d’obtenir a la prise de force des vitesses de 540

et de 1000 tours.

Combinaisons de régime moteur et de rapport de boite pour prise de force
proportionnelle a Pavancement avec une transmission Select-0-Speed

De-luxe, seulement.

Vitesse 540 t/m 1000 t/m

Prise de force Allure 4,7 km/h Allure 11,0 km/h
Régime moteur 2067 1600 1395 1045 2010 1200 837
Rapport boite B 6 T 8 3 9 10

Vitesses de prise de force sur tracteur arrété. Sur les tracteurs 4000 a trans-
mission Select-O-Speed De-luxe, la prise de force proportionnelle a I'avance-
ment peut étre employée pour obtenir des vitesses supérieures a 1000 tours,
lorsque le tracteur est a ’arrét. Voici comment y parvenir:

1. Moteur arrété, calez le tracteur et poussez en avant le levier d’accouple-
ment de pont arriére, Figure 14 pour le Major 4000, ce qui débraye les
roues arriere.

2. Mettez le levier de prise de force proportionnelle a 'avancement sur ,,on’’
(enclenché).

3. Mettez le moteur en marche.

4. Appuyez sur la pédale d’approche et passez une des vitesses de la 7éeme a
la 10éme. Reportez-vous a la Figure 19 pour voir les vitesses de prise de
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Rapport entre la vitesse de prise de force et le regime moteur
pour une prise de force proportionnelle a I’avancement
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force obtenue pour différents régimes moteur dans ces rapports de boite
de vitesses. Voir I’exemple donné: 2000 tours Moteur, en 10éme, donnent
2600 tours/mn a la prise de force.

Important: Ne meitez pas le levier sélecteur de la Select-O-Speed sur une
vitesse de la 1ére a la 6éme pour entrainer la prise de force comme il est dit ci-
dessus, car dans ces rapports elle risquerait une surcharge.

POULIE DE BATTAGE

Une poulie est au nombre des accessoires utilisables sur votre Tracteur Ford.
Elle peut se monter horizontalement a droite ou a gauche, ce qui donne une
rotation dans le sens normal ou inverse des aiguilles d'une montre. Elle peut

aussi étre orientée vers le bas.
Nota: Ne montez jamais la poulie orientée vers le haut.

Pour monter la poulie, retirez le couvercle de sécurite de la prise de force, la
barre de traction, sa bride support et les chaines de débattement. Présentez
ensuite la poulie sur 'arbre de prise de force selon I'orientation voulue et
fixez-la A I'aide des 4 vis qui maintenaient la bride support de barre de
traction. Pour donner leur meilleur rendement, la plupart des machines
fixes doivent travailler A la vitesse de courroie requise. Une norme de 915 a
976 métres/minute a été définie comme vitesse de courroie.

Avec une poulie de 26 cm sur un Major 4000 au régime moteur de 2200 tours,
et avec une poulie de 27,9 em sur un Super Major 5000 au régime moteur de
2100 tours, on obtient la vitesse de poulie normalisée.

Toutefois les machines A entrainement par courroie ne sont pas toujours
concues pour travailler a vitesse normalisée, et dans ce cas il y a lieu de
choisir une poulie menée sur machine qui imprime a celle-ci la vitesse recom-
mandée par le constructeur tout en conservant la vitesse normalisée a la
poulie du tracteur. Nous allons voir comment déterminer les bonne dimen-
sions de poulie.

Pour décider du régime moteur qui donnera a une machine le nombre de
tours/minute recommandé, il faut connaitre le diametre de la poulie du trac-
teur et celui de la poulie de la machine. Une fois ces dimensions acquises,
appliquez la formule appropriée.

A — Vitesse en t/m voulue pour la machine (voir manuel machine).
B — Diamétre de la poulie de la machine. (cf le N.B.).

¢ — Diamétre de la poulie du tracteur (dicte le Facteur appliqué).
D — Facteur (t/m poulie tracteur par rapport a t/m moteur).

N.B. Pour respecter les facteurs donnés, veuillez transtormer les mesures
centimétriques en pouces. 1 ecm = 0,394 pouce.
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O poulie tracteur (C) Tracteur F 1 i
acteur a appliquer (D
(26 ecm) 10,25 Pouces Major 4000 d I(,il; s
(27,9 em) 11,00 Pouces Super Major 5000 5,79
(A) (B)

Formule: T/M outil voulus x 0 poulie outil

Divisés par le facteur (D)

A < B
— Régime moteur requis
D
Exemple: Type de tracteur: Major 4000
Vitesse d’outil voulue: 1400 t/m (A)
Diameétre poulie outil: 5" (12,7 em) (B)

Diameétre poulie tracteur:  10,25” (26 cm) (C)

A x B 1400 < 5
soit

D 5,63

— 1243 t/m moteur requis pour cet outil.

Nota: Le choix de la dimension de la poulie de la machine menée doit étre tel que

le nombre d ' sse @
g tours voulu pour cette poulie puisse étre obtenu pour un régime
tracteur reglé au ,,rendement optimum a bas régime”. Les couples moteur les

plus élevés sont réalisés un peu en-dessous du régime nominal du moteur

Fonctionnement de la poulie: Mettez le moteur en marche. relevez au maxi-
mum les bras inférieurs et immobilisez-les le plus loin possible de la poulie
Alignez le tracteur avec la courroie qui doit porter de toute sa largeur sur les:
deux poﬁulies sans toucher aucune autre partie du tracteur. Une courroie
grasse risque de patiner et toute tentative pour y remédier en tendant la

courroie surclharge les paliers des poulies. Le tracteur étant bien positionné,
mettez le frein de stationnement et embrayez la prise de force.

N’ amai ) '
essayez jamatis de poser ou de régler une courroie en marche, ni d’en approcher

avec des vétements flottants. Dans les pays o les reglements imposent une pro-
. e ; SO

tection dés qu’une poulie meut une machine fixe, il est de votre intérét de veiller a

ce que cette protection soit en place lorsque la poulie est en service. Si votre

? -~ - - . .
tr;cteur n-est pas encore equipé ; votre concessionnaire Tracteurs Ford peut
aaapter une protection concue spécialemem pour votre tracteur.
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LE SYSTEME HYDRAULIQUE T \
Sur la simple manoeuvre du levier de commande prmclpa.l._, le sysi‘:eme
hydraulique indépendant vous procure instantanément la puissance neﬁces-
saire au relevage d’un grand nombre d’instruments. Que la pedfale d’em-
brayage soit enfoncée ou non, et que la prise de force soit a‘ccouplee ou non,
le systéme répond en douceur et vous permet de ré'fgler le-s 1nstrurflents avec
précision. Deux types de régulation hydraulique lui sont incorporés. Selon le
genre d’instrument utilisé, I’état du sol et sa topographie, le syftem? peut
fonctionner en contréle de position de I'instrument ou en controle d’effort
constant, comme on va le voir dans les paragraphes suivants.

V1 i ) : ' e roulez
Important: Pour éviter des a coups excessifs au systeme hydraulique, n ou
pas a grande vitesse, surtout en terrain inégal, avec les instruments en position

relevée.

Contréle de position d’instrument: Avec des instruments a Aattelage ?[r-ois
points, on peut obtenir une régulation de l”instrume{lt en contr(?lt.a de p051t1:)n
en ayant recours au sélecteur de réglage Contrdle de position/Controle
d’effort. | !
Figures 14 pour le Major 4000 et 15 pour le Super Major 50?0. Ce selef:t'eur
étant en position haute, I’hydraulique travaille en contrdle de position.
Choisissez une profondeur de travail ou une garde au sol voulue en manoeu-
vrant le levier de commande principal de I’hydraulique dans son secteur jus-
qu’a ce que I'instrument prenne sa bonne position. Pl.acez l.a b.utée réglable de
maniére qu’elle affleure la tranche inférieure du levier prmm]‘)a.l. .
Lorsqu’on abaisse ou qu’on reléve l'instrument a une position prédéter-
minée le systéme hydraulique le maintient dans cette position. Av?c une
charrue, un cultivateur ou un autre outil fouisseur, 'instrument se maintient
a une profondeur uniforme qu’elle que soit la contexture du sol. Avec des
instruments travaillant en surface comme les pulvérisateurs, faucheuses ou
barres de coupe arriére, I'asservissement en controle position procure un
bon réglage de la hauteur de travail de 'outil.

Controle d’effort constant: Ce mode de travail s’obtient en mettant le
sélecteur de réglage en position basse. Lorsque I’hydraulique fo_?lction'm’a .en
controle d’effort constant, il garantit un effort de traction d’une intensité in-
variable pour le tracteur, ceci malgré les Variations de ré?,istance et d? ré:ac-
tion du sol. L’asservissement en controle d’effort agit par la réaction
exercée sur le point d’attache a basculeur du troisieme point. Suivant que l:a
résistance opposée par le sol augmente ou diminue, la pmfondt::ur de ﬂtraiall
de I'instrument change. Le poids de I'instrument est reporte sur I’arriere
du tracteur pour augmenter I'adhérence. .

Pour alimenter des vérins hydrauliques a partir du circuit du tracteur,
mettez le sélecteur en controle d’effort.
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Lontréle d’effort réagissant aussi bien a une poussée qu'a une traction du
Jeme point: Les tracteurs sont équipés d’un controle d’effort sensible aussi

bien a la traction qu’a la poussée exercée par le basculeur de 3éme point du
relevage.

Robinet de débit. Le robinet de débit (Figures 14 pour le Major 4000 et 15
pour le Super Major 5000), permet d’ajuster la vitesse de relevage en le vis-
sant vers la droite (F), pour plus de rapidité de réaction ou en le dévissant
(5) pour plus de lenteur. La vitesse propre de relevage dépend de I'instru-
ment de I'allure de marche, et des conditions de travail. Le meilleur réglage
sera trouvé lors de la pratique de chaque cas particulier. Par exemple, lors de
labours en sol lourd ou glaiseux, il est bon d’avoir une action de relevage
rapide pour compenser les fortes charges de traction imposées au tracteur.
En conditions normales, il vaut mieux avoir une réaction plus lente afin que
les Instruments se maintiennent en travail plus régulier dans le sol.

Commande de Services Auxiliaires. La Commande de Services Auxiliaires
permet d’utiliser la puissance hydraulique dans les vérins d’instruments tels
que les chargeurs. Pour alimenter leurs vérins il est recommandé de mettre
le sélecteur du relevage en controle d’effort c. a. d. vers le bas conjointe-
ment & la Commande de Service Auxiliaire. Avec la commande de service
auxiliaire, Figure 15, montée en série sur le Super Major 5000 a relevage
hydraulique, les bras de relevage et les cylindres auxiliaires ne peuvent pas
fonctionner ensemble. Cette Commande de Service Auxiliaire n’a que deux
positions: ,rentrée’’ pour actionner les bras de relevage; ,.sortie”” pour
alimenter des vérins auxiliaires. Dans les deux positions, Iaction méme
de relevage et d’abaissement est commandée par le levier principal de com-
mande hydraulique. La commande de service auxiliaire se monte en tant
qu’équipement optionnel sur le circuit hydraulique du Major 4000. La com-
mande de service auxiliaire adaptée au Major 4000 est a trois positions:
..-rentré”’ pour actionner les bras de relevage; ,,sortie”” pour actionner les
vérins auxiliaires, et une position centrale qui alimente ensemble les bras de
relevage et les vérins auxiliaires. Dans les trois positions, I"action méme de
relevage et d’abaissement est commandée par le levier principal de com-
mande hydraulique.

Pour actionner des vérins a distance procédez comme suit: le moteur
du tracteur étant en marche, mettez le levier principal de commande hy-
draulique en position neutre du secteur, la ou n’intervient ni relevage
ni abaissement. Amenez la butée réglable du secteur contre la tranche
inférieure, ou supérieure du levier maintenu dans cette position neutre.
Ainsi vous retrouverez facilement le point mort de ce levier. Pour expandre
le vérin a distance, tirez a fond le bouton de commande auxiliaire, puis
menez le levier principal plus haut que son point mort. Dés que le vérin
est a pleine extension, ramenez toujours le levier principal de commande
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hydraulique au point mort pour éviter de faire jouer la soupape de surété du
tracteur.

Nota: Si les bras de relevage sont remontés a fond il faudra pousser le levier
principal de commande au-dela de la butée jusqu’au sommet du secteur afin
d’alimenter les vérins auxtliaires.

Pour rétracter le vérin auxiliaire, faites passer le levier de commande
principal en-dessous du point mort du secteur. Dés que le vérin est rétracté,
remettez le levier de commande principal au point mort.

Il ne faut pas oublier que certains instruments exigent des techniques de
manoeuvre particuliéres; respectez donc les instructions de leurs manuels
d’utilisation.

Les vérins auxiliaires sont normalement alimentés en liquide hydraulique
prélévé a I'origine dans le carter central du pont. Bien que la quantité d’huile
disponible soit suffisante pour la plupart des instruments en travail normal,
il peut étre nécessaire d’en ajouter si plusieurs vérins auxiliaires doivent
étre actionnés simultanément.

Tout vérin auxiliaire désaccouplé en position expansée représente une perte
de niveau d’huile dans le pont qui doit étre compensée par I'addition de la
quantité perdue.

Toutes les canalisations souples doivent étre nettoyées avant d’étre raccor-
dées, et I'extrémité ouverte de tous les raccords lorsqu’ils ne servent pas
protégée par des capuchons anti-poussiére hors service.

POMPE HYDRAULIQUE

La pompe hydraulique du Super Major 5000 et celle du Major 4000 a prise de
force indépendante est du type a engrenages, logée dans le carter de pont.
La pompe est engrénée sur I’arbre de prise de force par une pignonnerie.
La pompe hydraulique du Major 4000 a prise de force standard ou a trans-
mission Select-O-Speed est du type a piston, engrénée sur I’arbre a cames du
moteur. Cette pompe procure au circuit hydraulique un débit d’huile con-
stant propotionnel en volume au régime du moteur. Pour obtenir un
maximum de rendement et de longévité de la pompe, n’employez que le
lubrifiant recommandé pour faire le plein du boitier central de pont arriere.
S’il devenait nécessaire de réviser le systéme hydraulique, voyez votre con-
cessionnaire Tracteurs Ford. Il dispose de la formation et de I’équipement lui
permettant de satisfaire a vos besoins.

ATTELAGE DES INSTRUMENTS

Conversion en catégorie 1 ou 2: Le Major 4000 est équipé de rotules d"attelage
pour les catégories 1 et 2 en bout des bielles de traction, Figure 20, et
Iextrémité extérieure de la bielle de 3éme point a normalement des rotules
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1 gros alésage de la catégorie 2. Une paire de rotules de rechange de I'autre
(dimension pour les bielles de traction et un embout de rechange pour la
bielle de Séme point convenant aux instruments de catégorie 1 sont fournis
avec le tracteur. Pour passer de catégorie 2 en catégorie 1, il sera nécessaire

de monter le jeu de pi¢ces d’adaptation et de régler la longueur des chaines de
débattement de la facon suivante:

|. Bielle de 3éme point.
Démontez I'’embout extérieur de cette bielle, Figure 20, et montez ’em-
bout de I'autre catégorie.

2. Bielles de traction.

Sur c . . . . N .
haque bielle (%e' traction retirez la bride a ressort, cartouche Figure

20, de la rotule extérieure, et faites tourner cette rotule dans son logement

. " . ” . .

jusqu'a ce que son alésage se trouve a la verticale. La rotule peut alors

¢tre extraite de la bielle. Procédez inversement pour placer la nouvelle
rotule.

3. Chaines de débattement.

Raccourcissez les chaines en vue de leur utilisation dans un attelage de

catégorie 1 en fixant la chaine par le trou le plus rentré de la patte de
retenue au tracteur.

Nota: Awvec des instruments de catégorie 1, la chaine est montée de maniére q

avotr la plus petite longueur. Avec des instruments de catégorie 2, elle est montée
de maniére a avoir la plus grande longueur.

Embouts amovibles pour bielles de traction (s’ils existent): des embouts
amovibles peuvent étre montés en tant qu’équipements optionnels sur
votre Tracteur Ford. Avec ces embouts, la plupart des instruments peuvent -
se monter vite et facilement sur I'attelage trois points du tracteur selon le
processus s.uivaflt: reculez le tracteur jusqu’a I'instrument, jusqu’a ce que
les extrémités inférieures des points d’attelage touchent, ou presque, les
axes d’attelage. Dégagez I’embout amovible gauche en tirant I’anneau comme
on le voit a la Figure 21. Engagez I’axe dans la rotule et fixez-le par une
goupille. Procédez de méme pour ’embout du c¢oté droit. Servez-vous de la
manivelle de mise a niveau et du levier de commande principal, pour
orienter les bielles de maniére qu’elles se présentent convenablement pour
rentrer les embouts amovibles. Reculez le tracteur jusqu’a ce que ces em-

bouts fassent entendre le déclic indiquant qu’ils se sont mis en place et
verrouillés.

Important: Avant de transporter ou de faire travailler un instrument inspectez

les tiu‘.twulatwns arriere pour vous assurer que les ensembles sont verrouillés en
position rentrée.
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Sur le Super Major 5000 il y a trois
positions a choisir pour I'attache du
3eme point sur le basculeur. Montez
la bielle de 3éme point sur le trou du
haut pour le cas de réaction légeére
(cultivateur) et sur 'un des trous du
bas pour les cas de réactions con-
tinues plus lourdes le dernier étant

reservé aux plus lourds (labour).

Manivelle de mise a niveau: une
manivelle de mise a niveau, Figure
20, est prévue sur le bras droit de

S

"

a0 " relevage pour résler l'instrument au
s de bielle de 2¢ P g

Figure 21 Embouts amovible
traction

1. Anneau de libération support de bielle gauche doit étre
réglé a une longueur de 72,39 em

pour Super Major 5000 et a 75,6 cm pour Major 4000.

niveau désiré. En travail normal le

Barre de traction oscillante: LLa barre de traction oscillante, Figure 22, de
votre Tracteur Ford, permet d’attacher vite et facilement tous les instru-
ments tractés, avec cette barre oscillante, prolongée soit a 35,5 cm, soit a
40,6 cm mesurés a partir du bout de I’arbre de prise de force. La barre de
traction peut aussi étre réglée et utilisée dans des positions a droite et a
gauche du centre (7 en tout). On voit a la Figure 22 les différentes positions
auxquelles la barre de traction peut se régler.

Important: La barre de traction oscillante n’est pas destinée a I'emploi avec des
Figure 20 Attelage des instruments 1 instruments exercant une poussee vers le bas sur son extrémité coté remorque,
1. Manivelle de mise a niveau - 2. Rotules des bielles de t_ractiﬂin - 3. Bielle réglable dfe Bé-m{i comme par exemple Lo semi-remorques épandeurs dfumier e
point - 4. Axe d’attelage - 5. Rotule de catégorie 2 - 6. Bride - 7. Rotule de catégorie
- Pour le travail avec des instruments entrainés par la prise de force, la barre
d’attelage doit étre réglée a longueur de 35,5 ¢m pour les instruments a 540
tours, et de 40,6 cm pour ceux a 1000 tours.

Bielle réglable de 3éme point: la bielle de 3éme Pnint i‘ntégralement réglable,
Figure 20, se conforme aux exigences du travail des instruments en .dessei-
rant ’écrou de blocage et en vissant ou dévissant le manchon Ce].’.ltl’al ]usqu a
obtention de la longueur voulue. La longueur normale de cette bielle de 3éme

Attention: Démontez la barre de traction osctllante pour monter des instruments

point est de 68,5 ecm. \ ‘
trés rapprochés.

Basculeur de 3éme point sur le relevage: le basculeur de relev'age hydraulique 1
a position variable, procure un meilleure sensibilité d’asserwssen}ent- pour la
manoeuvre d’instruments donnant soit peu, soit beaucoup de réaction. Sur
le Major 4000 deux positions sont a choisir entre ce b:ilseuleur et le carter du
pont, le point d’attache du 3éme point restant a la meme place’ sur le b:a}s?u-
leur. Utilisez le trou du bas pour les travaux donnant une réaction légere
(cultivateur), et celui du haut pour les travaux a réaction lourde (labour).

REGLAGE DES VOIES AVANT ET ARRIERE

Roue avant, essieu avant réglable: La voie des roues avant est réglable de 132
a 203 em par fractions d’environ 10 em. Pour modifier la voie, placez un cric
sous I'essieu avant et levez I'avant du tracteur. Travaillez sur une partie de
I"essieu a la fois, retirez les boulons six pans, rondelles et écrous, Figure 23,
servant a fixer les parties extérieures de ’essieu sur la partie centrale.
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Retirez ensuite les boulons six pans,
rondelles et écrous des brides de
bras de direction, ce qui permettra a
chaque embout de bras de coulisser
librement dans le tube. Rentrez ou
sortez les essieux extérieurs pour
obtenir la voie voulue. Vous trou-
verez a la Figure 23 cette représen-
tation. Apres réglage de la voie,
remettez les boulons, rondelles et
écrous de fixation. Serrez-les unifor-
mément. Orientez les deux roues
droit devant et faites coincider le
trou de chaque bride extérieure,
Figure 23, avec la rainure la plus

proche de chaque embout de bras de <
direction. Présentez et placez les boulons d’assemblage pour assujettir la

barre d’accouplement dans sa douille. Rebloquez les boulons ou écrous,

selon le cas, de bride de biélette.

Figure 22 Barre d’attelage oscillante

Roues arriére a réglage manuel: Les roues arriere du tracteur sont a voie
réglable de 142 a 203 cm dans le cas de garde-boue complétemenF envelop-
pant, et de 132 a 203 cm avec garde-boue semi-enveloppant, ceci par -frac-
tions de 10 ecm. La voie se régle en changeant la position des voiles en acier et
des jantes pour adopter 1'une de celles de la Figure 24.

.....
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F ig@re 23 Réglage de la vote avant

1. Boulons de positionnement - 2. Essieu en voie large - 3. Douille - 4. Essieu en voie
étroite
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ROUES ARRIERE REGLABLES PAR LE MOTEUR

Des roues arriére réglables par la puissance du moteur sont prévues en
¢quipement optionnel sur les tracteurs Major 4000 et Super Major 5000.
Avec ces roues il est facile de faire varier la voie arriere de 142 4 228 cm sur
la puissance du tracteur. Les roues arriére donnent deux gammes de voies
selon la position des blocs support, Figure 25. Lorsque ceux-ci sont vers
I"extérieur comme sur le document, la gamme est de 167 a 228 em. En
position des blocs inversée, soit en-dedans du voile, la gamme va de 142

a 203 em.

I. Desserrez 1’écrou de blocage (2), cartouche Figure 25, des quatre vis
d’écartement supérieures. Repérez les quatre blocs d’une marque a la

craie ou au crayon (ce qui vous aidera 2 identifier lesquels serrer apres
espacement des roues).

2. Retirez le boulon (3), cartouche Figure 25, du cavalier d’arrét (1) situé du
coté vers lequel va devoir se déplacer la roue. Placez ce cavalier au bon

endroit (Chaque trou de la barre correspond i un changement de voie de
o c¢m) et fixez-le a ’aide du boulon.

3. Pour écarter la roue gauche, mettez le tracteur en marche., appuyez sur
Fembrayage ou sur la pédale d’approche et passez une vitesse avant.
Maintenez appuyée la pédale de frein droit. Relachez doucement, la

pédale d’embrayage ou d’approche et dés que la roue butte sur le cavalier
d’arrét, débrayez a fond.

4. Pour écarter la roue droite, passez en marche arridre et maintenez
enfoncée la pédale de frein gauche. Embrayez doucement puis renfoncez

la pédale d’embrayage ou d’approche dés que la roue butte sur le cavalier
d’arrét.

0. Déplacez le tracteur de maniére que les blocs support sans marques se
trouvent en bas.

6. Montez I’autre cavalier d’arrét (1), cartouche Figure 25, pour immobiliser
le réglage de la roue. Serrez les écrous de blocage des quatre vis d’écarte-
ment au couple de 13,8 kg.m, puis intensifiez ce serrage uniformément par
fractions de 3,5 kg.m jusqu’a ce que chacun soit serré i 27.5 kg.m.

7. Controélez les longueurs de filetage visible hors des écrous. Ces longueurs
doivent étre égales pour que la roue soit bien centrée sur son axe.

Changement de gamme de voies des roues arriére: Pour passer a une voie
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Figure 24 Réglage de la vote arriere

1. L’echange des éléments de roues arriére donne ces combinaisons - 2. Jante replacée sur le
voile - 3. Jante remontée sur voile opposé - 4. Tracteurs a garde-boue semi-enveloppants
seulement

arriere différente, il est nécessaire de déplacer les blocs support de la fagon

smivante:

1. Desserrez 1’écrou de blocage (2), cartouche Figure 25, des quatre vis
d’écartement supérieures. Repérez les quatre blocs d’une marque a la

crale ou au crayon.

2. Démontez un bloc a la fois, voir cartouche Figure 21, et montez-le du
coté opposé de la roue. Serrez les écrous des boulons (17,3 a 20,7 kg.m).
Vérifiez que les blocs épousent bien la surface et le rebord du voile. S’ils
ne reposent pas bien les vis d’écartement risquent de se desserrer au

travail.

3. Les quatre blocs étant en place, déplacez le tracteur de maniére que ceux
du bas viennent en haut. Placez ces deux blocs du coté opposé de la roue

et serrez les écrous de 17,3 a 20,7 kg.m.

Nota: Posez les cavaliers d’arrét au réglage de roue voulue et procédez au réglage

par le moteur.
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l. Déplacez le tracteur de maniére que les blocs support non marqués se
trouvent en bas.

~ ™ i * . ' #

0. Serrez les écrous de blocage des quatre vis d’écartement repérées au
couple de 13,8 kg.m, puis intensifiez ce serrage par fractions de 3.5 kg.m
. "8 . o8 - -
Jusqu-a ce que chacun soit serré a 27,5 kg.m.

™ Y L] . . » N
0. Controlez les longueurs de filetage visible hors des écrous. Ces longueurs
doivent étre égales pour que la roue soit bien centrée sur son axe.

LESTAGE DU TRACTEUR

Pour obtenir une traction suffisante avec le meilleur rendement dans un

travail ou D'effort de traction est mmportant, il faut ajouter du poids au
Tracteur Ford.

Lest liquide: 11 est courant d’ajouter ce poids en remplissant les pneus arriére
du tracteur de liquide. Une solution de chlorure de calcium dans I’eau est
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Figure 25 Roues arriére réglées par le moteur

4. Vis d’écartement - 5. Bloe support



Tableau A
Dimension de pneu Quantité de solution Poids- de solution
en litres en kilogrammes
6.00 x 16 27,3 31,30
6.00 x 19 46,4 54,43
71.50 x 16 46,4 54,43
124 x 36 210,0 248,12
124 x 38 220,0 260,36
13.6 x 36 2509 296,65
13.6 x 38 261.4 308,44
149 x 30 261.4 308,44
15,5 x 38 2973 351,08
16.9 > 30 328,2 387,37

recommandée pour son point de congélation bqs et sa densité supérieure a
ot e ide 3 trebalancer des
L’emploi de lest liquide dans les roues avant aide a contre .
instruments lourds portés a 'arriere et augmentera la traction et la puissance
de remorquage de votre Tracteur Ford en travail 101}rd.

On trouvera les capacités en liquide recomman’de\es pour les pneus au
tableau A, page 46. Les quantités et poids indiqués a ce tableau correspon-
dent i un remplissage des pneus a 907,. Pour connaitre la quantité néces-
saire 2 un remplissage au niveau de la valve, multipliez les chiffres qui vous
intéressent par 0,8. Pour lester les pneus a 90 "7?,, voyez votre concessionnaire
Tracteurs Ford qui dispose de I’équipement nécessaire.
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Masses en fonte: Des masses en fonte sont disponibles
soires aupreés de votre concessionnaire Tracteurs Ford. Ces masses
étre montées sur les roues avant, les roues
Voir Figures 26, 27 et 28. Les masses d’avant de tracteur et celles
avant aident a maintenir la stabilité et le controle de la direction dans
travaux de traction lourde. En cas de besoin, les masses de
peuvent étre utilisées pour augmenter ’adhérence.

Attention: Ne versez jamais I'eau sur le chlorure de calctum. Ajoutez lentement
les flocons a I'eau et remuez jusqu’a dissolution.

Pour fixer les proportions d’eau et de chlorure de calcjum devant entrer dans

la solution ci-dessus, il faut effectuer les calculs suivants apres avoir établi le
degré de protection nécessaire.

Tableau B.

Degré de Facteur de
protection chlorure de calcium
Jusqu’'a: — 8°C 2
~9r 4
—42°C 6

Quantité de chlorure de calcium requise:

Quantité de solution pour le pneu ¢ § Facteur de chlorure de calcium

en litres (d’apres Tableau A) y ¢ (d’apres Tableau B)

— kilogrammes de chlorure de calcium.

Quantité d’eau requise:

Quantité de solution pour le pneu | |
en litres (d’aprés Tableau A)

— litres d’eau

) Proportion de chlorure de calcium

%< 0,06 kilogrammes requis

en tant qu’acces-

peuvent
arriere ou a ’avant du tracteur.

de roues

les
roues arriere
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