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Anlagen: Schmier- und Wartungsplan, Ersatzteil-Ubersichtstatel

A.

Vorwort

Bevor Sie die erste Fahrt antreten, empfehlen wir dringend, diese Anleifung
sorgfdltig zu lesen. Sie enthdlt alle Bedienungs- und Wartungsvorschritten,

die fir einen ordnungsgemdfen Betrieb des Schleppers notwendig sind.
In lhrem Interesse liegt es, diese Vorschriften genau zu befolgen. Der
Schlepper wird es lhnen durch stete Finsatzbereitschaft und lange Lebens-

daver danken.

Fur Schaden, die durch Bedienungs- und Wartungsfehler entstehen, mussen
wir Garantieanspriiche ablehnen.

Um lhnen das Auffinden der im Text genannten Teile auf den Bildern. zy er-
leichtern, haben wir sie mit Kennbuchstaben versehen. Die Zifter gibt die
ieweils betroffene Bild-Nr. an. Die Bezeichnungen ,vorn, hinten, rechts,

links” im Text beziehen sich stets auf die Fahrtrichtung.

Halten Sie sich bei Stdrungen an unsere Anweisungen. Wenden Sie sich
bei Reparaturen an die zustdndige Kundendienstwerkstdtte oder an unser
Werk. Wir werden lhnen immer gern mit unserer Erfahrung zur Seite
stehen. Achten Sie bei Reparaturen stets darauf, daf3 Original-Fendt-
Ersatzteile eingebaut werden. Nur dann haben Sie die Gewdhr for volle

Einsatzféhigkeit lhres Schleppers.

Die Angaben dieser Anleitung sind unverbindlich. Wir behalten uns vor,
Verbesserungen am Schlepper ohne Anderung dieser Druckscl:nruff VOrzu-
nehmen.

Einfahrzeit

Wadhrend der ersten 100 Betriebsstunden muf3 der Schlepper besonders
schonend behandelt werden. Das gilt sowohl fir die Fahrweise wie fir cflie
Wartung. Die Kolben, Lager und Triebwerksteile kénnen nur dann gut ein-
laufen, wenn der Schlepper in dieser Zeit nicht voll belastet und der Motor
nicht mit hachster Drehzahl gefahren wird. Allmdhliches Steigern der Be-
lastung bei wechselnden Drehzahlen hat sich in der Praxis am besten be-

wdahrt.

Die vorgeschriebenen Olwechsel sind pinktlich vorzunehmen.
Versdumen Sie nicht die vorgeschriebenen Kundendienste durchfGhren zu

lassen.

1. Kundendienst nach 30 Betriebsstunden
9 Kundendienst nach 100 Betriebsstunden
3. Kundendienst nach 200 Betriebsstunden

Nur bei fristgerechter Durchfihrung der Kundendienste bleibt lhr Garantie-
anspruch erhaiten.




C. Betriebsstofte

Sorte

Fusll-*)
menge

Ltr.

Wechselzetten

e ———————— et

Motor Sommer: HD-UI SAE 20
Winter: HD-U! SAE 10

Luftfilter wie Motor
Hydraulik SAE 10 oder HD-
SAE 10
Krafthebergehduse SAE 80
Wechselgetriebe SAE 80
Lenkung SAE 80
Riementrieb SAE 80
Seilwinde SAE 140

Mdahantrieb, Kih!- HeiBlagerfett natron-
luftgebldse, oder lithiumverseift,
Doppelkupplung Tropfp. mind. 160° C

Sonstige Abschmierfett kalkver-
Schmierstellen seift, Tropfp. mind. 85°C

Tankinhalt Dieselkraftstoff

4,6

0,5

2,3

15,5

Cal

30

nach 30 Betr.-Sid. {1.KD)
nach 100 Betr.-Std. {Z. KD)
dann alle 100 Betr.-Std.

alle 200 Betr.-Std.
bei Bedarf hdéufiger

nach 30 Betr.-Std. (1. KD)
dann (dhriich Tmal

————

nach 200 Betr.-Std. {3. KD
dann jdhrlich Tmal

idhrlich 1mal
ighrtich 1mal
jghritch Imal

siehe Schmierplan

siehe Schmierplan

p—

*) MafBigebend fur die Fullmengen ist die Konfrolle mittels Peilstab, Olstandsauge oder der-

gleichen.

Verwenden Sie nur einwandfreie, saubere Qualitdtséle und Fette, die un-

seren Yorschriften entsprechen.

Schmutz im Ol schadet den Zylinderlaufbiichsen und Lagern und fihrt zu

erhdhtem Verschlei. Olwechsel und Schmierung sind deshalb unbedingt in
den vorgeschriebenen Zeitabstdnden durchzutGhren und der Schlamm Im

Olfiltergehduse ist regelmdfBig abzulassen.

Vergessen Sie auch nicht den Luftfilter regelmdafBig zu warten. Staub in der
ongesavgten Luft fohrt zu erhdhtem Verschlei der Zylinder und Ventile.
Bei stindigem Fahren auf staubigen Wegen oder beim Dreschen ist der

Luftfilter hdufiger zu reinigen. (Wenn nétig tdglich.)

Der Kraftstoff soll stets sauber und frei von fremden Beimischungen sein,
damit Einspritzpumpe und Dusen storungsfrei arbeiten konnen. Repara-
turen an Einspritzpumpe und Regler sollen nur vom Bosch-Dienst durch-

gefihrt werden.

D. Schleppermerkmale
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1. MaBe und Gewichte
a = Ldnge = 3008 mm
= Breite = 1518 mm
¢ = Hohe == 1480 mm
mit Mdhbalken = 2000 mm
mit Allwetter- |
verdeck = 2145 mm
d = Radstand = 1866 mm
e = Spurwelte
normatl = 1250 mm
Umkehren der Schel-
benrader auf einer
Seite = 1375 mm
Umkehren der Schei-
benrdder auf beiden
Seiten — 1500 mm
f == Bodenfreiheit
== ¢d. 400 mm
Eigengewicht
bei 9-30 AS = 1530 kg
bei 10-28 AS = 1540 kg
bei 8-32 AS = 1495 kg
Héchstzuldssiges Gesamtgewicht =

a-.
bb. 1
| g ———
—
i
|
\ [—‘
Spurkreisradius
ohne Lenkbremse
= ca. 3,30 m
mit Lenkbremse
= ca. 3,0/ m
ca. 2500 kg




2. Motor
Luftgekihlter Zweizylinder-Viertakt-Dieselmotor mit Brennraum im Kolben
und direkter Einspritzung.

Wenn die Plombe der Leistungsblockierung gelost wird, erloschen die Ga-
rantieverpflichtungen.

Bohrung/Hub . . . . . . . . . .. 98/120 mm

Hubraum . . . . . . . . . . . .. 1810 cm?®

Verdichtungsverhdltnis . . . . . . . 1:19,5

Nenndrehzahl . . . . . . . . . . . 2000 U/min

Leerlaufdrehzabl . . . . . . . . .. ca. 600 U/min

Leistung . . . . . . . oL PS (DIN) == 25
PS (SAE) = 28 - Typ AKD 112 L
PS (DIN) = 28 fvo D 399.9
PS (SAE) =31 | P '

3. Kupplung

Einscheiben-Trockenkupplung K 225k
auf Wunsch Doppelkupplung DO 225 Z/200 k

4, Getriebe und Fahrgeschwindigkeiten

6-Gang-Getriebe mit 2 Riuckwdrtsgdngen, auf Wunsch Super-Kriechgang-
getriebe mit 9 Vorwdrts- und 3 Rickwdrtsgéngen.
Differentialsperre mit Fu3hebel bedienbar.

Fahrgeschwindigkeiten in km/h:

Normaigangmaschinen Super-Kriechgang
1. Gcmg ca.0,8-1,7 . Gang ca. 0,3— 07
) ngg e 2.,_.6:63_ e 05 : p
3 "Gcmg B -, ngg R 0,8_1,7
‘ﬁi_.‘_Gﬂng - -- 7,5 4. Gc:ng ] =2
5_‘ang L ]2_5 B ang e 3_
5__""(30,—19 - — Gcmg e
1. Rickwarts-Gang 26 | 7.Gag 75
2. -Ruckwarts Gcmg 10,6 8. Gc:lngm S 1.2_,.5.
A 9 Gmg-.._.,_-_ e
_ | 1. Ruckwarts-Gang 1
* - 2. Ruckwadrts- éang R .2,;5
- 1 3 ii‘_;gk;ar‘rs Gang . 10,6

5. Zaptwelle

10.

Je nach Schaltstellung als Getriebe- oder Wegzapfwelle verwendbar.

Auf Wunsch: Motor- und Wegzapfwelle.
Keilwellenprofil nach DIN 96 11.

Abnehmbare Leistung 24 PS.
Héchstzuldssiges Drehmoment am Zapfwellenstummel 75 mkg.

Drehzahlen: Motor- und Getriebezapfwelle = ca. 585 U/min  (Norm-
Wegzapfwelle = ca. 6 U/m drehzahl)

Triebachsanhdnger kénnen ab 2. Normalgang verwendet werden.

. Hydraulischer Kraftheber

Kupplungsunabhdéngiger Pumpenantrieb vom Nockenwellenrad.

Arbeitsdruck 150 ati
Arbeitsvermdgen 762 mkg

Hubkraft an der Ackerschiene: Bei Hubbeginn 1185 kg
Bei Hubbeendigung 990 kg

. Bremsen

Betriebsbremse: FuBhebelbetédtigte Innenbackenbremse, mechanisch auf
Hinterrdder wirkend. Als Lenkbremse verwendbar,

Feststellbremse: Handhebelbetdtigte Duplexbremse, durch Seilzug Uber
Getriebe auf Hinterrdder wirkend.

. Bereifung

Vorn: 550-16 ASF / 5.50-16 Str. / 5.00-16 ASF / 5.00-16 Str.
Hinten: 9-30 AS /10-28 AS/ 8-32 AS

. Elektrische Ausrustung

12-Volt-Anlage mit Batterie 60 Ah, Lichtmaschine 90 W, Anlasser, Schein-
werfer for Biluxabblendung, Brems-SchluB- und Kennzeichenbeleuchtung,
sowie Positionsleuchten nach StVZO. Blinklichtanlage fir 1- und 2-Hdnger-

Betrieb nach StVZO.

Zusatzliche Ausrustung

Dreipunkt-Anhdngeschiene, Mdhwerk 41/2’ oder 5', Riementrieb, Allwetter-
verdeck, Frontlader, Belastungsgewichte, Lenkradsperre, Startostop, Gifter-
rdder, Suchscheinwerfer, asymmetrisches Abblendlicht, Seilwinde, Kottli-

gelsitz rechts, Kipperanschiufl usw.




E. Arbeiten vor inbetriebnahme abzichen. Sieb im Tank-
stutzen nicht entfernen,
! wenn nicht ein Trichter mit
| Filter verwendet wird.
Hinweise Uber Kraftstoff-
lagerung beachten!

1. Olstand im Motor prifen s TS

Schlepper waagerecht aut- ,

|

.
Y
.

stellen und den Olpeilstab
(A/3) herausziehen. Die

Kerben am unteren Ende

Bei Temperaturen in Ge-
frierpunkinéhe unbedingt
| Winterkraftstoft tanken.

zeigen den Hochst- und
Mindestdlsiand an.

Falls erforderlich, den Ol
stand bis zur oberen Ker-
be ergdnzen. Hierzu die
Verschlufischraupe  (B/3]
auf der Hydraulikpumpe
abschrauben und Ol mil
einem sauberen Getaf3
einfilien.

= o
B %-;"H"‘-

[ . .
] - o . - [
s - - k. PRI

ot e ey

| 4. Luftdruck der Reifen
prifen

Der Luftdruck der Reifen
sollte in regelmdfiigen Ab-
stinden mit einem Lutt-
druckmesser Uberprift
werden. Er muf3 betragen: Abb.5

Vorderrdder: 2 ati, bei Frontladereinsatz 3 ati
Hinterrdder: 1,5 ati (Acker evil. bis auf 1 ati absenken)

- L T P .
LT A
TR R N

2. Olbadluftfilter prufen

Die Spannknebel (A/4) 16-
sen und den Oltopf nach
unten abnehmen., OIltul-

5. Kontrollampen, Licht- und Signaleinrichtungen prifen

lung auf richtigen Stand E\=g_ruhffsfﬂff-l'(ﬂntmliuuge | 5L
= Sicherungen o
und Verschmutzungsgrac C = Blinklichtschalter o
: O D = Blinklichtkontralle (rot e s
prifen. D?r Olstand muf3 i £ — Ladekontrolle (gron)
genau zwischen den Mar- | = = Uldruckkontrolle {rot)
% ‘ o . O G = Fernlichtkontrolie {blau]
ierungspfeilen liegen. Ol- H = Schaltkasten
| J = Anlasserbetdtigung ;;
wechselzel’reln Uﬂdﬁ War- K ::emperufur-Wurngerﬁif
tungsvorschriften siehe un- L = Traktormeter b N I e b
ter Wartung und Pflege” M ~ Handlampenanschluf RANME T Loty Lo S 3

Wenn der Zindschlissel
eingedrickt ist, mussen
die rote Lampe fir die

Oldruckkontrolle (F/6) und

3. Kraftstoff autfillien

Es ist empfehlenswert, den
Kraftstoffbehdlier vor je-

T

. B, —u

der Inbetriebnahme zu Abb. 4 die grine Lampe fir die ' T A,é

Ladekontrolle (E/6) auf-
leuchten. Die Prifung muB vor dem Anlassen des Motors erfolgen, da sonst

fullen und darauf zu ach-
ten, daB er wahrend des Betriebes nicht leer wird, da sonst die Kraftstoft-

—  — R —

anlage entliftet werden mufl. Wenn der Kraftstoffspiegel bis Mitte Kon- | der Fahrer wédhrend des Betriebes nicht vor Stérungen gewarnt wird. Bei
trollauge (A’6) steht, sollte gleich nachgefullt werden, da der Kraftstoft | aufendem Motor missen die beiden Lampen erléschen. Die blave Fern-
bei Schréglage <.:l§-5 Schleppers nicht restlos verbraucht werden kann. Zum ichtkontrollampe brennt bei eingeschaltetem Fernlicht. Sie ist nur mit dem
Auffillen nach Offnen des Deckels (A5) Tankverschluf3 (B 5) nach oben ken Scheinwerfer verbunden.

—_——— E—




6.

10

Olstand im Getriebe priifen

Alle 4 Wochen ist der Olstand im Ge-
triebe zu Uberprifen. Dazu bei waage-
recht aufgestelltem Schlepper den Olpeil-
stab (A/7) herausschrauben. Die Kerben
am unteren Ende des Peilstabes geben
den Héchst- und Mindestolstand an. Er-
forderlichenfalls Ol durch die Peilstab-

o6ffnung ergdnzen.

Olstand im Hubwerk prifen

Alle 4 Wochen [mif dem Getriebe) ist der
Olstand im Hubwerk zu tberprifen. Die
Schraube (A/8) herausschrauben. Das Ol
soll bis zur Einfolléffnung stehen, wenn
sich die Hubarme in der oberen Endstel-
lung befinden. Erforderlichenfalls Ol

nachfillen.

Olstand der Hydraulik

prufen

Wenn sich die Hubarme
in der unteren Endstellung
befinden, soll der Olsple-
gel bis Mitte Kontrollauge
A/9) stehen. Zum Nach-
fullen die Einfillschraube
B/9} herausschrauben und
Ol durch einen Trichter mit
feinmaschigem Sieb nach-
follen. Im Winter ist das
Ol auf ca. 50°C zu er-

wdarmen.

Achtung: der grofite Feinc
der Hydraulik 1s°
Schmutz.  Des-
halb muf3 beim Abb. 9

Nachfillen vor Lésen der EinlaB3schraube (B/9) thre Umgebung

sorgfdltig gereinigt werden. ,

T

F. Bedienung

|
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Gangschalthebel
FuBbremse
Handbremse
Fufigaspedal
Handgashebel
Kupplungspedal
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Differentiaisperre
Zapfwelienschalthebe!
Mdahwerkschaltung
M&hbalkenverstellhebe!
Schalthebel fur
Handregelhydrouiik
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Vorwdhlhebel
Hyubstrebenversteliung
Verstellhebel fir oberen Le
Mitnehmer fur Hubarme
Transportsicherung
Steckdose

nker
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Motor

Anlassen des Motors

Vor dem Anlassen alle Antriebe ausschalten. Gangschalthebel und Zapf-
wellenschalthebel mussen sich in Mittelstellung befinden. Handbremse an-
ziehen.

Handgashebel aut vol e e R R e £
Drehzahl stellen. Start- S B T I L S
knopf  {A/11}  driicken.
Handgriff (B/11) mehrmals
in Richtung (C/11) bewe-
gen bis die Disen schnar-
ren (vorpumpen) und dann
den Hebel nach oben zu-
ruckschnappen lassen. (Nur
bei kaltem Motor))
Zindschlissel  in den
Schaltkasten eindricken.
Anlasserdruckknopt betd-
tigen und nach den ersten
Zindungen des Motors
freigeben.

Sobald der Motor rund
lGuft, wird der Handgas-
hebel ganz zuriickgestellt.

Achtung: AnlaBvorgang nie wiederholen bevor der Motor vollkommen still

steht.
Anlasser nie ldnger als ca. 20 Sekunden betdfigen. Zwischen zwel

AnlaBversuchen stets eine Pause von 30—60 Sekunden einlegen,

damit die Batterie geschont wird.
Nach dem Anspringen des Motors missen die Ladekontrollampe (grin)

und die Oldruckkontrollampe (rot) erléschen.

Anlassen im Winter

Bei Kdlte unter ca. 5° C ist zum sicheren Starten die Kaltstarthilfe anzu-
wenden. Dabei werden die Kolben einwandfrei abgedichtet und dadurch
die Kompression erhént.

Zum Anlassen wird verfahren, wie unter 1. beschrieben.

Vor dem Betdtigen des Anlassers werden beide Kalistarthilten (A/12) ge-
follt, Dazu Knépfe (B/12) hochziehen und Kraftstoff-Ol-Gemisch autfillen.

Mischung: 1 Teil Motorendl, 1 Teil Kraftstoff.
Nach dem Auffillen Kndpfe (B/12) driscken und Kraftstoff-Ol-Gemisch ab-

laufen lassen. Es darf nur eine Fullung {ca. 7 cm?) je Zylinder benutzt wer-

den. Lauft der Motor nicht
an, darf erst nach 3-4
welteren, vergeblichen
Startversuchen nochmals
die Hdalfte der normalen
FGlimenge nachgetUllt
werden. Beim Einfullen
des Gemisches st daraut
zu achten, dafd das Ventil
der Kaltstartnilfe dicht ist.
Wenn die Mischung vor
Dricken des Knoptes ab-
duft, muf3 die Kaltstart-
hilfe instandgesetzt wer-
den, da sonst Mctorschd-
den entstehen konnen.
Um den Widerstand auszuschalten, der durch das kalte Getriebedl ent-
steht, ist das Kupplungspedal beim AnlaBvorgang durchzutreten, damit
alle Antriebe ausgeschaltet sind.

Achtung: Niedere Temperaturen setzen die Kapazitdt der Batterie herab.
Beachten Sie deshalb die Hinweise fur Wartung und Pflege der
Batterie. Desgleichen ist darauf zu achten, dafd bei Temperaturen
unter dem Gefrierpunkt Winterdl (HD-SAE 10) aufgefilit wird.

AuBerdem ist der Schlepper mit einer Kaltstartvorrichtung ,Startpilot” aus-
gerUstet. Dise im Ansaugrohr, Kunststoffleitung mit Sprihknopf und Halte-
rung fur die Sprihflasche sind am Schlepper montiert. Mit dem ,Startpilot”
wird auch bei exirem niedrigen Temperaturen ein sicheres Starten ermog-
licht. Dazu wird eine Spruhflasche ,Typ D” (mit Dosiereinrichtung) mit dem
Sprihknopf versehen und in die Halterung am Armaturenbrett eingesetzt.
Bei Verwendung der Kaltstartvorrichtung ,Startpilot” entféllt das Fullen
der Kaltstarthilfe auf den Zylinderkdpfen. Wahrend der Betdtigung des An-
lassers wird der Sprihknopf gedrickt. Wenn innerhalb von ca. 5 Sekunden
keine Zundung erfolgt oder der Motor nicht rund 1Guft, ist der Sprihknopt
ein weiteres Mal zu driicken. Anlasser nicht ldnger als 20 Sekunden be-

tatigen.

Bei jedem Driicken des Sprihknopfes wird nur eine bestimmte Menge An-
laBkraftstoff freigegeben und durch die Dise in die Ansaugleitung getdr-
dert. Es ist ratsum bei ldngeren Standzeiten oder extrem tiefen Tempera-
turen die Spruhflasche Uber Nacht abzunehmen und vor dem Starten in
einem temperierten Raum oder in der Tasche auf Kérpertemperatur zu
erwdrmen, da mit zunehmender Kdlte der Gasdruck in der Flasche nach-

|G 31,

13




a)

b)

d)

14

stel

Oldruckkontrollampe (rot)

Bei Aufleuchicii der Oldruckkontrollampe (F/6) ist der Motor sofort abzu-
en. Falls nicht nur Olmangel vorliegt, ist die Kundendienstwerkstatt zur

3. Uberwachung wdahrend des Betriebes

Behebung der Stérung aufzusuchen.

Ladekontrollampe (grin)

Bei Aufleuchten der Ladekontrollampe (E/6} ladet die Lichtmaschine nicht.

Es ist die Fehlerquelle zu suchen.

Temperaturwarngerat

Der Zeiger soll wdhrend des Betriebes nicht in

den roten Bereich kommen. Auch
Zeiger bei kalter Witterung erst
sehr wenig vom Anschlag abhebt,
an den Zylinderlaufflachen schon

lastung die notwendige Mindesttemperatur.

Ubersieht der Fahrer den Eintrift

den roten Bereich, dann ertdnt kurz darauf das

wenn sich der
spdt cder nur

hat der Motor
bei kleiner Be-

des Zeigers in

Signaihorn des Schleppers. Der Motor ist dann
sofort zu entlasten und abzustellen. (Abhilfe siehe

unter Stérungstabelie.)

Traktormeter

Das Traktormeter faf3t fol-
gende Funktionen auf
einem Zifferblatt zusam-
men:

Drehzahl des Motors ent-

\

- km/h

4
2

Abb. 13

>

Traktormeter

o8

sprechend der (eweiligen * Belriebssic
Stellung des Hand- oder P oy Slafle Gelande

FuBBgashebels. Die Dreh-
zahlskala ist auf dem un-
teren Rand des Zitferblat-
fes emngetragen.

Fahrgeschwindigkeit In
den einzelnen Gangen.
Die Ackergdnge sind in
der unteren und die Stra-
bengdnge In der oberen

Hdalfte des Zifferblattes

eingefragen.

Lapfwellendrehzahl

421 4321

Betriebsstunden in Zehntel- und vollen Stunden.

30

nden

1
. Anfdahren

Die Ubersetzung wurde absichtlich so gewdhlt, dafl die wirklichen Betriebs-
stunden bei ca. 3/ der Nenndrehzahl gezdhlt werden. Bei hoherer Drehzahl
werd.n etwas mehr, bei niedrigerer Drehzahl etwas weniger Stunden gezdhlt.
Das Traktormeter gestattet die Kombination der einzelnen Werte, d. h. es
kann je nach Arbeitsbedingungen einer der Gdnge gewdhlt werden, deren
gewinschter Geschwindigkeitsbereich, bei der fir die betreffende Arbeit

notwendigen Drehzahl liegt.
Bei schwerer Arbeit muf3 mit niedrigem Gang und hoher Drehzahi gefah-

ren werden.
Bei leichteren Arbeiten, die mit mittlerer Drehzahl geleistet werden, kann

nach der gewinschten Geschwindigkeit der zugehérige Gang abgelesen

werden.

Abstellen des Motors
Zum Abstellen Fuflgaspedal anheben oder Handgriff (B/11) nach unten
ziehen und warten, bis der Motor steht. Dann Handgriff wieder nach oben

schnappen lassen.

Getriebe

Feststellbremse |6sen. Kupplungspedal bis zum Anschlag durchtreten (aus-
kuppeln) und den Getriebeschalthebel in die gewinschte Gangstellung
bringen. Unter geichzeitigem Gasgeben das Kupplungspedal langsam
zurickgehen lassen (einkuppeln) und dann den Fuf3 vom Pedal nehmen.
Bei normaler Belastung kann mit dem 4. Gang angefahren werden.

An Steigungen wird der
Schlepper mit dem Hand-
bremshebel gehalten.
Gleichzeitig mit dem Ein-
kuppeln legt man den He-
bel langsam nach vorne.

Nach Abb. 15 sind zwi-
schen a und b alle Gdnge
ausgeschaltet. Das Schal-
ten von ¢ nach d, also von
der schnellen zur langsa-
men Ganggruppe und um-
gekehrt, darf nur bei
durchgetretenem  Kupp-
lungspedal erfolgen.

Sollte sich ein Gang oder

eine Gruppe (1.-3. Gang
bzw. 4-6. Gang) nicht Abb. 15

Ot=®) =R
= ()

15




16

gleich einschalten lassen, so ist nochmals kurz einzukuppeln. Der 1. Gang
ist als Kriechgang ausgebildet.

Auflerdem kann auf Wunsch ein Super-Kriechganggetriebe eingebaut wer-
den. Es kann nur geschaltet werden, wenn sich der Getriebeschalthebel In
der langsamen Gruppe (d) befindet und der Schiepper steht. Zum Einschal-
ten der Kriechgangibersetzung wird der Kriechgangschalthebel unter Be-
tadtigung der Kupplung nach vorne gelegt.

Die Kriechgdnge sind fir besondere Arbeiten auf dem Acker (Pflanzensetz-
und Pflegearbeiten und dergl.) vorgesehen, wo es auf moglichst geringe
Geschwindigkeit ankommt. In keinem Fall darf ein Kriechgang verwendet
werden, um unter schwierigen Bedingungen Lasten zu ziehen, die der
Schlepper im 2. Gang nicht mehr bewdltigen wirde. Unter normalen Be-
dingungen (ohne Gitterrdder oder Ketten usw. und bei normalen Achs-
lasten) ist eine Belastung bis zum Durchrutschen der Hinterrdder zuldassig.

Schalten

Avufwadrtsschalten
Nach dem Anfahren Motor auf hohe Drehzah! bringen, Gaspedal freigeben,
Kupplung durchtreten, den ndchsthéheren Gang einschalten und unter

gleichzeitigem Gasgeben das Kupplungspedal langsam zurlickgehen lassen.
Abwdrtsschalten

Auskuppeln, Gangschalthebel in Mittelstellung bringen und einkuppeln.
Gaspedal durchtreten (Zwischengas geben), dann auskuppeln, den ndchst-

niedrigeren Gang einlegen und unter gleichzeitigem Gasgeben Kupplungs-
pedal langsam loslassen. Beim Abwadrtsschalten missen alle Schaltvor-

gdnge schnell ausgefUhrt werden.

Hinweise fir den Fahrbetrieb

Das Kupplungspedal ist keine Fufiraste. Deshalb nach jeder Beendigung
des Schaltvorganges Fuf3 vom Kupplungspedal nehmen.

Vor Beginn einer Talfahrt immer auf den Gang zurickschalten, mit dem
man den Berg hinauffahren wirde. Nie bei ausgeriickter Kupplung oder
ausgeschaltetem Gang bergab tahren.

Bei der Arbeit auf dem Acker wird der Schlepper in dem Gang angefahren,
der for die betreffende Arbeit vorgesehen ist. Bei Straflenfahrt mit Last
fghrt man im niedrigen Gang an und geht mit der Gangschaltung stufen-
weise auf hohere Fahrgeschwindigkeit.

Der Motor arbeitet am rationellsten, wenn Getriebegang und Motordreh-
zahl so gewdhlt werden, daf3 der Motor bei der gewiinschten Geschwindig-
keit fast ganz ausgelastet ist.

Sollten bei schwerer Zugarbeit die Hinterrdder auf schmierigem oder losem
Untergrund durchrutschen, muf3 in einen kleineren Gang zurickgeschaltet
und mit geringerer Drehzahl angefahren werden. Die Drehzahl ist nach

dem Anfahren zigig zu erhdhen.

1.

. Differentialsperre

Einschalten

Die Differentialsperre
dient zur starren Verbin-
dung der beiden Hinter-
rdder. Sie wird eingeschal-
tet, wenn der Schlepper
infolge Rutschens etnes
Hinterrades steckenbleibt.
Das Einschalten der Ditte-
rentialsperre ist dhnlich
dem Einschalien eines
Ganges. Es wird deshalb
ausgekuppelt, der 2. Gang
(Normalgang) eingelegt
und erst dann der Sper-
renhebel (A/16) mit der lin-
ken Hand nach cben ge-
zogen. {Meistens wird sich

der Hebel nur ein kleines
Stijck nach oben bewegen lassen, weil gerade die Klauen der Sperre auf-

einanderstehen.) Nun ld@Bt man bei langsam laufendem Motor das Kupp-
lungspedal ganz langsam zuriickgehen.

Sobald sich ein Rad bewegt, wird sich der Sperrenhebel ganz nach oben
siehen lassen und die Sperre ist eingeschaltet. Der Sperrenhebel ist dann

mit der Hand oben zu halten,

Achtung! Mit eingeschalteter Differentialsperre niemals Kurven fahren!
FuBbremse nur betédtigen, wenn die Pedale verriegelt sind.

Ausschalten

Gas wegnehmen und Sperrenhebel (A/16) loslassen.
Sollte der Hebe! nicht nach unten zuriickspringen, dann kann das Aus-
schalten der Sperre durch leichtes Gegenstevern nach rechts und links

beginstigt werden. (Nicht stark einschlagenl)

Vorsicht! Falsche Bedienung kann zu Schdden an der Differentialsperre
selbst und an anderen Getriebeteilen fUhren.
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3. Gelenkwellenantriebe
Bei Zapfwellenbetrieb im Stand, bzw. Riemenscheibenbetrieb, ist die erfor-
derliche Zapfwellendrehzahl am Handgashebel einzustellen.

Beim Fahren mit zapfwellengetriebenen Arbeitsgerdten ist darauf zu
achten, daB mit der, fir den Zapfwellenbetrieb erforderlichen Drehzahl

gefahren wird.

Die vom Herstellerwerk der zapfwellengetriebenen Arbeitsgerate vorge-
schriebenen Gelenkwinkel sind unbedingt einzuhalten. Beim Durchtahren
von Kurven mit gezogenem Gerdt verdndern sich die Gelenkwinkel, wenn
die beiden Gelenkpunkte nicht gleich weit vom Anhdngepunkt entfernt und
die Anschlisse von Schlepper und Gerdt nicht genau hintereinander liegen.

IV. Zapfwelle und Riemenscheibe

Die Zapfwelle und die Riemenscheibe werden gemeinsam mit dem Schalt-
nebel (A/17) ein- und ausgeschaltet.

1. Einschalten

Vor dem Einschalten der
Zapfwelle st darauf zu
achten ,dafd der Zaptwel-
lenschutz montiert st

Unfallgefahr! Die Schutz-
cappe ist abzunehmen.

Bei Schleppern mit Motor-
zapfwelle ist der Anschlag
fir die Doppelkupplung
(C/51) nach auflen umzu-
klappen. Zum Schalten
der Zaptwelle ist auszu-
kuppeln. Bei Motorzapf-
welle Kupplungspedal
ganz durchtreten bis Zapfwellenkupplung ausgekuppelt ist!

Der Schalthebel {A/17) wird aus der Mittellage in die gewinschte Richtung
geschwenkt.

Vorn (GZ/17) Motor- bzw. Getriebezapfwelle
hinten (WZ/17) = Wegzaptwelle

Rastet der Schalthebel vorn oder hinten nicht gleich ein, muf3 er so lange
in die entsprechende Richtung gedriickt werden, bis er beim Einkuppeln
ganz einzuschalten ist. Beim Einschalten der Wegzaptwelle ist dazu ein

Getriebegang einzulegen.

|

Unter Gasgeben ist langsam einzukuppeln.

in diesen Fdllen ist beim Durchfahren von Kurven die Zapfwelle auszu-
schalten. Aus dhnlichen Grinden ist die Zapfwelle auszuschalten, wenn
zapfwellengetriebene Dreipunktgerdte ausgehoben werden.

Beim Anbau von Gelenk-

wellen ist darauf zu ach-
ten, daf3 unter allen Ar-
beitsbedingungen eine ge-

nigend lange Rohriber-
deckung vorhanden ist. Zu
lange Rohre, die sich bei
Kurvenfahrt nicht weiter
ineinander schieben las-
sen, konnen zur Lersto-
rung der Kreuzgelenke
oder der Zapfwelle fGhren,
wdhrend zu kurze Rohre
sich auseinanderziehen
und zu Unfdllen fOhren
kénnen. Deshalb sollte vor
dem Einsatz die Gelenk-
welle auf thre Schubver-
hdlinisse Uberprift wer-

2. Ausschaiten
den. Dazu die nicht ineinandergeschobene Gelenkwelle schlepper- und ge-
Zum Ausschalten nimmt man das Gas weg, kuppelt aus und legt den Zapf- riteseitig anbauen und Uberprifen ob in allen Arbeitstellungen (Links- und
wellenschalthebel in Mittelstellung. Rechtseinbiegen, Ausheben und Absenken) die notwendige Rohriiberdek-
Um Unfdlle zu vermeiden, ist nach Beendigung der Zapfwellienarbeit die kung vorhanden ist. (Siehe Abb.18.) Gelenkwellen gut schmieren!
Schutzkappe unbedingt wieder zu montieren. Es empfiehlt sich, das Ge-
winde der Schutzkappe gut einzufetten, damit bei Wiederbenutzung der V. Bremsen
Zapfwelle ein leichtes Abschrauben der Kappe gewdhrieistef ist Vor Beginn jeder Fahrt missen die Bremsen auf ihre Wirksamkeit tber-
Achtung: Nach jeder Arbeit mit der Motorzapfwelle ist der Anschlag orift werden, da hiervon die Sicherheit des Fahrers und des Fahrzeuges ab-
(C/51) unbedingt wieder nach oben zu klappen. héngt. Besonders wichtig ist, daf3 beide Rader gleichmdfig stark bremsen.
18 19
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FuBbremse

Zum Bremsen wdhrend der Fahrt dient die Fu3bremse. Sie wirki durch Be-
tdtigung der verriegelten Bremspedale auf die beiden Hinterrdder. Der
Schlepper soll aus voller Fahrt (20 km/h) auf 6-8 m zum Stehen kommen,
wenn man die Bremspedale kréftig nach vorne drickt.

Einzelradbremse

Bei schwierigen Verhdltnissen im Acker und besonders zum engen Wenden
wird die Einzelradbremse betdtigt.

Hierzu ist der Verriegelungsbolzen (Z/19) zuerst nach oben zu drehen und
dann nach links zu ziehen, so daf3 beide Pedale getrennt bewegt werden
kénnen. Je nach Bedarf wird nun das linke oder rechte Rad abgebremst.
Das Abbremsen muf3 mit Gefihl und darf nicht ruckartig erfolgen.

Bevor man den Acker ver-
1cif3t, ist der Verriegelungs-
bolzen (Z/19) wieder ein-
zuschieben. Bei Geschwin-
digkeiten, wie sie auf der

Straf3e erreicht werden,
besteht beim Betatigen der
Finzelradbremse  Unfall-
gefahr!

Handbremse

Die Feststellbremse dient
in der Hauptsache dazvy,

den stehenden Schlepper
zu sichern. Sie wird mi

dem Handhebel betatigt
und wirkt Uber das Ge-
triebe auf die Hinterrdder.

Handregelhydraulik

Allgemeine Hinweise

Bei kalter Witterung vor Beginn der Hydraulikarbeiten den Motor einige
Zeit laufen lassen, damit sich das Ol in der Hydraulikanlage erwdrmt.

Bei niedrigen Drehzahlen (Leerlauf) die Hydraulikanlage nicht belasten,
da sonst die Lager der Pumpe starkem Verschleif3 unterliegen. Yor dem
Heben von Gerdten deshalb die Motordrehzahl auf ca. 3/4 der Nenndreh-
zahl bringen.

Aus Grinden der Unfallverhitung darf sich bei Arbeiten mit der Hydraulik-
anlage auBer dem Fahrer keine weitere Person auf dem Schlepper befinden.

Bei Fahrten vom und zum Feld die Dreipunktauthdngung ganz ausheben
und die Hubarme in der oberen Endstellung verriegeln. Schalthebel des
Handregel-Stevergerdtes in Neutral“-Stellung mit der Sperre sichern.

Mit der Handregelhydraulik kann das Gewicht des Arbeitsgerdtes ganz

oder teilweise auf die Schiepperhinterachse veriagerf werden, Diese Ge-
wichtsibertragung wird mif einem | andhebel am Steuergerdt stufenlos

eingestellt und kann fein dosiert werden. |
Durch die zusdtzliche Belastung der Hinterachse wird der schddliche Rad-

schlupf vermieden, die Zugkratt des Schleppers kann voll ausgenutzt und
hohere Flachenleistungen erzielt werden.

Aufbau des Handregel-Stevergerates

Der Schalthebel (A/20)
kann in die Stellungen
Heben”, ,Senken” und
Neutral” geschwenktwer-
den. Bei der Stellung
Neutral” kann er mit der
Sperre (C/20) gesichert
werden. Mit dem Hebel
(B/20) wird das Gewicht
des Arbeitsgerates auf
die Hinterachse verlagert.
Die Werte 0-10 auf der
Skala des Einstellsegments
(E/20) gestatten eine ge-
naue Einstellung. Dabei
entspricht der Wert 10 der
gréfBBtmoglichen  Hinter- S ™ O
achsbelastung. Der Hebel _ Abb. 20

(D/20) gestattet den Be-
trieb hydraulischer Zusatzgerdte, z. B. eines Frontladers. For Kraftheber-

betrieb ist der Hebe! (D/20) nach vorn, fir Frontladerbetrieb nach hinten

zu schwenken.

Schalistellungen

Schaltstellung ,Heben" (hinten)

In dieser Schaltstellung wird das Arbeitsgerdt hydrau isch angehoben.
Wenn die Hubarme die oberste Endstellung erreicht haben, schaltet das
Stevergerdt hydraulisch ab. Der Schalthebe! darf beim Ansprechen der
automatischen Abschaltung nicht gewaltsam in der ,Heben®-Stellung fest-
gehalten werden, da sonst Schdden an der Hydraulikpumpe auftrefen

konnen.
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Schalistellung ,,Neutral” (mitte)

Das Ol fliet bei dieser Schaltstellung drucklos um. Angebaute Gerate kon-
nen durch Umschalten in diese Stellung in jeder gewinschten Lage gehalten
werden. Sie sind dann nach unten hydraulisch verriegelt. Diese Schaltstel-
lung ist von besonderer Bedeutung fir die hdhenverstellbare Anhé&nge-
schiene, aber auch fur Dreipunktgerdite ohne Stitzrollen wie z. B. Hack-
gerdte, Dingerstrever usw. deren Tiefeneinstellung begrenzt werden muf3.
Auch bei Fahrten mit ausgehobenem Gerdt und bei Arbeiten ohne Benut-
zung der Hydraulik bleibt der Schalthebel {A/21) in Neutralstellung una
wird durch die Sperre (C/20) gegen unbeabsichtigte Betdtigung gesichert.

Schaltstellung ,,Senken”
(vorn) \AQ’ N
Wird der Schalthebel
(A/21) nach vorn gelegt,
bis der Teller (G/21} am
Rastbolzen anliegt, sind
Zulauf- und Druckleitung
mit der Rucklaufleitung
verbunden; das Gerdat
sinkt ab. Diese Stellung
ist gleichzeitig Schwimm-
stellung; d. h. die Hub-

arme haben nach oben )

und unten Freigang. N
Beim Absenken von Gera- | >
ten ist darauf zu achten, \ ‘ -
daf3 der Schwung des ab-

sinkenden Gerdtes vom Abb. 21

Boden und nicht vom )
Schlepper abgefangen wird. Plétzliches Abtfangen absinkender Gerdte

durch Schalten in ,Neutral”-Stellung ist ebenfalls zu unterlassen. Aus den
gleichen Griinden ist die Hydraulik an Béschungen nicht auf ,Senken” zu

stellen.

Schaltstellung ,,Handregelung”

Durch Anheben des Knopfes am Schalthebel (A/21) wird der Teller (G/21)
vom Rastbolzen (F/21) frei. Der Schalthebel kann ber die ,Senken”-Stellung

~ weiter geschwenkt werden, bis er mit seiner Anschlagschraube am Exzenter
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des Hebels (B/21) anliegt. Durch die Stellung des Hebels (B/21) im Skalen-
bereich 0-10 ist damit auch die Stellung des Schalthebels (A/21) gegeben.
D. h., bei festgelegter Grundeinstellung und entsprechender Stellung des
Hebels (B/21) liegt der Schalthebel (A/21) nach jedem Absenken des Gera-
tes und Weiterfihrung nach vorn automatisch in der richtigen Lage. Wird

nun wdhrend der Arbeit eine Korrektur, z. B. Verkleinern oder Vergrofiern
der Hinterachsbelastung mit dem Hebel (B/21) vorgenommen, verdndert
sich damit auch automatisch die Stellung des Schalthebels (A/21).

. Anwendungshinweise

Beim PAligen mit der Handregelhydraulik wird zweckmdfligerweise wie
folgt verfahren:

PAlug absenken und Schalthebel (A/21) in Schwimmstellung belassen, bis die
gewinschte Pflugtiefe gefunden ist. Dabei die richtige Pflugeinstellung am
oberen Lenker vornehmen.

oberer Lenker lang = geringe Pflugtiefe
oberer Lenker kurz = grofle Pflugtiefe

Die Anbringung des oberen Lenkers am AnschluBrahmen des Schieppers
richtet sich nach den jeweiligen Bodenverhdltnissen und Arbeitsbedin-

gungen.
Je hdher wir den oberen Lenker einhdngen, umso leichter dringt der Ptlug
in den Boden ein. Diese Anbringung ist besonders bei harten und trockenen
Bdden zu empfehlen.

Je tiefer wir den oberen Lenker anbringen, umso geringer wird der Soh-
lendruck des Pfluges. Diese Anbringung empfiehlt sich bei leichteren B&den.
Der richtig eingestellte Plug soll mit allen Scharen gleichen Tiefgang haben

und die Pflugsohle soll einen deutlichen Abdruck in der Furche hinterlassen.
Bei der Einstellung des Pfluges in Schwimmstellung sollte der Pflug gering-

figig tiefer gehen als beabsichtigt ist, da*durch die teilweise Verlagerung
des Pfluggewichtes auf die Schlepperhinterachse der Tiefgang etwas ge-
ringer werden kann.

Es ist in dem Gang zu pfligen, bei dem der Motor auch an der schwersten
Stelle durchzieht, ohne von der Drehzah!l abzufallen. Nach erfolgter Ein-
stellung des Pfluges wird der Knopf des Schalthebels (A/21) nach oben ge-
zogen und bis zum Anschlag nach vorn gelegt. Der Hebel (B/21) wird |etzt
nach hinten geschwenkt. Dadurch wird je nach Stellung dieses Hebels die
Hinterachse mehr oder weniger stark belastet. Es empfiehlt sich, den Hebel
so weit nach hinten zu legen, daf3 die Schlepperhinterrdder an ketner Stelle
durchrutschen. Dabei ist es giinstig, den Hebel nicht auf hochste Stellung
zu legen, damit bei stark wechselnden Béden die Maglichkeit besteht, an
besonders schweren Stellen, durch Héhergehen die Hinterachse noch stdr-
ker zu belasten. Andererseits kénnte bei sehr hoch eingestellter Hinterachs-
belastung und stark wechselnden Béden der Pflug an leichten Stellen zu
flach gehen. Es sollte daher wdhrend der Arbeit die Hinterachsbelastung
nach oben und unten variiert werden kénnen.

Fir andere Arbeitsgerdte wie Grubber usw. gilt das for die Pflugarbeit

Gesagte sinngemdf.
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VIi. Dreipunktauthdngung ; Der obere Lenker kann in seiner Linge durch Verdrehen des Knebels ver-
; stellt werden. Diese Verstellung verdndert den Einstellwinkel und damit

1. Oberer Lenker X I I o P den Tiefgang des Gerdtes.
Der obere Lenker (A/22) R e L S R v T L - ,

ist hohenverstellbar. Er VerlGngern wir den Oberer Lenker {ang ]
kann am Anschluf3irahmen oberen Lenkenr wIrd = geringe Pflugtiefe X
(B/22) hoch oder tief ein- der Tiefgang gerin- ﬂ
gehdngt werden, darf |e- ger.

doch nicht unter dem
Quersteg angebracht wer-
den, da er sonst bem
Ausheben verbiegen oder
brechen kann. Die Boh-
rungen unterhalb  des
Quersteges sind fir die
Befestigung der Anhdnge-
vorrichtung vorgesehen.
Der obere Lenker ist un-

Oberer Lenker kurz

.n . d n
Verkirzen wir de = grofle Pflugtiefe 7

oberen Lenker, wird o
der Tiefgang gro- N

3er.

\

bedingt wie Abb. 22 zeigt T o o s
(Winkel des Anschiuf3- Abb. 22 7~ . H,/ﬁ .\L_/
stickes nach unten) anzu- I —
bringen. Anderenfalls kann beim Ausheben von Gerdten die Spindel |
brechen. Abb. 26
; . : 2. Hubstreben
Hangen wir den y |
oberen Lenker hoch  _ ¢ ... copiendruck Die Hgbsfre?.en (A/27)
an, dann verldngern * | sind beiderseitig an den
wir im Grunde ge- 'i"“‘“w-h.:_j/ 9 Knebeln (B/27) in der Ldn-
- A lbar. Dadurch
nommen den Pflug- . ge verstellba |
grindel und der | 163t sich der Hubbereich
Pflug dringt leichter - geringer Achsdruck | cmgebf::lu’rer Gerdte hoher
in den Boden ein. Abb. 23 oder tiefer l.'egen.
' ir Normalerweise  werden
' die Hubstreben ganz kurz
| . .
Hangen wir den  Operer Lenker fiof & | eingestellt und sind nur
oberen Lenker tief N ) : 7% dann zu verldngern, wenn
an, dann verlagern = geringer Sohlendruck ﬂ\ h 5 die Hubarme die tiefste
9 | _Senken”-Stellung errel-

wir den Zugpunkt
Ip chen, bevor das Gerdt den

-\'
ndher zu den Hin- FA!.| ~ - chten Tief hat
terrddern. ' I /A , gewinschten Tietgang nhat,

‘\. \ e d. h. wenn der hydraul-

= hoher Achsdruck sche Freigang nicht ge-
Abb. 24 | wdhrleistet ist.
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Achtung: Spindeln nur so weit herausdrehen, daf ¢
die Schaulécher gerade frei werden, da
sonst die Gewinde ausreifien kdnnen.

Bei Anbaudrehpfligen und allen sonsfigen Ar-
beitsgerdten missen beide Hubstreben gleich-
mdaflig lang sein. Nur bei Anbaubeetpfligen wird
die Pflugneigung durch Verldngern oder Verkir-
zen einer Hubstrebe eingestellt.

Soll fir ein bestimmtes Arbeitsgerdt die Hubkraft
der Hydraulik erhéht werden, so sind die Hub- |
streben in den hinteren Bohrungen der unteren

Lenker zu befestigen. Die Aushubhdhe wird da-
durch geringer.

Begrenzungs- und Stabilisierungsketten

Durch die Begrenzungs-
und Stabilisierungsketten
kann das an der Drel-
punktauthdngung ange-
brachte Gerdt seitenbe-
weglich  oder seitensteif
mit dem Schlepper ver-
bunden werden.

Seitensteifheit
Die Ketten (K/29) werden

Uberkreuz in die Haken
der unteren Lenker einge-
hdngt und durch Drehen
der Fligelmuttern (1/29)
gespannt, um die seitliche
Bewegungsmoglichkeit des
Dreipunktgestdnges voll-
stdndig auszuschalten.
Dies ist erforderlich bei der Dreipunktanhdngeschiene, bei der Arbeit mit
bestimmten Systemen steverbarer Dreipunkthackgerdte, bei schwierigen
Verhdltnissen am Hang, bei Verwendung von bestimmten Dreipunktge-
rdten, z. B. von Transportpritsche, Planierschild, Heureuterheober, Kunst-

dingerstrever, Spritzgerdt und dergleichen.

b) Seitenbeweglichkeit

Werden die Ketten (K/30)
in den Haken des Anbau-
rahmens eingehdngt, so
ist das Dreipunktgestdnge
weitgehend seitenbeweg-
ich.

Die Ketten verhindern je-
doch eine BeriUhrung der
unteren Lenker mit den
Schlepperhinterrddern.
Diese Anordnung ist for
die meisten Dreipunki-
ackergerdte angebracht,
besonders wichtig jedoch
fir den Pflug, damit sich
dieser unabhdngig vom
Schlepper fihren kann.

Trotz der Seitenbeweglich- |
keit in Arbeitsstellung straffen sich die Ketten {K/30) in angehobenem Zu-

stand selbsttdtig, so daf3 die Dreipunktgerdte in Transportstellung seij‘en-
steif mit dem Schlepper verbunden sind. Das wird umso volistGndiger

erreicht, je kirzer die Hubstreben eingestellt sind.

Anbau von Dreipunktgeraten

Zum Anbau von Dreipunktgerdten féhrt man rickwdrts an das Gerdt heran
und stellt die Hydraulik so ein, daf3 die unteren Lenker auf Hdhe der Kop-
pelpunkte des Gerdtes stehen. Dabei wird der obere Le;nker zweckmdfliger-
weise hochgehalten. Das Gerdt wird zuerst an die unteren Lenker ange-
koppelt. Dann wird der obere Lenker mit dem Gerdt verbunden. Er kann
dazu in der Ldnge so verstellt werden, daf3 keine Kraftanwendung not-

wendig ist.

Anhdngeschiene

Die Anhéngeschiene (L/29) wird an die unteren Lenker angebaut und mif
Klappsplintbolzen gesichert. Ketten (K/29) Uberkreuz einhdngen.

Hubarmverriegelung

Mitnehmerbolzen

Die Mitnehmerbolzen (A/31) werden normalerweise durch die vorderen
Bohrungen | gesteckt, so daf3 Schlepphebel (B/31) und Hubarme {C/31) fest

miteinander verbunden sind. Dadurch wird ein Kippen von Dreipunktgerd-
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ten bei der Arbeit verhin-
dert. Darauf ist besonders
beim Pfligen zu achten,
da sonst die eingestellte
Lage des Pfluges nicht ge- ol e
wéhrleistet ist. = BN

Auch bei angebauter An-
hdngeschiene missen die
Mitnehmerbolzen immer
vorn (bel 1} eingesteckt
seln,

Nur in wenigen Sonder-
fallen werden die Bolzen s
in die hinteren Bohrun- .?;'-.ie._ i
gen Il gesteckt, so dafl
beide Hubarme getrennt ~
voneinander bewegt wer- Abb. 3]
den kdnnen.

‘.""'-. e
'1-:""-. o S

Das ist z.B. erforderlich

bei Verwendung von breiten Dreipunktgerdten (z. B. Hackgerdte mit Stitz-
rollen) die auch bei seitlichen Schlepperschwankungen einen gleichmdfligen
Tiefgang der Arbeitswerkzeuge haben muissen.

Transportsicherung

Zur Transportsicherung werden beide Hubarme in der oberen Endstellung
durch je einen Steckbolzen (D/31) bei lll starr mit dem Hubwerk verbunden.
Diese werden eingesteckt, wenn die Hydraulik nach Erreichen der Endstel-
lung automatisch abgeschaltet hat. AnschlieBend Hydraulik-Schalthebel
kurzzeitig auf ,Senken” stellen, damit die Last auf der mechanischen Ver-

riegelung ruht.

Vor dem Abstellen des Schleppers mit ausgehobenem Gerdt missen die
Hubarme aus Grinden der Unfallverhitung unbedingt auf diese Weise
gegen Absinken gesichert werden.

Soll die Anhangeschiene in Arbeitsstellung starr mit dem Schlepper ver-
bunden werden, mussen die Steckbolzen (D/31) bei IV eingesteckt werden.
Zur Verriegelung in Arbeitsstellung sind die Markierungen an Hubwerk
und Hubarm zur Deckung zu bringen. Bei dieser Verriegelung kann die
Héheneinstellung der Anhédngeschiene an den Hubstreben erfolgen.

Diese Verriegelung ist von Bedeutung, wenn sich an der Anhdngeschiene
ein Arbeitsgerdt befindet, wdhrend mit der Hydraulik der Mahbalken aut-

gezogen werden soll.

Vill. Fahrersitz

Der Fahrersitz kann der
Groéfle und dem Gewicht
des Schiepperfahrers an-
gepafBit werden. Je klener
der Fahrer, umso weilter

vorn ist die Sitzwanne zu

montieren. Mutter (O/32)
wieder fest anziehen. Zum
Verstellen der Federung
wird der Gummipuffer
(P/32) abgenommen und
der Gewindebolzen ((Q/32)
nach vorn oder hinten ver-
setzt. (le schwerer der
Fahrer, desto weiter nach

hinten.)

IX. Elektrische Anlage

1.

Schaltkasten
Stellung 0 == Tagfahrt,

Kontrollanlage, Horn,

Blinklicht und Bremslicht sind ein-

geschaltet.

Stellung 1 = Stand-, Positions- und Riucklicht zu-
satzlich zu Stellung 0.

Stellung 2 = Abblendlicht

lung 1.

|

Steilung 3

susdtzlich zu Stel-

Fernlicht zusdtzlich zu Stellung 1.

Kontroll- und Warneinrichtungen

Die Funktion der Kontroll- und Warneinrichtungen wurde bereits beschrie-
ben. |hre einwandfreie Funktion ist Voraussetzung dafir, dail der Fahrer

rechtzeitig vor Stdrungen gewarnt wird, und gréBere Schaden vermieden

werden.
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Zugkraftsteigerung durch Wasserfillung

Die Wasserfillung der Reifen zur Steigerung der Zugkraft des Schleppers
ist rationell, da der finanzielle Aufwand klein und die Erhéhung der Rei-
fenbeanspruchung gering ist.

. Sonderzubehor fur Wasserfillung

Kombintertes Wasserfill-
und Entwdsserungsventil

(Abb. 35).

Spezialluftdruckprifer for
wassergefillte Reifen.

Die zur Wasserfillung er-
torderlichen Arbeiten sind Abb. 35

bei aufgebocktem Schiep-
per an beiden Hinterrddern in gleicher Weise vorzunehmen.

Einfullen

Rad verdrehen, bis Schlauchventil oben. Einsatz am Schlauchventil heraus-
schrauben. Wassereinfillventil auf das Schiauchventil drehen und mit der
Wasserleitung verbinden. So viel Wasser einlaufen lassen, bis es aus dem
Entloftungsréhrchen austritt. Wassereinfillventil wieder durch Ventileinsatz
ersetzen. Reifen bis zum vorgeschriebenen Druck aufpumpen.

Wasser auffullen Wasser ablassen

Abb. 36

Entleeren

Finsatz aus dem Ventil herausnehmen und Wasser ablaufen lassen. Zur Be-
seitigung des Unterdrucks das Ventil mehrmals aus der unteren Stellung

drehen. Kombiniertes Ventil aufschrauben und Ventileinsatz eindrehen.

Luft auffillen, damit der Wasserrest durch die seitliche Offnu_ng dgs kon')-
binierten Ventils herausgedriickt wird. Nach dem Entleeren die Reifen bis

zum vorgeschriebenen Druck aufpumpen.

. Wasserfiillung im Winter

Bei Frostgefahr ist dem Wasser ein Frostschutzmittel zuzusetzen, da 'sonst
die Bereifung zerstort wird. Als preiswertes Frostschutzmittel ist fir ds.esen
Zweck Chlormagnesium zu empfehlen. Das Frostschutzmittel wird in einem

gréBeren Behdlter dem Wasser beigegeben. (Mischungsun’reiile nach Ta-
belle, stets zuerst das Wasser einfilien.) Durch Umrihren wird das Aut-

15sen des Chlormagnesiums beginstigt. Die Fullung wird mit einer Pumpe
oder durch Hochstellen des Behdlters vorgenommen.

Metalle werden von dieser Frostschutzidsung angegritten, deshalb dart sie
nicht als Kohlerfollung benutzt werden. Metallische Behdlter sind nach Be-
nutzung sorgfdltig zu reinigen. Chlormagnesium ist in einem Behdlter aut-

subewahren, dessen Deckel luftdicht abschiief3t.

5. Gewichtserhdhung und Mischungsanteile

-

Gewichtserhdhung Mischungsantetle
ie Reifen ca. kg ie Reifen
. " Wasserfullung {for —20° C)
Bereifung onne . " Wasser Chlormag-
Frostschutzldsung o Liter o
| ca. kg
9-30 AS 76 ' 86 54 32
10-28 AS 90 107 6/ 40
8-32 AS 60 69 44 25
e

Xl. Mahwerk

Der Antrieb des Mdhwerkes erfolgt direkt vom Motor Gber eine Rutsch-
kupplung. Das Mdhwerk ist unabhdngig von der. Fahrzeugkupplung und

kann deshalb auch bei Stillstand des Schleppers betrieben werden. Das"is’r
besonders dann vorteilhaft, wenn bei sehr dichtem Graswuchs der Mdh-

balken verstopfen sollte. Bei Stillstand des Schleppers reinigt das weitter-
laufende Messer den Mdhbalken selbsttédtig.
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Als Mahaufzug kommen wahiweise zum Einbau: j 2 Ein- und Ausschalten des Mahwerkes

Handaufzug oder hydraulischer Aufzug Vor dem Einschalten des

Auf Abweichungen bei der Bedienung und Wartung ist im nachtolgenden Mdéhwerks hat sich der

Text besonders hingewiesen. Fahrer zu | vergewissern,
dafd sich niemand in der

! Nghe des Mdhbalkens
aufhdalt. Erst dann ist der
Handgriff (A/39) nach vorn
zu schwenken, wodurch
das Mdhmesser mitlautt.
Das Mdhwerk soll nie, be-
sonders dann nicht, wenn
es unbelastef ist, mit Voll-
gas betrieben werden. Fir
einwandfreien Schnitt ge-
nigen 2/3 der Hochstdreh-
zahl.  Am rationellsten
kann normalerweise mit
dem 4. Gang {ca. 7,5 km/h)
gemdht werden. |
Zum Ausschalten ist der Schalthebel (A/39) nach hinten zu schwenken, blsuer
nach dem Druckpunkt einrastet. Das ist auch dann erforc erlich,wenn der Mdh-
antrieb nach Uberschreiten der Schwadstellung automatisch stillgesetztwurde.

1. Inbetriebnahme

Balkenhalter (P/37) nach
Abschrauben der Kurbel-
mutter im Halter (Q/37)

festklemmen,

Bei hydraulischem Mah-
aufzug Hydraulikschalthe-
bel kurzzeitig aut ,Heben”
legen, Sperrhebel (R/37)
mit dem Fuf3 nach unten
dricken und Mdahwerk

langsam ablassen.

Bet Handaufzug Siche-
rungsklappe (B/38) nach
vorn legen und Aufzughe-

bel (A/38) nach vorn drik- | |
ken, so daf3 der Mdhbal- i
ken F:usschwenk’r unc " 3. Aufziehen des Mahbalkens in Schwadstellung
Arbeitsstellung kommt. Bei O BT e

hartem Untergrund emp-
tiehlt es sich, den Balken
langsam abzulassen. Da-
zu Hebel nach vorn drik-
ken, bis die Sperre geldst
ist und sofort wieder zu-

rickziehen. Auf diese Wei-
se kann der Mdahbalken
1 in 3 Stufen abgelassen
werden.

Die Verstellung der Schnitt-
héhe wird am Balkenver-
stelinebel (5/37) und an
den Laufsohlenhalterun-
gen (innen und aufien am
Mdahbalken)  vorgenom-
men.

a) hydrauvlischer Mdhavutfzug

Zum Aufziehen in Schwad-
stellung wird die Aufzug-
klinke (A/40) nach hinten
umgelegt und der Hydrau-
likschalthebel auf ,Heben”
gestellf. Hat der Mdhbal-
ken die Schwadstellung
erreicht, springt der Schalt-
hebel automatisch. in die
Neutral”-Stellung zurick.
in dieser Stellung lauft das
Mdahmesser und kann sich
daher reinigen. Zum Ab-
| lassen des Balkens Hydrau-
lik-Schalthebel 1n ,Sen-
ken”-Stellung bringen.
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b) Handaufzug
Aufzughebel (A/38) nach hinten ziehen.

4. Avufziehen des Mahbalkens nach Beendigung der Arbeit

Mdhwerk ausschalten. Das Mdhmesser soll moglichst nahe der Innentot-
que stehen bleiben, damit ein Klemmen der Kurbelstange vermieden wird
Bei hydraulischem Mghaufzug Aufzugklinke (A/40) nach vorn (wie Abbj
legen. Mdhwerk hydraulisch, bzw von Hand ganz aufziehen Balkenver:-
sfgllhebel in Mittelstellung bringen, damit der Mdahbalken senrkrech’r steht
Beim h){draulischen Mdéhaufzug muBl nach dem Aufziehen der Sperrhebei
(R/37) einrasten. Durch kurzzeitiges Stellen des Hydraulikschalthebels auf
~enken” wird das M&hwerk mechanisch verriegelt. Mdhbalken mit dem

Bclkenl_'nal’rer (P/37) sichern. Auf &ffentlichen StraBen ist der Balkenschutz
anzubringen.

#

XIl. Unfallverhiitung

Die meisten Unfdlle entstehen durch Unvorsichtigkeit und Fahrlassigkeit. Ste
lassen sich vermeiden, wenn bei der Arbeit mit dem Schlepper auf die eigene
Sicherheit und die Sicherheit anderer sorgféltig geachtet wird.

Die nachfolgenden Punkte sind daher sorgtaltig zu beachten:

1.

Beim Befahren &ffentlicher Straflen ist die Kenntnis der Strafienverkehrs-
ordnung Bedingung. Der Fahrer muf3 im Besitz des giltigen Fihrerscheins

sein.

Der Eahrer ist auch verantwortlich fir die Sicherheit der Beifahrer und des
Bedienungspersonals auf Anhdngegeraten.

Achten Sie stets darauf, daf® Bremsen und Lenkung in Ordnung und die
Bremspedale bei StraBenfahrt verriegelt sind.

Fahren Sie nie mit ausgeriickter Kupplung oder ausgeschaltetem Gang
bergab, sondern benutzen Sie den Gang, den Sie fur die Fahrt bergauf
nehmen wirden.

Héngen Sie Anhdngegerdte stets in die datir vorgesehenen Anhdngevor-
richtungen und nie an Ketten, Seile o. &.

Fahren Sie nie zu nah an Béschungen, Gréaben und steile Hdnge heran.

7 Lassen Sie nie den Schlepper ohne Aufsicht, solange der Motor 1Gutt und

10.

11.

12.

verlassen Sie nie den Schleppersitz wéhrend der Fabrt.

Zum Kraftstofftanken, Abschmieren bei Reparaturen usw., stellen Sie stets
den Motor ab. Verwenden Sie gut passende und unfallsichere Werkzeuge.

Vor Arbeiten an der elekirischen Anlage Idsen Sie das Pluskabel von der
Batterie und achten Sie darauf, dafl keine Batteriesdure in Augen, Wun-

den oder Schleimhd&ute kommt.

Zapfwellenarbeiten. Setzen Sie nie die Zapfwelle In Betrieb, wenn am
Schlepper oder Arbeitsgerdt die Schutzvorrichtung fehit. Nach Beendi-

gung der Zapfwellenarbeit mu3 die Schuizkappe aufgesetzt werden.

Hydraulikarbeiten. Sichern Sie ausgehobene Gerate bei Straf3enfahrt durch
die StraBenfahrisicherung und senken Sie die Gerdte stets auf den Boden
ab, bevor Sie den Schlepper verlassen. Senken Sie stets den Druck ab und
stellen Sie den Motor ab, bevor Sie eine Hydraulikleitung I&sen.

Frontladerarbeiten. Senken Sie die Ladeschwinge ab, bevor Sie den
Schleppersitz verlassen und achten Sie darauf, daf3 sich ketne Personen
unter gehobenen Lasten oder im Schwenkbereich des Arbeitsgerdtes be-

finden.
Halten Sie Kinder vom Schlepper und von Anbaugerdten fern.

E

37



G. Wartung und Pflege

Ii-

Motor

" Olwechsel

Das Motorend! ist zu wechseln -

erstmals nach 30 Betriebsstunden
zum 2. Mal nach weiteren 70 Betriebsstunden
dann regelmdflig alle 100 Betriebsstunden

Ulsorte: Sommer HD-Ol SAE 20

Winter HD-OIl SAE 10

Olmenge: ca. 4,6 Liter

38

Mafigebend ist die Markierung am Olpeilstab.

Vor dem Olwechsel Motor warmfahren, damit das Ol diunnflissig ist und
restlos ablduft. Beide Olablaf3schrauben an der Unterseite des Motors

herausschrauben. Wenn das Ol restlos abgelaufen ist, Schrauben
Dichtungen wieder fest

einschrauben. Schlamm-

ablaf3schraube heraus-

schrauben und Olschlamm LY AYRET . R
aus Spaltfilter ablassen. R S w e,

Beim 1. Olwechsel ist qu- " - ) """ i .

Berdem der Spaltfilter zu P e LS

reinigen. Dazu Kabel vom

mif

L

klemmen und Spaltfilter
ausbauen. Einsatz und Fil-
tergehduse mit saube-
rem Kraftstoff auswa-
schen. Beim Einbau dar-

aut achten, daf3 die Dich-

"""""""

tung nichtbeschddigtwird. £ a iy
Die Befestigungsmuttern P N~
tor den Spaltfilter Uber- ' |

kreuz mit ca. 0,8 mkg fest- Abb. 4]
ztehen. Den Griff des

Spaltfilters (C/41) bei stehendem Motor tdglich ein Stick weiterdrehen

— e m——

2. Nachspannen der Keilriemen

Die beiden Keilriemen von der Keilrie-
menscheibe des Motors zur L chima-
schine (A/42) und von der Lichtmaschine
zum Gebldase {B/42) sollen sich zwischen
den Keilriemenscheiben ca. 1,5 ¢cm durch-
driicken lassen. Wird dieses Maf3 iber-
schritten, sind die Schrauben (C/42) zu
|6sen und die Lichtmaschine mit Halter
ist so zu verdrehen, dafd die richtige
Spannung der Keilriemen wieder er-
reicht ist. Schrauben wieder gut fest-
ziehen. Schadhafte Keilriemen erneuern.

3. Kithlluftanlage reinigen

Alle 300 Betriebsstunden,
bei staubigem Betrieb
haufiger, sollten alle von
der Kihiluft bestrichenen
Fléchen gereinigt werden.
Dazu die KUhtluftfGhrung
(A/43}  abnehmen. Die
Schaufeln des Kunlluftge-
blases wund die Rippen
der Zylinder und Zylin-
derkdopfe grindlich reini-
gen. Keine 6lhaltigen
Flissigkeiten verwenden.

Alle 1000 Betriebsstunden
muf3 das Kuhlluftgebldse
in der Werkstatt ausge-
baut werden. Die Lager
sind mit neuvem Feft zu
versenhen.

Fettsorte: HeiBBlagerfett, natron- oder lithiumverseitt, Tropfpunkt minde-

stens 160° C.
4. Ulbadluftfilter

in Abhédngigkeit von den Betriebsverhdltnissen, jedoch mindestens alle
200 Betriebsstunden ist das Ol im Luftfilter zu erneuern und das Untertell

mit sauberem Kraftstoff grondlich zu reinigen. Bei besonders staubigen
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Bedingungen

die Filterwartung

spachtel auskratzen,
Mindestens
starkem

satz (A/44) durch mehr-
maliges Tauchen in sau-
beren
grindlich auszuwaschen.
(Kein Benzin, Lauge oder

(Dreschen,
Dingerstreven usw.}) hat
unter
Umstdnden tdglich zu er-
tolgen. Der Olspiegel soll
genau zwischen den Ptei-
len liegen. Ber stark ver-
schmutztem OI, den Ol-
schlamm mit einem Holz-

ighrlich, bei
Schmutzantall
hdufiger, i1st der Filterein-

Dieselkraftstoff

Abb. 44

heifle Flussigkeit verwenden.) Vor dem Einbau den Dieselkrattstott aus-
schleudern. Bei jedem Olwechsel Lutteintrittsétfnung im Ansaugrohr pro-
fen und evtl. eingedrungene Bldtter, Stroh und dgl. entfernen. Im Mittel-
rohr angesetzten Schmutz entfernen.

Krattstoffilter
Ulsorte:
Olmenge: ca. 05 Liter

wie tm Motor

Kraftstoffanlage

Alle 300 Stunden, bei star-
ker Verschmutzung des ge-
tankten Kraftstoffes schon
frioher, ist der Kraftstoft-
filtfer zu reinigen. Dazu
wird die Schraube (A/45)
herausgedreht und das Un-
terteil (B/45) abgenommen.
Der Filzrohreinsatz (C/45)
iIst herauszunehmen und
das Gehduse mit sauberem
Kraftstoff auszuwaschen.
Der Filzrohreinsatz wird
am vorteilhattesten mit

Hilfe der ,Bosch”-Vorrich-
tung EFEP 143a gereinigt.

Ablauf

s ra re

Zulauf

[T T .-
—— -

a)

b)

Vorreinigung

Filzrohreinsatz (C/46) an beiden Seiten mit Bosch-
Vorrichtung (A/46) varschlieBen und in sauberem
Kraftstoff mit einer weichen, nichtmetallischen
Birste abbirsten und gut spulen. Dabei ist dar-
auf zu achten, daf der Kraftstoff nur durch den
Filz in das Innere des Filzrohreinsatzes gelangen
kann. Deshalb ist der Schlauchansatz (B/46) nicht
offen unferzutauchen. Sicherheitshalber wird er

zugehalten.

Endgultige Reinigung
Den vorgereinigten Filzrohreinsatz {C/46) in sau-
beren Kraftstoff tauchen und vollsaugen lassen.

Herausnehmen und durch den Schlauchansatz
kréiftig durchblasen. Steht Prefiluft zur Verfi-

gung, kann statt mit dem Mund auch mit Pref3iuft
durchgeblasen werden.

Dabei bilden sich auflen am Fizrohreinsatz
Schaumblasen. Diese sind abzuspUlen und der
eben beschriebene Vorgang (Vollsaugen lassen,
Durchblasen, Abspilen) ist 4-5mal zu wieder-
holen.

Entliften
Wenn der Kraftstoftfilter

ausgebaut oder der Tank
versehentlich  leergetah-
ren wurde, ist die Krafi-
stoffanlage zu entliften,
da die in die Leitungen
eingedrungene Luft den
Kraftstoff am Nachfliefien
hindert.

Zum EntlOften  Eint0li-
schraube (K/47) lésen und
warten, bis der Kraftstoff
blasenfrei austritt. Schrau-
be wieder festziehen. In
gleicher Weise mit der
Entloftungsschraube (L/47)
und dem Sauglertungsan-

schluf3 (D/48) verfahren.

Abb.
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i vorgenommen: Pedal nach
5 unten dricken bis Wider-
' stand vorhanden ist. Stell-
schraube (R/50) nach L&-
sen der Kontermutter und
der Klemmschraube (U/50) o

| so verdrehen, dafd der Ab- B et EPY— T
. tand (Pe dal Spl el) der Pe- - E: - 4 .,_:_;__:_-__:f:.
' daloberkante vom  An- b M
schlag 3 mm betrdgt. Pe- R
dal loslassen, Kontermut- e ey
ter und Klemmschraube
fest anziehen. Der Pedal-
weg soll 11 mm betragen
und wird gemessen, wenn
das Pedal am Anschlag- el R
winkel anliegt. S |

Ein Verdrehen der An- Abb. 50
schlagschraube (T/50) ist bei richtiger Grundeinstellung, auch wenn das

Pedalspiel nachgestellt wurde, nicht erforderlich.

Schnarren die Disen jetzt
beim Vorpumpen, ist die
Anlage einwandfrei ent-
lUttel. Anderenfalls sind
auch noch Pumpe und
Drucklettungsanschlisse zu
entluften. Dazu Drucklei-
fungsanschlisse (E/48) und
Klemmstuck  (F/48) ab-
schrauben. Anschlieflend
Rohranschlisse {(G/48) 16-
sen. Es genigt, die beiden
Rohranschlisse nur einige
Millimefer von der Pumpe
abzuheben, damit Druck-
federn und Ventilkegel der
Entlastungsventile  nicht
verlorengehen.

Wenn der Kraftstoff zu
flieBen beginnt, werden
beide Rohranschlisse wie-
der festgeschraubt, das
Klemmstick montiert und
die Einspritzleitungen mit
den Rohranschitssen ver-
bunden.

Anschlielend die Uber-
wurfmuttern (C/49) 16sen
und vorpumpen bis Kraft-
stoff aus den Einspritzlel-
tungen blasenfret austritt.
Uberwurfmuttern  (C/49)

wieder festziehen.
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2. Kupplungsfolge der Doppelkupplung

Der Betatigungsmechanis-
mus der Doppelkupplung
erfordert eine sehr ge-
nave Einstellung. Deshalb
ist unbedingt die Kunden-
dienstwerkstatt  aufzusu-
chen, wenn folgende Ver-
gnderungen  festgestellt
werden:

a) Pedalspiel stimmt nicht
mehr. Eine Verringerung
des Pedalspiels ist die
Folge natirlichen  Ver-

Il Kupplung schleif3es.
1. Nachstellen des Pedalspieles (Einscheibenkupplung) b) Der Weg fiur das Ausrik- Abb. 51
_; CL . ] 1 | ken von Fahr- und Zapt- |
. " ] - unterschiedliche Abnitzung der beiden Mitnehmerscneipen, z. B. wenn dic
scheibe der Kupplung zum Teil entlastet, kann bei grofier Belastung durch- Zapfwellenkupplung nie oder nur selten benutzt wird oder wenn e

Méhdreschbetrieb die Mitnehmerscheibe der Motorzapfwelle Idngere Zeit

Die Kontrolle und die Nachstellung des Pedalspieles wird folgendermaflen : durchgerutscht ist.

rutschen und unterliegt dadurch sehr hohem Verschleif3.
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Achtung: Der verstellbare Anschlag (C/51) ist nach ieder Benutzung der
Zapfwellenkupplung wieder nach oben zu schwenken.

Schmierung
Das Kupplungsausricklager ist alle 1000 Betriebsstunden, mindestens aber

Ghrlich abzuschmieren. Bei Frontlader- oder Startostopbetrieb hdufiger.
Der Schmiernippe! ist nach Entfernen des AbschiuBBdeckels unter dem

Kupplungsgehduse zugdnglich.
Feftsorte: HeiBloger- bzw. Walzlagertett, natron -oder lithiumverseift,
Tropfpunkt mind. 160~ C. Ungeeignete Fette fohren zu erhohtem Verschieif3

und Kupplungsschaden.

Getriebe
Olwechsel

Das Getriebed| ist zu wechseln:
Erstmals nach 200 Betriebssiunden

Dann regelmdBig nach jeweils 1000 Betriebsstunden bzw. dhrlich
Olsorte: Sommer und Winter Getriebedl SAE 80.

Olmenge: ca. 15,5 Liter. |
Hypoido!l darf fur das Getriebe nicht verwendet werden.

Vor dem Olwechsel soll das Getriebe warmgefahren sein, damit das Ol

dionnfiissig ist und restlos abldutt.

Die OlablaBschraube an der tiefsten Stelie des Getriebes wird herausge-
schraubt. Der Magnetstopfen an der AblaBschraube mufd mit einem sau-
beren, faserfreien Lappen vom anhaftenden metallischen Abrieb befreif

werden.
Nach dem Ablaufen des Ols wird der Getriebedeckel abgenommen und
das Gehduse mit Spulsl gesdubert. Es dirfen keine Spilslreste im Ge-

triebe verbleiben.
Der Getriebedeckel wird, mit Dichtungsmasse abgedichtet, wieder autge-

schraubt.

Auch die AblaBschraube wird wieder fest eingeschraubt.

Das Saubern des Getriebes und Erneuern des Getriebedls ist notwendig,
weil sich im Betrieb kleinste Stahlteilchen von den Zahnradern und Wellen
abreiben. Wird das Ol nicht rechtzeitig gewechselt, dann beschadigt die-
cer Abrieb alle Teile des Getriebes und besonders die Lager. Das Oftnen
und Saubern des Getriebes sind Arbeiten fir den Fachmann. Sie solien
deshalb nur in der Kundendienstwerkstédtte durchgefihrt werden.

Bei waagerecht aufgestelltem Schlepper wird dann sauberes Getriebed!
durch die Peilstabdffnung in das Gehduse gefullt.

Der Olspiegel mu3 zwischen den beiden Kerben des Olpeiistabes (A/7)
liegen.

Bei Maschinen ohne Hydraulikanlage mit Motorzapfwelle befindet sich
sur Zapfwellenschmierung ca. 4,5 Liter Getriebed! SAE 80 bis Mitte Ol-

standsauge im Hydraulikélgehduse.
Wechselzeiten wie beim Getriebe.
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AblaBschraube (B/56) und Einfillschraube (B/57) herausdrehen und Ol
estlos ablaufen lassen. AblaBschraube mit Dichtring wieder fest ein-

schrauben.
Nach dem Einfollen die Einfollschraube mit Dichtring wieder ein-

schrauben.

Bremsen

Nachstellen der
FuBbremse

Die Bremse soll so einge-
stellt sein, daf3 beide
Hinterrader gleichmdaflig
bremsen und der Schlep-
per aus voller Fahrt

(20 km/h) auf ca. 6-8 m
zum Stehen kommt. In
verriegeltem Zustand sol-
len die Pedale ca. 2-3 cm
nach vorn gedrickt wer-
den kdénnen bis die Bremse
angreift (Pedalspiel).

Abb. 52

Wenn die Bremse nicht mehr wie oben beschrieben arbeitet, ist die Brems-
anlage bei aufgebocktem Schiepper wie tolgt nachzustellen:

Kontermuttern {A/52) 16sen und Spannschlof3 (B/52) so verdrehen, bis das
Spiel am Bremspedal wieder 2-3 cm betrdgt. Einstellung an beiden Schlep-
perseiten vornehmen und prifen, ob beide Bremsen gleichmdfdig ziehen.
Anderenfalls die Einstellung auf einer Seite nachregulieren. Stoplicht-

anlage kontrollieren.
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Nachstellen der Hand-
bremse

Die Handbremse wird bei
aufgebocktem Schlepper
so nachgestellt, dafd sie
nach ca. 3 cm Weg des
Handhebels angreift.

Zum Nachstellen Konter-
mufter [6sen. Bolzen {C/53)
ausbauen und Gabel-
stick (B/53) so weit auf
die Zugstange aufschrau-
ben, bis das vorgeschrie-
bene Spiel erreicht st
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Nach erfolgter Einstellung {C/53) wieder gut versplinten und Kontermutter
festziehen. Wenn sich die Bremse am Gabelstiick nicht weiter nachstellen

@Bt muB sie neu belegt werden. Ernevern der Bremsbeldge ist aus-
schlief3lich Werkstattarpeit.

VI. Lenkung und Vorderachse

1.

VII. Werkzeugkasten

46

‘men und zum Montageort getragen wer-

Olstand kontrollieren
Erstmals nach 500 Betriebsstunden, dann jeweils jdhrlich einmal ist der Ol-

stand im Lenkgetriebe zu kontrollieren. Das Ol soll bis zur EinfOllschraube
stehen und ist, falls erforderlich, zu erganzen.

Olsorte: Getriebedi SAE 80
Olmenge: ca. 1 Liter

Nachstellarbeiten an der Lenkung

Das Nachstellen der Lenkung soll stets in der Kundendienstwerkstatt vor-
genommen werden, da nur der Fachmann die Art des zu behebenden
Spiels genau erkennen kann. Durch eine mangelhaft eingestelite Lenkung

kédnnen schwere Unfédlle entstehen.

Nachstellarbeiten an der Vorderachse

Vorspur
Die beiden Vorderrdder missen vor der Vorderachse einen ca. 4-6 mm

kleineren Abstand haben als hinter der Achse. Gemessen wird dieser Ab-

stand jeweils zwischen den Felgenndrnern.

Sturz

Der Sturz der Vorderrdder mufd 2-3° betragen. Er verdndert sich mit dem
Verschlei der Federauflagen an der Vorderachse und soll daher alle

300 Betriebsstunden Uberprift werden.
Die Uberprifung und Einstellung von Sturz und Vorspur sollte nur in der

Kundendienstwerkstatt vorgenommen werden, da dazu Spezialwerkzeuge

erforderlich sind.
Falscher Sturz und Vorspur verschiechtern die Lenkeigenschatften des

Schleppers und erhéhen den Rertenversc

Nach Avufklappen der Schlepperhaube
ist der Werkzeugkasten zugdnglich. Er
ist mit Schnellverschlissen (A/54) befe-
stigt und kann daher schnell abgenom-

den. Nach Entfernen des Werkzeug-
kastens kann die Batterie ausgebaut

werden.

Abb. 54

VIIl. Elektrische Anlage

1.

Wartung der Batterie

Der Sdurespiegel sinkt durch Verdunsten von destilliertem Wasser mit der
Zeit ab. Deshalb ist in regelmdBigen Absiinden (im Sommer alle 2 Wo-
chen, im Winter alle 4 Wochen) der Sdurestand zu Uberpriifen und erfor-
derlichenfalls destilliertes Wasser in jede Zelle nachzufiillen, bis der Sgure-
spiegel 10-15 mm Uber Plattenoberkante steht. Als Ersatz fir unbrauch-
bare oder verlorengegangene Stopfen keine Korken o. &. verwenden.
EntlGftungsiécher in den Stopfen von Schmutz befreien. Zum Ableuchten
der Zellen kein offenes Licht verwenden (Knallgas). Die Batterieklemmen
mit Sdureschutzfett bestreichen, damit Oxydation und schlechter Kontakt
vermieden werden. Bei geladener Batterie muf3 die Sdure eine Dichte von
1,285 kg/l haben.

Batteriepflege im Winter

Bei tiefen Temperaturen sinkt die Kapazitdt der Batterie stark ab. Es ist
deshalb besonders im Winter auf guten Ladezustand zu achten. Wenn man
morgens bei grofler Kdlte sicher starten will, empfehlen wir die Batterie
abends auszubauen und in einen temperierten Raum zu stellen. Bei Still-
legung des Schleppers empfehlen wir die Batterie alle 4 Wochen nachladen
zu lassen, da sie sich mit der Zeit selbst entlddt und dadurch unbrauchbar

werden kann.

Leitungen und Sicherungen

Von Zeit zu Zeit sind alle Leitungsanschlisse nachzuziehen, damif stets ein-
wandfreier Kontakt vorhanden ist. Wenn eine Glihlampe nicht mehr
brennt, obwoh! der Glihfaden in Ordnung ist, kann die entsprechende
Sicherung durchgebrannt sein. Dies ist daran zu erkennen, daf3 der Draht
an einer Stelle geschmolzen ist. Die Sicherung ist dann zu erneuern. Yor
Finsetzen der neuen Sicherung ist jedoch zu Uberprifen, ob ein Fehler in
der Leitung (KurzschluB) vorliegt. Gegegebenenfalls ist der Fehler durch
Isolieren oder Erneuern der Leitung zu beheben. Stets Sicherungen vorrdtig
halten. Auf keinen Fall Sicherungen Uberbricken oder anderes Material
wie Draht o. d. verwenden. Beim Erneuern von Leitungen darauf achten,
daB3 als Ersatz nur Leitungen mit dem gleichen Querschnitt verwendet

werden.
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| ¥LE | a) Ablassen des Ols

Vor dem Ablassen des Ols
mufd die Hydraulik durch
Belasten der Anlage unbe-
dingt warm  gefahren
werden, damit das Ol
restlos ablduft.

Schalthebel des Steuerge-
rdtes auf ,Senken” stellen
und die Hubarme bis zum
Anschiag nach unten drik-
ken, falls sie nicht von
selbst absinken. Schalthe-
bel wieder auf ,Neutral”

4. Scheinwerfer einstellen

a) Schlepper mit vorgeschriebenem
Luftdruck {vorn 2 ati, hinten 1,5
ati} auf ebenen Boden 10 Meter
vor einer genau senkrecht stehen-
den Prifwand aufstellen. Die Prif-
wand mufl im Winkel von 90° zum
Schlepper stehen. Schleppersitz
mit einer Person oder 70 kg be-
lasten.

b} Aut die Prifwand 2 Kreuze (a ==
890 mm )im Abstand (b = 590 mm)

einzeichnen. Darunter {c = 875 mm)

| e +
eine waagerechie Linle ziehen. | stellen. AblaBschraube
c) Scheinwerfer einzeln (anderen | (B/56) und Hohlschraube
Scheinwerfer abdecken) wie folgt | (B/57) herausdrehen und Abb. 56
prifen: Fernlicht einschalten. Bel | Ol restlos ablaufen las- |
richtiger Einstellung muf3 sich das | sen. Ablaf3schraube wieder fest einschrauben.
Einstellkreuz in der Mitte des E
L-Echfﬂeickes beﬂnd'en. Abblend- o | b) Reinigfan der Filter- | | .
licht einschalten. Die obere Hell- gt | Alle Filter sind bei jedem Olwechsel zu reinigen. Der Magnetfilter {C/56)
Dunkel-Grenze mufl unter der | ist herauszudrehen und mit einem faserfreien Lappen von metallischem
Linie ¢ liegen, oder gerade mit ihr | Abrieb zu befreien.
zusammentallen. Beide Lichtflecke | [ Der Siebfilter (D/56) kann
muissen gleich hoch liegen. __b_,___l herausge;chrc:ub’r werden,
Erforderlichenfalls Nachstellungen ' : | w;?;; d[ehc Hohlscl;rc:tudb.e
an den Nachstellschrauben des | ( ) en‘ern’r una - die
. | Riucklautieitung geldst
Scheinwerfers vornehmen. . .
i | __ wurde. Der Siebmantel ist
IX. Hydraulischer Kraftheber Ablb. 53 i mif sauberem  Kraftstofi

ZU reinigen.

1. Olwechsel

Erster Olwechsel nach 30 Betriebsstunden. Weitere Olwechsel [dhrl. Tmal. Im El"lﬂufif.mgs'rohr befin-
det sich ein Filterstopfen.

Olsorte: SAE 10 fir Sommer- und Winter. Falls eine getrennte Lager- ; Fs ist durch Spilen des

haltung nicht méglich ist, kann auch HD-Ol SAE 10 (wie im Motor), ein- Rohrs in sauberem Kraft-

gesetzt werden. Eine Vermischung ist jedoch in keinem Fall statthaft, da stoff zu reinigen.

sonst Stérungen durch Schlamm- und Schaumbildungen auftreten kénnen. . Beim Anbau der Filter und

Leitungen darauf achten,
daf3 die Dichtringe nicht
vergessen werden. Alle
Verschraubungen fest an-
ziehen.

Olmenge: ca. 7 Liter.
Fir die Olmenge ist maf3gebend, daf3 bei abgesenkten Hubarmen der Ol-

spiegel in der Mitte des Kontrollauges (A/57) steht. Der gréfite Feind der
Hydraulik ist Schmutz. Deshalb ist jede Verschraubung und ihre Umgebung

zu reinigen, bevor sie geldst wird.
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d)

Ol einfillen, Leitungen entliften

Zum Einfullen einen Trichter mit feinmaschigem Sieb verwenden. in der
kalten Jahreszeit das Ol auf ca. 50° C erwdrmen. Nach dem Einfilien die
Einfollschraube (B/57) wieder fest einschrauben. Motor anlassen und O
bei ,Neutral”-Stellung des Schalthebels einige Minuten drucklos umlauten
assen. Wenn anschlieBend die belasteten Hubarme noch einige Male ge-
hoben und gesenkt wurden, ist die Anlage entliftet. Olstand nochmals
Uberprifen und evtl. Olstand bis Mitte Kontrollauge (A/57) ergdnzen.

Hinweise zur Krafistofflagerung

Um die Kraftstoffanlage zu schonen und die Nutzungsdauer des Filterein-
satzes zu erhohen, soll der Kraftstoff vor dem Einfillen in den Tank minde-
stens 24 Stunden ruhig stehen, damit sich Unreinigkeiten am Boden ab-
setzen konnen.

Wird der Kraftstoff in den Ublichen Fdssern gelagert, ist folgendes zu
beachten: |

Fafy zum Tanken nicht zum Fahrzeug walzen.
Stets mehrere Fdsser lagern und aus dem zuerst aufgefillten tanken.

Saugpumpe nicht auf den Grund des Fasses stellen, sondern so am Full-
stutzen befestigen, daf3 der Abstand des Rohrendes vom Fafiboden minde-
stens 15 cm Abstand hat. Beim Abfillen mittels Schlauch aus héhergeleg-
tem FaB ist der gleiche Abstand zu beachten. Die Saugétfnung der Pumpe
mufd mit einem feinmaschigen Sieb umgeben sein.

Falsch ! Richtig!
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Abb. 58 Abb. 59
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Sieb im Tankstutzen nicht entfernen, falls keines der handelsiblichen Ein-
fullfilter verwendet wird. Auch das Filtern durch einen sauberen Flaneli-
lappen hat sich bewdnrt.

e) Saugpumpe und Einfillgerdte peinlich sauber autbewahren.

S0

XIl. Lackpflege

Schlepper mit leichtem Wasserstrahl abspritzen und mit Schwamm r_:rder
Biirste nachwaschen. Fest haftender Schmutz und Fett mit warmem Seifen-
wasser abwaschen. Mit Fensterleder abtrocknen, damit sich keine Wasser-

flecken bilden.

Um die Lackschicht vor Witterungseinflissen zu schitzen, empfehlen wir
die Verwendung eines Lackpflegemittels fur Kunstharzlacke, das nach den
Vorschriften des Herstellers anzuwenden ist. Lackschéden sofort ausbessern.
Sprishdosen mit Fendt-Grin sind durch unsere Ersatzteillager zu beziehen,

XII. Méihweﬁrk
1. Mahbalken

a) Spannen der Messerkopt-
bander

Vor Beginn der Mdh-
arbeit und bei jedem Mes-
serwechsel muBB daraut ge-
achtet werden, daf3 die
beiden Messerkopfbdnder
der Kurbelstange die Ku-
gel des Messerkopfes
spielfrei umfassen. Wenn
erforderlich, wird der
Spannbolzen (A/60) weiter
auvfgeschraubt und die
Blattfeder {B/60) mit leich-
ter Vorspannung in die Ha-
kenschraube eingehdngt. Abb. 60

Die Schrauben (C/60) an der Kurbelstange sind erstmalig nach 10 Betriebs-
stunden und dann vor jeder Mdhsaison nachzuziehen. Ebenfalls vor jeder
Mdhsaison sind alle gleitenden Teile mit Molykote-Paste G einzureiben.

51




b) Nachstellen der Messerfihrungen

52

Die Fihrungen am Mdhbalken missen stets richtig eingestellt sein. Bei
falscher Einstellung (zu grof3es Spiel) zieht das Messer Gras ein. Das kann
zur Folge haben, daf3 es nach oben gedriickt wird und die Messerklingen
in die Zungen der Finger einhaken. |

Besonders sorgfdltig sind die Innenschuhfihrungen zu Gberwachen, da von
diesen die durch den Einfallwinke! der Holzkurbelstange entstehenden
Kréfte aufgenommen werden miissen. Wenn der Messerkopf zuviel Spiel
im Innenschuh hat, werden die Befestigungsschrauben der vorderen Innen-
schuhfihrung geldst. Nachdem die Fihrungsplatte so weit nach hinten ver-
schoben wurde, daf3 sie wieder auf der Messerkopfplatte aufliegt, sind die
Befestigungsschrauben fest anzuziehen.

Die hintere InnenschuhfOhrung wird nachgestellt wie die anderen Messer-
fihrungen, die, am Innenschuh beginnend, wie folgt einzustellen sind:
Mes_serhcl’rerschrauben l6sen. So viele Beilagen (3/61) zwischen Messer-
haltern (1/61) und Reibeplatten (2/61) herausnehmen und zwischen Retbe-
platten und Balkenriicken beilegen, dafd die Messerauflage der Reibeplat-
ten 0.5 mm Uber den Fingerplatten liegt. (Kontrolle mit einem Uber die
Fingerplatten gelegten Lineal.}

Mdahmesser einschieben. Reibeplatten so weit nach vorne schieben, daf3
der Messerriicken an den Fingern anliegt und die Messechalterschrauben
anziehen. Das Spiel des Messers in den Fihrungen ist richtig, wenn es sich
leicht bewegen |3t und wenn bei hochgedrickten Klingen der Spalt zwi-
schen Klingen und Fingerplatten nicht gréfier als 1 mm ist. Die Einstellung
wird mittels Beilagen (3/61) zwischen Messerhaltern {1/61) und Reibeplatten
(2/61) vorgenommen. Ist das Spiel auch ohne Beilagen noch zu grof3, kon-
nen die Messerhalter bei ausgebautem Mdhmesser nach unten geschlagen

“werden.

Beim_ Nachstellen der Messerfihrungen ist der Zustand aller M&hmesser zu
beriucksichtigen. Deshalb sollte man stets darauf achten, dafd die Messer

gleichmdfdig benutzt werden.

c) Einstellen der Mdhbalkenvoreilung

Zum Messen der Vor-
eilung ist der Balkenver-
stellhebel in  Mittellage
zu bringen, so daf3 der
Mdhbalken flach auf dem
Boden aufliegt. Dann
wird ein Winkel an das
Hinterrad angelegt (siehe
Skizze 62) und geprift,
ob der duflerste Mdhfin-
ger ca. 70 mm vor dem
innersten steht. Dieses
Maf3 entspricht einer Vor-
eilung von 3° und wird

durch Ldngenverdnderung der Zugstange (D/60) folgendermafien eingestelit:

Schraube (E/60) ausbauen.
Durch Drehen der Zuglasche (F/60) vergroflert (Rechtsdrehen) oder ver-

kleinert {Linksdrehen) man die Voreilung.
Ist das richtige MaB erreicht, muf3 die Konfermutier (G/60) fest angezogen

und durch Blech gesichert

werden.

d) Einstellen des Hubwechsels

PO e

fasaVIVIVIN

o ® ©

Innentotlage:

Hochschnittbaltken:
Mittelschnittbalken
Tiefschnittbalken:
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~Arbeitstolge:

Auflentotlage

Die letzte Messerklinge
mufd die Licke zwischen
letztem Finger und Aufden-
schuh voll uberschneiden.
Zur Einstellung und Pri-
fung des Hubwechsels muf3
das Exzenterlager den
grof3tmoglichen Abstand
vom Innenschuh haben.
Die Kurbelscheibe wird in
dieser Stellung bei stehen-
dem Motor durch Ein-
schalten des Mdhantriebes
testgehalten.

Nach Losen der Klemm- |
schraube (A/é4) kann die Abb. 64
Lage des Mdhmessers

durch Verdrehen des Ex-

zenterlagers (B/64) entsprechend eingestellt werden. Nach der Einstellung
Klemmschraube (A/é4) sorgfdltig festziehen.

Mahantrieb

Nachstellen der Mahwerk-
schaltung

Die Nachstellung der Méh-
werkschaltung ist erforder-
lich, wenn:

das Mdhwerk nach Uber-
schreiten der Schwadstel-
lung weiterlduft, oder

bei eingeschaltetem Mdh-
werk ein Zugseil nicht
entlastet ist und der An-
trieb durchrutscht.

Mahbalken ablassen und
Mdhwerk bei stehendem
Motor einschalten. Ver-
stellnippe! (P/65) so ver-

T — = ek oe— e—————
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qutomatische Mdhantriebsabschaltung wirksam werd

5-10 Mdahstunden und

ausdrehen der Ringschrau-

drehen und dann kontern, daf3 die Rolle (R/65) test am Kniehebel anliegt.
Mdahbalken in Schwadstellung aufziehen. Die Anlaufschrdge des Schalt-

G an
nockens (5/65) muB in dieser Stellung die Ro le (R/65) gerade berlhren.

Reim Aufziehen des Mdhbalkens tber die Schwadstellung hinaus, mufd die
en. Die Handabschal-

tung wird bei aufgezogenem Mdhbalken eingestellt, indem man den.Ver-
stellnippel (T/65) so verdreht und dann kontert, daf? die Rolle {R/65) bei von
Hand abgeschaltetem Mdahantrieb nicht mehr am Schaltnocken {(5/65) anliegt.

Nachspannen der Keil-
riemen

Die Spannung der Keilrie-
men soll nach den ersten

dann bei Benutzung des
Mdahwerkes  wochentlich

Gberprift werden.
Der Schutz ist durch Her-

be (U/66) abzunehmen. Die
Riemen sollen sich 1-1,5 ¢m
durchdriicken lassen.Wenn
erforderlich, sind die Keil-
riemen  nachzuspannen.
Dazu Lochschraube (V/66)
und Kreuzlochmutter ;
(W/66) l6sen und Mdhan- Abb. 66

trieb nach unten dricken,
bis die Keilriemen die vorgeschriebene Spannung haben.

AnschlieBend beide Verschraubungen wieder fest anziehen und Schutz

montieren.

Avuswechseln der Keilriemen |
Keilriemenscheibe abbauen, Keilriemen Motor - Lichtmaschine abnehn;ler?.
Méhantriebskeilriemen entspannen und nach vorn von den Antriebsschel-

ben abnehmen. Die Mdhantriebskeilriemen kénnen nur paarweise ausge-

tquscht werden und sind nach dem Auflegen wie unter Zitter 2/b beschrie-

ben, zu spannen.

Umristarbeiten fur das Mahen

Anbau des Mahwerks (Abbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge)
Mé&hwerk von rechts unter den Schlepper schieben und mit den Verschrau-

bungen (V/66) und (W/66) betestigen. Keilriemen auflegen und spannen.

55




b)

56

Vor dem Festziehen der
Verschraubungen darauf
achten, daf3 unter dem
Kopt der Schraube fir die
Kreuzlochmutter  (W/66)
ein Sicherungsblech bei-
gelegt ist.

Mdhbalken von vorn auf
die Zapten der Scharnier-
bricke schieben und Auf-
zughebel (H/67) senkrecht
stellen. Aufzugstrebe (J/67)
in den Kniehebel (K/67)
einhdngen. Kettensegment
(L/67}) auf das Avufzugla-
ger stecken und durch
Scheibe und Klappsplint
sichern. Kniehebel (K/67)
ganz nach unten dricken
und den Sicherungsbolzen
(M/67) einbauen. Die Bal-
kenverstellstange  (N/67)
wird am Batkenverstell-
hebel mit einem Bolzen
angeschlossen und durch
Klappsplint gesichert.

Handaufzug

Beim Handaufzug wird die Feder {C/38) nach Aufziehen des Md&hbalkens
in den Haken (D/38) eingehdngt und mit der Zugdse am Widerlager (E/38)
befestigt.

Beim Abbau ist darauf zu achten, da3 nach dem Aushdngen der Feder, der
Mdhbalken beim Ablassen zu unterstitzen ist.

Einstellen des hydraulischen Mahaufzuges

Beim hydraulischen Mdhaufzug sollen Einstellungen und Nachstellarbeiten
nur in der Werkstdtte vorgenommen werden, da Einstellfehler, z. B. zu kurz
eingestellte Gestdnge unbedingt zum Bruch von Mdhwerkteilen fihren.

gestellt sein, daf3 zwischen

Die Aufzugstange (D/é8)

mufd in ithrer Ldnge so ein-

dem Sperrhebel (E/68) und
dem Kniehebel (A/68) ein
Abstand von 1—-15 mm
vorhanden ist, wenn die
Hydraulik nach dem Auf-
ziehen des Mdhbalkens
avtomatisch abgeschaltet
hat. Legt man den Hy-
draulikschalthebel aut
,Senken” muf3 zwischen
der Anschlagschraube
(O/67)und demKupplungs-
gehduse ein geringer Ab-
stand vorhanden sein.

Nach Einbau von Ersatz- |
teilen muf3 an Hand einer Anweisung die Einstellung des Mdhautzuges in

der Kundendienstwerkstatt erfolgen, und zwar an Aufzugstange, Anschlag-
schraube, Aufzugstrebe, Stellschraube, Aufzugdse und Aufzughebel.

Abb. 68

. Hinweise zum Schmierplan

Fettschmierstellen | N o
Vor dem Abschmieren sind alle Nippel griindlich zu reinigen, damit kein

Schmutz in die Lager eindringen kann. Beim erstmaligen Abschmieren ist es
notwendig, die Farbe von den Schmiernippeln zu entfernen.

. Vorderachse

Zum Abschmieren der Vorderachse ist der Schlepper unter dem Motor aut-

zubocken, damit die Lager entlastet werden.

Kihlluftgeblase ~
Die Schmierung des Kihlluftgebldses ist von der Wartung durch den

Schlepperfahrer ausgenommen. Alle 1000 Betriebsstunden bzw, (Ghrlich
mussen die Kugellager in der Werkstatt Gberprift und mit Kugellager- bzw.
Heif3lagerfett neu eingesetzt werden.

Mahwerk
Der Schmiernippel fur die Mdhantriebsscheibe {Abb. 15) ist alle 500 Schlep-

per-Betriebsstunden mit HeiBlagerfett abzuschmieren. Fir die Ubrigen
Schmierstellen gelten die Mdh-Betriebsstunden.

Vor jeder Mdhsaison sind Schaltrille, Gleitstein, SeilfGhrung und alle Gleit-
stellen mit Molykote-Paste G einzureiben. Die Querbohrung des Messer-
kopfes dient zur Aufnahme einer Fettreserve. Sie ist tdglich bei der Inbe-
triebnahme des Mdhwerks und bei jedem Messerwechsel neu zu fillen.
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II. Olftllung
1. Getriebe
Zur Schmierung des Getriebes darf kein Hypoiddl verwendet werden.

2. Olbadluftfilter

Der Olwechsel im Olbadluftfilter ist vom Verschmutzungsgrad, also den
ieweiligen Betriebsverhdltnissen abhéngig. Beim Dreschen oder bei ande-
ren staubigen Arbeiten muB3 der Olwechsel unter Umstdnden taglich er-
folgen, um die Reinigungswirkung des Filters zu erhalten.

3. Hubwerk
Sollten bei den Ulstandskontrollen &fter Fehlmengen festgestelit werden,
muf3 das Hubwerk in der Werkstatt abgedichtet werden. Bei Reparaturen,
die ein Abnehmen des Hubwerks vom Getriebegehduse bedingen, ist die
Olfollung zu erneuern,

Olsorte:  Getriebedl SAE 80
Olmenge: ca. 2,3 Liter.

[ll. Olstellen
Die Blattfedernauflagen der Vorderachse, die Gewinde der Spannbolzen
zur Dreipunktaufhdngung, aber auch alle gelenkig befestigten Teile wie
Gasgestdnge, Bremsgestdnge und wdhrend der Mdharbeit besonders die
Messerfihrungen missen regelmdéflig mit Ol-Graphit geschmiert werden.

V. Analysenwerte fir Fette und Ole
1. Motorenol

Motor und Luftfilter: Sommer HD-Ol SAE 20
Winter HD-O!l SAE 10
Sommer und Winter SAE 10 oder HD-O! SAE 10.
Fin Vermischen beider Olsorten darf nicht statt-
finden.

Hydraulikanlage:

2. Getriebeol
Sommer und Winter: SAE 80.

3. Abschmierfett
Sommer und Winter kalkverseiftes Fett, Tropfpunkt mindestens 80-90° C.

4. HeiBlagerfett
Sommer und Winter lithium- oder natronverseiftes Fett. Tropfpunkt minde-
stens 160° C.
Nach diesen Angaben kénnen die richtigen Schmierstoffe von allen nam-
haften Olfirmen bezogen werden. Wir empfehlen ausdricklich die Verwen-
dung von Marken-Clen und -Fetten.
Die vorgeschriebenen Fettsorten konnen auch durch ein Mehrzwecktett er-
- setzt werden, wenn es qualitativ dem Heiflagerfett entspricht. Nur eine
einzige Fettart zu verwenden ist wegen rationeller Lagerhaltung vorteilhaft.
AuBBerdem werden Schdden, die durch Verwechseln entstehen kbénnen, ver-

mieden.
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J. Storungstabelle

1. Motor springt nicht an (oder setzt aus)

Ursache ‘ Abhilfe

Kraftstofftank ist leer | Tank fillen und Kraftstoffanlage
oder Leitung verstopft entlOften

Kraftstoffhahn offnen

Pk———

Zuleitung ist abgeschlossen

Kraftstoffilter ist verstopft Einsatz reinigen

Luft in der Einspritzpumpe ‘ Kraftstoffanlage entiitten

Dise spritzt nicht einwandfrei ab Diise reinigen oder erneuern.
Wenn die Duse in Ordnung ist,

Einspritzpumpe priffen lassen
(Werkstattarbeit)

Ventilschaft mit Mischung 50% Ol,
500/ Kraftstoff schmieren und Ventil
mit Hammerstiel nach unten dricken
bis es leicht zurickfedert

Werktstatt aufsuchen
Kolbenringe |dsen

Ventil héngt (keine Kompression)

Keine Kompression
Kolbenringe festgebrannt

Ventile undicht

Anlasser dreht zu langsam durch

Ventile einschleifen

Batterie aufladen. Bei Kdlte: Batterie

warmstellen oder dinneres Ol
(HD-10) in den Motor fillen

Kraftstoff ablassen, Kraftstoffanlage
reinigen und winterfesten Kraftstoft

auffillen

Knopf fir Mehreinspritzmenge
betatigen

Unterteil reinigen. Olfillung erneuvern

Kraftstoff ist nicht winterfest

AnlaBBfillung zu kiein

H

Luftfilter verstopft

Ventilspiel richtig einstellen lassen

Falsches Ventilspiel ;
(Werkstattarbeit

2. Motor hat zu wenig Leistung

Ventilspiel zu gerin . Spiel bei kaltem Motor auf 0,2 mm

Dise spritzt nicht einwandfrei ab Dilse reinigen oder erneuvern
| ‘Werkstattarbeit)

Unterteil mit Kraftstoff reinigen und
neues Ol auftillen

Luftfilter ist verschmutzt
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Abhilfe

Pumpe Oberholen lassen oder aus-
tauschen (Werkstattarbeit)

Zylinder hat Verschleif3 Motor Uberholen {Werkstattarbeit)

Einspritzpumpe hat Verschleif3

Ventile undichf Einschleifen oder ernevern
(Werkstattarbeit)
raftstoffilter verschmutzt Einsatz reinigen

3. Motor wird zu heif3

Keilriemen zu lose oder gerissen Keilriemen spannen oder erneuern

KGhirippen der Zylinder oder der | Samtliche kuhlluftbestrichenen
Zylinderkdpfe sowie Schaufeln des Flachen grindlich reinigen
Kihtluftgebldses verschmutzt -

Olmangel an den Lagern Olstand prifen und richtigstelien

Einspritzdise defekt Einspritzdise prifen und instand-

setzen (Werkstattarbeit)
Férderbeginn falsch eingestelit I Férderbeginn und Einspritzmenge
oder Einspritzmenge zu grof3 richtig einstellen lassen (Werkstatt-
(nur nach Reparatur moglich) ‘ arbeit)

4. Motor raucht aus dem Ausputf

Zuviel Ol aufgefollt (blaver Rauch) | Olstand richtigstellen

Einspritzdise 1st nicht in Ordnung Dise reinigen oder erneuvern

(schwarzer Rauch) (Werkstattarbeit)

Krattstoffmenge zu grof3 Einspritzpumpe prifen
(Werkstattarbeit

Forderbeginn falsch eingestellt Forderbeginn richtig einstellen lassen

Verdichtung zu gering I Siehe - Keine Kompression - Abs. 1

5. Motor kloptt

Dise tropft nach Dise reinigen oder erneuern
Kraftstoftanlage reinigen

‘Werkstattarbeit)

e s e . i el el S —

Kolbenbolzen, Pleuellager oderﬂKur- Lagern erneuern lassen
belwellenlager haben zuviel Spiel (Werkstattarbeit)
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Abhilfe

Einspritzdruck hat nachgelassen Dise wieder auf 125 atU einstellen
| (Werkstattarbeit) |
Ein- oder Auslaf3ventil hdngt Ventile mit K[’af’rs’roff-Schmierél—
gemisch schmieren

6. Rote Kontrollampe leuchtet auf

Oldruck infolge Olmangel zu gering | Ol erganzen

Oldruckschalter defekt Auf Anzeigepunkt von 0,/ atu nev
einstellen oder auswechseln

(Werkstattarbeit)
Ventil reinigen (Werkstattarbeit)

Olregelventil verschmutzt

Oldruck infolge schlechter Lager Pleuellager und Kurbelwelienlager
ZU gering oberprifen (Werkstattarbert)

Im Sommer HD-10 aufgefillt Ol wechseln und neues HD-OI
SAE 20 auffullen

Saug- oder Spalifilter verschmutzt Filter retnigen

7. Griine Kontrollampe leuchtet auf

Keilriemen zu lose oder gerissen Keilriemen spannen oder erneuern
S E o
Lichtmaschine defeki Lichtmaschine instandsetzen oder

austauschen {Werkstattarbeit)

Batterie erneuern
oder instandsetzen

Batterie hat Zellenschaden
Ziundschlussel bei laufendem Motor
nicht ganz im Schaltkasten

8. Motor setzt aus

SchlUssel ganz eindriicken

Anschlisse festziehen, Filter reinigen
oder Einsatz erneuvern,
Finspritzanlage entliften

Kraftstoffleitungsanschlisse undicht;
Filter verstopft

9. Motor geht durch

Regelstange der Einspritzpumpe Fehler beseitigen. Regelstange muf3
klegmm’f ° briver leichtgdngig sein (Werkstattarbeit)
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10. Fehler an der Kupplung
Abhilfe

Pedalspiel neu einstellen, Kupplungs-
folge der Doppelkupplung einstel-
len {Werkstattarbeit)

Kupplungsbeldge abgenutzt Beldge ernevern lassen
(Werkstattarbeit)

11. Bremsen nicht in Ordnung

Ursache '

Kein Pedalspiel (Motor geht auf
Touren, Schiepper bleibt stehen)

Gestdnge ungleich eingestelit Bremsen nachstellen

Bremsbeldge abgenutzt Beldige erneuern (Werkstattarbeit)

Bremse blockiert, Belag gebrochen Beldge erneuern (Werkstattarbeit)

Beldge erneuern. Welle abdichten

Bremsbeldge verdlt
lassen {Werkstattarbeit)

12. Versagen der elektrischen Anlage

Glihbirne oder Sicherung erneuern,
Kurzschluf3 beseitigen (Werkstattarb.)

Alle Ler

Anschluf3stellen (auch am Rahmenl)
reinigen

Licht brennt nicht, Leitung hat
Kurzschiuf3, Sicherung defekt

Kabel lose

Masseverbindung der Batterie
schlecht

ungsanschlisse prifen

13. Ven;sugen der Blinklichtanlage

Alle Blinkleuchten sind ausgefallen | Sicherung erneuern, Kurzschiuf} be-
seitigen oder Blinkgeber austauschen

Defekte Glithlampe in Blinkleuchte
(12 V /18 W) austauschen.

Belastungswiderstand erneuern

Wie bei Beirieb ohne Anhdnger

]

Kontrollampe brennt nicht bei Be-
trieb ohne Anhdnger (Kontrollampe
im Blinkschalter)

Beide Kontrollampen brennen nicht
bei Betrieb von 1 oder 2 Anhdngern

14. Gerdiusche an der Hydraulikanlage

Zu wenig Ol im Vorratsraum Ol ergdnzen bis Olspiegel in Mitte
Pumpe saugt Luft an Olstandsauge

HydraUIikpumpe undicht Pumpe beim Boschdienst instand-
sefzen lassen
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15. Hydravlikanlage arbeitet auch ohne Last nicht

Ol ergdnzen bis Ulspiegel in Mitte

Olstandsauge
IRk

Steuvergerdt instandsetzen lassen

Zu wenig Ol im Olbehdlter

Uberdruckventil im Steuergerdt defekt \

Hubwelle hat gefressen. Bruch eines | Hubwerk instandsetzen lassen

Hubwerkteiles
Pumpe beim Boschdienst instand-
setzen lassen

16. Hydraulikanlage arbeitet mit Last nicht

Hydraulikpumpe beschddigt

Leitungen oder Anschlisse abdichten.
Leitungen dirfen nicht geschweif3t
oder hartgelétet werden

Druckleitung undicht, Anschlisse
undicht

Pumpe beim Boschdienst instand-

Verschleifs der Hydraulikpumpe
setzen lassen

nach ldngerer Betriebszelt

17. Steuergerdt nicht in Ordnung

Gerdte sinken bei Stellung ,Neutral” | Stevergerat austauschen
des Steuergerdtes sehr schnell ab (Werkstattarbeit)

Steuergerdt klemmt, ist verschmutzt | Stevergerat instandsetzen lassen
oder undicht

Steuvergerdt klemmt bei Kdlte Schlepper 5-10 Minuten ,vx:;armlaufen
lassen (Stellung ,Neutral®)

_—“-—.__—__—-—__-_._-_'— -
S’reuer% ‘&t schaltet nicht automa- | Pumpe instandsetzen lassen, Uber-

tisch ab. Verschlei an der Hydrau- | druckventil im Steuergerat Uber-
likpumpe orifen (Werkstattarbeit)

Automatische Abschaltung spricht | Uberdruckventil im Steuergerat neu

bei geringer Belastung der Hydrau- einstellen lassen, bzw. Feder aus-
lik an tauschen (Werkstattarbeit)
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