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VORWORT

Bevor Sie die erste Fahrt antreten, empfehlen wir Thnen, dieser An-
leitung besondere Aufmerksamkeit zu schenken. Beachten und be-
folgen Sie genau die Bedienungs- und Wartungsvorschriften, und das
Dieselrofs wird Sie nie im Stich lassen. Von Ihrer Behandlung allein
hingt es ab, ob Sie nach Jahren noch zufrieden sind und jederzeit
einen einsatzbereiten Schlepper haben oder durch Nachlissigkeit
Arger und Reparaturen. ‘
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Nach der Fahrweise richten sich die Betriebskosten. Es lohnt sich
bestimmt, wenn Sie wihrend der ersten 100 Betriebsstunden nicht
mit voller Drehzahl fahren und den Schlepper nicht voll belasten.
Die Kolben und Lager, sowie Triebwerkteile konnen sich allmih-
lich einlaufen und gewéhrleisten eine lange Lebensdauer.
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J Machen Sie sich eine gewissenhafte Wartung zum obersten Grundsatz!
Ol: Verwenden Sie nur einwandfreie, saubere Qualititsole und Fette,
welche der jeweiligen Jahreszeit entsprechen. Schmutz im Ol schadet
den Zylinderbiichsen und Lagern. Der Olfilter ist deshalb regel-
mifiig zu reinigen. Der Olwechsel und die Schmierung sind in den
vorgeschriebenen Zeitabstinden vorzunehmen.

Luft: Achten Sie darauf, daf} der Olbadluftfilter immer in Ordnung
1st. Falls' die angesaugte Luft nicht frei vom Staub ist, schmirgelt
dieser die Fithrungen und Ventilsitze aus. (Ventile werden undicht).
Bei stindigem Fahren auf staubigen Straflen und Wegen ist der
Olbadluftfilter 6fters zu reinigen. (Wenn nétig tdglich.)

Kraftstoff : Der Kraftstoff muf3 stets sauber sein, damit die Fin-
spritzpumpe gut und zuverlissig arbeiten kann. Einspritzpumpe und
Regler sind - nur wenn unbedingt notwendig - auseinanderzuneh-
men und sorgfiltic wieder zusammenzusetzen.

Achten Sie darauf, daf3 simtliche Teile, welche fiir die Fahrsicher-
heit von Wichtigkeit sind, wie Bremsen, Kupplung, Lenkung, Spur-
und Stofistange, sowie die Beleuchtung stets in bester Ordnung sind.
Rechtzeitiges und richtiges Nachstellen bewahrt vor Unfillen. Ver-
gessen Sie nicht, die Batterie sorgfiltig zu pflegen.
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. Halten Sie sich bei etwa auftretenden Stérungen streng an unsere
<§%§%5 . Anweisungen. Wenden Sie sich bei Reparaturen an unsere Monteure
- und Werkstitten oder an unser Werk. Wir werden Ihnen immer
gern mit Rat zur Seite stehen. Verlangen Sie stets Original-

wDieselrofs“-Ersatzteile. o




I. Vorbereitung

wissenhaft auszufiihren;

1.) Kiihlwasser auffiillen.

Es ist nur sauberes, weiches, am besten Regenwasser aufzufiillen
(Im Winter Frostschutzmittel hinzufiigen).

2.) Motordl auffiillen. (Abb. 1 und 2).

Qﬁ An der linken Seite des Motors ist die Verschlufschraube V am
Oleinfillstutzen abzunehmen und gut filtriertes Schmiersl auf-
zufillen. Mit dem Peilstab P an der rechten Seite des Motors
kontrolliert man den Olstand. Bei
waagrechtstechendem Motor zieht
man den Peilstab heraus, wischt
thn mit einem sauberen, faser-
freien Lappen ab und steckt ihn
wieder hinein. Erst beim wieder-
holten Herausziehen kann man
den genauen Olstand erkennen.
Die beiden Kerhen am Stab zeigen
den zuldssig héchsten und nied-
rigsten Olstand an. Es kann nie
bei laufendem Motor der Olstand
gepriift werden, da das Ol herum-
spritzt und den Peilstab benetzt.

Von Juni bis Anfang September
wird Sommersl, vom September
bis Juni Wintersl verwendet.

Sommersl: 8" Engler bei 50° C.

Wintersl: 6° Engler bei 50° C.

Flammpunkt nicht unter 190° C.

Abb:2 Stockpunkt: —15° C.

b

Vor jedem Inbetriebsetzen des Schleppers smd folgende Arbeiten ge-

3.) Kraftstoff auffiillen:
Nur schmutz- und wasserfreies Rohol verwenden. Die Abfill-
gefifde miissen sauber sein. Es empfiehlt sich, beim Aufltillen des
Kraftstoffes in das vorhandene Sieb am Einfillstutzen noch einen
Leinenfleck zu legen, damit auch kleinste Unreinigkeiten zuriick-
gehalten werden.

4) Getriebedl auffiillen:

Bei waagrechtstehendem Schlepper sind die beiden Olverschluf3-
schrauben zum Wechselgetriebe und Differentialgetriebe (siehe
Schmierplan) zu losen und mit dem daran befestigten Peilstab
herauszuziehen. Die beiden Kerben am Stab geben wieder den
zulidssig hochsten und niedrigsten Olstand an. Im Wechselgetriebe
wird Motorendl verwendet und der Olstand soll nur bis zur
unteren Marke am Peilstab reichen um ein leichtes-Andrehen im
Winter zu ermdglichen.

Fiir das Differentialgetriebe wird Getriebes]l verwendet.

20° Engler bei 50° C, Stockpunkt unter —10° C.

Merke: Zuviel Ol ist ebenso schiadlich wie zu wenig Ol, denn
es bremst und erhitzt das Getriebe.

Fillmengen:
Wechselgetriebe ohne Vorschaltgetriebe 5 1
Wechselgetriebe mit Vorschaltgetriebe 41
Differentialgetriebe und Hinterachstrichter 6 1

5.) Einspritzpumpe und Leitungen entliiften.
(Siehe Motoranweisung)

6.) Samtliche Schmiernippel mit Fett abschmieren. (Siehe
Schmierplan). Vor dem Schmieren sind die Nippel griindlich
sauber zu machen.

7.) Olbadluftfilter auffiillen.
Die Fligelmutter F des Olbadluftfilters (Abb. 1) ist zu lssen
und der untere Teil wegzunehmen. Ol darf nur bis zum roten
Strich aufgefiillt werden. (Motorél!)

8.) Luftdruck der Reifen priifen.
Vorderrider 2 atii.
Hinterrdder bis 0,8 atii im Acker und 1,5—2 atii auf der Strafie.
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II. Anlassen des Motors
Bevor der Motor angelassen wird, versichert man sich, daf} alle An-
triebe ausgeschaltet sind. Der Gangschalthebel muf in Mittelstellung
stehen (nach beiden Seiten leicht beweglich), der Mihwerkschalt-
hebel mufs in der Kulisse arretiert sein, der Zapfwellenschalt-
hebel muf3 nach riickwirts stehen,

1.) Anlassen von Hand. (Abb. 3 und 4).
a) mit Glihkerze:
Die Dieselrof3-Schlepper sind alle mit einer elektr. Glihziind-
anlage ausgeriistet.
Den Ziindschlissel in den Schaltkasten Z hineindriicken. Die
Glabkerze G einschalten und den Handgashebel H etwa auf
halbes Gas stellen. Hierbei ist die Vorglithzeit von 1Y% — 2
Min. zu beachten, da bei zu kurzem Vorgliihen Startschwierig-
keiten unvermeidlich. sind. Der
Glithiiberwacher W zeigt durch eine
rétlich aufglithende Spirale die Vor-
glihung an. Daraufhin wird der
Handhebel X durch Hochziehen
und Rechtsdrehen des geréindelten
Knopfes ausgeklinkt und kréftig2-3
mal innerhalb der Anschlige hin-
und herbewegt. Bei diesem Vor-
gang (Vorpumpen des Kraftstoffes)
muf deutlich fithlbarer Widerstand
und ein knarrendes Gerdiusch im
Einspritzventil hérbar sein. (Ein-
spritzventil spritzt ab). Nach dem
Vorpumpen den Hebel X gleich in
Anlafistellung A stehen lassen und
halten. Der Motor hat in Anlaf3-
stellung A keine Kompressmn und
kann deshalb mit Hilfe der An-
drehkurbel leicht 3-4 mal im Uhr-
zeigersinn durchgedreht und auf
Touren gebracht werden. Dann
wird der Handhebel X losgelassen,
. worauf derselbe in die Betriebs-
stellung B ziiriickschnappt. Der
Motor ist weiter kriftis durchzu-
drehen, bis die Kompression iiber-

Abb, 4

wunden und die erste Ziindung erfolgt ist. Hierauf wird die Glith-
kerze ausgeschaltet und der Handgashebel zuriickgestellt.

Das Andrehen des Motors kann noch erleichtert werden, wenn beim
Einfithren der Andrehkurbel darauf geachtet wird, daf’ nach dem
Loslassen des Hebels X die erstmalig auftretende Kompression mit
der Aufwirtsbewegung der Andrehkurbel zusammenfillt, da man
beim Hochziehen der Andrehkurbel die grofite Kraft auf dieselbe
ausiiben kann.

Bevor angefahren wird, muf3 der Motor warmlaufen. Dies gilt be-
sonders fir die kiilteren Jahreszeiten. Priife am Oldruckmanometer
M, ob der erforderliche Druck von ca. 1 atii vorhanden ist.

. Wenn anstelle des Oldruckmanometers M ein elektrischer Oldruck-
“iiberwacher eingebaut ist, muf3 beim Anlassen und Abstellen die

Warnlampe rot aufleuchten. Die Lampe erlischt, sobald der Motor
anliuft und ein Oldruck von ca. 1 atii erreicht ist. Bei Aufleuchten
der Warnlampe wihrend des Betriebes mufd der Schlepper sofort
stillgelegt werden, da der Oldruck nicht mehr im Bereich von ca.
1 atii liegt und der Motor kein Ol erhiilt.
Abhilfe: Siehe Abschnitt Wartung - FEinstellung des Oldruckes
auf Seite 15 dieser Drucksache.
Beachten: Beim Abstellen des Motors ist der Schaltkastenschliissel
erst nach dem Aufleuchten der Warnlampe abzuziehen. Durch diese
einfache Mafnahme hat der Schlepperbesitzer stets die Garantie, daf8
die Warnlampe nicht beschadigt ist. Eine durchgebrannte Lampe ist
sofort zu ersetzen, da sonst keine Kontrolle des Oldruckes maoglich ist.
b) Mit Zindpapier:
Sollte die Batterie einmal leer sein und somit die elektr. Gliih-
ziindanlage versagen, muff mit Ziindpapier angelassen werden.
(Nihere Anweisung siehe Motorbedienungsanweisung).

¢) Anlassen bei warmem Motor:

Wird der Motor nur fiir kurze Zeit abgestellt, so kann der noch
warme Motor wieder angelassen werden, indem man den Hand-
gashebel H auf Halbgas stellt und den Handhebel X durch Hoch-
ziehen und Rechtsdrehen des gerdndelten Knopfes ausklinkt und
in Anlafstellung A festhélt. Der Motor wird wieder mit der An-
drehkurbel angedreht und nach 3—4 Umdrebungen der Hand-
hebel in die Betnebsstellung B zuriickgelassen. Die dann ein-
tretende Kompression ist durch kriiftiges Weiterdrehen zu {iber-
winden, worauf die erste Ziindung e1folgt und der Motor anliuft.
Wenn man im Anlassen einige Ubung hat, kann man den
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warmen Motor auch folgendermafien anlassen: der Handhebel
X wird gleich in Betriebsstellung B gelegt. Mit der Andrehkurbel
dreht man nun nach rechts, bis man auf spiirbaren Widerstand
stofdt (Kompression), dann zuriick (ungefihr 1% Umdrehungen)
wieder bis zur Kompression, um Schwung zu holen und hierauf
kriftig nach rechts, bis Kompression iiberwunden und Ziindung
erfolgt ist.

2.) Anlassen mittels elektrischem Anlasser.

a) Mit Glihkerze:

Die Vorglithung erfolgt wie unter Punkt 1a) erwihnt (Vorglith-
zeit beachten). Der Handgashebel wird ebenfalls auf etwa halbes
Gas gestellt. Der Handhebel X ist nach 2-3maligem Vorpumpen
in Betriebsstellung B zu legen und der Anlasserknopf K (Abb. 3)
zu driicken. Sobald die erste Ziindung erfolgt, ist der Anlasser-
knopf loszulassen. Falls der Motor nicht anspringt, Anlasserknopf
niemals linger als % Minute lang driicken. Bei wiederholtem
Anlassen ist besonders darauf zu achten, daf} der Motor bereits
wieder stillsteht, bevor der Anlasserknopf ein zweites oder weiteres
Mal betitigt werden mufs. Nach dem Anspringen des Motors ist die
Glihkerze auszuschalten und der Handgashebel zuriickzustellen.
Oldruckmanometer oder Warnlampe beobachten!

b) Bei warmem Motor:

Der Handhebel X wird in Betriebsstellung B gelegt, der Hand-
gashebel auf Halbgas gestellt und der Anlasserknopf K gedriickt.
Sobald der Motor anspringt, Anlasserknopf K loslassen und den
Handgashebel zuriickstellen.

Bei grofier Kilte empfiehlt es sich, warmes Wasser in den Kiihler
aufzufiillen oder den Motor ohne Kiihlwasser anzulassen und
sofort nach dem Anspringen das Kiihlwasser aufzufiillen.

s darf niemals zur Zeit der Kilte kaltes Wasser in den Kiihler
geschiittet werden, da dasselbe unter Umstinden gefrieren kann
und somit Schaden verursacht. (Anlassen wihrend der kalten
Jahreszeit siehe Motorbedienungsanleitung). ~

III. Abstellen des Motors (Abb. 4)

Der Motor ist zu entlasten, d. h. der Handgashebel ist in Leerlauf-
stellung zu bringen. Der Handhebel X wird in Haltestellung ein-

geklinkt (Abb. 4).

Bei langerem Stillstand und Frostgefahr ist das Kithlwasser des

Kiihlers und der Wasserpumpe restlos abzulassen. (SieheSchmierplan).
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Beim Ablassen des Kiihlwassers ist die Kihlverschraubung (am
Einfillstutzen) ganz abzunehmen, da nur so das Wasser restlos aus-
flieffen kann. Nach Offnen des Ablaf8hahnens der Kithlwasserpumpe
1st es zweckmiifdig, den Motor mit der Andrehkurbel 2—3mal durch-
zudrehen, damit kein Wasser in der Kithlwasserpumpe verbleibt.
(Arbeiten nach dem Abstellen siehe Motorbedienungsanleitung).

IV. Fahren und Schalten

Die Handbremse ist zu 16sen und das Kupplungsfulpedal bis zum
Anschlag nach vorn zutreten. Hierauf wird der Gangschalthebel im
Leerlauf mit Gefithlin die gewiinschte Gangstellung gebracht,der Kupp-
lungshebel langsam zuriickgelassen und Gas gegeben. Lafit sich der
Gang nicht einschalten (wenn Zahn auf Zahn steht), so ist unter
keinen Umstinden Gewalt anzuwenden, sondern der Kupplungs-
hebel fiir einen Augenblick zuriickzulassen und erneut auszukuppeln.
Wenn der Motor die richtige Drehzahl erreicht hat, ist in gleicher
Weise wie vorher, der nichstschnellere Gang einzuschalten. Die Lage
der einzelnen Ginge ist auf dem Gangschalthebel aufgezeichnet.

1. Gang: Schalthebel nach links und
@ @ ganz vorwirts driicken.
2. Gang: Schalthebel nach links und
ganz riickwérts driicken.
3. Gang: Schalthebel nach rechts und
; ganz vorwirts driicken.
4. Gang: Schalthebel nach rechts und
ganz rickwirts dricken.
R.-Gang: Schalthebel nach links legen

wie beim 1. Gang, Hebel hoch-
ziehen, iiber Raste driicken und

©® @
dann vorwirts schieben.

Der Leerlauf ist jeweils eingeschaltet, wenn der Schalthebel in Mittel-
stellung steht, d. h. wenn derselbe nach links und rechts Spiel hat.

Die Kupplung ist nicht linger schleifen zu lassen, als zum stof3-
freien Anfahren nétig ist. Wahrend des Fahrens darf der Fuf3 nicht
auf dem Kupplungspedal stehen, da die Kupplung sonst schleift
und heifs wird.

Beim Abwirtsschalten von einem schnellen in den nichst
langsameren Gang sind bei ausgetretener Kupplung die Zahnrider
des niedrigeren Ganges durch gefiihlvolles Schalten zur Berithrung
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zu bringen und erst bei gleichschnellem Laufen einzuschalten. Beim
Bergabfahren muf$ der langsame Gang stets vor Beginn der Tal-
fahrt eingeschaltet werden. Bergab fihrt man mit dem Gang, den
man bergauf brauchen wiirde. Auf keinen Fall darf ohne Gang
bergab gefahren werden.

Bremsen: Vor dem Anfahren werden die Bremsen auf Wirksam-
keit gepriift. Die Handbremse (Feststellen der Fuflbremse) dient in
der Hauptsache dazu, das stehende Fahrzeug am Wegrollen zu hin-
dern, withrend zum Bremsen im Fahrbetrieb in erster Linie die
Fufibremse dient. Die FuRbremse muf so eingestellt sein, daf? diese
den Schlepper aus voller Geschwindigkeit auf 6—8 m zum Stehen
bringt. Der Dieselroschlepper ist mit einer FinzelradfufSbremse
ausgeriistet. Wenn die Verriegelungssperre Sp (Abb. 3) oberhalb der
Fubremspedale gelost ist, kann wahlweise das linke oder das rechte
Pedal betitig werden. Das linke Pedal wirkt auf das linke Hinterrad
und wird betitigt, wenn man ganz stark nach links einschlagen
will. Dasselbe gilt fiir das rechte Pedal. Die Einzelradfufbremse soll
nach Moglichkeit nur bei der Feldarbeit Verwendung finden. Beim
Fahren auf der Strafe miissen die beiden Bremspedale unbedingt
durch die Verriegelungssperre miteinander verbunden sein, um ein
sicheres und gleichmiRiges Bremsen zu ermoglichen und den Ver-
kehr nicht zu gefihrden.

Wihrend des Betriebes ist auf folgende Punkte zu achten:

1.) Der Kraftstoffbehilter mufd rechtzeitig aufgefiillt werden, da bei
fast leerem Behilter Luft in die Leitung kommt und die Ein-
spritzmenge unvollkommen wird. Der Motor bleibt stehen.

2.) Die Temperatur des Kithlwassers ist stets am Fernthermometer T
(Abb. 3) abzulesen. Sie soll nicht itber 90° C und nicht unter
60% C liegen. Die Kiihlwassertemperatur kann mit der Kiihler-
schutzdecke geregelt werden. Grundsitzlich darf bei etwa auf-
tretendem groflen Wasserverlust niemals kaltes Wasser in die
heifle Maschine nachgefiillt werden. :

3.) Das Oldruckmanometer M oder die Warnlampe ist zu iiber-
wachen. (Niheres siehe auf Seite 5 und 15 dieser Drucksache.)

Besonders ist darauf zu achten, daf der Motor, bis er eingelaufen

ist, (ca. 100 Betriebsstunden) nicht voll belastet wird. Nach dem

Einfahren ist moglichst die Tourenzahl zu verwenden, bei welcher

der Motor am ruhigsten liuft.

Die Differentialsperre dient zum Speren des Differentialge-

triebes bei ungleichen Bodenverhiltnissen. Rutscht ein Hinterrad

]

_ auf schmierigem Boden, so werden durch die Differentialsperre beide

Réder zwangslaufig auf die gleiche Drehzahl gebracht. ‘

; :ed;e'iiiih{gy\ der. Differentialsperre:

~a)Einschalten: S o - ,
Ty Kupplungsfupedal bis zam Anschlag nach’ vorn durchtreten (auskuppeln),

225 Auf Lo bezw, 2; Gang.zuriickschalten und Motordrehzahl. drosseln (Leerlanf).

: 3.; Sperrenpedal kraftig bis. zum.. Anschlag niedertreten, . bei ~gleichzeitigem

: leichten Rutschenlassen der Kupplung. )

4:) Erst nach’ vollstindigem Einschalten der Sperre Kupplungs{uﬁpedal langsam
zuriicklassen (einkuppeln) unter. gleichzeitiger DrehzahlerhShung (Handgas).
Rechter Fuf bleibt auf dem Sperrenpedal.

“"5) Mit eingeschalteter Differentialsperre nie Kurven fahren, ‘da sonst’ ein Bruch
von Getriebe-:oder Diflerentialsperrenteilen, eintreten kann,

b):Ausschalten: : :

1) FuB vom Sperrenpedal wegnehmen, . L

. 2.3 Duarch leich%)es Gegensteuel‘% nach links und rechts' wird das - selbstindige
Lasen der Differentialsperre-begtinstigt. Das Losen der Sperre ist durch ein
deutlich vernehmbares Gerdusch festzustellen.

©3.) Erst jetzt darf wieder eine Kurve gefahren werden.

V. Zapfwelle

Der Zapfwellenantrieb erfolgt durch das Getriebe. Bei Vollast (1500
bis 1600 U/Min. des Motors) betrigt die Zapfwellendrehzahl 550
bis 580 U/Min. Der Schalthebel befindet sich unterhalb des Schlep-
persitzes. Das Finschalten der Zapfwelle geschieht, indem man den
Fuflkupplungshebel nach vorn driickt, einige Sekunden wartet bis
die Kupplung stillsteht, den Zapfwellenschalthebel nach vorn driickt,
bis dieser ganz eingeschaltet ist und dann wieder langsam einkuppelt.
Sollten die Kupplungsklauen der Zapfwellenschaltung Zahn auf
Zahn stehen, so ist die FulSkupplung kurz zuriickzulassen, hierauf
wieder auszutreten und erneut der Zapfwellenhebel vorzudriicken.
Beim Ausschalten der Zapfwelle ist ebenso zu verfahren. Auskup-
peln — Zapfwellenschalthebel zurtickdriicken, bis ganz ausgeschaltet
ist — Einkuppeln.

Von der Zapfwelle selbst kénnen die verschiedensten Zusatzgerite
angetrieben werden. Beachten Sie deshalb besonders den Abschnitt
»Lusatzgerite“ unserer Bedienungsanleitung.

VI. Elektrische Ausriistung

Das ,,Dieselrofs ohne Anlasser besitzt eine 6 Volt-Lichtanlage. Der
von der Lichtmaschine erzeugte Strom, welcher nicht von den
Scheinwerfern oder dem Horn verbraucht wird, wird von der Batterie
aufgespeichert. Diese liefert dann bei stillstehendem Motor Strom-
fir Standlicht und Glithanlage. .

Zum FEinschalten des Fernlichtes dreht man den Schliissel im Ziind-
und Lichtschalter Z (Abb. 3) im Uhrzeigersinn bis auf 2 Riicklicht
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und Horn sind dabei auch eingeschaltet. Das Standlicht wird  ein-
geschaltet, indem man den Schliissel zurick auf 1 dreht, wobei
Riicklicht und Horn ebenfalls eingeschaltet sind. Zum Ausschalten
des Lichtes dreht man den Schliissel zuriick auf 0. In der Null-
Stellung, also auch bei Tagfahrt ist nur das Signalhorn eingeschaltet.
Esist darauf zu achten, daft der Keilriemen zur Lichtmaschine immer
stramm aufliegt, um die richtige Drehzahl der Lichtmaschine zu er-
reichen. Das Nachspannen des Keilriemens erfolgt durch Drehen
des Lichtmaschinenhalters,

Bei eingebautem Anlasser besitzt der Schlepper eine 12 Volt-Licht-
anlage. Bei diesen Maschinen ist am Schaltbrett eine Lichtmaschinen-
ladekontrollampe L (Abb, 3) angebracht. Diese leuchtet grin auf,
wenn die Liehtmaschine nicht aufladet. Wenn also der Ziindschliissel
in den Schalter ganz hineingedriickt wird, muf3 die Lampe auf-
leuchten. (Ansonsten Leitungsdefekt oder die Birne ist entzwei). So-
bald der Motor anlduft, 16scht das griine Licht aus. Leuchtet das-
selbe wiihrend des Betriebes auf, ist meistens ein Lichtmaschinen-
defekt oder eine zu niedrige Drehzahl der Lichtmaschine die Ursache,

was im zweiten Fall mitunter auf zu wenig gespannte Keilriemen zu- -

riickzufiihren ist. Falls Gasgeben oder Spannen des Keilriemens zu
keinem Erfolg fithren, mufl man die Lichtmaschine nachsehen lassen.
Ein Versagen der Vorgliihanlage ist meistens auf Oxydation des
Glithdrahtes im Glithiiberwacher zuriickzufithren. Man 6ffnet den
Glihiiberwacher, schabt die beiden Messingsstifte und die Fin-
fiihrungsbiichsen blank und der Schaden ist meistens behoben. Der
Glithdraht kann auch ohne weiteres ausgewechselt werden.
Nihere Angaben, bei eingebautem elektrischen Oldruckiiberwacher,
siehe auf Seite 6 dieser Drucksache.

VII. Wartung

Batterie: Die Batterie bedarf einer besonderen Pflege und ist zu-
mindest alle 3 Wochen nachzusehen. Es muff immer geniigend
Saure vorhanden sein. Der Siurestand muf8 15 mm iiber der Platten-
oberkante liegen. Beim Nachfiillen darf nur destilliertes Wasser ver-
wendet werden. Die Batterie mufl immer rein und trocken gehalten
werden. Die Batterieklemmen sind stets mit Sdureschutzfett einzu-
fetten, damit sie nicht oxydieren. Bei offener Batterie diirfen keine
eisernen oder stromleitenden Gegenstinde darauf gelegt werden,
da sonst Kurzschluf} entstehen kann. Bei Frostgefahr ist die Batterie
herunterzunehmen. (Schwachgeladene Batterien sind besonders

empfindlich).
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Nachstellen der FuBbremse: Die Fulbremse wirkt auf die
Hinterrader und ist entsprechend der Bremsbelagabniitzung von Zeit
zu Zeit nachzustellen, um die vorgeschriebene Bremswirkung bei-
zubehalten. Das Nachstellen muf rechtzeitig und gewissenhaft durch-
gefithrt werden, da mangelhafte Bremsen die Fahrsicherheit ge-
fihrden konnen. '
FuBgestingebremse: (Abb.5)
Die Dieselrofs-Schlepper sind mit
einer Gestiingebremse ausgeriistet.
Zum Nachstellen der Bremsen wird
der Schlepper hinten hochgehoben,
bis sich die Hinterrdder frei drehen
lassen. Dann wird die Gegenmutter
a gelost und das Gestéinge b vorn
am Fuflbremshebel ausgehingt.
Hierauf schraubt man das Gestiange
bsoweitin das Gabelstiick ¢ hinein,
da im eingehingten Zustand des
Gestinges die Bremsbacken gerade
fassen. Hierauf ist das Gestinge
wieder auszubiingen und ein Stiick
zuriickzudrehen, bis die Bremsen gerade freigehen. In dieser Stellung
ist das Gestinge wieder durch die Gegenmutter zu sichern. Auf
der anderen Seite ist auf gleiche Weise zu verfahren, damit die
Bremsen nicht einseitig wirken. :
Feststellbremse: (Abb. 5) Der Handbremshebel dient lediglich
zum Feststellen der FuRbremse. Falls ein Bremsband mehr abge-
niitzt wurde und somit eine ungleiche Nachstellung der Gestinge
und Hebel erforderlich wird, miissen auch die Stellschrauben d nach-
gestellt werden, um gleichmifiges Feststellen durch den Handhebel
zu gewihrleisten. Die Gegenmuttern e werden gelsst und die Stell-
schrauben d 'so eingestellt, bis durch Betitigung des Handhebels
beide FuRbremsen zur gleichen Zeit fassen.

Nachstellen der Lenkung: (Abb. 6)
a) Nachstellen des Spieles in der Schneckenlagerung

1.) Sechskantschrauben a entfernen

2.) Nachstellflansch b abnehmen

3.) Nur soviel Beilegebleche ¢ aufzwicken und entfernen, als
Lagerspiel vorhanden ist.

4) Nachstellflansch wieder aufschicben und durch die Sechs-
kantschrauben befestigen.

Abb.: 5

11




Um eine einwandfreie Funktion des Lenk i i
getriebes zu gewihrleist

m‘uﬁ dpr Nachstellflansch mittels der Schrauben immirwf?esi el: ‘::17

die Beilegebleche angezogen werden. i

b) Nachstellen des Spieles zwischen Lenkfinger und Schneckennute
1) Schlepperin Geradeausfahrtstel-
lung (Mittelstellung) bringen.

2.) Stofstange vom Lenkstockhebel
entfernen.

3.) Stellmutter d Issen.

4.) Nachstellschraube e solangenach
rechts drehen, bissich ein leichter
Widerstand bemerkbar macht.

5.) Stellmutter wieder anziehen.

6.) Lenkung am Lenkrad nach bei-
den Seiten durchdrehen. Im Mit-
telbereich muf} sich ein leicht
fithlbarer Widerstand bemerk-
bar machen.

Abb.: 6 7.) Stofistange wieder am Lenk-
‘ stockhebel befestigen.
Durch eme zu stramme FEinstellung werden die Lenkverhiltnisse
nicht verbessert, sondern die Wirkung und Lebensdauer der Lenkun
herabgesetzt. s

Nachstellen der Spur- und
StoBstange: (Abb. 7) Das Nach-
stellen der Spur- und Stof3stange
erfolgt, indem man die Splinte k
an den Stangenenden herauszieht,
die geschlitzten Spannschrauben 1
nachstellt, bis sich der Kugelbolzen
wieder ziigig bewegen lift und
dann wieder durch Splinte sichert.
Das Nachstellen erfolgt jeweils an
beiden Stangenenden der Spur-
bezw. Stofistange.

Abb.: 7

Schmieren: Fir die dauernde Betriebsbereitschaft und eine lange
Lebensdauer ist regelmiBiges Schmieren eine unerlifiliche Grund-
bec.hngung.. Nur die richtigen Ole und Fette gewiihren eine einwand-
freie Schmierung. Entsprechend ihres Erfillungszweckes richtet sich
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die Beschaffenheit. Verwenden Sie deshalb nur Qualititsschmiermittel,
Denoch sind die besten Schmiermittel wertlos, wenn sie nicht sauber
sind. Staub, Sand, Fasern von Lappen und sonstige Fremdkérper
sind deshalb unbedingt von den Schmiermitteln und den Schmier-
gefiflen fernzuhalten. Samtliche Olstopfen und Schmiernippel sind
vor dem Olablassen oder Olauffilllen bezw. Abschmieren grindlich
von jeder Verunreinigung zu sidubern. '

Motorl: Fir den Motor wird von Juni bis Anfang September
Sommers]l und von September bis Juni Wintersl verwendet. Dieses
Schmiersl muf frei von Siure und Harzbildnern sein und folgende
Figenschaften haben:
Viskositit: Sommer 8° Engler bei 50° C (SAE 30)

(10° Engler bei 50° G fir Lander mit warmem Klima)

Winter 6° Engler bei 50° C (SAE 20)

Flammpunkt nicht unter 190° C, Stockpunkt —15°
Nach diesen Angaben konnen von simtlichen namhaften deutschen
Olfirmen Ule bezogen werden.
Fir das Wechselgetriebe wird ebenfalls Motorsl verwendet (leich-
teres Andrehen).

Getriebedl: Fir das Differentialgetriebe ist ein besonderes Ol
zu verwenden, da Motorendl zu dinn ist. Dieses Schmiersl soll
folgende Eigenschaften haben: Viskositit: 20° Engler bei 50° G
Stocf(punkt unter —10° C.

Das Schmierfett, mit dem die Schmiernippel versorgt werden,
mufs ebenfalls siurefrei sein und folgenden Angaben entsprechen:
Viskositit: Tropfpunkt iber 85°—95° G.

Fir die Wasserpumpe ist besonders Heiflagerfett zu verwenden.
Beim tiglichen Abschmieren der Wasserpumpe ist darauf zu achten,
daf} nicht iibermiflig stark geschmiert wird, da sonst das Fett seit-
lich austritt und den Keilriemen verschmiert.

Olwechsel:

Getriebe: Durch das Einlaufen der Getriebeteile reiben sich feine
Stahlteile ab, die das Ol durchsetzen und den Kuggellagern und
Zahnriadern Schaden zufiigen. Diesel Ol ist deshalb erstmals nach
100 Betriebsstunden, weitere Male nach 400 Betriebsstunden
bezw. spiter jihrlich einmal zu wechseln. Nachdem das alte
Ol abgeflossen ist, wird das Gehiuse griindlich mit Spilsl (not-
falls mit Dieselkraftstoff oder Waschbenzin - nie Petroleum) ausge-
waschen. Darauf wird dieselbe Menge frisches Ol nachgefiillt.
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‘Motor: Das Motorsl ist erstmals nach 30 Betriebsstunden, das
zweite Mal nach weiteren 50 Betriebsstunden und zum nichsten
Male nach 720-130 Betriebsstunden zu wechseln. Nach abge-
lassenem Ol ist der Saugfilter von de;_Sghmierélpumpe heraus-
zunehmen und zu reinigen. Das Sieb ist seitlich abzuziehen und
ebenfalls zu reinigen. Schadhafte Siebe sind auszuwechseln. Das
Innere des Motors wird mit Spiilsl und Leinentiichern gereinigt,
Hierauf wird wieder frisches Ol bis zur oberen Marke am Peilstab
aufgefilllt. Der Lukendeckel D (Abb. 1) an der linken Seite des
Motors wird noch offen gelassen und der Motor von Hand aus
einigemale durchgedreht, bis Ol seitlich am Kurbelzapfenlager aus-
tritt. Dies ist wichtig, um ein Warmlaufen des Motors zu verhindern.

Schmierdlspaltfilter: (Abb. 2) Bei jedem Olwechsel ist auch
gleichzeitig der Schmierslspaltfilter S zu reinigen. Zu diesem Zweck
wird der obere Teil abgeschraubt und herausgezogen. Das O] wird
abgelassen, angesetzter Olschlamm ist mit einem Pinsel zu entfernen.
(Olschlamm alle 50 Betriebsstunden entfernen.)

Ulbadluftfilter: Bei starker Verschlammung des Olbades (zweck-
miéBig bei jedem Motorslwechsel ist der Filtereinsatz und das Ge-
héuse mit Benzin oder Gassl griindlich zu reinigen. Hierauf wird
wieder frisches Motorsl bis zum roten Strich (Kerbe) aufgefiillt.

Kraftstoff-Filter: Wenn die Motorleistung nachlafit, ist der
Kraftstoff-Filter zu reinigen. Die Kraftstoffleitung wird abgesperrt,
die obere Sechskantschraube gelost und der obere Teil abge-
nommen. Der Filtereinsatz und das Gehiuse werden grindlich mit
Gasol gereinigt. Die Filzplatten sind wiederholt einzuweichen und
auszupressen. Schmutzablagerungen diirfen nicht zuriickbleiben. Nach
4—5mal wiederholter Reinigung sind die Filzplatten durch neue
auszuwechseln. Ist anstelle des Filzplatten-Filtereinsatzes ein solcher
mit Papierplatten eingebaut, so kann dieser nicht mehr verwendet,
sondern muf gegen einen neuen Finsatz ausgetauscht werden. Nach
der Instandsetzung des Filters ist der Kraftstoffhahn wieder zu
offnen und der Filter und die Leitung zu entliiften.

Entliiften: Knebelschraube (bei Bosch-Filtern) bezw. obere Sechs-
kantschraube (bei Knecht-Filtern) oben am Filter lgsen und Kraft-

stoff solange durchflieBen lassen, bis dieser an der Schraube blasen-
frei austritt,
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Einstellen des Oldruckes: (Abb. 2) .
Sollte der Oldruck nicht mehr im Bereich von ca. 1 ati liegen,
(siehe am Oldruckmanometer oder Aufleuchten der Warnlampe) so
ist an der rechten Seite des Motors neben dem Schmierslspaltfilter
das Druckventilnachzustellen. Die Uberwurfmutter mist flll)zunehme.n
und die Gegenmutter n zu losen. Hierauf kann der Qld%'uck mit
der freiwerdenden Schlitzschraube reguliert werden. Hineindrehen
(Druck steigt), Herausdrehen (Druck sinkt). . N
Schmiernippel: Simtliche Schmiernippel sind nach bel_hegen-
dem Schmierplan mit Fett zu versorgen. Nach lingerem Stllls.tand
des Motors ist die rotangestrichene Sechskanthohlschraube auf der
Zylinderkopfhaube des Motors etwas . zurﬁckszu.chrauben, d(?r
Schraubenschaft mit einigen Tropfen Ol zu schmieren und die
Schraube wieder festzuziehen. :

Kithlwasser: Das Kithlwasser muf$ bei Frostg_efahr stets restlos
abgelassen werden. Dies hat zweckmifSig noch beim warmem Motor
zu erfolgen und zwar:

1.) am Kiihler hinten links,

2.) unterhalb der Kithlwasserpumpe. . .
Das abgelassene Kiihlwasser kann, da es kalkarm 1st, w1edpr ver-
wendet werden, wobei aber zu beachten ist, daf$ es sauber sein mufs.

Bereifung: Die serienmiéflige Bereifung des Schleppers ist vorn
5.00—16 (N?)rmal— oder Spurprofil) und hinten 8—'24 {&S. Fir be-
sondere Einsatzzwecke oder Einsatzgebiete konnen wir die Schlepper
auch mit 8 — 32 AS Bereifung ausriisten. Beanstandungen an Reifen
und sich daraus ergebende Ersatzanspriche sind direkt an das Reifen-
Herstellerwerk mit Angaben der Fahrgestell- und Reifen-Nummer
nebst Typenbezeichnung und Bekanntgabe unserer Fl}'ma zu richten.
Bei Einsendung des Reifens oder des Schlauches ist ein genauer Be-
richt iiber den Vorgang des Defektes zu erstatten. Nach Uberpriifung
des Reifens wird festgestellt, ob ein Ersatzreifen geliefert erfl oder
die Garantie-Ersatzanspriiche nicht geltend gemacht werden konnen.
Auf Wunsch kann eine Reifenreklamation iiber unsere Firma ge-
leitet werden. .
Die hinteren Scheibenrdder werden der jeweiligen Ma’Ferlallage' ent-
sprechend aus Flufstahl oder Gufleisen hergestellt. Sind Scheiben-
rider aus Gufdeisen eingebaut, ist folgendes zu beachten:

1.) Der Héchstdruck der Hinterradbereifung darfnur 1,5 atii betragen.

2.) Die Verbindungsschrauben der beiden Scheibenradhiliten diir-
fen nur geloést werden, wenn der Reifen luftleer ist.
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Fiir Arbeiten im moorigen oder schweren Gelinde empfiehlt es sich
unsere Spezial-Klappgreifer oder unsere verbreiterten Moorrader 21;
vgrwenden,die jederzeit an den Hinterrddern montiert werden kénnen.
Ein miiheloses Aufpumpen der Reifen ermoglicht Ihnen der Kin-
bau einer Reifenfillanlage. Mit dieser konnen Sie selbst grofe
Reifen in kiirzester Zeit aufpumpen.

Spurerweiterung: Fir Hackfruchtarbeiten kann die Normal-
spur durch Umkehren der Scheibenrader wie folgt verstellt werden:

vorn hinten
Normalspur 1250 1250
Umkehren der linken beiden Scheibenridder 1330 1338
Umkehren aller Scheibenrider 1410 1426

VIII. Zusatzgerdte
An das Dieselrofs konnen folgende Zusatzgerite angebaut werden:

Mihwerk: Der Antrieb erfolgt durch Keilriemen iiber den Kupp-
lungstriiger direkt vom Motor und ist unabhingig von der Ge-
triebekupplung, d. h. die Miharbeit wird deshalb durch das Kup-
peln und Schalten nicht unterbrochen. Durch dieses unabhingige
Weiterarbeiten des Midhmessers wird ein sauberer und gleichmafiger
Schnitt erzielt. Das Ein- und Ausschalten des Mahwerks geschieht
durch eine gesonderte Rutschkupplung.

Fiir das Betitigen des Miahwerks gelten folgende Richtlinien:

Die Schraube des Balkenhalters wird gelést und der Balkenhaltexg

hinter die Feder am Fufdbremshebelanschlag geklemmt. Beim Ab-
lassen des Messerbalkens ist nur der Balkenaufzughebel zu heben,
bis sich der Messerbalken in die Arbeitsstellung begibt. Hierauf wird
der Méhwerkschalthebel aus der Arretierung der Kulisse gehoben
und zuriickgelassen. Das Méhwerk ist eingeschaltet. Wahrend das
Méhmesser lduft, kann der Balken ohne weiteres durch Zuriickziehen
des Aufzughebels bis in die untere Schwadenstellung (1. Raste) an-
gehoben werden. Man kann deshalb mihen und in die untere
Schwadenstellung anheben, ohne das Mahwerk auszuschalten.

Die Schnitt-Tiefe kann durch den Balkenverstellhebel, welcher rechts
vom Fihrersitz liegt, verindert werden. Frst bei Beendigung des
Mihens wird das Mahwerk ausgeschaltet, indem der Mahwerkschalt-
hebel in der Kulisse nach vorn geschoben und arretiert wird. Dann
wird der Messerbalken durch Zuriickziehen des Aufzughebels hoch-
gezogen und wieder mit der Balkenstrebe festgeschraubt. Wenn der
Méhantrieb komplett abgebaut wird, miissen auch die beiden Keil-
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riemen abgenommen werden. (Montageanweisung fiir den Ausbau
der Mihantriebskeilriemen siehe Seite 19 bis 22 dieser Drucksache!)
Der Schacht wird dann mit einem gewdhnlichen Deckel verschlossen. -
Die Keilriemen kénnen durch die Spannrolle immer stramm gespannt
werden. Das Kugellager in der Spannrolle ist jihrlich einmal mit
Kugellagerfett zu versorgen. Bei lingerer Betriebszeit entsteht in-
folge der Reibung der Keilriemen an der Spannrolle (Riemenschlupf)
Wirme, wodurch die Spannrolle mitunter so heiff wird, dafl man
diese mit der Hand nicht mehr anfassen kann. Dies soll jedoch zu
keinen Bedenken Anlaf3 geben, da die Erwirmung nur auf den Rie-
menschlupf zuriickzufithren ist. Uber die Schmierstellen am Mih-
antrieb siehe beiliegenden Schmierplan. "

Beim Fahren mit angebautem Mihwerk auf 5ffentlichen Straflen ist der
mitgelieferte Balkenfingerschutzanzubringen, um Unfille zuvermeiden.

Einstellen des Mihmessers: Wird nach den Winterarbeiten
der Mahantrieb wieder am Schlepper angebaut, ist das Einstellen
des Mahmessers mit besonderer Sorgfalt vorzunehmen. Wenn bei
herabgelassenem Messerbalken die Holzkurbelstange, in Fahrtrichtung
gesehen, in der duffersten linken Stellung steht, muf beim Mittel-
fingerbalken (Normalschnitt) die Mitte der 3. Klinge des Miahmessers
genau iber der Mitte des 3. Fingers des Fingerbalkens liegen. Bei
Engfingerbalken (Tiefschnitt) muf$ in der erwihnten Stellung der
Holzkurbelstange die Mitte der 3. Messerklinge zwischen dem 3. und
- 4. Finger liegen. Ist dies nicht der
Nd e Fall, so wird der Weg des Messers
1 frithzeitig begrenzt  (Bruchgefahr)
bezw. verklemmt sich die Balken-
stiitze und der Messerbalken kann
nicht ganz herabgelassen oder auf-
gezogen werden. Durch Vor- oder
Zuriickschrauben der Schanier-
briicke 0 auf der Schanierstiitze P
wird die genaue Kinstellung er-
reicht. (Abb. 8). ‘
Wird eine gebrochene Kurbelstange
durch eine neue ersetzt, ist eben-
falls auf die erwihnte Lage des
Messers zu achten, ehe die Kurbel-
stange verbohrt wird.
Riemenscheibe : Die Aufsteckriemenscheibe wird, nachdem
man die Schutzkappe abgenommen hat, auf das Keilwellenprofil
der Zapfwelle gesteckt und festgeschraubt. Bei einer Umdrehzahl
von 570 U/Min. und einem Durchmesser von 306 mm weist diese
eine Riemengeschwindigkeit von 9,14 m/sek. auf.
Winkelantrieb. Dieser kann jederzeit an der hinteren Wand des
Getriebegehiiuses befestigt werden. Der Antrieb erfolgt durch die
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Abb, 8: Mittelfingerbalken.




Zapfwelle und ein Kegelradpaar. Mit einer Umdrehungszahl von
1460 U/Min. ergibt sich bei einem Durchmesser von 226 mm eine
Riemengeschwindigkeit von 17,25 m/sek.

Seilwinde. Besonders fiir Forstarbeiten .empfehlenswert ist die
Seilwinde, welche auch an das Getriebegehiuse angebaut und durch
die Zapfwelle angetrieben wird. Das verfiighare Seil ist 50 m lang,
11 mm stark und besitzt einen Haken. Um bei Arbeiten mit der Seil-
winde dem Schlepper eine entsprechende Standfestigkeit zu verleihen,
kann unterhalb der Hinterachse eine Bergstiitze angebaut werden.
Fir den Weinbergbau kann der Schlepper mit Seilwinde und Seil-
umlenkung ausgeriistet werden.

Die grofe Ackerschiene wird fiir besondere Anbaugeriite ver-
wendet und an der kleinen Ackerschiene befestigt.

Die Baumspritze zur Schidlingsbekimpfung kann mit einer be-
sonderen Anhingeschiene an dem Getriebegehiuse befestigt werden.
Die Feuerléoschpumpe kann durch Schnellverschliisse in kiirze-
ster Zeit auf der Ackerschiene angebracht werden. Dazu mufl an
dem Schlepper allerdings ein Winkelriemenantrieb vorhanden sein.
Bei 3000 U/Min. und emner Leistung von 7,3 PS fordert die Pumpe
400 Litr./Min. (Wassersiule 50 m). Die Feuerlsschpumpe kann auch
zweckméflig fir die neuerdings so viel verwendeten Beregnungs-
anlagen verwendet werden.

Der Kotfliigelsitz, welcher am linken Kotfliigel befestigt wird,
ermoglicht ein bequemes Befordern von 2 Personen.

Das Allwetterverdeck ist praktisch und kann schnell an den
Kotfligeln befestigt werden. Selbst beim Mihen behindert es in keiner
Weise die Sicht auf den Messerbalken oder die Betitigung der Be-
dienungshebel. :

Ein Vorschaltgetriebe zur Erhshung (Schnellgang) bzw. zur Ver-
minderung (Kriechgang) der jeweiligen Geschwindigkeit kann auf be-
sonderen Wunsch eingebaut werden. Das Getriebe erhilt somit zu-
sitzlich 4 Ginge, die zum Teil zwischen den bisherigen Giingen liegen.
Die Geschwindigkeitsstufe von Gang zu Gang ist deshalb nicht mehr
so grof3, sodafl man immer mit dem der jeweiligen Arbeit ent-
sprechenden, wirtschaftlichsten Gang fahren kann.

Anbaupflug, -grubber, ~egge, -kultivator: Da wir mit den
meisten deutschen Pflugfabriken in enger Fithlungnahme stehen, sind
wir in der Lage, Thnen jederzeit iber die Anbaumadglichkeit Threr
Fabrikate aufschlufireiche Auskunft zu erteilen.

Kraftheber: Auf besonderen Wunsch konnen wir Thnen zur Be-
dienung dieser Anbaugerite einen Kraftheber einbauen.
Handablage komplett fiir 4% Messerbalken, elektr. Anlasser-An-
lage mit 12-Voltbatterie, Klappgreifer, Reifenfiillpumpe, elektr.
Handlampe, Scheibenwischer fiir Windschutzscheibe im Allwetter-
verdeck werden auf Wunsch eingebaut oder nachtriglich geliefert.
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IX. Auswechseln der Mihantriebs-Keilriemen

Bevor man mit den Ausbauarbeiten an der Maschine beginnt, ist
der Messerbalken herabzulassen.

Die Mihantriebsverkleidung
- d - nach Entfernen der vier
Befestigungsschrauben - e -
abnehmen. Zwecks besserer
Zuginglichkeit zu demSchau-
lochdeckel am Kupplungs-
gehduse kann man den Ol-
badluftfiltertopf - p - durch
Losen der Fligelmutter - | -
ausbauen.

Spannrolle - f - durch Losen
der Mutter - g -und Schalt-
hebel - h - (siehe auch Abb.
1) -durch  Entfernen der
Sechskantschraube - [ - aus-
bauen.

19




Abb. 3

Abb, 4

Nach Entfernen des Splintes
- o - ist die Mihwerksabh-
stlitzung - b - aus dem Mih-
antriebsbodc - ¢ - auszu-
hingen.

Am Mihantriebsbock - ¢ -
sind an der rechten Schlep-
perseitediedreiBefestigun gs-
schrauben - k - ganz, an der
linken Schlepperseite nur
halb, herauszuschrauben.

Mahantriebsbodi - ¢ - an-
heben und abstiitzen. Da-
durch werden die Keilriemen
- n--lodker und lassen sich
mit Hilfe eines Schrauben-
ziehers bei gleichzeitigem
Durchdrehen des Motors (mit
Andrehkurbel) leicht von der
aufleren. Keilriemenscheibe
- 0 - abziehen. (Damit sich
der Motor leicht durchdrehen
lafst, ist der Handhebel in
Anlaf8stellung  umzulegen,
dadurch wird der Motor kom-
pressionslos. (Siehe Bedie-
nungsanleitung).

Abb. 5

Abb. 6

Anschlag- m- des Kupplungs-
hebels - z - durch Entfernen
der beiden Befestigungs-
schrauben - w - ausbauen.
Kupplungshebel bis zur Be-
grenzung (Lenkwelle)  zu-
riicklegen. Schaulochdedkel
-5 - am Kupplungsgehéuse
abnehmen.

Die sechs Sechskantschrau-
ben - u -, mit denen die in-
nere Keilriemenscheibe - v -
am Motorschwungrad be-
festigt ist, werden herausge-
schraubt. Durch Verdrehen
ist - die innere Keilriemen-
scheibe so einzustellen, daf’
einer der roten Markierungs-
striche an der Kupplung -1 -
senkrecht nach oben zeigt.
Nun a3t sich die -innere
Keilriemenscheibe. bis zum
Anschlag ~ zuriickschieben
und es entsteht zwischen
Motorschwungrad = und in-
nerer Keilriemenscheibe ein
Spalt - x - von ca. 20 mm

(sieche Abb. 7).




Den Keilriemen - n - iiber
den vorderen TFlansch der
intieren  Keilriemenscheibe
legen und von aufien durch
den Spalt - x - und den Rie-
menschacht herausziehen.

Der neue Keilriemen wird
von oben. durch das schriige
Schauloch und den Spalt -x -

in den Riemenschacht ge- .-

schoben und auf die innere
Keilriemenscheibe aufgelegt.
Der weitere Zusammenbau
erfolgt in der umgekehrten
Reihenfolge der angege-
benen Arbeitsgiinge.
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