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NOTICE D’ENTRETIEN

La lecture d’une notice d’entretien peut paraitre fastidieuse.
Cependant, nous recommandons a nos clients possesseurs d'un
« Energic » 511 de bien étudier la présente notice avant d’utiliser
leur appareil.

Quelques-uns de nos conseils bien compris leur éviteront cer-
tainement de la fatigue et des ennuis, faciliteront grandement leur
apprentissage en motoculture et leur permettront d’entretenir et
d'uttliser au mieux leur tracteur. Le temps passé par ['utilisateur a
['étude et a U'entretien d’un bon outil n'est jamais perdu car il se
transformera t6t ou tard en un gain de temps appréciable au travarl
et en l'obtention d'un meilleur rendement.

Etant donné le grand nombre de détails a retenir, il est évident
que les profanes ne pourront, d'une seule lecture, retenir tous nos
consetls. Aussi, nous recommandons a nos clients d'avoir cette no-
tice sous la main et de s'y reporter fréquemment, surtout pendant
les premiers temps d’utilisation. Cette pratique jointe a celle de
'emploi journalier leur permettra, nous ['espérons. de connaitre a
fond Uapparetl et ses possibilités. d'en tirer le rendement maximum
er ainst de l'apprécier a sa juste valeur.

Etablissements PATISSIER.

Tracto Retro du Rhin
3, rue du Houblon

F-67170 KRIEGSHE: IVt
Tél. 038851 18 70




Tracteur « ENERGIC »
type « 511 »
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Rayon de braquage. — La direction concue sur un principe
nouveau brevetée S.G.D.G. est tris souple. Elle donne aux tracreurs
une trés grande maniabilité. Pour tourner sur place. le conducteur
a la possibilité de freiner une des roues arridre,

)
N2
)
30°¢
1M .80
Fig. 3
Stabilité. — Les tracteurs « 511 »
ont une trés grande stabilité dans les
pentes en raison de la position trés basse
Fly. 2 de leur centre de gravité.

Dimensions des Tracteurs ‘511"

Voie Voie —
minimunm naxinin I'“"'""“"‘ ol
0 m 85 I m 13 2 m 20
YOIE VOIE
HINIHUH MAXIMUM LONGUEUR TOTALE
1M,15 2M,20
Fig. 1 Fig. 3 Fig. 6
Hauteur totale = 1 m 10, Hautenr du si€ge oo conne. o 1 72
Dégagement sons essicn avanl ... . s . 37 em
Dégagement sous le pont avee roues pm-u-. mII < I8 3 28 em
POIDS
511-6 vitesses sur pocumaliques Micheling sans rele ni
attelnge. suns masses et roues avanl ordinaires ... .. G035 kg
Le méme avee relevage a main, allelage B ..o .. 660 kg
Le méme s "alon sement dans les roues arriére 752 kg
Le méme avee roues avanl fonte e e B 852 kg
Le méme avee roues ere ponf Lo M7 kg
Le méme avee roues avant gonflees o Peau ... 4 kg



BLOC-TRACTEUR

L'ensemble : Moteur-Boite-Bati-Pont, forme un bloc moteur-
tracteur absolument indéformable et étanche aux poussieres. T outes
les picces ou organes de transmission travaillant dans un bain d'huile
sont pratiquement inusables, Toutefois, vous devrez apporter a votre
appareil cerrains soins élémentaires qui. en fait, se résument i peu de
chose, mais desquels dépend cependant pour une large part la conser-
vation de toutes les qualités mécaniques qui Jui sont propres et qui
ont déterminé votre choix.

Ces soins se résument :
@) a l'entretien mécanique courant :
b1 au graissage rationnel.

Le premier sera d'autant moins nécessaire que vous observerez
le second.

I. — ENTRETIEN MECANIQUE COURANT
REGLAGE DIVERS. — MOTEUR 511

") Refroidissement du cylindre. - Nettoyage des
ailettes. — e moteur est du type monocylindrique 3 4 temps
refroidi par air. Une hélice placée & I'avant du moteur aspire,  tra-
vers les auvents du capot. l'air qui est projeté avec force sur le
cylindre.

I1 Taut donc veiller avec la plus grande attention a ce que les
ailettes du cylindre soient toujours tenues trés propres. En effet, si
l'air ne peut circuler librement entre les ailettes, le refroidissement
s'effectue mal, d'oi un échauffement anormal du moteur.

2") Embiellage, — L'embicllage est du type 3 pliteaux.
Deux plateaux. assemblés par un maneton sur lequel tourne la bielle
et portés en leur centre par deux axes opposés. forment le vilebrequin.
Ces axes tournent sur deux gros roulements a galets. La bieille tourne
sur roulements i aiguilles. Il n'y a donc aucun risque de coulage de
coussinet comme cela peut parfois se produire sur un moteur dont Ja
ou les bielles ¢t les paliers du vilebrequin soni montés sur des cous-
sinets en métal doux (antifriction) .



3" Soupapes. I soupapes sont enferniées sous carter
¢ranche et sont Jubrifies par les vapeurs d'buile et les projections
dbuile venant du carter principal. Lorsqu'un réglage des soupapes
2 adeesanre. il conviendra Je e faire ke moteur ¢ant chaud. | es
Queues des soupapes vant 3 occomament lear longueur maximum 11
faudra cependant Lsser 2 10 de jeu enire le poussoir et la gqueus
de 1a soupape tepaisseur approximative d'une carte de visite:

41 Ventilateur -- L'axe du venulateur tourne sur deux
roulements a billes. Ces roulements sont graissés automatiquement
par les vapeurs d'huile qui remontent du carter-moteur a travers le
corps du support du venulatenr qui est ereux, Un évidement semi-
circulaire est pratigué 3 l'intéricur du coussinet-support dans lequzl
ourne I'excentrique utilisé pour la tension de la courrvie. Cer évi
dement permer au trou de passage des vapeurs d'huile percé dans
l'excentrique, de rester constamment démasqué. quelle que soit la
position de celui-ci- I faur toutefors que le déplacement de bas en
haut ou de haug en bas de la partie excentrée se fasse Loujours sur |a
gauche (¢dté vu par l'opérateur placé 3 avant et regardant le ven
tilateur)

Cecr est done tres important
pour la bhonne tenue des roule-
ments

1 est évident que I'excentnigue
crant porte sur la droite, le rou
de communication se  trouverait
place en dehors de 'évidement e
serait ainst obturd Dans oo cas
les vapeurs d’huile ne pourrawat
atteindre  les roulements e Je

graissage ne se ferait pas fig 7

Il ne faur pas exagérer la ten-
ston de da courroe trapesoidale
gqui doint adhérer sur les flanes et
non dans le fond de la gorge des
poulies

Tension de la courroie

Pour vérifier si la courraie est
sulfisamment tendue il faur e motear étane a Uarrét, essaver de faire
tourner I'hélice 3 la mamn. Si Fon y parvient, cest que la courroge
patine sur la poubie: 1T est alors nécessaire de la faire tendre légerement

Dans le cas ou 13 courrone du ventilatenr entraine vealement
Falternateur ahmentant Peclara Ia tension de la courrowe don
étre particulicremant survenllee o ne Pas CIre exaginiy

u



371 Reniflard. — 1o reniflard permet d'éviter fes surpres-
sions dans le carter-moteur et aussi les tuites par les sorties d arbres
ou par les joints

Sur les tracteurs type & 511 ». J¢ reniflard cst du type rotatif
ifig. 81

L'axe du vilebrequin est percé dans son axe d'un trou corres-
pondant avec un autre, débouchant sur son diamétre. La position de
ce trou esy déterminée en rapport avec la position du piston. L'axe
du vilebrequin tourne dans une bague dans laquelle une lumidre a été
usinée sur une certaine partie de son diamétre intérieur. Cetre lumiere
débouche & I'air libre par un canal pratiqué dans le carter et enfin
par un petit tube que l'on apercoir sur le carter avant. pres de la
poulie de la commande du ventilateur.

Lorsque le piston commence sa course descendante, le trou de
vilebrequin se trouve en face du commencement de la lumiére et.
pendant toute la course descendante, I'ouverture se maintiendra ou-
verte. 1."air se trouvant a l'intéricur du carter aura done été chassé
a l'extérieur,

RENIFLARD ROTATIF

AXE DU VIiLEBREQUIM
B0ssAGE DU CARTER {59]

BAGUE RRONZE FRASEE

Fla. %

Lorsque le piston se trouve au point mort bas, le trou de I'axe
de vilebrequin se trouve 2 la fin de la lumidre et lorsque le piston
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remonte, l'orifice se trouve fermé, Le piston en remontant fajr done
le vide dans le carter, évitant ainsi toute fuite d'buile par les axes et
les joints du moteur.

Ce reniflard (fig. 8) ne demande pratiguement aucun entretien
du fait qu'il ne peut se dérégler.

Pour vérifier le fonctionnement du reniflard. il suffiy de placer,
lorsque le maoteur tourne au ralenti, une fenille de papier mince a
l'extérieur du tube de sortie du reniflard. “ette feuille de papier doit
vibrer i chaque pulsation du piston. Essayer aux différents régimes
du moteur.

6) Réglage du carburateur. — Pour I'essence normale,
le réglage du carburateur doit étre le suivant :

Diffuseur de 21 : Gicleur de starter de 60 -

Jet principal de 60 - Compensateur de 80 :

Carburateur tous terrains Type Zénuh 28 R X Z.
Diffuseur 22 Gicleur de ralenti 55
Gicleur de marche 110 ; Ventilation 160

7") Filtrage de I'essence. — L'essence contenue dans le
réservoir doit étre parfaitement propre et ne contenir aucune jm-
pureté ou goutte d'eau. Aussi, afin d'éviter le risque d’encrassement
du carburateur, nous recommandons de filtrer : soit avec une prau
de chamois, ce qui est parfait, ou une grille métallique trés fine.
I'essence que I'on verse dans le réservoir.

Les robinets d'essence que nous montons sur nos appareils
possedent. a leur entrée, un petit filtre constitué par une petite toile
métallique roulée et formant un cylindre 3 l'intérieur du réservoir.
Un deuxiéme petit filtre a toile métallique est monté sur la vis rac-
cord fixant le tube d’arrivée d'essence au carburateur. Ces petits filtres
ne peuvent cependant posséder I'efficacité d'un filtrage 3 la peau de
chamois.

8"} Magnéto. — Le role de la magnéto est de fournir i la
bougie. au moment précis ou le piston va terminer le temps de
compression. la décharge de courant électrique produisant I'étincelle
qui enflamme la masse de gaz comprimée.

Il faut donc que cette étincelle soit suffisamment chaude pour
provoquer I'allumage et ainsi I'explosion des gaz. Cette explosion
est la vie du moteur.

Pour que I'étincelle soit suffisante. il faur que U'induit de la
magnéto tourne 3 une certaine vitesse. Aussi, pour obtenir un bon
départ du moteur, nous avons prévu sur ce type d'appareil une ma-
gnéto a déclic. Nous verrons la maniere d'utiliser ce dispositif dans
la notice d'utilisation.
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Réglage de la magnéto. — [, reglage de la magnéto s'el-
fectue de maniére différente. selon le type de magnéto monté sur Jes
apparcils,

1l Magnéto NOVI, — Montée sur base semi-circulaire per
mettant de faire pivoter la magnéto.

b) Magnéto LAVALETTE. — Montée en bride sur des
goujons avec lumiéres permettant de faire pivoter la magnéro.

<) Magnéto a déclic MOREL. icas I¢ plus général) montée
en bride sur des goujons avec lumicres permettant de faire pivoter
la magnéto.

Pour ces trois types de magnétos apres avoir desserré les fixa-
rions

— ¢n tournant de gauche a droite on réduir 'avance 3 I'al.
lumage

— en tournant de droite a gauche on augmente l'avance
a l'allumage :

Role du déclic. — Nous avons déja indiqué que, pour ob-
tenir une bonne étincelle, donc un bon départ du moteur, il était
nécessaire que 1'induit de Ia magnéto tourne a une certaine viresse.
Le rdle du déclic est précisément daccélérer la rotation de l'induijt
de [a magnéto au moment de la rupture des vis platinés, c’est-a-dire
lors du jaillissement de 1'étincelle a la bougie,

Ce dispositif permet d'arréter I'induit pendant une certaine
partie de la course de I'entraineur, puis de le libérer brusquement.
Linduit. sous I'action d'un ressort comprimé pendant son temps
d'arrét. reprend sa place i une vitesse accélérée, Lorsque le déclic
fonctionne au départ, lallumage se met automatiquement « au
retard ». Au deuxitme tour du moteur. la magnéto reprend son
avance normale de marche qui est de 4 mm

Calage d'une magnéto a décic. — Erant donné la vitesse
de rotation du déclic lors de son fonctionnement. il est impossible
de déterminer, par le procédé habituel, la position exacte du point
de rupture par rapport i la position du piston.

11 fau; donc procéder d une fagon différente : au lieu de faire
tourner le moteur dans son sens normal, il faut le faire tourner i
Penvers. Le contact des vis platinés doip alors se produire 4 mm
apres que le piston a passe le point mort haut.

On constatera alors que les 4 mm de retard. obtenus en tour-
nan le moteur a Uenvers, deviendront 4 mm d'avance lorsque le
moteur tournera dans son sens normal. En tournant doucemeny le
moteur. dans le sens normal, on entendra alors le déclic se produire
exactenient au point mort haut ou méme ce qui est micux apres
le passage de quelques degrés du point mort haut,
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Ceci est tres important e il ne faut pas que le declic se produise
avant le point mort haul car cela serait dangereux au moment de
Ta mise en marche

Un retour de moteur pourrait provoguer un acadent,

Des milliers de magnétos semblables fonctionnent admira-
blement depuis de tris nombreuses anndes sur nos appareils, Nous
sommes done certains de leur qualité. Toutes sont soigneusement
verifices et essayéees avent le départ. Nous sommes done sirs de leur
bon fonctionnnement ; auussi. dans le cas improbable de mauvais
départs ou de pannes. avant d'incriminer la magnéto. il sera sage de
vérifier a nouvean si tous les conseils de mise en marche ont été bien
observés,

Le calage est régle une fois pour toutes et ne peur se dérégler si
l'on ne démonte pas l'entraineur de la magnéto. Ces conseils ne sont
donc donnés qu'a |'usage des mécaniciens qui. plus tard. lors d'une
révision de votre appareil. auraient besoin de les cannaitre.

9*) Bougie. — 1.2 bougic est du type normal a filetage de
18 mm. Il y a dans le commerce de nombreux types de bougies et.
dans chaque type. nous trouvons des qualités différentes. L'impor-
tance du réle que joue la bougie dans le fonctionnement du moteur
est considérable comme nous le verrons plus loin © aussi. nous re-
commandons 3 nos clients de n'utiliser que des bougies dont les
caractéristiques et la gualité de fabrication sont parfaitement ap-
propriées 3 nos moteurs.

Réle de la bougie — Dans les moteurs du type 2 4 temps
comme ceux de nos « 511 5. il se produit une étincelle 2 la bougie
tous les deux tours de moteur lorsque le piston achéve le temps
de compression. Clest entre la pomnte de la tige centrale de la bougie,
tige 1salée du corps exténieur par un isolant de mica ou de porcelaine,
ct la pointe portée par le corps de la bougie que se produica |'étin-
celle. les gaz comprimés explosent ¢ chassenr le piston qui, par
Intermédiaire de la bielle. actionne le vilebrequin. 1.a bougie est
donc soumise a un dur travail et doit resister auss: bien i la haute
température de la chambre d'explosion qu'aux chocs  successifs
produits par les explosions du gaz d'essence comprimé. Quelle
que soit la fréquence et la puissance des chocs consécutifs aux explo-
sions, elle doit garder la plus complete étanchéité. Pour que 'étincelle
se praduise normalement. 1l faut donc que la tige centrale soit par-
faitement isolée du corps du meétal portant les filets se vissant sur la
culasse. 11 faut aussi que la pointe formée par Uextrémité de cetre
tige soip séparée du corps de la bougie par un espace de 4 3 5/10 de
millimetre environ, Clest dans cor espace gue se produir U'étincelle.
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En brulant, le gaz d'explosion forme, plus ou moins, un dépot
charbonneux appelé calamine. Cette calamine se forme dans la cham.
bre d'explosion et peut atteindre la bougie. L.a calamine est conduc-
trice de I'électricité. aussi lorsque celle-ci se forme 3 I'extérieur des
pointes ou i U'intéricur de la bougie. le contact s'¢tablit entre la tige
centrale et le corps. La décharge de courant électrigue passe alors
directement 2 la masse, c'est-a-dire 4 la culasse puis a l'ensemble du
bloc sans produire I'étincelle entre les pointes comme prévu. Clest
donc la panne de bougic.

Vérification de la bougie. — Pour vérifier si la bougie est
en ¢rat de fonctionnement, il faur la dévisser et la retirer, Apris s'étre
assuré st I'isolant est bien intact et si les écrous de serrage du fil sont
propres, placer le corps de la bougie sur la culasse en veillant & ce que
ni l'attache du fil, ni I'écrou de fixation du fil, c'est-3-dire toute la
partie métallique se trouvant au-dessus de I'isolant, ne touche la
culasse ou une partie quelconque du moteur. Faire tourner le moteur ;
on doit alors apercevoir des ¢tincelles entre les deux pointes de bougie
Si les ¢rincelles jaillissent normalement, remonter Ia bougie : dans
la négative, la nettoyer ou la changer.

Nettoyage de la bougie. — 1¢ nettoyage d'une bougie se
fait avec un peu d'essence et une fine brosse metallique. 11 est tou-
jours intéressant d'avoir cette derniére dans le coffre 3 outils. Si I'on
ne dispose pas de brosse métallique, la pointe d'un canif ou d'un
couteau permettra de nettoyer I'extrémité des pointes de la bougie.
Une épingle ou 4 défaut un fil de fer mince, permettra aussi de net-
toyer le fond du culot de la bougie. S'assurer que les clectrodes ou
pointes ne soient pas trop ou trop peu écartées. Pour contrréler |'écar-
tement, prendre une carte de visite ordinaire et la plier ; la double
¢paisseur doit passer entre les pointes : c'est un minimum ; Lrois
¢paisseurs de cette méme carte ne doivent pouvoir passer sans serrer
fortement.

Vérifier 3 nouveau si la beugie fonctionne et, dans I'affirmative.
la remonter sur le moteur qui doit ensuite fonctionner normalement,

10°) Embrayage, — L'embrayage est du type classique a
disques multiples. Cet embravage est compesé de cing disques moteur
et de sept disques récepteurs. Les disques récepteurs portent, a 1'in-
terieur de leur évidement central. des crans se logeant et coulissant
dans les cannelures d'un moveu solidaire de I'arbre primairg de la
boite des vitesses. Les disques moteurs portent sur leur bord extérieur
des barettes qui se logent e qui coulissent dans des encoches prati-
quées dans le volant du moteur. Ces disques intercalés (un moteur.
un réceptenr) sont serrés fortement entre cux par six ressorts dont le
degré d'élasticité a eté calculé et érabli en conséquence. ['ensemble
forme ainsi un bloc qui. sans patinage. transmet i la boite des vi.
tesses, 1'effort du moteur,



['action du conducteur sur la pédale de debravage se trad
par un mouvement de la fourcherte d'embrayage quu agissant sur L
calatte par Dintermédiaire d'une butée 3 billes, libére les disques de
la pression des ressorts. L adhirence des disques moteurs entre les
disques réceprenrs devient alers nulle et le débrayage se fair partas
tement. En lichant doucement la pédale de commande, cet embravagc
est tres doux et trés progressif. On peut ne faire avancer l'appareil
gue de quelgues cennimetres s cela est nécessaire, 1. ensemble du méca-
nisme d embrayage est graissé par des projections de volant du moteu
lequel baigne partiellement dans buile

Réglage de la butée de la pédale d’embrayage.

Une butée est sohdaire d'une bague fixée sur 'axe de la pedaic
d'embrayage. Cetie bague peur pivoter sur cet axe mais doit étre bio
quée de maniére que la pédale de débravage ne puisse parcournr
que six centimétres entre le point de marche normale et la position
embrayée.

FILTRE A AIR

FIBRE DE Bois FINE IMBIBEE D WUILE DE (0L2A
A REMPLACER DES QU'ELLE EST CHARGEE

DE  POUSSIERES £
_—_

=

VERS LE MOTEUR

ARRIWEE DAIR
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En travaillant, il faut absolument éviter de laisser
le pied sur la pédale d'embrayage.

11") Filtre a air. — (Fig. 9). La durée de vorre moteur
dépend du bon entretien du f(ltre 2 air Nous n'insisterons jamais
assez sur cela. Comme son nom 1'indique, en cffet. cer accessoire tres
important filtre 'air avant san arrivée dans le carburateur et empéche
"entrée des poussicres de 1'atmosphere dans le cylindre.

En période d'cété. dans les sables, partout ot les conditions de
travail obligent l'appareil a fonctionner dans la poussiére la plus
¢épaisse, il convient de faire tous les fours 1'opération suivante :

1v)  Dévisser I'écrou moleté se trouvant sur le couvercle ;

2°)  Retirer le couvercle du filtre a air :

3} Enlever la fibre de bois ;

47)  La remplacer par de la fibre de bois propre qui aura été
préalablement trempée dans 1'buile de colza de
préférence. La fibre de bois ne doit pas étre trop pres-
sée, ce qui formerait bouchon.

57y Nettoyer si né
cessatre a laide d'un
pinceau la grille métal-

lique qui se trouve a la cofe molaur
partic  supérieure  du
tube central-

61 Remonter le
tout.

L'exécution trés ex-
acte de cette operation
de  nettoyage assurera
un parfair fonctionne-
ment de vorre moteur
en supprimang toure
usure  anormale due
aux poussieres.

12°) Boite de vi-
tesses. - a) La boite
a 3 wvitesses avant et | cote ont .
vitesse arricre des trac-
teurs & 311 s 3 wi-
tesses  (voir position
des vitesses : fig. 10)

;is:w(:e conception ¢las POSITION DES VITESSES

by La boite 276 vi sur fa boite a 3 vitesses

Lesses avant et 3 v Fig 10
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resses arriere des tracteurs « 211 » O vilesses (brevetces 5.6G.D.G
Rrevet A. PATISSIER) est d une conception toute speciale.

Pour cette dernicre. il ne s'agit pas, comme certains pourraient le
croire. d'une hoite 3 vitesses accompagnee d'un relai 3 2 vitesses. mais
d'une boite munie d'un seul arbre intermédiaire er dont les 6 vitesses
sont échelonnées judicicusenient pour une meilleure utilisation de la
puissance du moteur.

On sair que de cela il résulte une exdcution aussi rapide que
possible des différents travaux agricoles. La pignonnerie ne com-
prend que huit pignons et a chacune des cing vitesses passant par le
train intermédiaire (la sixieme étant une prise directe), nous n'avons
que quatre pignons ¢n prise. Dans le cas d’une boite relai, 11 faudrait

colé mofeur

st im o | [0, 3 L 2

POSITION DES VITESSES
sur la boife qorma/e A"
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dix pignons dont huiy seraient en Prise aux cing premiéres vitesses
qui sont celles le plus souvent utilisées en travai) de culture,

I est ¢vident que pour réduire la perte de puissance due aux
organes de transmission, il es; intéressant d'avoir un nombre de
mgnons intermediaires aussi réduit que possible. Clest ¢e a quoi nous
nous sommes attachés en créant cette boite 6 vitesses.

[I existe deux modéles de boite 3 6 vitesses de marche avant et
5 vitesses de marche arridre :

a) La boite « normale A 5 6 vitesses., — 12 position
des vitesses pour le conducteur est celle indiguce sur le graphique
c-contre (fig. 11).

b) La boite « rapide C » 6 vitesses. — La position des
vitesses pour le conducteur est celle indiquée sur le cliché ci-dessous
ifig. 12).

Trou d’air. — Vous remarquerez au centre de la partie supé-
rieure avant de la boite des vitesses et en face de la partie centrale du

8]
5
8]
6
(8] [a
4 |1

POSITION DES VITESSES
svr la boite ra}:iJe c”

Fig 12
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Un frou de §7% esf parce au canfra
de lo partis supirisurs du carter de o boite

couvercle, un trou de 8 mm percé dans le carter de la boite. Coest ie
débouché du passage d'air gui permet d'obtenir la pression atmos-
phérique entre le moteur el Ia boite et qui évite le passage de I'huile
du moreur dans la boite et. vice-versa, celle de la boite dans le moteur
Cet orifice ne devra done pas éure bouche et 1l fandra dépager ies
poussi¢res qui pourraient 'obturer ivoir fig. 13).

131 Pont. — Le pomt
de nos tracteurs renferme los
derniers organes de tr
mission o de démuluph
cation  couple  conique ot
pignons de commande s
rouest  Ces pignons ba-
gneng dans Uhuile. I1 renter
me egalement le débravage
des roues ou e différentiel
blocable et la prise de foree
Lv carter pont. sur lequel st
fixée la plagque  datrelage
recoit tout effort de trac-
Lion ¢ aussi att-il (e preve
d'une  robustesse a toute
épreuve

by

I arbre mtermediaire po
tant la couronne conigue oSt
maintenan; Monte sur rou
lements 2 galets  comaues
Timken s roulements
sont a raterapage de jen fvon
fig. [+




jo
Apres un long usage st U'on constatan quiun reglage de ces
roulements etart nécessaire, 1} faudrait

11 Dévisser de quelques tours la vis six pans se trouvant a
cur et sur la fente de blocage de la butée

2y Tourner dans le sens canvenable la butée du roulement
isyu a disparition complete du jew

371 Rebloquer la vis de serrage.

On s'assurerait que le roulement ne serait pas trop serré, ce gui
aurait pour cffer de le mettre hors d'usage assez rapidement.

Pont avec différentiel blocable. —~ Nos tracteurs types

« 511 » 6 vitesses peuvent étre équipés sur demande d'un différentie]

blocable. Le mouvement provenant de la boite & vitesses par le pignon

conique est transmis a chacune des grandes courannes solidaires des

moveux par l'intermediaire d un différentiel concu sur le méme prin-
cipe que ceux équipant les automobiles,

Toutefois. un dispositil spécial actionné par une commande

placee sous le sitge permer de bluquur ce différentiel er de rendre les
deux roues de 'apparei] solidaires 'une de 1autre

Maniére de bloquer le différentiel. — Il peut arriver
(jue. peur une raison ou pour une autre. lors d'un labour en terrain
mouillé ou trés léger par exemple. les roues du tracteur aient ten-
dance a patiner. L.e blocage différentiel permet de supprimer tota-
lement cet inconvénient

Des que le tracteur a tendance 3 patiner. il convient de bloguer
le différentiel en agissang sans a coup sur la commande 2 mam placée
sous le siege La pression du levier doit étre continue jusqu'a l'en-
clenchement.

Pour que le blocage du différentiel s’opeére facile-
ment, il est neécessaire, en méme temps que 'on appuie progres-
sivement sur le levier de commande, de braquer légérement la direc-
tion a drotte ou i gauche. Les roues motrices, pendant cette opération,
ne tournent pas 2 la méme vitesse et le dispositif de blocage du dif-
ferentiel peur pénctrer plus facilement dans Ie logement préva 3 cet
effet

Réglage des moyeux — Etant donné la large poriée des
meveux ceux-c quel que soir Pusage intensif auguel "appareil sera
sounns. ne prendrons dejew lateral. Nous avons toutefois prévu
v réglage rapide ot pricis des moveux, Un axe de fort diametre
traverse de part en part les moyenx. Cep axe a3 une de ses extrémités,
un filetage avee écron of contre-éerou de réglage qu'tl suffira de régler
convenablement pour supprimer le jeu latéral aussi minime soit-1l
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REGLAGE DES MOYEUX DE ROUES

ConTRe ECROU M #1829
ECROU M* 1820

PONT ARRIERE T 1810

BOUCHOM DE MOTEUX
[RURTY e

Fig. 15

Cette opération de rattrapage de jeu qui demande une véritable
révision sur d’autres modeéles sera effectuée en quelques minutes scu-
lement sur nos & 511 ».

14*) Pneumatiques. — La plupart des appareils livrés
actuellement sont montés sur pneumatigues agraires.

CARACTERISTIQUES.

A] CARACTERISTIQUES DES PNEUMATIQUES « DUNLOP = 750 x 18

Rayen

4 Grcss;ur - | | Circenf i Pression
Aspellation | o podin ‘ Diom. ext. | Jcharge | roul gonflament
750 x 18| 193 | 844 | 30 | 2545 | 850 gr

B) CARACTERISTIQUES DES PNEUMATIQUES « MICHELIN : 750 x 18

730 < 18] a7 | 750 | 382 ' 2350 850 gr

C) CARACTERISTIQUES DES PNEUMATIQUES « DUNLOP: 8 x 24

203 a8l | 151 | 2887 | 850 gr

Nous recommandons instamment de ne pas gonfler les pneu-
matiques i une pression supéricure a celle ¢i-dessus. ¢'est-a-dire 850
grammes-
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Remplissage a
qui, jusqu’ici, était réalisé par |
d’alourdissement peut étre é¢galeme

b EMBOUT
PORTE-MECANIME

SCHRADER % 9252
DUBIED N 27587

Cette valve possede un orifice
la valve ordinaire.

'eau des pneumatiques. — l¢ wstage

‘adjonction aux roues de masses
nt obtenu par 'utilisation de I'eau
a l'intérieur des pneumatiques en
remplacement d'une partie de I'air.
11 est également possible d'utiliser
le lestage a I'eau en plus des masses
d’alourdissement, aussi bien pour
les roues avant que pour les roues
arriere.

Pour les roues motrices. —-

L'adhérence supplémentaire
acquise de cette fagon permet
d’augmenter I'effort de traction et
de réduire le glissement. Pour faci-
liter l'introduction du liquide, il
est préférable d'utiliser une cham-
bre avec wvalve « Air et Eau»
munie d'un embout porte-méca-
nisme amovible (voir fig. 16).

de passage plus grand que celui de

Le remplissage de l'eau peut s ‘effectuer partiellement ou a
100 %. Nous recommandons le remplissage partiel au 3/4 (fig- 17)

qui permet d’augmenter le poids
tout en réservant une couche d'air
compressible, ce gui a l'avantage
de conserver l'élasticité du pneu-
matique et de pouvoir faire varier
trés facilement la pression dans les
limites admissibles suivant ['état
du terrain et les travaux a ef-
fectuer.

L'opération de remplissage.
de méme que toutes les vérifica-
tions de pression doivent toujours
s'effectuer en ayant soin de mettre
la valve en haut, comme nous le
représentons (fig. 17).

Pour le remplissage rationn

COUCHE D'aIR

¢l. nous recommandons 'emplo

d'un raccord spécial muni d'un clapet d'évacuation d'air, suivant

modele (voir fig

18) ou tout autre modele



v
MECANS
ENLEY

CORPS DU
RACCORD =~

ENTRCE DU LIQUIDE ]
SOUS PRESSION
Fig. 18

On visse ce raccord sur la valve
aprés avoir retiré au préalable 'em
bout porte-mécanisme amovible

Pour effectuer les opé-
tions de remplissage, il faut:

1%} Soulager la roue :

2°)  Placer la valve en haut
(position midi)

3} Retirer I'embout

47} Laisser s'échapper l'air
pendant quelques secondes :

5¢)  Visser sur la valve le raccord spécial :

6°)  Brancher le tube caoutchouc i la source d'eau

Fau sous pression (voir fig
19).

Réserveir en charge placé a
enviran 2 métres de hauteur ivoir

fig- 20).

Réservoir avec pompe & main
(voir fig. 21).

72) Effectuer périodiquement
sur le clapet d'évacuation d'air
une pression du doigt :

83 Lorsque l'eau coulera par
le clapet. le pneu sera remph
jusqu’au niveau de la valve :




9y Arreter Parnvée d cau e devisser le raccord
107y Remertre en piace le porte-mécanisme
T Termuner le gonflage a Fair & la pression recommandée.
[.a durée de remplissage varie suivant la capacite des pneuma-
tiques

Protection contre le gel. — L tracteur devant séjourner
a Vextérieur par grand froid. il faut ¢viter la solidification par le
gel de I'eau utilisée comme lest. La congélation de l'eau entrainerait
des coupures de la chambre a air dues aux glagons.

Il est donc indispensable d utiliser une solution antigel. La
solution recommandée est obtenue en incorporant a l'eau du chlo-
rure de calcium (Ca C1 21, Cette solution a I'avantage d'étre plus
lourde que I'eau

Les praportions de chlorure de calcium a incorporer dans 'ean
pour obtenir une solution antigel résistant a une température de
— 20 sont indiquées dans le tableau ¢i dessous par les différentes
dimensions.

os avant

400 » i5
g

arcers |

750 » 18 |

151 Réglage des freins. — Chacun des (reins ¢st com-
mandé séparément par une pédale. Pour la circulation sur route. il
est nécessaire que les deux pédales soient rendues solidaires une de
I"autre 2 V'aide du verrou.

Apres un certain temps d utilisation, 1l se peut que les freins
aient perdu de Teur efficacité. Dans ce cas, il est nécessaire de,les regler
a nouveau, e réglage s'effectue 3 Taide du tendeur se trouvant sur
la tringle de commande qui unit la pédale a la commande de 1'excen-
trique. Un ou deux tours de serrage suffisent a donner an frein toure
son efficacite

Vérfier également. dans le cas ou malgre le réglage des trin-
gleries de commande. le fromage ne serait pas efficace si huile de
graissage du pont ne sortirang pas par les moveux.



LLa warmiuure serair alors grasse. co qui rend tout franage e
perant. 1 faudrait vérifier le joint d'étanchéiré des moyeux e s'il
est deténore. le changer. La garnnure de (reinage sera alors netiovée
soigneusement a Pessence et [égorement bralee pour la debarrasser de
la couche grasse qui facilite le glissement

Les tracreurs « 511 5. jusquau o 20 901 ne comportent pas
de joint d'étancheite aux moyeux mais 1l est possible de les monter
apres avoir fait subir aux moveux o aux bagues d usure une légére
opération d usinage.

[1 faut veiller a ne pas trop serrer le tendeur pour gu'en marche
normale les freins du tracteur ne restent pas bloquds.

1671 Réglage de I'essieu avant 511 - Parallélisme.
glag

Comme la voie arriere du tracteur.
la voie avant est réglable Pour régler
U'essieu. il faut aprés avoir soulevi o
calé¢ 'avant du tractenr

Iy Défaire les deux barreties
qui se trouvent a l'avant de la chappe
porte-essieu

201 Dévisser et enlever les deux
boulons qui unissent les deux demi
eSSICX

31 Rapprocher ou écarter los
deux demi-essieux

471 Remonter les boulons dans
les trous convenables en prenang somn
de les bloquer correctement. Replacer los
barrettes de fixation.

Cette opération effectuée. on cons
tate que les roues avant ne sont plus
paralleles

Pour régler le parallélisme des roues avant. il faut

F't Que le pignon solidaire de l'arbre de direction se trouve
aue miliew du secteur fix¢ sur le palonnier. 841 ne U'est pas. tourner le
volant pour 'y amener

wsser ¢ devisser les mancherons des barres de direction
apres avoir prs soin de débloquer les écrous de blocage jusqu'a ce
que les roues scient paralliles avee seulement un peu de « pince
ment ». cest-a-dire que Ia ligne o doit dtre un peu plus courte que la
hgne b thg 22)



Il. — GRAISSAGE RATIONNEL

[ Graissage général. — Graissez, au moven dune
burette avee de 'huile de vaseline ou a défaur de Uhwile de moteur,
toutes les articulations ¢ couhissement des commandes des vitesses,
des gaz. du debravage des roues. Mettez quelques gourtes d'huile
partout ot il v a articulation ou frottement.

271 Graisseurs, -— Il est indispensable d'effectuer de temps
en temps de remplissage des 15 grassseurs situés en divers points du
tracteur. 1 faut employer pour cela une pompe de graissage gue peut
vous procurer soit notre agent, soit un mécanicien, Vous pouvez vous
procurer Cgalement cette pompe aupres de notre service de pivees
detachdes,

Nous recommandons d'employer exclusivement dans les trous
graisseurs de la « BP ENERGREASE L2 MULTIPURPOSE ».

Sur le plan de la page ci-contre, vous pourrez repérer facilemesnt
la position des 15 graisseurs (fig. 23).

31 Graissage des moyeux avant. — Sur la partic inté-
rieure de chaque boitier des moyeux se trouve un bouchon. [ convieat
périodiquement d'effectuer le remplissage de ces boitiers de moyeu,
L'huile 3 employer est. en toutes saisons, « BP ENERGOL GEAR
OIL SALE. 140 ».

41  Graissage du moteur. — A la suite dessais rigoureux
effectués par nos services rechnigues, nous sommes arrivés a la conclu-
sion que les produits « BP ENERGOL » fournis par la Société Géng-
rale des Huiles de Pétroles BP draient fes plus aptes i assurer une
parfaite lubrification de nos machines.

Nous avons donc décidé. en conséquence, de n'accorder doré-
navant notre garantie qu'aux utilisateurs qui se conformeront a nos
prescriptions.

Nous vous recommandons done d'employer

HUILE MOTLEUR, -— Pour les tracteurs « 511 »

HIVER : BP ENERGOL AUTO SAE. 30,
ETE BP ENERGOL SAE. 50.

Ces huiles lubrifient parfaitement le moteur en évitani, en par-
ticulier, touy exces de calamine. De plus, leur haute tenue i la chaleur
permet de réduire leur consommation.

Niveau d’huile moteur., — La hauteur utile du niveau mi-
nimum ou maximum est indiguée par le bas er le haut de la jauge
verticale du carter (voir fig. 24). 11 est inutile de remphir Jusqu’an
bord, ceci aurait pour effer d augmenter inutitement le brassage de
I"huile et ainsi d'augmenter la consommation

[Dautre part. il serait dangervux de descendre trop bas le niveau
1 est recommandé de tenir toujours une certaine quantité d'huile en
réserve dans le fond du carter. La quantité d'huile contenue par le
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carter est de 4 litres 1,/2 environ. [l ne faut pas oublier de vérifier
chaque fois que 1'on se remet au travail le bouchon de vidange for-
mant crépine se trouvant en dessous du carter-moteur.

'COUPE_DU_MOTEUR

CYLINDRE . '
UIDE DE SOUPAPE |
COUPELLE SUPERIEURE !
MEMBRANE RENIFLARD -
RESSORT DE SDUPAPE o @ o
EMBOUT DE POUSSOIR ) .
CONTRE ECROU OF POUSSOIR i 310
GUIDE_DE POUSSOIR ; 3
POUSSOIR
ARBRE A CAMES
CARTER MOTEUR

|
bz o — |
i

AGUILLE TETE DE BIELLE +

BOUCHONS DE REMPLISSAGE
AVEC JAUGE
NIVEAU D'HUILE MAXI

TUYAUTERIE DEPART HUILE i
NVEAU DHUILE MIN '

CREPINE = &
BOUCHON Df VIDANGE =
. - BRI
Huile de vidange. — Nous avons malheureusement constaré

plusieurs fois que des clients utilisaient 1'huile de vidange du moteur
pour le graissage du pong ou de la boite de vitesses.

Nous attirons ['attention des usagers sur les risques d'gvaries
ou d'usure prématurée que cette pratique fait courir i leur appareil.
En effet, I'huile de vidange a perdu toute sa viscosité et n'est plus A
employer aussi bien dans le pont et la boite que dans le moteur.

Sachez et n'oubliez pas quune journée de travail dans de telles
conditions. fatigue davantage les organes mécaniques ainsi graissés
que leur usage pendant une année entiére de rravail dans des condi-
tions de graissage normal.



Il est évident gue notre garantic ne peut jouer dans de tels cas
et nous declinons toute responsabihité lors d avaries ou d usure pre-
maturée resultant de 'emploi de telles huiles. L'huile de vidange ne
sera donc utilisée que pour protéger de la rouille les picces travail-
lantes des outils de culture (soes. versoirs. etc...) pendant les périodes
de repos de I'appareil.

Nettoyage de la crépine d’aspiration d’huile,

Comme déja indiqué, le bouchon du moteur porte une crépine
qui filtre 'huile avant l'aspiration de la pompe. Il convienr de net-
toyer <etle crépine apris une quinzaine d'heures de marche car les
premicres impuretés de rodage peuvent la colmater. Ce nettoyage doit
se faire ensuite régulierement a I'occasion des vidanges.

Il ne faut pas travailler. ne serait-ce que quelques minutes, avec
un moteur qui mangue d'huile car pendant cet instant vous feriez
certainement plus de dégats que pendant des années d utilisation
normale. N'hésitez donc pas a faire le plein du carter lorsque cela
sera nécessaire.

Jauge d’huile du moteur. — La jauge d'huile se montant a
la place d'un des deux bouchens de remplissage du carter-moteur
peut érre placée indéfTéremment 4 droite ou i gauche

Les moteurs des tracteurs type « 511 5 comportent une jauge
d'huile du type de celle du moteur d'automebile. Le niveau utile doit
sinscrire entre les deux encoches pratiquées dans la jauge.

Le remplissage du carter-moteur peut se faire par I'un ou 1'autre
des orifices de remplissage qui ont é1é prévus de chaque ¢ote du carter.
Lapparail peug donc etre rangé contre un mur ou autre obstacle.
L acces 3 un orifice de remplissage et de vérification est toujours facile
A atteindre d'uu ¢oté ou de Uaurre 1voir fig. 250,




La vérification du niveau d’huile sera faite avant
chaque séance de travail.

Fonctionnement du graissage du moteur. -— ¢ grais-
sage du moteur esg assuré par une petite pompe 2 engrenage du type
semblable a celui des pompes du moteur d'autamobile.

L huile contenue en quannitd suffisante dans le carter-moteur est
aspirée par cette pompe puis refoulée sous pression dang une cana.
lisation qui la dirige aux organes en mouvement. Ceux-ci sont cons-
tamment arrosés par un ou plusieurs jets d'huile, L'huile rerombe
ensuite par gravité dans le fond du carter-moteur formant réservoir,
Une crépine formée d'une toile métallique faisant corps avee le bou-
chon de vidange. filtre I'buile avant que celle-ci soit aspirée par la
pompe.5i I'on a soin de tenir le niveau assez haut. 'huile, du fait de
Uimportance de la téserve, est peu fréquemment en contacy avee les
pidces en mouvement et ainsi n'a pas le temps de s'échauffer. Piston
embiellage. organes de distribution et d'embrayage sont donc cons-
tamment lubrifiés par des jets d'huile fraiche. Il résulte de cela une
consommation minime et un graissage parfait de Loutes les picces en
mouvement a tous les régimes du moteur,

Il n'y a aucun risque de panne dans la circulation d'huile.
Cependant, nous recommandons de suivee scrupuleusement nos ins-
Lructions concernant le nertovage périodique de la crépine placée au
départ du tube d'aspiration. Cette crépine. fixée sur le bouchon de
vidange, sera soigneusement nettoyée a lessence 3 l'occasion des
vidanges. C'est une opération teés importante qui ne doit pas érre
négligce.

Vis de réglage de débit d’huile. -—— Certains moteurs de
Tracteurs de 11 CV itype 311 - 3V et 511 - 6V sont équipés d'une
vis de débit d'huile. Cette vis se trouve sous le carter-moteur sous
I'embase du cyhndre du ¢oté gauche (sens de marche) .

Larsque cette vis esy vissée a fond. I'arrivée d'huile au moteur
est fermée complétement. Lorsque cette vis est dévissée de deux tours
maximum. le débit d'huile est grand ouvert.

Pendant la période de rodage (50 ou 100 heures environ il
sera bon d'ouvrir le débit d'huile & fond. cest-a-dire de dévisser la
vis de réglage de deux tours maximum. I est complétemeny inutile
de dévisser davantage. .

Si aprés la période de rodage. on juge la consommation d huile
excessive, on pourra refermer progressivement le débit sans toutefois
le fermer complétement.

Un 1/2 tour d'ouverture sera nécessaire pour obtenir un bon
graissage de moteur,

Apres chaque réglage de la vis, ne pas omettre de serrer son
écrou de blocage



Vidange du moteur. — pris la periode de rodage. soit
TRENTE HEURES, il sera mdispensable de vidanger le moreus
pour Te débarrasser de 1 huile chargée de pellicules Je mital pro
venant du frottemeng des pieces neuves en mouvement

Par la suite. 1l sera indispensable de vidanger 'huile maoteur
toutes les cinquante heures

3"1  Graissage de la boite 1. grarssage des pilces en
mouvement dans la boite se fait par barbotage dans un bain d huile.

Nous vous conseillons d utiliser en toutes saisons

Hutle de hoite de citesses :

Dans les tractevrs « 311 » 3 vitesses © « ENERGOL GEAR
OIL SAE. 90 » -

Dans les tracteurs « 511 5 6 vitesses - « BP ENFRGOL
GEAR OIL. SAE. 140 »

Niveau d’huile de la boite de vitesses. - Le¢ niveau
normal se situe 3 environ un centimétre en dessous de Vorifice de
remplissage. | "acces du bouchon de remplissage étant trés facile, il
faur verifier assez souvent le niveau ot le refaire si nécessaire.

Vidange de la boite.  Vidanger la boite aprés les trente
premicres heures de travail. car aprés 1a période de rodage. ["huile
est chargee de fines pellicules de métal provenant de la friction des
pitces neuves entre elles. Cetre huile pourra, comme 'huile  de vi
dange du moteur. étre utilisée comme anti-rouille. pour les versoirs
ou les sacs de charrue ou de bineuses notamment,

Par la suite, vidanger la boite aussi souvent que Uhmle vous
paraitra avair perdu sa viscosité,

41 Graissage du pont. - Nous vous conscillons d -
plover en toutes saisons ¢

Hutle de pony < Employer « BP ENERGOT. GEAR O1]
SAE. 140 ».

Niveau. — L¢ miveau se situe 3 6 centimetres du bord de
Fonfice de remplissage. [1 sera fréquemment vérifié et refait si noces-
satre, Un niveau trop haut aura pour effet de provoquer des fuites
d’huile aux essieux

Vidange. — Vidanger I pent apres les trente premiuere,
heures da rravail. Cest-a-dire 3 1a fin de période de rodage. Ensuite
la vidange de pont se fait moins fréquente que celle de la boite,
Cependant. al sera bon de vérifier de temps 3 aurre la qualité de
Fhuile qui s’y trouve er si colle-ar a perdu de sa viscosité, il ne faur pas
hésiter 2 fare la vidange
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ANNEXE

1) POUR EFFECTUER UN BON RODAGE.

Mise en service des tracteurs neufs. — Chaque tracteur
sortant de nos usines a eu l'attention particulicre d'un spécialiste
metleur au point qui. apres terminaison du montage. a vérifié, pen-
dant les heures passées aux essais mécaniques, le parfait fonction-
nemeny de tous les organes,

Toutefois. avant de mettre en service celui que vous venez de
recevoir, il y a lieu de vérifier si aucune commande n'a été faussée ou
déréglée pendant le transport et. aprés vous étre assuré que les trous
graisseurs n'on pas été obstrués par la peinture. de procéder au grais
sage général.

Drailleurs, vorre appareil doit étre mis en route par notre
agent qui vous donnera de vive voix toutes les indications utiles sur
nos matériels et vous aurez i signer la feuille de mise en route qu'il
vous présentera.

Notez que :
LA PERIODE DE RODAGE COMPREND LES TRENTE
PREMIERES HEURES DE TRAVAIL.

Pendant cette période :

NE DEMANDEZ PAS AU MOTEUR TOUTE SA PUIS-
SANCE ET NE LE FAITES PAS TOURNER A UN REGIME
TROP ELEVE SURTOUT A FROID LORS DU DEPART

NEXIGEZ PAS DE VOTRE APPAREIL UN TRAVAIL
TROP DUR (labour de friches, de luzerne, travail au bissoc n
terrains durs, etc...) ..

N'OMETTEZ PAS D'INCORPORER A L'ESSENCE UN
PEU D'HUILE DE MOTEUR (un verre a liqueur pour 10 litres
d’essencel .

A LA FIN DE LA PERIODE DE RODAGE:. VIDANGER
LE MOTEUR, LA BOITE ET LE PONT.

Ensuite :

N'hésitez pas i consulter I'agent de notre marque et si vous aves
besoin d'un renseignement, ou bien bien nos propres services (Erabli-
sements PATISSIER, t¢1.4-17 et 8-43, 3 VILLEFRANCIHE (Rhone).
et surtout ne confiez votre appareil qu'd notre agent ou a un bon
mecanicien.



I+ MISE EN ROUTE DES MOTEURS.

Moteurs équipés d’une magnéto « Novi » ou « Lava-
lette ». — Luncement du moteur au moyen du multiplicateur
rapport 1 od 20, — On reconnait {acilement les tracteurs qui sont
tquipds avec ce dispositif parce que les deux trous situds a Favant Ju
capat et permetiant le passage de la manivelle sont légerement décalés
'un par rapport a I'autre. Pour I'observateur placé devant la calandre
du capot, le trou supcricur est deécalé sur la gauche par rapport au
trou inférieur

Moteurs équipés d'une magnéto a déclic « Morel », —-

La presque totalité des moteurs de 11 CV montés sur nos
tracteurs sont équipés d'une magnéto i déclic MOREL.

Pour lancer le moteur équipé ainsi. il faut procéder de la maniére
suivante

I Ouvrir le robiner dessence.

200 St le moteur est froid. ouvrir le starter en tournant e
levier du starter vers P'intérieur. ¢est-a-dire de droite vers la gauche
en regardant I'avant de 'appareil. iNe pas se servir du starter lorsque
le moteur est chaud)

3+ Fermer completement la manette des gaz

) S’assurer que le levier de pauche des vitesses
est bien au point mort.

5%+ Engager la manivelle sur 'axe de lancement.

6 Faire tourner la manivelle
jusqu’a ¢e que l'on rencontre la com-
pression qui produit une certaine résis-
tance. Si cette résistance se trouve vers
I haut de la course descendante de la
manivelle. faire faire 3 cette derniére un
demi-tour en arritre. et 'engager & nou-
veau sur la course ascendante faux en-
virons du point A).

7y

Appuyer alors sur le décom-
presseur et tourner la manivelle pour
passer la compression

Lorsque la manivelle arrive vers
le haut, on doit entendre le déclic de la
magneto se produire . relicher alors le
decompresseur.
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Continuer de tourner sans arrét ton entend le moteur aspirer les
gaz au starter du carburateur; et an deuxiéme tour. on rencontre 1
nouveau la compression au point A (fig. 26). Remonter la manivelle
energiquement. ['explosion doit se produire et le moteur partir lors-
que la manivelle atteint le milieu de la course ascendante.

Si le moteur ne part pas 2 la premiére opération. recommencer
en suivant exactement les indications données dans les lignes qui
précedent.

Mise en route a chaud. — Lorsque, en plein travail. vous
arrétez le moteur pour quelgues causes que ce soit. attendre quel-
ques instants avant de mettre en route. QOuvrir les gaz a
fond. Appuyer sur le décompresseur en tournant le moteur quelques
tours. Ensuite, procéder au lancement comme indiqué ci-dessus.

3»)  POUR VOUS DEPANNER VOUS-MEME.

Question. — Mon appareil consomme trop d’essence.
Je constate qu'une fumée noire sort par le pot d’échap-
pement. Le moteur a tendance a s’étouffer.

Réponse. — Sur un tracteur «311» la consommation moyenne
d'essence a I'heure doit étre de 1 litre 12 a 1 litre 3/4.

Si vous consommez plus, ¢'est que

1y Vous avez omis de nettover Ie filtre 2 air. comme nous le
recommandons a la page 14, La fibre de bois contenue dans le filtre
est imprégnée des poussicres de 'atmosphere et la grille filtrante est
colmatee. A chaque dépression. votre moteur n'aspire plus suffisam-
ment d'air pour le mélanger correctement a 1essence dans le carbura-
rateur : par contre. il aspire trop d'essence. Il v a formation dans le
cyhindre d'un gaz trop riche qui brile imparfaitement. ce qui pro
voque la formation de la fumée noire.

2vy Vous avez bien netioyé le filtre a air. mais en e remon
rant vous avez trop comprimé la fibre de bors. Démonter vorre filtre 2
nouveau. ¢ procedes comme nous le recommandons & la page 14

3vi 0 Le réglage du carburateur ne convieny pas pour lv carbu
rant que vous employesz. Reporter vous a la page 10 ol nous indi
quons le réglage convenable.

Question. — Mon appareil consomme trop d’huile.

Réponse. —  L.a consommarion movenne d huile pour un
moteur ¢n bon état de marche est de 30 2 33 grammes 3 hewre
environ.



St vous consomniez plus. ¢est que

") Vous employez une huile trop fluide ou une huile perdang
sa wiscosité & chaud. [lle ne convient pas 3 nos moteurs. Reportez-
vaus a notre préconisation d huile de la page 25 ot i notre tableau
de graissage de la page 31

27} Vous avez omis de nettoyer régulicrement le filtre 2 air
comme nous le recommandons plus haur. Aprés un certain temps de
travail dans de telles conditions. les poussicres de I'atmosphire ont
pénétré & 'intérieur du cylindre o elles ont prématurément usé les
segments du piston. Vous devez consulter sans tarder 'agent de
natre marque qui vous indiquera la marche a suivre pour la remise
en ¢tat de votre moteur

Question. — Mon appareil consomme de Phuile, Mais
J’ai un nombre d'heures d’utilisation important.

Réponse. — Vous avez dit constater une remontée d huile dans
la chambre d'explosion. ot la fumée sortant du pot «d'échappement
est caractéristique.

Faites vérifier e moteur de votre appareil par un agent de notre
marque. [ changera peut-étre les segments ou fera réaléser e cylindre.

Questton. -~ Le moteur de mon appareil a tendance a
chauffer.
Réponse. — Cela ne doit pas se produire puisque nos moteurs

ont ¢té étudiés pour étre utilisés aux plus hautes températures
Toutefois. veuillez vérifier

S1 la courroie du ventilateur est suffisamment tendue.
Reportez-vous pour cela a la page 8 ou vous trouverez toutes indi-
cations utiles. En effet, si le ventilateur n'est pas correctement
entrainé. il ne crée plus le courant d'air frais qui vient frapper los
atlettes du cylindre pour en assurer le refroidissement parfait

27y Sivous aves nettoyé suffisamment les ailettes du cylindre.
Si les arlettes sont encrassées. le cylindre n'est refroidi qu'impar-
faitement.

30 St la magnéto n'est pas décalée —— il s'agit 13 d'un cas
extrémement rare —— relisez 3 la page [1 la maniére de caler une

magneto, Sile moteur de vorre appareil tourne avec trop d’avance.
il chaufte. Vous l'entender cliqueter, Sile moteur tourne avec trop
de retard. 1l chauffe également. ies gaz sont imparfaitemeny brileés
¢l vous observer une fumée a U'échappement.

(Juestion, — Le moteur de mon appareil ne tire plus.
Je constate une réduction de puissance.
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Réponse, — 1 11 est peut-étre temps de changer les segments
du piston. Peut-étre un glagage du cylindre ou un réalésage est-il
indispensable > Consultez un agent de notre marque ou un bon
mécanicien.

211l s'agit peut-étre d'un mauvais calage de la magnéto
retard a lallumage, Lisez trés attentivement le paragraphe « ma-
gnéto s aux pages 10 et |1,

Question. — Le moteur de mon appareil n'a plus de
compression.

Réponse. — Voyez les segments et virifier le réglage et 1'érat
des soupapes et ressorts de soupapes. Consultez notre agent ou un
bon mécanicien.

Question. — J'ai quelques difficultés de mise en route.

Réponse. — Surtout. n'incriminez pas. a priori, la magnéto
il ¥ a peu de chance pour que ce soit la magnéto qui ne donne pas
car loutes les magnétos sont envoyées au banc d'essai avant d’étre
livrées.

I1 faur .

1"} Vous assurer d'abord que vous opérez bien le lancement
du mateur comme il est dit dans le paragraphe « Mise en route des
moteurs » page 33, et essavez de lancer 3 nouveau votre moteur. ¢n
VOus y prenant correctement.

24} Vérifiex si vous avez ouvert le starter pour le départ a froid.

3v) Veérifiez ¢galement si vous avez mis les leviers des
vitesses au point mort, surtour celui de gauche.

4*)  Assurez-vous si vous aver suffisamment d'essence dans
le réservoir. Le robinet d’alimentation est-il ouvery 7

5*1 Contrélez que 'essence arrive bien au carburateur ot
pour cela, retirez ['étrier de cet accessoire et enlever la cuve apreg
avoir fermé [e robinet de la tuyauterie d'essence.

6°)  Constatez que la bougic donne. Diévissez la bougie.
Attachez i nouveau le fil i Ia bougie et posez cette derniére sur la
culasse. Tournez la manivelle : 1'étincelle doit Jaillir, Sinon, dévisser
la vis de fixation du il et placez I'attache du il 3 4 mm du cylindre.
Faites tourner le moteur. S'il se produit une étincelle. c’est votre
bougie qui est a incriminer. Elle est encrassée. S'j] ne se produit pas
d'¢tincelle entre l'attache du fil et le cylindre, c’est la magnéto qui
est & incniminer. Dans ce cas, consulter notre agent.

St le moteur ne donnait qu une seule explosion et ne pouvair se
lancer. 1l faudrait vérifier :



1o 5i le levier de gauche des vitesses est bien au point mort

2"y Silors de la période [roide on a bien vidangé I'huile d'éte
et stan I'a bien remplacée par de I'huile d"hiver SAE. 30

3¢ 8i le moteur n'est pas noyé par suite dune cause quel
conque,

Dans ce cas, il faut fermer le starter et faire tourner le moteur
quelques taurs en le décompressant afin de le « purger ».

4 Voir si le moteur ne serait pas noyé du fair que le filtre 2
air est bouché par la fibre de bois trop tassée ou colmatée par la
poussiére.

5 Weérifier le jeu des soupapes lequel doit étre de |'épaisseur
d’une carte de visite,

Question. — Je constate une fuite d’huile aux moyeux
de mon appareil.

Réponse. — Il peut y avoir trois raisons,

1"y Vous mettez trop d'huile dans le pont. Le niveau trop
éleve empéche le retour d'huile normal au carter. Lisez 2 nouveau
dans la partic « GRAISSAGE » le paragraphe intitulé - niveau
d’huile au ponrt. page 30,

2¢}—Vous employez de T'huile trop fluide. Reportez-vous
alors a notre préconisation sur l'huile 2 employer dans le pont page
31

3o) Il y a du jeu latéral aux moyeux de votre appareil, Ceo
qui n'est possible que si votre appareil a un grand nombre d'heures
de service. Reportez-vous 4 la page 19 car le jeu des moyeux se régle
facilement.

42y Voire appareil porte un numéro inférieur a 20.901.
Dans ce cas. voyez notre agent pour faire un joint spécial d'étan-
chéité des moyeux.

Question, — Mon tracteur ne débraye pas correc-
tement.

Réponse. [l s¢ peut que la pédale d'embrayage soir. mal
réglée. Veuillez vous reporter a4 la page 14 ot lisez Je paragraphe
intitulé : « Réglage de la commande »

REMORQUAGE. — Nos appareils peuvent remorquer sur
route ou dang les champs des charges importantes. Une chappe d'at-
telage est prévue a cet effer. Nous recommandons de n’utiliser

qu'une remorque munie de freins qu'il est indispensable de
freiner dans les descentes. 1) sermit dangercux de s'aventurer dans
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une pente sans freinage de la charge remorquée car celle-ci poussant
le tracteur peut. dans un virage, le mettre en travers du chemin et le
faire culbuter. Il pourrair don¢ en résulter un accident grave pour
le conducteur.

SERVICE REPARATIONS

L utilisateur d'un « ENERGIC » doit se souvenir que |'orga-
nisation de notre service de piéces détachées nous permet d'expédier
rapidement toutes les piéces détachées de nos appareils. De plus, nous
pouvons nous charger de toutes révisions de nos appareils en service.

En ce qui concerne nos modeles « 511 », nous pouvons, sur
demande. et dans les cas urgents, effectuer rapidement toutes répa-
rations.

I est intéressant pour l'urilisateur de savoir que quelle que
soit la panne ou 'avarie, un tracteur ou un organe de tracteur
(moteur. boite ou pont) qui nous parvient a I'usine le matin peut
sauf cas de force majeure, étre remis en ¢tar dans la journée ou
dans les 24 heures au plus tard.

Ceci est dii au fait gue toutes les piéces de ces appareils sont de
notre fabrication et que nous avons constamment en magasin un
stock important de chacune de ces picces

Les quelques consetls gue nous vous avons donnés dans les
pages précédentes. jotnts a volre expérience personnelle. vous per-
metteont. nous ['espérons. de tirer le meilleur parti de votre apparei!
ot ainst de utiliser au maximum.

Vous en aurez ainst la plus entiére satisfaction. Nous serions
heurewx que vous en fdssiez part ¢ vos anus, ce qui sera pour nous
fa merlleure des publicites.

Erablissemnents PATISSTER.
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