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Ein etwaiges Absinken wird durch automatische Nachregelung, die von einer
Kurvenscheibe auf der Hubwelle Ober die obere Regelstange zum Stevergerdt
ausgeltst wird, sofart wisder berichtigt. Das Arbeitsgerdt behdlt also die ein-
mal eingestellte Héhenlage [Arbeitstiefe) bei; man nennt dies ,Lageregelung”
[Pasitian-control).

Um hierbei eine stabile Gerdgtefihrung zu hoben, muB dis Federung des
oheren Lenkers ousgeschaltet werden; dies geschieht durch Befestigen des
oberen Lenkers im Loch 1 (Bild).

Bestall- und Pflegegerdte ohne eigene Lavfriader werden in Logeregelung (Posi-
tion-contral) gefahren. Mickbewegungen des Schleppers, verursacht durch
Unebenheiten des Faldes, kénnen durch Betdtigung des Steverhebels H 1 aus-
geglichen werden.

" Bei Bestell- und Pflegegerdten mit eigenen Lavfridern wird in Freigangstellung

gearbeitet, d. h. Steverhebel H 1 ganz nach vorn legen.

Bei der Llageregelung ist es
gleichgiiltia, eb das angebaute
Gerdt in der Erde, an der Ober-
fléiche oder Uber dem Boden ar-
beitet,

Der Yerstellanschlag A" ist auf
die jeweils gewinschte Arbeits-
tiefa einzustellen. Steverhehel
.H 1%, in Transportstellung ge-
zeichnet, ist bis an den Yerstell-
anschlag heranzufihren.

ln Transportsiellung erfolgt bei
etwaigem Absinken des Arbeits-
geriites ebenfolls ein automatki-
sches Wiederanheben, solange

H 1 Steuerhabel

H Heben der Motor lduft
5 Senken

R Arbeiisbareich fir Regelung

F- Arbeilsbereich fir Freigang
|Schwimmstellung)

Bei Tronsport-Fohrten kann ein
_ solches Absinken des angebau-
ten Arbeitsgerdtes beim schnellen Durchfahren von Schlagléchern oder Un-
ebenheiten der Strafle eintreten, wenn das in der Zwischenplatie .ZP" ein-
gebaute Zylindersicherheitsventil infolge zu starker Kompression im Zylinder
anspricht. Dieses Yenhl ist auf 250 ati singestellt

Zur Unfallverhiitung ist nach der Transporifohri vor Stillsetzen des Motors
duos angebaute Arbeitsgeriit abzusenken.

MZ Mahwerka uizug

L Zusatz-Slevergerdt

#07 LZ Loderzylinder

.g‘ mﬁ.';fl AZ Arbeitszylinder

«" Sanken A Anschlag

H1 Steverhebel 0 Senkdrossel

H 2 Steuerhebel fir Zusatz- W Worwdhihebal
Stovergerdl AH Absperrhahn

RE Yerriegelungsknopf

Das Zusatzstevergeriit

Fur die Bedienung zusdtzlicher hydraulischer Arbeitszylinder ist an das Regel-
sleuergerdt ein einfachwirkendes Zusatzstevergerdt angeflonscht, z. B. fur den
Mdhwerksaufzug, zum Kippen eines Anhdngers oder fir eine Abschiebegahbel.
Fir den Beirieb sines Frontladers ist ein weiteres Zusatzstevergerét erforder-
lich, welches zwischen diesen beiden Gerdten angeordnst wird und zum
Lieferungsumfang des Frontladers gehart.

Der Anschlufl dieser zusdtzlichen Zylinder erfolgt an der Unterseite der Zu-
satzsteuergerdte [Gewinda M 182<1,5).

_Beim Anschlu® mehrerer Zylinder, z. B. fur das Mahwerk, ist die ZufluBleitung

zu diesen Zylindern, wie in der obigen Skizze daorgestellt, angeordnat.
Mit dieser Anordnung kénnen der Méhwerksaufzug MZ und der Arbeits-
zylinder AZ bedient werden,

E‘@ Achtung!

Maximales Anziehungsmoment fir die 3 Befestigungsschrauben = 3 mkg).

In der ,Neutral*-Stellung des Steuerhebels H2 sind die Arbeitszylinder hydrau-
lisch verriegelt. In den Stellungen ,Heben” und .Senken” rostet der Stever-
hebel H2 sin. In der ,Senken*-Stellung haben die Arbeitsgerdte Freigang nach
oben und unten.

Aus der .Heben”-Stellung wird der Steverhebel H2 durch die hydraulische
Endouslésung autematisch in die .MNeulral*-Stellung zuriickgefhrt. Aus der
.Senken®-Stellung muB er von Hond zurlckgeholt werden.
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Um ein unbeabsichtigtes BelStigen dieses Steuerhebels wéhrend des Trans-
Porte.'. oder der Zeit der Michthenutzung der Zusatz-Zylinder zu verhindern,
ist am Yorderleil des Zusafzstevergerdtes ein Verriegelungsknopf ,RK” (Sicher-
heitsraste] fir den Steuerhebsl angeordnet:

Knopf herausgezogen = Entriegelung,

Knopf hingsingeschoben
und um $0° gedreht = Verriegelung.

Durch feinfihliges Betdtigen des Steuerhebels H2
kann das Heben oder Senken des Zusatz-Zylinders e
von langsam bis schnell geregelt werden, Baim Heben
des Frontladers beispielsweise ist volle Drehzohl und schnelles Schalten auf-
wirts, beim Senken (vorzugsweise mit Last) Drehzahl-Yerminderung und lang-
sames Abwdrtsschalten zu empfehlen. Die Motordrehzahl-Variation erfordert
gin Fahren mit der Full-Drehzahlverstellung,

JUSTIERUNG DER REGELEINRICHTUNG

An der vom Werk festgelegten Einstellung des Regelgestinges und seiner An-
schliige {ouch am Segmenthogen) dirfen keine Verdnderungen vorgenommen
werden, Die Kurvenscheiben miissen frai von O, Fett und Farbe bleiben. Bej
Funktionsstérungen durch Beschddigungen im landwirtschafilichen Betriah ist
der niichste Deutz-Kundendienst zu versténdigen.

WARTUNG UND PFLEGE

Fiillen der Hydraulikanlage mit Ol:

MNormole Verhdltnisse:  Motorensl SAE 20

Tropische Yerhdlinisse:  Motorenal SAE 30

Arktische Verhdlinisse:  Hydraulikél mit Stockpunkt unter 500 C

Andere Ole, insbesondere HD-Getriahe- ader Mohrbersichssle sind ebenso
wie Pflanzendle nicht geeignet und dirfen nicht verwendet werden,
Filllmenge: 91 (bis untere Schauglashegrenzung)

121 (vbere Schauglashegrenzung) bei Frontladerbetrieb
VerschluBschraube (Handschraube) zum Olfilter ,F" auf dem Kroftheber-Ge-
hduse herausdrehen, In diesen Stulzen das vorgeschriebene Mineralal einfil-
len. Der Einfillvorgang nimmt langere Zeit in Anspruch (V2 bis 1 Stunde), da
das Tl erst durch das Filter laufen muf. Es ist nicht ongdngig, das O] ander-
wdrts einzufillen, do dann das Ol ungefiltert in die Anlage kemmt und mit-

gefihrte Fremdkérper zur Beschidigung oder Zerstérung der Anlage fihren
konnen,

Mun _d'en Motor anlassen und mit Leerlgufdrehzahl laufen lossen. Sofern der
[?Jspu:agel fallt, weiter U1 einfillen. Steverhebel des Krafthebers betdtigen.
Sind im Schauglas auch nach ldngerer Zeit noch Blasen sichtbar, so ist eine

\I’_erbindungssfe!ie der Sougleitung undicht, es wird Luft angesaugt, Rohrver-
bindungen und -anschlbsse der Saugleitung nachziehen (s. Seite 43).

54

Zur Beachtung: Des ofteren den richtigen Tlstand konirallieren; ain- bis zwei-
mal wéchentlich! Bei Ulnochfillung gleiche Ulsorte verwenden, nicht ver-
schiedene Tlsorten mischen,

H1 Stevarhabel fir Krafthebar 5 Schouglos
A -H1  H2Steverhebel fir Zusatz- E Enllearvngsschravhe
rylinder F Filtar
! A Verslellansdhlag GF Gebarfeder
i E Repgelgestinge, sben
: _—"'-—-F" 1 2 !: E HZ R 3 fl- 5 GF
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1 Sechskanischroube 7 Hubhebel Pt
2 Fillerdadkal 1 Druckleitung T
3 Siebfillereinsniz ? Dlwanna el —t 7
4 Schmulzsammel topf 0 Hid'ﬁungl i "
5 Kolben-Manschatle 11 Schniffelventil .

& Hubarm . |

Filterreinigung Tt
Oben in dem Kraftheber ist ein Bosch-Hydraulik-Filier eingebout. Nach den
ersten 20 Betriebsstunden ist (zusammen mit dem ersten Olwechsel beim Motor]
dieses Fillar unbedingt zv reinigen und das 01 zv ernevern.
Fiir die Reinigung des Filters F wird nach Lésen der
3 Sechskanischrauben (1) der Filterdeckel {2} ob-
genommen wund der Siebfillereinsalz (3] mit
Schmutzsammeltopf [4) vorsichlig herousgenom-
men, ohne die Dichtungen zu beschddigen. Der
Filtereinsalz besteht aus dem durch Bajonett-
verschluf gehalienen Schmutzsommeltopf, der
"gbzunehmen ist, und dem Siebfilter ous stern-
farmig gefoltetem feinstem Drahigewebe. Chne
! dieses auseinonderzunehmen, wird das Siebfilter
G mittels einer weichen Birste in Waschbenzin aus-
) gewnschen,
eSl Das Absavgen des Tles aus dem Kraoftheberge-
/J ; héuse (Entlesrungsschraube E) erfolgt hei still-
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| stehendem Motor enfweder mit einer Handpumpe
! und Eintauchrohr {s. Abb.; unter Bestall-Nr. 4739




von der Fo, Wilkelm Bdcker [Wilbdr), Remscheid-Hasten zu beziehen) oder mit

einer Absaugeeinrichtung an einer Tankstelle.

Eventuell im Filtergehduse unter dem Filtereinsolz liegender Tlschmufz ist
ebenfalls vor Wiederzusammenbau zu enfernen. Mach dem Sdubern sind die
Filterteile in frischam Hydroulikél nachzuspilen und wieder einzusetzen.

Dabei ist auf gréBte Sauberkeit zu achten! Dichtungen nicht vergessen.

Die Filterreinigung ist jeweils nach elwa 1000 Beiriebsstunden, spitestens
halbjéhrig, zv wiederholen.

Bei Frontlader-Betrieb ist das Filter etwa alle & bis 8 Wochen zv reinigen! Das
abgelassene Tl soll nach Maglichkeit nicht wieder verwendet werden, vor
allem nicht nach der ersten Filterreinigung!

Achtung! Erfolgt die regelmdBige Filterreinigung nicht, sa trith gine Drosselung
in der Ansaugleitung zur Pumpe ein, die Pumpe bekommt nicht genug OI,
lauft heil un{?erleidet Schaden, Der Kraftheber bzw. Hubzylinder Eebt ang-
sam oder gar nicht mehr. Mindestens einmal jahrlich ist die gesamte Olfdllung
der hydraulischen Anlage zu ernevern.

STORUNGEN

1. Hubwelle bewegt sich nicht.
‘Ursache: ) Oltilter ist verstopfl.

Abhilfe: Filter reinigen, sizhe Seite 55,

b} Oberdruckventil im Stevergerdt ist dovernd gedffnet infolge
varschmutzten Ules,
Abhilfe: O] ernsuern, Filler reinigen, siehe Seite 55,

¢} Kolben-Manschatte im Hubzylinder ist undicht.
Abhilfe: Neue Manschefte einbouen, siche Seite 3.

2. Hubwelle bewegt sich nur langsam.
Ursache: a)] Undichte Leitungsanschiiisse, besonders der Druckleitung.
Abhilfe: Anschlisse nachziehen
b) Olifilter ist verstopft.
Abhilfe: Filter reinigen, siehe Seite 53.
¢} zu wenig Ol im Behdlter.
Abhilfe: Tl nachfillen, sishe Seite 54,
d) Erljl?erdruckf.renlﬂ ist davernd ged&ffnet infolge verschmutzlen
as.
Abhilfe: Filter reinigen und TIfGllung erncuern, siche Seite 55.
&) Ol ist durch Luft verschdumt,
Abhilfe: Rohranschlizsse der Sougleifung nachzichen oder Tl
: nachfillen, wenn zu wenig U] vorhanden.
f] Kalben-Manschette im Hubzylinder ist undicht,
Abhilfe: Neue Manschete einbouven, siche Seite 43,
g) Regeleinrichtung funktioniert nicht mehr einwandfrei.
Abhilfe: Mdachsten Deutz-Kundendienst verstindigen (s. Bem,
unter ,Justierung”).

3. Anlage verliert Ul.
Ursache: a) undichte Leitungsanschlisse, besonders der Druckleitung.

Abhilfe: Anschlisse nachziehen, siehe Seite 63,

b) Krofthebergehduse ist zu voll, Tl geht qus Entliftungseinrich-
tung in das Getriebegehduse dber.
Abhilfe: Richtigen Olstand beadhten, siehe Seite 54.

¢} Leitungen sind baschédigt.
Abhilfe: Durch einschlfigige Werkstatt neve Leitung verlagen

lassen, siehe auch Seite 43.

d) Befestigung der Anflansch-Stevergerdte hat sich gelockert.

Abhilfe: Befestigungsschrauben nachziehen (nicht iberziehen).

Achtung! Ulter Ulstand konirollieren,
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DIE 3-PUNKT-GERATEKUPPLUNG

A. Wartung:

Die Kugelgelenke am aberen Lenker, an den Hubstangen und an den unte-
ren Lenkern sauber halten und etwas einfetten, um sie gongbar zu erhalten.
Bei sandigen Baden sind die Kugeln [besonders der unteren Lenker) nicht
zu fetten, da Felt mit Sand cine Schmirgelpaste ergibt, die zum schnellen
Verschleifi der Gelenke fihrt.

In die Schmiernippel der Hubstangen ist von Zeit zu Zeit Fett einzupressen.
Daos SpannschloB des oheren Lenkers und diejenigen der Spannketten be-
sitzen eine Daverschmierung, die durch Ein- und Ausdrehen der Spann-
schlésser betdtigh wird, Die mittlere Kommer dieser Teile soll mit Fett ge-
Fillt sain,

B. Forderungen, die an das Arbeiisgerét fiir Regelhydraulik
gestellt werden:

1. Kein Stiitzrad.

2, Punkt C om Gerdt darf nicht beweglich sein, kein Schlitzloch,

3. Anlage Y ohne Schle (evtl. schrég abschneiden oder qufwérts fedornda
Anloge). Bei Mehrscharpfligen ist empfehlenswert alle Anlagen abzu-
schneiden.

Zapfen A und B fiir Kugelbohrung 22,4-22,7 mm (0,885-0,B95")

Kugelbreite 35 mm {1,38’
Bolzen C fir Kugelbohrung 19,3<1%.5 mm (0,76-0.77")
Kugelbreite 44 mm (1,73"].

Entfernung A zv B am Arbeitsgerdt (Mitte Kugel bis Mitte Kugel):

718 mm (= 28'4"). [Diese Mafie entsprechen DIN 9674 bzw. British-Standard

1841 : 1951 Kaokegorie g Die Durchmesser der Enden der 3-Punkt-Lenker

betragen etwa 75 mm &,

Das mit ca. 500 mm angegebene Maf sollte nicht kleiner als 500 und nichl

grafier als 400 mm sein.

Da die Geberfeder auf Druck und Zug regelt, sind zusdlzliche Gewichts-

entlasiungseinrichtungen fir das Arbeitsgerdt im allgemeinen nicht nétig.

MaB X: Vor dem Ankuppeln gines 3-Punkb-PHunes missen die Hubstangen

HS beiderseits so viol “_%gkﬁrzr |eingeschraubt) werden, dafi die Kugel-

KupplungsEunk!e efwa mm unfer den Kuppelzopfen des Anbaougerdls
liegen. Dabei sollen Schlepper und Gerdt auf einer ebenen Flache siehen.
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C. Ankuppeln der Gerdte:
(Bitte auch Absatz ,B” beachtenl)

1. Steverventil H1 auf .Freigang” schalten.

2. Kugelkupplungspunkte A und B on den unteren Lenkern Obar ent-
sprechende Kupplungszapfen der Tragochse des Anbougerdtes schichen
und Yorstecker in die Zapfenbohrungen einfihren.

3. Kugelkupplungspunkt © des oberen Lenkers mit dem Rahmenaufsalz
des Gerdtes durch Steckbalzen verbinden,

Bei abgebautem 3-Punkt-Gerdt werden die beiden unteren Lenker, wenn
die gegenseitige Yerbindung nicht durch die esingesetzte Anhédngeschiene
erfolgt, durch die Kelten der Yorstecker miteinander verbunden. Hier-
durch wird verhindert, daB die Lenker bei der Fahrt chne Gerdt mit den
Reifen in Berihrung kommen.

4. Gerdt hydroulisch ausheben, wobei die Motordrehzahl zu steigern ist.
Schalthebel in ,0-Stellung” legen, Gerit nach jedem Transpert ver Still-
selzen des Motors ablassen. Unfallverhiitung! (siehe Seite 52).

5. SponnkeHen:

Bei der Bodenbearbeitung mit Pflug, Egge, Scheibenegge und Grubber
missen die Ketten lose durchhingen, Bei Kulturgerdten, insbesonders
" mit einem eigenen Schieberahmen, werden die Spannketten festgezogen,
um ein seitliches Auvsschwingen der unteren Lenker zu wverhindern,

Beim Ankuppeln letzterer Gerdle ist dorauvf zu achten, dof die unteren
Lenker in die Langlacher der Hubstangen eingehdngt werden, um bei
der groferen Breite der Arbeitsgerdte seitliche Bodenunebenheiten aus-
zugleichen.

D. Einstellen des 3-Punkt-Pfluges:

1205

a) Beetpflug

l. Tiefgang des Pfluges mit
Steuverhebel H1 einstellen.
Harizantale Lage des Pflu-
ges am aberen Lenker ein-
stellen:

Rechtsdrehung = WVerkir-
zung des Lenkers — Schar-
spitze abwiérts; (Einschar-
pflug). Bei Mehrscharpflug
vorderer Kérper tiefer.

Linksdrehung = Verldnge-
rung des Lenkers — Schar-
spitze aufwdrts (Einschar-
flug). Bei Mehrscharpflug
interar Karper tiefer.

Bei richtig eingestelliem
Pflug mufl die Scharspilze
des 1. PHlugkSrpers einige
cm Uber der Standfldche
liegen, wenn Schlepper und
PHlug auf ebener Fldche
stehen,

2. Arbeitsbreite des Pfluges
durch Verstellen der Ex-
zanlerwelle am Pllug cin-
stellen.

L

. Einstellen der senkrechien
Stellung des ongekuppelten
Pfluges zum [mit den rech-
fen Radern in der Vorfurche
laufenden) Schlepper durch
Verkiirzen der rechten
Hubstange mittels des
Handrades D [Rechis-
drehung).

Achiung! Die Spann-Ketten
on den unteren Lenkern
dienen zur Begrenzung des
seitlichen  Ausschwingens
der Lenker, um sie von den
Reifen abzuhalten. Beim
Geradeaus-Piligen missen
sie [ocker durchhéngen,
sonst ist die Breiteneinstel-
lung des Pfluges unrichtig
pingestallt, oder das Spann-
schlol zu fest angezogen.
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b} Drehpflug ¢] Andere Arbeitsgerdte: 3l

1 Eblgl_r %?;%upr}%g:iglﬁ:h%ﬁg Auch bei diesen missen die beiden Hubstangen (1 und 2} gleiche Linge

einiesieili. Beim Anbau ist hahen. Bei stark unebenen Feldern sind evtl, Stitzrdder zwedkmaBig, um
deshalb darouf zu achten, bei geringer Arbeitstiefe keine zu groBen Héhenschwankungen zu erhalten.
dafi am Dreipunki-Gestan- L ) ) e )

ge die beiden unleran Len- 45
ker gleich hoch stehen, d. h.
die beiden Hubstangen (1
und 2] gleich lang sind. Die
Tragachse (4) am Dmhpﬂugf
muli in jedem Fall paralle
zur Schlepperachse liegen.

Das Meigen geschieht durch
Verdrehen des Pflugrah-
mens (7] gegeniiber dem An-
schlufikopf (8] und der

Tragachsa ‘4], wabei miﬁ

Spindel (?) das Ansch
stick (10} fir die DrehDe-
grenzung  wverstelll  wird.
Diase Einstellung wird ge-
trannt fir den rechts- und
linkswendenden  Pflugteil
vorgenommen.

5141

2. Tiefgang und horizontale
Lage wie var.

3.Die  Schnittbreitenverstel-
lung wird bei Winkeldreh-
plligen (907] durch Yer-
schieben des Rohmens am
AnschluBkopf mittels Spin-
del [S5p)] eingestellt, wnd
zwar nach auBen schmaler,
noch innen breiter, Die Ein-
stellung muld fir die rechts-
und fir die linkswendende ;
Hdlfte vorgenommen wer- [

den.
| Schnittbreitenverstellung beim Bei 180° Drehpfligen wird |
; der Rahmen ja nach Kan-
WinkelDrahpflug 180° Drehpflug struktion mittels Spindel |
oder Yerschraubungen
(Volldrehpflug) Langléchern nach nuganﬁ
5 = schmaler bracht. Der PHlug schneidet {
: dadurch schmaler. Diese 1 Oberer Lenker in Ablage
b = breiter Einstellung ist fir beide 27 :
Hdlften gemeinsam. ugmau
. L [ 3 Stobilisierungsketta
Die richtige nifthreite ket
bei zweifurchigen Pfligen ; g;ﬂungnz;
ist erreicht, wenn beide : ap i .
Karper gleich breit schnei- & kurze 3-Punki-Anhdngeschiana
den. ' 7 lange 3-Punkt-Anhdngeschiens
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E. Arbeiten mit Anhéingegeriten

Lange und kurze 3-Punkt-Anhéngeschiona sowie Zugpendel:

Fur das Ziehen angehdngter, zapfenwellengetrisbener Gerdle, insbesonders
Mahhinder, Wenderechen, Stallmiststrever, Varratsrader, Ribenerntemaschinen
oder sonstiger angehdngter Gerdte, wie Drillmaschinen, Dingerstrever, so
diese nicht am héhenverstellbaren Zugmaul oder am Zugpenda| (insbesondara
fiir Mahdrescher und Scheibeneggen) angehdngt werden kénnen, disnen dis
3-Punkt-Anhdngeschienen.

Die Zapfen der Anhdngeschienen werden in die beiden unteren Kupplungs-
punkte eingeschoben und durch die Yorstrecker gesichert,

Die Anhdéngeschienen kénnen durch die Spannketten (seitlich) und durch eine
Stabilisierungskette {nach oben) starr gesetzt werden. Hierbei wird die Stabili-
sisrungskette einersaits mit threm Befestigungsbolzen in ein Loch der linken
Lochschiene singesteckt und ondererseits am linken Kroftheberarm festge-
macht. Sie soll bei angehobenen Kroftheberormen nicht stramm gespannt sein.
sondern einen geringen Spielraum haben. Moch unten sind die Anhdnge-
schienen &lhydraulisch gesperrt.

Es ist bei dieser Anordnung darauf zu achten, doB der Yorwdhlhebel V" auf
Lage-Regelung (Position-control] geschaltet ist und der Steuerhebel H1 nach
richtiger Schieneneinstellung nicht nach ,Heben® [,0) geschaltet wird, da
sonst das Oberdruckventil im Stevergerdt devernd anspricht und bald zu
Schoden kommt. Die Stabilisierungskette verhindert eine selbstdtige Auf-
wirtsbewegung der Schiene, da der Kolben im Zylinder nach oben hydraulisch
nicht gehalten wird, )

Schwere deichsellastige Arbeitsmaschinen (Mdhdrescher, Bollenpressen etc)
sollen nicht an der Anhdngeschiene befestigh werden ,da hierfir die Anhdn-
gung zu lang ist und die Normschiens und Stabilisierungsketten fir die quf-
tretenden StoBbelastungen nicht geniigend stark dimensioniert werden kénnen.
Solche Maschinen milssen am Zugpendel angehdngt werden.

DIE LOSBAREN ROHRVERSCHRAUBUNGEN

Auf die Rohrverschroubungen ist besonders zu achien. Die Leitungen missen
sorgfiltig vor Beschddigungen geschiitzt werden. lst eine Verbindung undicht,
o muBl sie vorsichtig und mit Gefilhl nachgezogen werden. Dabei ist die am
Gerét sitzende Gegenmutter mit einem zweiten Schlissel festzuhalien. Keines-
falls darf beim Mochziehen der Verbindungen rohe Gewalt angewandt
werden,

BENENNUNG DER WICHTIGSTEN
EINZELTEILE
Pumpe:
Bosch-Type HY/ZFR2/146R]

Kraftheber:

Bosch-Regelstevergerat HY/SR10HZ/1501
Bosch-Zusatzstevergerat HY/SRZIOH1N (Verb. HY/SRZI0)
Bosch-Filier FJ/JR1/3

Rohrlailungen:

Mahtloses Prazisionsstahlrahr gegliht und
zunderfrei 1521 und 2221 5t. 35.29 gzt
Wichtige VarschleiBieile:

Bei Deutz [Abt. Z) zu bestellen: {Hydroulik-Typschild-Nr. angeben']
Ahdid‘ltuné fur Kraftheberarme . . . . . . . . . A 55370 DIM 4503

duflere Schutzkappe fir beide Hubarme . . . . . F 1925-N—-01.09
Gebarfeder . .F‘F: ............... 1925-08-05.01
Mutring im Kolben (Manschette] . . . . . . . . . 1925-01-14
Abdichtung der Olwanne . . . . . . . . . . - . C1925-08-01.23
Rundgummiring zwischen Gehduse und Ansaugrohr 20X 3H 721
Ech%uglus o g 2 B0 G VL ?DRKEJ"[::?E%ISS
LIk UMmMmIrin OZW . + .+ - = = = & ¥ x4 = & ®
Schn Eﬁfelventilg ................. F1925-01-02.05
Dichthiilse darunter . . . - & o o 0 o 0 o v 0 s F 1925-08-01.22
Bei Bosch iiber den zustdndigen Boschdienst zu bestellen:
Fir Pumpe:
Flanschstutzen 148 . . . . . & o o o v o v v 0 s MRV 214114 X
Dichtringdazu . . . . . . . .« « 0 s 00 0o MR BINT X
Flansehsthulzen 16 & . . . .« .« o v & v v v v o v - NRY 217/16 X
Dichtring deazu . . . . . . . o . .. s MR 81/23 X

fir Stevergerdle:

Dichtringe gegen Zwischenplatie ce v e HNNRBINZX
Dichtringe gegen Krofthebergehduse . . . . . . . MNMRBINS X
fur Einbaufilter: " i
vollst, Filtereinsatz . . . .« o o -« v o v ot FIGE 11
Sighstern (Filtereinsatz} allein . . . . . . . . . . FISI34P3Z
Deckeldichtung zum Filter . . . . . . . . . . - . WHMNR 4D S 19X
Dichiring zur Abdichtung des Filtereinsotzes und

des Stitzrohres gegen den Schmutzsammeltopf . FINR1S1X
Dichtring zwischen Filtersinsatz und Stitzrohr (oben)  WHNR13 S4X



