Starungstabelle
Stérung | Mogliche Ursache | Abhilfe
Motor springt nicht an Kroftstoffbehdlter leer Behdlter fillen und enilofien
Luft in der Kraftstoffeinspritzonlage Entliften
Drehzahlverstellhebel steht auf Leerlaul bzw, auf Halt Auf Vollast bzw, Betrieb stellen
Krnfl_ts&_ndiﬁfier verstopft: im Winter durch Paraffin- Aus- Filzrohrfilter reinigen; Winterkroftstoff verwenden
scheidungen
Krafistoffleitungen undicht Alle Leilungsaonschliisse ouf Dichtheit prifen und
Verschroubungen festziehen
Lode-Kontrolleuchte leuchtet nicht auf, obgleich die Glihlompe | Kontaokischlossel tief genug einstecken, Anschlufklemmen an
nicht defekt ist : der Batterie festziehen, Leilungsanschliisse prifen
‘. Glohiberwacher leuchiet trotz gut geladener Botterie nicht auf | AnschluBklemmen on der Baotterie festziehen, Glohzpirale im
Vil il A ' __ Gluhiberwacher ernevern.
Motor springt schlecht an Batterieleistung zu gering, Batterieklemmen locker und oxydiert,| Batterie priffen lossen. AnschluBklemmen reinigen, festziehen
wodurch sich der Anlasser nur langsam dreht und mit sdurefreiem Fett Dberstreichan
Besonders im Winter: Zu zdhes Motorend] verwendet Der Avientemperatur entsprechendes Motorens! verwenden
Kraftstoffzuflull zu gering; Verstopfungen im Kraftstotfsystem Kraftstaffilter reinigen, Leitungsanschlisse ouf Dichtheit prifen
durch Paraffin-Auvsscheidung im Winter _ und "\'"egsd'lroubungen festziehen. Bei Kdlte Winterkraftstofi
[ varweanden
| Grobe Undichtigkeitan an Kalben und Zylinderképfen | Vom Fachmann priffen’ lassen
Motor arbeitet Kraftsioffzufuhr zu gering | Krafistoffilter reinigen, Leitungsanschlisse guf Dichtheit prifen
unregelmibBig bei und Yerschravbungen festziehen
schlechier Leistung Ubgrsrrﬁné}rer{ril an der Einepritzpumpe arbeitet nicht Yom Fachmann priffen lassen {Einstelldruck 1,8 ati)
einwandfrei
Vnrggsc};]fehanes VYentilspiel stimmt nicht, Yentilfeder Yentilspiel einstellen, Ventilfeder ernevern lossen
gebrochen
2 _ | Dusennadeln klemmen | VomFachmann prifen lassen
Auvspulf raucht stark UOlstand im Mator zu hach Tl bis zur oberen Mefistabmorke ablassen i
Ulstand im Ulbadluftfilter zu ho i 0| bis zur Dlstandmarke ousschiitten
Schlechte Yerdichtung durch festgebrannte oder gebrochene Verdichlungsringe und Kolben vom Fachmann priifen lassen,
s Verdichiungsringe oder falsches Ventilspiel _ Yentilspiel richtig einstellen
Motor wird zu heil Kﬁh!ripﬁen an den Zylindern und Zylinderképfen stark Kihlrippen reinigen, besanders die senkrechten am
verschmutat Zylinderkopf
Einspritzdiisen defekt Vom Fachmann prifen lassen
Fillmenge on der Einsprilzpumpe nichl genau eingestellt Yom Fachmann richtig einstellen lassen
2o i kbl Kohlluftmangel am Kihlluftgebl&se Luffzufihrung frei machen
Motor haot keinen Uldruck | Undichtigkeitan im Schmiorsysterm " Verschravbungen an Olleifungen und Schmierdlfilter auf
Uldruckkontrolleuchte gliiht | Kurbelwellen-Lagerspiel zu grofd Dichtheit prifen und Yerschraubungen festziehen,
- _Uldruckqdjq[_igg' defekt oder Fehler an der elekir. Leilung | Sonst Fachmann aufsuchen.
Ladekontrolleuchte gliiht Lichtmaschinendrehzahl zu gering ~Keilriemenspannung prifen
wiihrend des | Lichtmaoschine ladet die Batterie nicht ouf, weil Lichimaschine Vom Fachmann priifen lassen
Belriebes auf oder Reglerschalter defekt :
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BESCHREIBUNG

Der Deulz Radschlepper D405 ist eine Universol-Maschine, die fir die ver-
schiedenen Arbeiten, wie Pflogen, Kulturorbeiten, Dreschen, Transport usw,
verwendet werden kann, ¥

6908/
1. Kihlgebldse & Ulmefstab -
2. Traktormeter Antricbawelle 7. Schmierslfilter ;
3. Lichtmaschine 8. Einspritzpumpe mit Regler
4. Keilriemen %, Oleinfillschraube
5. Kraftstoff-Farderpumpe’ 10. Tleinfillstutzen

Als Antriebskraft dient ein stehender lufigekihlter Dreizylinder-Dissel-Motor
Bouort F 3 L 812, der im Vierlakt nach dem Wirbelkammerverfahren arbeitet.
Daos Kurbelgehduse ist dos Rickgrat des Motors, in welchem die Kurbelwelle in
austauschbaren Fertiglagern 15ult. Alle Lagerstellen werden durch gine Zahn-
radpumpe mit Drucksl versorgt,

Der Tldruck wird durch einen Tldruckschalter Gberwacht; der on eine Guer-
bohrung des Schmierdlkreislaufes angeschlossen ist und bei weniger ols 0,5 atil
Uldruck iiber einen Federkontakt die grine Tldruckkontrolleuchte am Schalt-
brett aufleuchten 168t

. b
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Pleuelstangen mit Fertiglagern verbinden Kurbelwelle und Leichtmetallkolben.
Nach unfen ist das Kurbelgehduse durch eine Ulwanne abgeschlossen.

Die Leichtmetallzylinderképfe werden gemeinsam mit den Zylindern durch je
vier lange Dehnschrauben ouf dos Kurbelgehéuse befestigh In den Zylinder-
kipfan ist die Wirbelkammer eingegossen, in welche Einspritzdisenhalter und
Glihkerze singeschraubt werden, Die hdngenden Yentile werden durch Stof-
stangen und Kipphebel betdtigt. Eine Zylinderkopfhaube schlieBt den Kipp-
hebelraum &ldichi noch oben ab.

An dem varderen Deckel des Kurbelgehduses sind Kihlgeblése, Keilriemen-
spannrolle und Lichtmaschine befestigt. Nach Abnahme des Deckels sind sdmt-
liche Zahnrader des Matars zugdnglich. Der Antrich des Kihlgebldses erfolgt
iibor einen Keilriemen, Hinter dem Kihlgebldse befindet sich die mehrieilige
abnehmbare Luftfuhrungshoube. Darunter sind die Einspritzpumpe mit Regler
und Kroftsioff-Férderpumpe am Kurbelgehduse angeflanscht. Am Regler be-
findet sich auf der AuBenseite der Drehzohlverstellhebe| und entgegengesetzt
dem Kurbelgehduse zugewondt der Abstellhebel. Die mittleren Drehzahlen
werden durch entsprechende Beldtigung des von Hand oder Full bedienten
Reguliergestinges eingestellt.

AuPerdam sind auf dieser Motorseite der Olmefistab, die Uleinfillung, die
Ablafschraube sowie das Schmieralfilter zugdnglich. Das hintere Kurbelwellen-
ende trégt das Schwungrad mit Anlasserzahnkranz. Auf der Abluftseite des
Motors ist das Saugrohr und Auspuffrohr angeordnet, Hier befinden sich sben-
falls Anlasser, Lichtmaschine, das Entluftungsrohr sowie die angeflanschte Ol-
pumpe fiir den hydraulischen Kraftheber.

36

N e ||

"
w

In den Hauptstrom der Schmierélleitung ist ein Feinfilter eingebaut. Das Tl
wird durch den Einsatz aus Papier und Filterstoffen gedriickt. Bei Verstopfung
der Filterpatrone &ffnet sich ein Uberdruckventil, so daB das Schmiers! ungefil-
tert zu den Logerstellen gelangen konn. Dos Schmierdifeinfilter [&8t sich durch
Avswaschen nicht sdubern, sondern ist bei jedem Ulwechsel zu erneuern.

Die fir die Kihlung des Matars erforderliche Luftmenge wird von einem axial
wirkenden Kihlgebldse von vorn angesougt und mit hoher Geschwindigkeit
durch die Rippenspalten der Zylinder und Zylinderkdpfe hindurchgedridkt. Die
Luftfishrungshaube und die vorgesehenen Leithleche sorgen fiir die richtige
Aufteilung des Kihlluftstromes.

Der Antrieb des Kohlgebldses erfolgt durch ginen Keilriemen, der durch Aus-
schwenken der Lichtmaschine in richtiger Spannung gehalten wird,

Einwandfroier Zustand des Keilriemenaniriebes fiir dos Kihlgebldsa ist fiir den
Motor von gréBter Wichtigkeit, da er sanst Gberhitzt werden kénnte.

L |=
Die vom Motor ange-

saugte Luft wird durch
ein unfer der Motor-
hoube sitzendes Ul-
spillufifilter - geleitet
B und dadurch entstaubt.
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Fahrgestell und Getricbe

Der Deutz-Radschlepper D 40 L ist eine Universal-Maschine, die fiir verschie
dene Arbeiten wie Pfligen, Kullurarbeiten, Dreschen, Transporte wsw. ver-
wandet weorden kann.

L L TR oy

Der Schlepper ist in Blodkbauvart ausgefithrt, d. h. Vorderachslagerbodk, Mator
und Gotrigbe sind unmittalbar miteinander verflanscht und bilden das Trog-
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geriist des Schleppers. Es dient gleichzeitig auch zur Aufnahme der Lenkung,
der Kupplungs- und Bremsbetdtigung sowie des Fahrersitzes und der Blechver-
kleidung. Der Vorderachslogerbock ist am Motorgestell angeschraubt und
nimmt die pendelnd angeordnete Yorderachse auf. Der Rumpf des Schleppers
wird aus Kupplungsgehduse und dem anschlieBenden Getriebegehfuse ge-

bildet.

Durch die Kembinotion von Gruppengetriehe und Wedhselgetriebe ergeben
sich 8 Yorwdrts- und 2 Rickwdértsgange, die durch entsprechende Stellung des
Gruppenschalthebels und des Schalthebels des Wechselgetriebes gewdhlit
werden kénnen, Das Schalthild ist ouf dem Knopf des Schalthebels eingeprigh.

Mit der Vorgelegewelle des Wechselgetriebes ist eine Zapfwelle verbunden,
die bei der Doppelkupplung als Motorzopfwelle geschaltet wird,

Die VorderrGder loufen ouf nadhstellbaren
Kegelrollenlagern. Sie sind durch gummi-
gefederte Lenkschenkel drehbar mit den Faust-
lagern der Lenkachse verbunden und werden
durch eine Einfinger-Schneckenlenkung Ober
Spurstange und LenkstoBstange mit war-
tungsfreien Yullkolanschalen betdtigt.

Das  Kupplungsgehduse nimmt
die Lenkung auf und umschlieft
das Schwungrad des Motors mit
der Doppelkupplung, die wvon
ginem FuBhebel dber einen Ku-
gellagerausricker betdtigh wird.
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Getriebaschema — Yariante ,NF5" — ,UF5”

Geschwindigkeiten km/h

bei Kegelradiibersetzung 9:34
und Bereifung

11-28
L S

1. Gang 21 9,1
2 Gang 28127
3. Gang 4,2 184
4. Gang 60 264

R-Gang 28 12

(1) Poppelkupplung

() Gruppenschallung

(3) Mihbalkenanirisb

(1) Wachsalgetriebe

(%) Ausgleichgetricho-
SpErNg
Hinterrodbremse
Gelrichabremsa
Zophwallanschaltung
Riemanschoibenontrieh

Motorzapfwelle

n = 540 UW/min. {rechts)
bei 1875 U/min des Molors

Die feststellbare Hondbremse
wirkt als Innenbackenbremse
auf die Zwischenwelle des
Gefriebes.

Die FuBbremse ist als 2 Pedolbremse ausge-
bildet und wirkt cuf die mit Innenbacken-
bremsen versehenen Hinterrdder.

Zur Unterstitzung des Lenkvorganges kénnen
die Pedale noch Umlegen des Fexierhebels
einzeln betdtigt werden. Sie dienen zum kir-
zeren Wenden auf dem Acker. Auf der Strafle
ist die Banutzung wegen Unfallgefahr nicht
staithaft.

Zum Schutz gegen Witterungseinflisse ist der vorders Teil des Schleppers mit
einer aufklappbaren Motorhaube abgeduckt. An diese schlieBt sich der Kraft-
stoffbehdlter mit dem darunier liegenden Werkzeugkasten an. Auf dem
Kupplungsgehduse ist der gummigefederte Fohrersitz befestigh.

Die Vorderrdder sind mit Kotschiftzern versehen, wihrend die Hinterrdder
durch Kotfligel abgeschirmt werden.

Bei Benutzung eines Einaochsanhéngers
muB das Zugmaul wie auf nebenstehender
Abbildung gezeigt angebracht sein. Der
sichtbare Schmiernippel muB in Fahririch-
tung nach rechts liegen. Zugmaul und An-
hingevorrichtung sind om Ende des Ge-

triebes befestigt und in der Héhe verstell-
bar.
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TECHNISCHE DATEN

Moter-Bavart:
Lylinderzahl
Bohrung
Flub: ooawe sos som wem sms s

Laistung:
Kraftstoffverbrauch bei max. Dreh-
moment

im Jahresdurchschnitt

Kihlung: . . . . . ... ... ..

Antrieb des Gebldses . . . . . .
Luftreiniger . . . .. . . L L L

Schmieraldruck bai warmem Mator
Schmierdlreiniger

Olinhalt:

Meufilllung (Erstfollmenge) . . . .
Ulwechsel
Einspritzpumpe

mit mech. Regler. . . . . i
Kroftstoff-Forderpumpe . . . . . . .
Disenhalter . . . . . . . .. ...
Einspritzdise
Einspritzeruck
Kraftstoff-Filter
Farderbeginn

Zondfolge . . . . . . .. o ..
Ventilspiel bei kaltem Motor . . . . .
Kolbenabstand vom Zylinderkopf . .

F3L B2
3 stehend

2550 em?
Viertakt-Diesel mit Wirbalkammer

2150 Ufrain

185 q/PSrh
2,5-3,7 kgih

Luftkiihlung durch Axialgebldse
1 Keilriemen 12,5:1500 H 3701 5t
Oilspilluftfilter,

Vorreiniger [auf Wunsch)

Druckumlaufschmierung
mind. 0,5 ati bei Leerlauf (600 Upm)
Feinfilter im Houptstrom

ca. 10,5 Liter

ca. 9 Liter

Bosch-Kolbenpumpe
PES3ATOCH0RSINT

Bosch EP/RSY 300-1150 ABBB5D

Bosch FF/KS 22 AD 5/2

Bosch KD 45 SDA 4501

Bosch DNOSD 211

125 ald

2 Filzrahrfilter im Kraftstoffbehdlter

16°-18° v.0.T. = 3,0-3,8 mm Kolben-
weq

1-2-3

010,15 mm

1,25-1,5 mm

e g e e

Elektrische Ausriistung:

Anlasser

Lichtmoschine mit . . . . . . . .
Reglerschalter

Gluhstiftkerze P oave IR
Glohiberwacher 17 Yolt . . . .
Glihwiderstand . . . . . . . - -
Baiterie

Fiilllmengen:

Kraftstaff

Schmierdl:

D

Motor Neufillung

Ulwechsel
Gelrighe
Mahantrieb (zusdtzlich) . . . .
Lenkung . . . . - . . o .
Olspdlluftfilter
Riemenscheibenantrieb

Bosch JID12V3PS9 U
Bosch EH[R) 14 ¥ 11 A 19
RS/TBA75...90M2 A2
5105 H 7,583

D DIN 72525

B DIN 72525

26V 112 AH 72311

LALF g Pl
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Drehzahl: Motorzapfwelle Umin.
(bei 1875 U/min des Motars)

Schlepper Variante: | NEY S URY — JNFS*  UFS”
Eigengewicht 1420
(einsehl. hydr. Anlage) . . ca. kg | 1610
Bereifung: vorn . . ., . 5,50-16 A5 Frenl 4ply
hinten . ... ..... 14, 4;’11]23 AS ?.5;9{"16 AS
&
Lange=: - o osovarsaas (L} mm i 1] ply)
Breite: . . . . . . . (B} mm 15401800 15401740
Hohe bis Buifﬂhrersﬂzhugel {H:l mm 1630 1550
Raodstand: . . ., . .. .. (R} mm 1950
" Durchfahrish&he
[m. Wetterdach) . . . . . . mm 2200 | 2250
Spurweilen; :
MOMTE . . . . e e {Sv) mm 1312-1448
Teleskopachse . . . . ., mim 1312-1412-1512=14612=1712
Lﬁad gedreht} . . . . . . . mm 144815481 46817481868
] DR {8h) mm 1250,/1500
. Stufenrad (ouf Wunsch] mm 1226-1326-1424-1526=1626-1725
Bodentreiheit:
unter der Yorderachse mm 430
unter der Hinterachse mm 500 550
‘unter dem Rumpf . . . . . mm 410 425
Spurkreisdurchmesser:
ohne Lenkbremse: . . . . . . m 6,8
mit  Lenkbremse: . . . . | | m &0
Zugvorrichtung: . . . . (HA)
Haéhe verstellbar . . mm 420750 £80-810
Anhéngevorrichiung: {H5]
Hiéhe verstellbar . . . . . mm 3400405 05470
Geschwindigkaiten: . ., . . . km/h | L 51 ¢L S| L S| L 5
Kegelradiberselzung
Fi37 /9.4 737 9:34 737 2:34
Endibersetzung
13:63
1.Gang . oo L o o 1,5 45121 91|18 70122 98
L T T 20 87 2 8 121|271 93|30 13
3Gang . . ... ... 30 13342 18433 143|446 200
4. Gang . . .. .. L 43 189 60 W4l 46 200165 284
R-Gang . . . . .. .. 20 87|28 127127 93|30 137
Zapiwelle: B % Lange . . . . . . . . 138" X 75
Héhe . . . . .. . .. (H} mm 570

| 620
540 (rechtsdrohend)

Mn hnnlrlah .......

1185 rechts mit Yorgelege 1245 rechts

32074041300

Regelhydraulik
" DEUTZ- TR#.NEF RMATIC-SYSTEM
3-Punkt-Kupplung

48
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Ulhydraulische Kraftheberanlage

DEUTZ-TRANSFERMATIC-SYSTEM

An diesem Schlepper ist eine ,Regelbydrovlik” angebaout, bei der eine selhst-
idtige hydroulische Regulierung des on die 3-Punki-Kupplung angebauten
Arbeitsgerdtes entweder auf gleiche Arbeitstiefe (Hihenlage) {Logeregelung,
Position-control) oder auf gleichen Zugwiderstand [Zugkraftregelung, Draft-
control} eingestellt werden kann,

Bei diesen Regel-Systemen wird dos Gerdt wihrend der Arbeit vollsiandig
vam Schlepper gelragen, waodurch eine maximale Hinterochsbelastung erreicht
und damit eine volls Oberlrogueng der Motorkraft auf die Triebrader erzeugt
wird. Dos Stitzrad am Gerdt ist hierbei Gherflissig. '

In der unlersten Steverhebelstellung (Richtung .Senken”) ist die Funktion des
Geréle-Tragens (genannt ,hydr. Fesselung”) aufgehoben. Das Gerét bzw. die
3-Punkt-Lenker sind daobei, entsprechend den bisherigen hydr, Anlagen dieses
Schleppers, freibeweglich. Man hat in dieser Stellung wieder den .Freigang®,
fir den das Gerdt wie friher zur Tiefenhaltung ein Stitzrad bendtigt (so-
genannte ,Schwimmsiellung®),

Er



A, B, C Kugelkupplungspunkie

1 Kraftheber

2 Hauptsteverhebel

3 Zusatzsteuerhebel

4 Yorwdhlhebal

5 Geber

& rachier Hubarm

7 rechte Hubstange mit

8 Handrad

? oberar Lenker (Toplenker mit
Kugel-Kupplungspunkt ,C*

.- und SpannschloB)
10 linker Hubarm

48

11 linke Hubstange

12 Stabilisierungskette

13 Ketten mit Spannschlof @

14 linker unterer Lenker mit Kugel- '
Kupplungspunkt A"

15 rechter unterer Lenker mit Kugel-
Kupplungspunkt B

16 Lochschiena mit héhenversiellbarem

17 Zugmaul =

18 Anlenkpunkie fiir den cberen Lenker
19 Gaber-Feder

Die Clpumpe L

Als Olpumpe wird eine Bosch-Zahnrad-
pumpe verwendet, die Gber Zohnrader von
der Motorkurbelwelle angetrichen wird,
Die Pumpe arbeitet dedurch wnobhdngig
von der Fahrkupplung des Schleppers,

Die Férderleistung der Pumpe betrdgt bei
voller Molordrehzahl 27 Fmin, Der Be-
triebsdruck belragt 150 atid, Die Férder-
leistung der Pumpe is! abhdngig von der
Antriebsdrehzohl. Je weniger Touren der
Melor macht, umso geringer ist die Férderleistung, also umso geringer sind

l:’ die Kraftheber-Bewegungen.

o

Zur Beachtung:

Bei kalter Witterung ist nach Anlassen des Schleppermators zundchst einige
Zeit mit geringer Motordrehzahl der Ulumlauf der hydraulischen Anlage
ginlaufen zu lossen, ehe auf volle Motordrehzahl Ghergegangen wird.

Verliert die hydr. Anlage durch eine platzliche Lockage U, z. B, durch eine
dafekte Rohrleitung, so ist der Mator sofort stillzusetzen bis der Schaden
beseiligh ist.

Der Kraftheber (Regelhydraulik)

Der Kraftheber ist in Blockkonstruktion ausgefihrt. Er besitzt einen ins Ge-
triebegehduse rogenden einfach wirkenden Hubzylinder und an seinem riick-
wirtigen Teil den sagenannten ,Geber” mit der Geber-Feder und den Anlenk-
punkten fir den oberen Lenker. Ein Regelsteuvergerdt, das iber das Regel-
geshinge mit dem Geber verbunden ist, und ein Zusolzsteuergerdt sind rechts
seitlich angeflanscht. Das Krafthebergehduse dient gleichzeitig als Oltank
und ist mit einer Olfiltereinrichtung ausgerdstet, Ein Schauglas rechts hinten
gibt die richtige Olfiillung an. Der Olspiegel muB bis zur unteren Schauglas-
begrenzung stehen; bei Frontladerbetrieb bis zur oberen. Die Entliftung des
Ulraumes erfolgt in dos Getriehegehduse,
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E.F 5L DL Hi

Y Varwohlhehal-

K Kroftheber 5L Saugleilung

G Geber [seleclor laver] DL Diruckleitvng

5t Reogelstoysrgardt £ Zusatz-Stevergerdl 5 Sehouplas

B Sogmentbogen H2 Steverhebel zu Z E Entlearengsschraube

H1 Staverhebel zu 5t F  Filter D Senkdrossal

A Varsiollanschlog R Regelgestange IP Zwischenplatia mit Hubzylin-

RE Yerriegelungsknopf der-Sicharheilsvantil

Das Regelstevergeriit

Das Regelstevergerdt .5t steht Uber dos Regelgestdnge .R" mit dem Geber
«G" in Verbindung. An dem Geber wird der obere Lenker (Toplenker) der
3-Punkt- }(upplung angeschlossen.

A) Zugkraftregelung

Sobuld ein Arheitsgerdt (Pflug, Kultivator etc) an der 3-Funkt-Kupplung an-
geschlossen ist und der Steverhebel JH1* im Segment-Bereich ,Senken” steht,
wird daos Regelstevergerdt von dem Arbeitsgerdt gesteverl, man nennt dies
Zugkraftragelung (Drafi-contral).

Der Vorwihlhebel ,V* mufi immer in die Endstellung gebracht werden, sonst
" ist eine einwandfreie Regelung der Kraftheberanlage nicht gewdhrleistet.

a) YORWAHLHEBEL ,¥* (selector lever) steht nach oben:
ZUGKRAFTREGELUMNG ([Draft control).

b) YORWAHLHEBEL V" liegt nach hinten:
LAGEREGELUMNG (Position contral),
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Fir eine mit dem Steverhebel eingestellte Arbeitstiefe [Pflugtiefe) soll die
Zugkraft des Schleppers unaobhéngig von der Bodenbeschaffenheit [Struktur)
und dem Bodenzustand des Ackers gleich bleiben. Die aus unterschiedlicher
Struktur und unterschiedlichem Zustand sich ergebenden Anderungen des
Bodenwidersiandes im Acker verursachen dann; da ja die Zugkraft kenstant
bleiben soll, Anderungen in der Arbeilstiofe des Gerdtes, was bei einem
homogenen Feld nicht in Erscheinung tritt. Bei genouer Kenntnis des Feldes
wird man an den schweren Stellen von Hand nachrageln, um gin Flacherwerden
der Arbeitstiefe zv verhindern, wobei natirlich sine hdhere Motorbelastung
in Kauf genommen werden moB.

Dieses von Hand-Machregeln geschieht rzweckmdfigerweise durch geringe
kurzzeitige Abwdrts- und Aufwirisbewegung des Steverhebels mit der rechten
Hand, wobei man den Knopf des Verstellanschlages ,A* mit Daumen und
Zeigefinger festhdlt. Beim Abwdrtsbewegen ist dabei durch Zur-Seite-Driicken
des Steverhebels der Verstellanschlag zu tberfahren. Die bei Zugkraftregelung
entstehenden Tiefenschwankungen sollen bei richtiger PRlugainstallung {auch
Toplenkereinstellung) in einem fiir den Pflanzanwuchs zuldssigen Bereich von
ca. £ 10% liegen.

Die Reaklionsgeschwindigkeit des Arbeitsgerdtes
{Pflug) wihrend der Faohrt durch weiche oder
leichte Bodenstellen kann durch die Senkdrossel
«D" beeinfluBlt werden.

Fallschirm = langsame Reaktion

= longsames Absinken des Gerdtes,
Tropfen = schnelle Reaktion .

= schnallas Absinken des Gerdtes.
Sie ist von Anschlog zu Anschlog stufenlos ver-
stellbar und richtot sich nach Gewicht der Gerite
sowie den Bodenverhdlinissen.
Die Ansprech-Empfindlichkeit der Regelungen kann durch
Einstecken des oberen Lenkers in die verschiedenan Boh-
rungen des Gebers ,G" verdndert werden.

Loch 1: unempfindlich. Fiir Arbeiten in Lagerregelung
{Pasitions-control).

Lach 2: empfindlich.

Loch 3: sehr empfindlich,

Beim Tiefpfligen wird man im allgemeinen denToplenker in Loch 2, beim Flach-

pfligen oder Kultivieren im Loch 3 befestigen. Welche Lage die bessere ist, wird

zweckmdfBigerweise jeweils fir dos betreffende Feld bzw. Gerdt ermittalt,

B) Lugeregelung
Durch Umlegen des Vorwdhlhebels ,¥* nach hinten wird die Elnmrkung der
unteren Regelstange vom Geber her ausgeschaltet.

Das Arbeitsgerdt hdngt jetzt an der 3-Punkt-Kvpplung hydraulisch gehalten in
der Hohenlage, die mit dem Sleuerhebel om Segmentbagen eingestellt wurde.
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