Schmierung von Einsprilzpumpe und Regler

Bei jedem Ulwechsel ist die Kontrollstand-
schraube am Reglerdeckel herauszuschrauhen
und herschissiges Ul-Kraftstoffgemisch abzulas-
= sen, Tritt kein Olgemisch heraus, so ist frisches
Malorendl durch den Einfillstuizen an der Ein-
sprifzpumpe zu ergdnzen.

B Celegentlich einer Generalilberholung oder bei
Abbau der Einspritzpumpe, jedoch ldngstens nach
3000 Betriebssiunden, ist der gesamte Dlvorrat zu
Erneuern.

Der Kugellagerausriicker ist mit einer Douerschmierung versehen und bedarf
keinar besonderen Wartung. Gelegentlich einer Instandsetzung oder wenn
Mator und Getriebe getrennt wurden, ist die Fettfillung des Gehduses zu

prifen und ggf. zu ergdnzen.

Ulstandkontrolle und Olwechsel im Triebwerk

Ulstand monatlich prifen und ergéinzen. Tlmefstab herausschrouben, ab-
wischen und wieder einstecken, nicht einschrauben. Olspiegel muB mindestens
unter Markierung erreichen. Erster Ulwechsel nach 300 Betriebsstunden. Die
weiteren Ulwechsel haben mindestens jéhrlich, entsprechend 1500 Betrighs-

stunden, zu erfolgen.

ik o

Der Cilwechsel wird zweckmifBig unmitielbar
nach der Arbeit durchgefihrt, wenn das Trigb-
werk noch warm ist und das Ol leicht abfliefit.
Bei angebautem Mahantrieb ist die Uloblaf-
schraube auf der linken Seite am Gehduse zu
&ffnen,

Mach dem Ablouf des alten Getriebedles wer-
den die Gehduse mit einem Spilél, notfalls
mit Dieselkraftstoff grindlich ausgewaschen,
damit der Abrick feinster Staohlteilchen ent-

fernt wird.

" Olspiillufifilter

Lenkung. Kontrolle und Ergénzung der Jl-
menge durch die oben auf dem Gehduse vor-
gesehene VerschluBsehraube his zum Gewinde.

Riemenscheibenanirieb

Var Anbou des Antriehes Olmenge priffen
und erfarderlichenfalls ergdnzen. Kontrolle
durch VerschluBschraube am Gehdusedeckel,
bei intensiver Benutzung alle 50 Befricksstd,
Ulwechsel und Ausspiilen nach 300 Belriebsstd,

Alle Arbeiten bei stehendem Motar
durchfihren.

Olstand und Olbeschaffenheit im ab-
nehmbaren Unterteil tdglich kontrol-
lieren. Erst nach ldngerem Stillstand
varnehmen, am besten morgens var
Inbetricbnahme des Schleppers, damit
das in den Filtereinsatz eingedrungene
Ol Zeit hat, in den Filtertopf abzu.
tropfen.

Ist das Ol dunkel oder eingedicki, wobei der Olstend nur wenig ansteigt
(ca. +5 mm), Tltopf auswaschen und mit frischem Motorendl bis Unter-
kante Ulstandmorkierung fillen. Olfillung johreszeitlich wis beim Mator.

Der abnehmbare Filtercinsatz ist dann ebhenfalls in Dieselkrafistaff OUSZUSRI-
len. Benzin oder Benzol dirfen fir das Auswoschen keinesfalls verwendet
werden, Die Zeitabsténde hierfir schwanken je nach Staubhaltigkeit der
Aufienluft zwischen 5 und 30 Betriebsstunden und mehr.

Bei vorhandenem Vorabscheider Staubanfall im Sammelbehdlter beobachten,
Rechizeitig entleeren und reinigen. Markierung bzw. Absatz darf nichi iiber-
schritten werden. Verlust des Staubsemmelbehdlters stért die Abscheidung und
beeintrachtigh die Funktion des Luftfilters,

Lufteintrittsisffnung om Ansougrobr von anhoftenden Blétiern, Stroh oder
dergl. sGubarn,

Auf dichten Filteronschluf achlen.
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Kraftstoff

Guter Kraftstoff verléngert die Lebensdauver des Motors. Der geeignetste Kraft-
stoff ist Gasal, wobei ein Markenkraftstaff nach DIN 51401 bzw. nach British-
Standard-Specification (BS 2859:1957) class A high speed om besten ge-
eignet ist. Bei Yerwendung anormaler Kraftstoffe empfehlen wir sine Rick-
frage im Werk.

Sogenannten Sommerkraftstaff nicht im Winter verwenden, du Paraffinaus-
scheidungen zu Filterverstopfungen fihren.

Tanken

Beim Einfillen von Kraftstoff darf dus in der Einfillung befindliche Sieb nicht

entfernt werden.
Beim Tanken ous dem FaB ist folgendes zu beachten:

O

om Bodenabsetzen kann. Nicht durch Rollkippen den Bodensatz aufwirbeln.
2. Bei Verwendung einer Handpumpe nicht den Badensehlomm aufrihren.

Pumpe muB fest eingeschraubt sein.

Kraftstoff nicht vnmittelbor vom Boden absaugen. Die Sauglocher missen

etwa 5 em hdher liegen.

Der Kraftstoff muf frei
von Send, Schlamm
und VWasser sein, da
sonst  Einspritzpumps
und Einspritzyentil ver-
schmutzen und vorzei-
tiger Yerschleil verur-
sacht wird. Yerzinkte
Fasser sind als Loger-
hehdlter nach Maglich-

keit wegen chamischer - S
Einwirkung nicht zu .= |

varwenden,

3. Den letzten Rest des FaBinhaltes nicht fir den Motor verwendean.
Verwendung eines Filters in der Abfulléffnung ist empfehlenswerl.

4. Alle OberfillgefaBe, wia Eimer, Kannen, Trichter, Fligelpumpen stets sauber-
halten und nicht auf staubigen Boden stellen oder im Freien stehanlassen.
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KrafistoH-Filter

Auf gute Filterung des Kraftstoffes kommt es an;
denn die Lebensdaver der hachwertigen Einsprifz-
venfile, Pumpenkolben und Druckventile héngl
daven ab. FilterrickstGnde hdufig an  dor
SchloammablaBschroube der eingebauten Kraft-
stoff-Filter entfernen. AbloBschrauben sind nach
Abnohme des Verschlufideckels auf der rechien
Schlepperseile zugdnglich.

Im Kraftstoffbehdlter sind 2 Kroftstoffilter unterge-
bracht. Das Filzrohr des Filters ist ouf giner Spindel
befestigt. Bei ousgebautem Filler wird durch esin
federbelastelas Bodenventil die Kraftstoffleitung
zur Einspritzpumpe automatisch abgesperrt,

1 Deckel zum Kraftstoffbehdlter

2 Siebeinsatz (Beutel)

3 Griffstiick

4 Filzrohrfilter

& SchlommablaBschracbe

7 Bodenventil [Anschlufl zum Motor)

le noch dem Grod der Yerschmutzung missen die
Filter in bestimmien Zeitabstdnden gereinigt
warden, ‘

Ausbau

L. Mach Abnahme des Tankdeckals Siebeinsatz (Beutel) herausnehmen,

2. Das oben an der Spindel befindliche und unter dem Rand des Einfullsivtzens
liegende Griffstiick noch innen schwenkan,

3. Mit dem Griff die Spindel und damit das Filter nach unten dricken, bis die
obere Fihrung am Einfillstutzen freigegeben wird.

Zur Reinigung wird der Filzrohreinsalz beiderseits mit
den Stopfen der sich beim Werkzeug befindlichen Rei-
nigungsvorrichtung  verschlossen. Mit einer weichen
nicht metallischen Birste wird dos Filzrohr in Diesel-
kraftstoff oder Petroleum abgebiirstet. Dabei darauf
achten, daf die Reinigungsflissigkeit nur durch den Filz
des Einsatzes in dos Innere gelangen kann,

Mach mehrmaligem Abwaoschen, wobei die Reinigungs-
flussigkeit zu ernecuern ist, Filzrohreinsatz in soubere
Reinigungsflissigkeit tauchen, vollsaugen lassen, heraus-
nehmen und durch den Schlauchansatz der Reinigungs-
varrichtung ausblasen. Vorgang 4- bis 5mal wiederholen.
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Einbau

1. Filter in den Kroftstoffbehalter so einfilhren, dafi es mit der unteren Fih-
rung ouf dem Yentil zum Aufliegen kammt.

2. Spindel wieder in die cbere Fihrung einstecken und Hebel unier den Rand
- des Einfillstutzens schwenken.

3. Siebeinsatz einlegen.

Entliiften

Das Entliften der Kraftstoffeinspritzanlage wird notwendig, wenn der Kraft-
stoff ausgeblieben oder durch Undichtigkeit Luff in die Pumpe gelangt ist.
Der Motor lduft unregelmdBig und springt schlecht oder gar nicht an. Hierbsi
ist zundchst der Anschlufd der Sougleitung an der Kraftstoff-Férderpumpe zu
[8san, bis Kraftstoff blasenfrei ausflieBt. Die Hohlschravbe donn wieder fest-
ziehen. Bringt dieses noch keinen Erfoly, so sind die Uberwurfmuttern der
Druckleitungen am Einspritzventil zu lésen und alsdann der Anlasser zv betd-
tigen, bis am Leitungsende Kraftstoff blasenfrei austritt,

Dabei ist darguf zu achten, dafl der
Drehzahlverstellhebel auf volle Dreh-
zahl steht. Mach dem Entliften Uber-
wurfmuttern wieder fastschrauben.
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Abschmieren.

Zum Fillen der Schmierpresse ist dus vorgeschriebene Hochdruckfett (5. Seite 15}
zu yverwenden. Schmierkiépfe slals sorgfaltig reinigen, Solange Schmierfeit ein-
pressen bis es seitlich an den Schmierstellen heraustritt.

SCHMIERPLAN

Einfiillstutzen Molor
AblabBschravba Motar
Ablofschrovhe Schmiarsifilter

Dlwechsel:

1. Mach 20 Belriebsstunden,

2, Mach waiteren 40 Betrichsstundan
und felgende nodh jo 100 — bej
Yarwendeng wan normalem HD.
Ol oder 150 Betriebsslunden bei

HE-CI 5 1.
4 Elliugﬁij-llsch[ﬁ;]:u mit MeBslab Ulwedhsal:
echselgatria 1
. 1. noch 300 Betrishsstund -
5 Tlablafischrouba Wedhselgotriobe ;:nd, nad: r[t: ;:i::m:" 'rSF:'IdD i;:
& Oleblalschraube Hinlercchsgohbusa triebsstunden bow. jdhrlich
i soiich | wochents | monak-]|  ishre
v, | Jih lich g
7 Olstand, Einspritzpumpa und Regler ® I I
] CHmeBstab Molor F ®
? QimeBstab om YWechsolgetricbe
10 Eiifdliung Lenkung
12 Faitfillung Auvsricklagaer | 'y
13 Cistendschraube Rismonscheiban- nah gaf,
anlrigh Bedarf | : Eur.m;i
nstand-
salzung
Felischminrung
14 Lenkschenkel rechts und links ¥ :
15 Vorderachslngerbock X
16 Vordarrdder | | |
17 FuBhebalwalla rechis und links | b |
1B Bremsgestdnga rechis und links | 4 [ |
Lk Hinterochs-Tragrehe | E x|
0 Zugvareichiung ® b
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Abschmieren,

Zum Fillen der Schmierpresse ist das vorgeschriebene Hochdruckfett s. Seite 15)
zu verwenden. Schmierkdpfe stets sorgféltig reinigen. Solonge Schmierfett gin-
pressen bis es seitlich an den Schmierstellen heraustrilt,

SCHMIERPLAN

b

| oon

Einfillstutzen Motor
AbloRschrovhe Molor
AblaBschravhe Schmisrdlfillar

Dleinfilischroube mit Mabsiab
‘Wechselgotricke

Dlablafschravba Wachsalgetriebe

_?_l_u_l_:!_iul_':l:ﬁrwha Hintarachsgah&usa

Betr.-51d.

Diistand, Einspritzpumpe und Ragler
Dimafistab Mator

Cimebstab am Wechselgetriebe
Diftllvng Lenkung

Fallfillvng Ausricklager
Olstandschraube Riamenschaiben.
anirieh

Feftschmisrung

14

14
17 |
18 |
19

Lenkschankal rechis vnd links
Varderadhslagarback
Vordarrdder

Fulhobalwelle rechts und links
Bremsgestdnge rechts und links
Hintarachs-Trogrohr
Zugvorrichiung

Tlwachsal:

1. Muach 20 Betriebsstunden.

2. Moach weiteren 40 Batrichssfunden
und falgende nach ja 100 — bai
Verwendung von normalem HD.
0l ader 1580 Betrichssiunden hei
HD-OI 51,

Dlwechsel :

1. nogh 300 Betricbsstundon und fol-
genda nach je waoitoren 1500 Be-
trichsstunden baw, jdhrlich

- wichent- monat- _'{:ht-
e CEOE &
b4
b4 b4
ch . f
na
Bedarf E?l.ﬁur
Instand-
| selzung
b4
| x
| x
=
| x .
® | ® |
B |

5
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Spannung des Keilriemens

Falls die Spannung des Keilriemens im
Laufe der Zeit nachgelassen hat, kann
durch Schwenken der Lichtmaschine
die erforderliche Sponnung wieder her-
gestellt werden, Die Spannung ist rich-
tg, wenn sich der gespannle Keilriemen
mit dem Davmen etwa 1,0-1,5 em ein-
dricken |&8t.

Vorderradlagerung, Die Kegelrollien-
lager missen von Zeit zu Zeoit auf spiel-
freien Louf geprift und rechizeitig
nachgestallt werden, Hierzu ist dos be-
treffende Rod hochzubodken und nach
Abnahme der Radkappe der Splint zu
entfernen und die Kronenmutter nach-
zuziehen, bis sich das Rad spielfrei dre-
hen l&ft. Zur Vermeidung von Span-
nungen wird die Mutter wieder um eina
Viertelumdrehung gelockert und dann
versplintet,

Lenkung. Das Lenkgeiricbe kann, falls
erforderlich, nochgestellt werden. Die
Machstellung sollte nur in einer gul-
gefihrten KD-Werkslatt vorgenommen
warden.

Achtung! Baim Abspritzen des Schlep-
pers darauf achien, dofi zwischen Lenk-
rod und Mantelrohr kein Wasser ein-
dringt. Korrosion der Logerung ist die
Falge.
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Ventilspiel.

Bei jedem Ulwechsel kontrollisren und

auf das vorgeschriebene Mafl 0,1-0,15

mm bei kaltem Moteor regulieren.

48291

Er ML

Doppelkupplung. !
Die Grundeinstellung der Kupplungsbetdtigung vom Werk aus sall nicht will-

kiirlich verdndert werden. Das Kupplungsspiel an der Fullauflage gemessen
betrdgt 18-20 mm.

Machstellen der Doppelkupplung

1. Werringert sich daos Kupplungsspiel
infolge Verschleil der Fahrkupplung,
so mufl noch L8sen der Gegen-
mutter die Stellschroube 0" am
FuBhebel hineingedreht und der var-
geschriebene Tolgong von 25 mm
wieder hergestellt werden.

2. Ist ein Verschleil an der Zapfwellen-
kupplung eingetreten, so ist der An-
schlag .b* in den Langl&chern so
weil noch aben zu verschieben, daf
bei Anliegen des Zusotzpedals A"
in Stellung |l die Zapfwellenkupp-
lung nach vall eingeriickt ist,

3. In dieser Stellung priifen, ob die Fohrkupplung fir ein einwandfreies Schal-
ten der Gdnge genidigend ausgeriickt ist.

4. Wenn nicht, mul das vorgeschriebene Spiel an den Stellschrauben ,s* der
Awvsriickhebel der Kupplung korrigiert und auf 1,4 mm ecingestellt werden.
[siche Seite 38),

5. Alsdann Kupplungshetitigung noch Yorschrift der Grundeinstellung wieder
einstellen,

Grundeinstellung:

1. Anschlag ,b" so einstellen, daB bei Niederhalten des Zusatzpedals A" der
KupplungsfuBhebel bis zum Anliegen an der Schoftschraube .5 einen
Pedalweg lI-111 von 80 mm beschreibt.

2. Stellschravbe ,0" so verdrehen, dafi der Gesamtweg des KupplungsfuB-
hebels von Stellung 0-I11 165 mm betrégt.

3. Kupplungsspiel durch Verstellen des Spannschlosses ,5p* von Stellung 0
in Stellung | auf ein MaB von 25-30 mm bringen. Kugellogerausriicker liagt
gerade an.
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Schalthild der elektrischen Anlage

]
(35). _—~—— L _———————__@. _
(). @* ? A

Bremsen. Die Hinterradbremse
ist aine kombinierte Fahr- und
Lenkhremse.

Die LenkbremsfuBhebel kénnen
einzeln betdtigt werden. Bei zu
grofiem Totgang der Brems-
pedale infolge Abnutzung der
Bromsheléige ist rechtzeitiges
Madhstellen erforderlich. St4f2
Hierbai ist auf gleichmilige Brems-
wirkung zv achten.
1. Gobelkopf A" der Bremszugsiange
aus dem Bremshebel aushéngen.

2. Sechskantschraube ,B™ an der Zen-
triereinstellung zwei Umdrehungen
lésen und durch Hommerschlag
lockern.

3. Gummistopfen ,C" ous dem Fensier
in der Bremsobdeckplatte ziehen.
Machstellrad D" mit Hilfe eines
Schraubenziehers in Pfeilrichfung ,o”
(fest) drehen, bis deutlicher Wider-
stand fihlbar ist. Beide Bremsbaocken
liegen an der Bramstrommel an.

4, Sechskantschraube B wieder fest-
ziehen.
5. Machstellrad ,D* um 5 Zéhne in Pieil-

|

!

richtung .b" ({lose) drehen. Beide 57 |

Bremsbacken sind von der Brems- ggﬂiﬂ:}ﬂnfm " E gmms:u;lul: |

w echekantschraube Femsnedda b

tramm.E] 9*"—'05}; Lu.“sPﬂ." ﬂ,ﬂ m_m' zur Zentrierung G Bremszugstonga |
Gummistopfen .C" wieder ein- ¢ Gummistopfen i
driicken, 0 Machstellrad o fost

6. Bremshebel ,F* mit der Hand in Bremsrichtung bewegen, bis |eichter Wider- {

stand fihlbar wird. Mocken liegt an beiden Bremsbockenkdpfen kraft-
schlissig an. @
Linge der Bremszugstangen .G* noch Ldsen der Gegenmubter und durch
Drehen des Gobelkopfes chstimmen, Gabelkopf in dieser Stellung einhéingen,
Bolzen sichern und Gegenmutier wieder festzighen,
Verdlte, gebrochene und abgenutzie Bremsbelge sind durch neue zu ersefzen.
Unrunde oder riefige Bremstrommeln ausdrehen, schleifen und polieren lassen
oder erneuvern. -
Bei Ausfihrung mit Getriebebremse erfolgt die Machstellung durch ein Spann-
schloB mit Rechts- und Linksgewinde.
Mach der Einstellung sind die Kontermuttern wieder festzuzighen.
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1 Kennzeichen-
lewchbe

2 Anhdnger-
steckdose

3 Laitungs-
varbindar

4 Blinkposi-
Iinrt:ﬁ*ud’sfﬁ-

5 Sicherung

b Sleckdose

7 Blinkgaber

B Gldh-Anlafb-
schalter

9 Blink-
Kontrolla

10 Fernficht-
kantrelleuchis

11 Glohstift:

kerzen

12 Anlosser

13 Lichtmasdhine

14 Reglarschalter

15 Schainwerfer,

14 Ballerie

17 Leitungs-
verbindar

18 Signalhora

19 Stoppachalter
flenifalln)

0 Leitungs-
varbinder

21 Tldruck-
schaller

22 Lladekonirolle

23 Tldruck-
Eontralle

24 Motor-
famparaiur-
kantrolle

25 Glohdber-
wacher

2¢6 Mehrzweck-
schaller

27 Schaltkaslen

2B Bramslicht-
zugscholiar

Brems-
Blinklaudhle
29 Schiuf-



Baotterie: Die elekirische Anlage mufd
immer in ginem guten Zustand sein. Bei
Arbeiten an der elektrischen Anloge
sind zur Vermeidung ven Kurzschlissen
die Batteriepole obzuklemmen. Die
Flissigkeitsverluste in den Batterien in-

sind alle 100 Beiriebsstunden durch
destilliertes Wasser zu ergdnzen, nie-
mals durch Sdure. Hierbei stets soube-
res Gefdl verwenden.

Der Sdurespiegel muB 10 bis 15 mm
uber Plattenoberkante stehen, Polképfe und Klemmen stels sauber halten und
mit Korrosionsschutzfett einschmieren.

Entladene Balterien sind sofort bei einer Ladestatian in Ordnung bringen zu
lassen, Bei abgestellten Schleppern mufd die Batterie spdtestens alle 4 Wochen
nachgeladen werden,

Auf festen Anzug der Fligelmuttern des Befestigungsrahmens achten, Falls die
Gummiunterlagen ihre Elastizitat verloren haben, sind sie zu erneuvern.

Die Lichtmaschine 1adt w&hrend des Molorlovfes die Batterien. Diese Auf-
ladung wird durch die Kontrallampe am Armaturenbrett Gberwacht, Bei singe-
stecktem Schaltschlissel und laufendem Motor darf die Kontrollompe nicht
leuchten. Leuchtet sie dogegen auf, so l6dt die Lichtmaschine nicht oder nicht
genlgend. Der Fehler ist durch Priiffung des Lichtmaschinenreglers beheben zu
lassen, da sonst die Spannung der Batterien abnimmt und der Anlasser nicht
mehr durchzight.

Bei der Pflege der Lichtimaschine ist darauf zu achten, daf in einer Spezial-
werkstalt alle 600 Betriebsstunden Kollektor und Biirsten kontrolliert bzw. ge-
. reinigt werden und die Leisfung gepriift wird. Die Lager sind hierbei mit
HeiBlogerfett zu schmigren.

Anlasser.

Mach jeweils 400 Betriebsstunden muB der Anlasser gereinigt und dessen An-
trisbslager mitWintersl geschmiert werden. MNach 1200 Betriobsstunden ist eine
griindliche Reinigung des Anlassers in einer Spezialwerkstatt varzunehmen.

a0

folge Gosentwicklung und Verdunstung

Glihkerzenanloge. i

Der am Armoturenbrett angebrachte Glihiberwacher sall beim Einschalten der
Kerzen nach etwa 15 Sekunden langsom aufglGhen, Tritt dies nicht ein, sa liegt
ein Fehler in der Stromzufihrung vor, Bolterien, Kabel und Glohkerzen sind
nechzuprifen, Gliht der Uberwacher zu spit oder nur schwach auf, so sind die
Batterien ungenigend geladen oder es liegt ein Kontakifehler in der Strom-
versorgung vor. KurzschluB kennzeichnet sich durch sehr schnelles und helles
Aufglihen des Uberwachers. Der GlihanlaBschalter ist dann sofort loszu-
lassen und die Ursache des Kurzschlusses zu suchen.

Yor dem Einschrouben der Glihkarzen in dan Zylinderkopf empliehlt es sich,
dos Kerzengewinde mit einer Mischung aus Schmiersl und Grophit zu be-

streichen, damit die Glilhkerzen nicht festbrennen.

Einstellen der Scheinwerfer {symmetrisch).

Die Einstellung soll bei belastetem Fohrzewg durchgefihrt werden, d. h. mit
einem Anbaougerit,

Zur Einstellung der Scheinwerfer wird der Schlepper auf einer ebenen Fldche,
die nicht woagerecht zu sein broucht, in einer Entfernung von 5 m vor einer
senkrechten Prifflache aufgestellt und dos Abblendlicht eingeschaltet. Mit
Hilfe der Einstellzinrichtung, mit der jeder Scheinwerfer versehen ist, werden
beide Scheinwerfer einzein so ausgerichtet, daf ihre Hell-Dunkel-Grenzen auf
der Priffldche eing horizentale Linie kilden, die 5cm tiefer liegt als die Schein-
werfermitte ,H". Dann wird ouf Fernlicht umgeschaltet. Die Scheinwerfer wer-
den nun zur Fahrzeug-Mittelebene seitlich so ausgerichiet, doB der Abstand
der Lichtbindelmitten auf der Priffliche dem Abstand der Scheinwerfer A"
entspricht, Durch Umschalten auf Abblendlicht iberzevgt man sich, ob die
Haheneinstellung noch stimmt und stellt nétigenfalls nach.
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Bolouchtung und Anbringen des amtlichen Kennzeichans,

" For die vorgeschriebenn Ausleuchtung des hinleren Kennzeichens missen die
Mummerschilder und zwar:

.kleines Schild (grine Schrift} fur Land- u, Farstwirtschaft [steverfrai) . )
¥ .gmﬁes Schild [schwarze Schrift] for Transporigewerbe (steverpflichtig)

nach der untenstehenden MaBskizze ongebrocht werden. |nshesondere ist auf
den Neigungswinkel von 30° zv achten.

Bai der Zulassung des Fahrzeuges oder bei Verkehrskontrollen werden Kenn-
zeichen, dia nicht nach dieser Yorschrift angebracht sind, beanstandet,

HIk3g 68— 1

Bei gewissenhafter Befolgung dieser Bedienungsanleitung sind Be-
triebsstérungen nicht zu erwarten, Treten trotzdem Stérungen auf,
. so ist der Grund zv suchen und planloses Probieren zu vermeiden.

Dié étﬁrungslnhﬂlle diene dazu als Anhalt.

Ernste St6rungen und Schéiden sind nur durch sachkundiga Mantayre beheben
zu lassen,
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halbjghrlich jahrlich
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Schmierung des
Motors

DCiletand  bel siillsishen-
dem Mator mit CHmefstab
prifen; wenn ndtig,
auifillen.

1. Ulwachesel noch 30 Betrisbsstunden, 2. Olwedhse]
nach weiteren 40 Batrisbsstunden. Folgende Cilwedhse|
noch jo weitaron 100 bis 150 Betriehsstunden, d. h, alsa
14tdgig Schmierdl erneusrn, Kurbelgehduse v, Schmier-
alfiller reinigen,

Ol aus warmem Mator ablassen.

Ein- u. AuslaBventil

Ventilsplel bej jedem Glwichsel bei kaltem Malor pri-
fen und ouvf 0,1 bis 0,13 mm ainstellen, erstmalig nach

Venfilfuhrung reinigen.
Wantila nodhsdhleifen.

| Bei jedem Schmieralwechse

|
1
20 Betriebssuinden. Ventilschmierung kontrollieren. |

Schlamen oblassen u, nach
Erferdernis reinigen.

Clstand kﬂnfml.liamn.

- Filtereinsalz Ber
beim 2. Tlwedhae

Flach 3000 Befriebsslunden 'Trspezaﬁlwms!uﬂ rEini-
| erneuern. | gen  wnd podhreguliersn
[= 1111z

| Fillareinzatz reinigen wnd
| Olollung emevern.

| Reinigen.

| Mach Bedarl Einsolz avsbaven v, in Gas8l avswaschen.

I Knilriemensponnung prirfen. Doumenprobe 1,0-1,5 cm,

“Kepplungaspiel prifen, bezw, nachsteilen,

| Kugellogorausriicker auf

Fetiflllung prifen,
bzw., erganzen, gof. einar

Instandsetzung,

“OlstGnde bei sfillsichendem Motor mif Mehsich pro-
fen, wann ndlig, O ouffdllen [s. Schmierplon],

Druckschmierkpfe der

OHistand im Lenkgetricbe
Lenkung mit Felipresse i

kentrollioren.

| Schrauben auf festen Sitz
|_prifen [s. Schmierplan).

1. Olwachsel nach 200 Belrisbsstunden, dann O] jahr-
lich wechseln.

Olernsusrong im Lenk- | Lenkgetriebe kontrallieren
g&rriebe wim im Getriebe | und sGubarn, wenn nalig,
wrchfihren. Spial nachatallan.

Sauresiond der Bafferjon konfrollieren; wonn néhig, |
destillierles Waosser auffiilen. ¢
Ladezustand der Baltericn

| Anlosser aushauen,

Lichimazchinenleistung
konlrallieran |assen,
Lichtmazchine sdubarn
und schmieren,

reinigen wnd schmieren.

Radkoppan abrehmen.
Meves Fett ginfollen.

Rodnobansifz kantrellleran,
wann ndlig, Kegelrollen-
lnger nachstellen.

Bremsen kontrolliaren.

B Bremsirammaln abnahmen,
kentrollieren, wenn nékig,
Brnguerm,

Eingedrungena Fremdkéspar awvs den Reilen enffarnan,

{Siehe Schmiarplan.}
¢ Schlepper reinigan und

| Mach den ersten 20 Betriebsslunden Olwechsel wnd

Mator),

Krafistoffiltler |
Einspritzpumpe | =
und Reglar |
Schmiarsl-Feinfilter |
B .Ul_spﬁl-lufl'mlﬂl‘ hUEI:III:'!:r:gf::d Tbaschaffan-
Kihlrippen | |
Keilriemen I| i evil. nochspannan.
Th:li:ﬁh;ng ' o
|__
Triecbwerk
Lenkung
schmieren.
Elektrische Anlage N
. e e e enirollieren.
Vi | S sy
Bromsgestéinge | (hi0rreimel wnd Breme | Bhgiere
Reifonluftdruck | Fates; wem naia, nadr
— e : "
Ganzer Schlapper | {iorersgn o fefier Borel
.. __| festen Sitz prifen. | genouer durchsahen.
Krafthaher Olstandkontrolie
 Méhwerk o

Filterreinigung vernehmen [gleichzeitig wie baim

siche Sonderanleitung

| Anstrich der Falgen in Bett
und Harn kentealllaren;
wann ndtig, Anstelidch
_erneuarn.

Grandlich durch Obar- |
wochengsdianst durch-
sehan lossen.

Weiters Dfwochsel und Fillarreinigung nodh jewails
1000 Betrichsstunden, spltestens halbjghrlich .
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