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Dieser Schlepper gehart jetzt |hnen. Er wurde nach |hren Erfordernissen
konstruiert und gebaut. Als Helfer erledigh er die von lhnen gestellten Auf-
gaben. Behandeln Sie lhren Schlepper gul. Es kostet Ihr Geld und beraitet
Ihnen Yerdrufl, wenn durch Bedienungsfehler und mangelhafte Pflege Arbeits-

ausfille und Reparaturen ousgeldst werden,

Lesen Sie doher diese Bedienungsvorschrift sorgfdltio und wiederholt durch,
Sie enthalt keine Hinweise fur die Durchfuhrung groferer Reporaturen und
Montagen. Es ist richtiger, solche Arbeiten den von wns stlindig angeleiteten
Werkstgten unserer Verkaufsstellen oder Yertragshdndler zu Gberlassen, die

dafir besonders eingerichtet sind.

Bei allen felefanischan oder schriftlichen Anfrogen vergessen Sie bitte nicht,
die Typenbezeichnung D 40 L, die Schlepper- und die Motor-Nr. anzugeben.

Unlighsame Irriiimear werden lhnen dadurch ersport bleiben.

Sie finden diese An-
gaben auf dem Typen-
bzw. Maotorschild wnd
eingeschlagan am Mo-
tor- und Kupplungsge-
héuse. Die Dafen mis-

sen mit den Eintragun-

4EEE/2

gen im Kraftfahrzeug-
brief iibereinstimmen.

Uberzeugen Sie sich von der Vollstandigkeit der Ausrlstung und dem sinwand-
freien Zustand lhres Schleppers. Melden Sie Mdngel sofort lhrem Deulz-
Handler. Spétere Beanspandungen kéinnen nicht berlcksichtigt werden.

Eine Haflung auf Grund dieser Bedienungsanleitung missen wir ous grundsdiz-

lichen Erwdigungen ablehnen.
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WICHTIGE HINWEISE

. Luftdruck der Bereifung nach Angobe ouf Seite § priifen. Fir die Transpart-

verladung wurde der Luftdruck erhaht,

. Ulstand im Mofar, Getriebe, in Mebentrieben und im Luftfilter kontrollieren.

. Mur vorgeschrichene Schmier- und einwandfreie Kraftstaffe verwenden.

. Kihlrippen vam Zylinder und Zylinderkopf sauber und trocken halten.

. Vorsicht bei Benutzung von Ausgleichgetriebesperre und Lenkbremse,

Bai Strafienfahrt ist die Bettitigung unzuldssig.

. Beférderung von Losten ouf den Anbaugerdlen jst zu vermeiden.

. Schrauben und Muttern regelméBig aul fesion Sitz kontrollieren, besonders

an den Radscheiben.

. Gewissenhaft Betriebs- und Wartungsverschriften beachten.



DIE HANDHABUNG

1 Kﬂnrmlleuchten fir Blinklicht

[arange)
) Ludeknnimlleud‘l.te {rot}
3 Glihiberwacher
4 Mehrzweckschalter
5 Lenkrad
& Schaltschlof
7 KupplungsfuBhebeal

8 Schalthebel fiir Wechselgetriebe

9 Zusalzpedal fir Kepplung
10 Schalthebel fir Gru
11 Schalthebel fir Zop

sperre

EEEDQE'”EIM
12 Handhebel fir Ausgleichgetriebe-

13 Uldruckkontrolleuchte {griin) Q
14 Fernthermometer

15 GlihanlaBzugschalter

16 Handhebel fiir Drehzahlverstellung
17 Fernlichtanzeigeleuchte (blau)

18 Traktormeter

19 Steckdose

20 Lenk- und Fohrbremse

21 Steverhebel fir Zusolzgerdt

22 Steverhebel fir Kraftheber

23 FuBhebel fir Drehzahlverstellung
24 Handbramse

Betrieb des Motors
1. Ulstand, Kraftstoffvorratl priifen.

Abschmieren nach Schmierplan. Die Schalthebel des Getrighes, der Zapf-
welle und des Mdhbalkenantriebes missen beim Anlossen des Motors in
Avsriickstollung stehen, die Hondbremse angezogen sein.

2. Anlossen

Handhebel der Drehzahlverstellung ouf etwa . Lost stellen. Lichischlissel
einstecken und nach rechis auf Position 7 drehen, wobei rotes und griines
Licht aufleuchten mufi.

Vorglihen: Knopf des Glihonlaf-Zugschalters bis
zum spirbaren Widerstond herousziehen. Aufleuch-
ten des Glihiiberwochers beobachten. (Worglihen
ca, 15-20 5ekunden). Bei kaltem Motor etwa 1 Minule
lang vorglihen, bei betriebswarmem Motor ist das
Vorgluhen nicht erforderlich, Dann den Knopf weiter
herauszichan, Hierbei tritt der Anlasser in Tatigkeit,
Scbald der Motor ziindet, Knopf loslassen. [Max.
Be}nlrgung des Anlassers 15 Sekunden.) Zum . Mochglihen” Knopf bis
1. Raste herauszichen.

Falls der Motor nicht anspringt, Stillstand abwarten, dann AnlaBvorgang
wiederholan,

th'l anlassen, solange Motor und Anlosser sich bewegen.

* Nach vergehlichen Versuchen, Ursache nach Stértabelle festsiallan und be-
heben. Vor allem sorgfdltige Entliftung des Einspritzsystems beachten.

UldrudckanirulLLeudﬂn vnd Lodekontroll-Leuchie hecbhachten [milssen hei
loufender Maschine er-
léschen).

Sobald der Motor rund-
ldwft, Drehzahl zuriickneh-
men. Bei mdafiiger Be-
lastung mil wechsalnder
Drehzahl ist der Moter in
kurzer Zeit betrighswarm,
Zum Anfabren auf hohe
Drehzahl gehen.

Dar Abstellhebel der Ein-
spritzpumpe ist durch einen
Schlepphebel mit dem Ge-
stinge der ' Drehzahlver-
stellung verbunden, sodaB
durch Umlegen des Hand-
hebels nach varn der Mo-
tor vam Sitz aus abgestallt
werden kann.
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AnlaBvorschriften in der kalten Johreszait:

Beim Anlassen KupplungsfuBhebel durchireten, um den Widerstand des

kalten, zdhen Getriebedles auszuschalten.

a) Mindestens eine Minute lang varglihen.

b) Handhekel der Drehzahlverstellung auf %5 bis ¥z Last stellen.

<) Nach dem Anspringen auf niederen Leerlauf zuriickstellen und mindestens
2-3 Minuten lang warm laufen lassen.

d) Erst dann Drehzahl steigern.

Sollte sich dann noch Weillqualmen zeigen, nnr}:muls‘f: Minute nachglihen.

Auf guten Ladezustand der Batterie achten, evil. ausbaven und warmhalten.

Vorgeschriehenes Schmierdl verwenden.

Abstellen. Handhebel der Drehzahlverstellung ganz nach vorn legen bis

Mator steht. Lichtschliissel abziehen,

Mach vorangegangenem Yollostbetrieb den Motor vor dem Abstellen je-

weils einige Minuten im niederen Leerlauf zum Temperalurausgleich weiter-

lavfen lossen.

Bei léingerer Betrishsunterbrechung ist Einsprihen von Korrosionsschutzal

durch die Glishkerzenbohrung zweckmdéflig. Unter Umstinden Tl aus dem

Kurbelgahéuse ablassen, und durch Konservierungsal erselzen.

Gelegentliche Inbotriobsetzung sichert zuverldssiges schnellas Starten fiir

den Bedarfsfall.

&

Fahrbeatriah

1.

Anfahren: KupplungsfuBthebel bis zum Anschlag nach vorn treten und fest-
halten.

NMach Wahl der Gruppenschaltung den gewiinschten Gang einschalten,
Drehzahl durch Niedertreten des FuBhebels steigern, Faststellbremse 1Gsen
und Kupplung durch allméhliches Machlassen des FuBhebels langsam ein-
ricken, Der Schlepper setzt sich dann in Bewegung. Je langsamer die
Kupplung eingeriickt wird, um so weniger werden Trisbwerk und Reifen
beansprucht. Miemals versuchen, einen Gang mit Gewalt =zu schalten.
Nach dem Einriicken der Kupplung ist der FuB sofart vom Kupplungshebel
zu nehmen. Die Kupplung nicht lénger schleifen lassen, als zum stoffreien
Anfahren unbedingt erforderlich ist.

. Avfwirtsschalten: Auskuppeln, gleichzsitig Drehzahl verringern, Schalthebel @

uber Leerloufstellung in den héheren Gang schalten, einkuppeln, Drehzahl
steigern.

. Abwiértsschalten: Die verlangsomte Fohrgeschwindigkeit des Schleppers

muB dem ndchsiniedrigen Gang bei Hochstdrehzahl dos Motors angeglichen
soin, Dann auskuppeln, Schalthebel auf Leerlaufstellung, Einkuppeln, Dreh-
zahl steigern, domit die vom Molor angetriebenen Zaohnréder auf h&hare
Drehzahl kemmen, wieder auskuppeln, niedrigen Gang einschalten und
wiedar einkuppaln.

4, Bei Talfahrlen unter Last rechizeitig den kleineren Gang einschalten und
niadrigste Motordrehzohl einstellen.
Im Gefdlle niemals auskuppeln und schalten,
Bergob niemals schneller fahren, als es bergauf gehen wiirde.
Bei Bargfahrt var Beginn der Steigung ouf den erforderlichen kloineren
Gang umschalten,

5. Das Schalten vom Vorwéirts- in den Rickwartsgang oder umgekehrt und
das Schalten der Zapfwelle darf nur bei stillstehendem Fahrzeug aws-
gefdhrt werden.

& Moch kurzer Fahrt Bremswirkung priifen und besonders bei Benutzung
einas Anhdngers Brems-Blink-Schlufilicht kontrollieren.

7. Anhalten. Fohrgeschwindigkeit durch Zurickstellen der Drehzahl verrin-
gern, auskuppeln, bremsen und den Schalthebel ouf Leerlauf stellen.
Steht der Schlepper, Hundbremse fesiziahen.

Maohlen der Reifen vermeiden. Bei schlipfrigen oder vereisten Wegen mit
verringerter Last fahren, gegebenenfolls Ketten auflegen.

Bei geringer Geschwindigkeit niemals mit niedriger Drebzohl in den
grofien Gangen fahren, Kleinaren Gang einschalten und mittlere Drehzahl
wihlen. Beim Einbiegen und Bremsen grundséitzlich Drehzohl herobsetzen,

8. Lenkbremse: Mur auf dem Acker und ohne Beldtigung der Ausgleichsporre

benutzen, Auf der Sirafie unzuldssig (Unfallgefahrl].

Drehzahl des Motors verringern, Lenkung in die gewinschte Richtung
einschlogen und donoch den entsprechenden Lenkhrems-FuBhebel kréftig
niedertreten.

9. Ausgleichgetriehesperre: Bleibt der Schlepper auf einem glatien, schmieri-

gen oder nachgiebigen Boden stecken, indem ein Rod rutscht und das
andere sich infolge der Wirkung des Ausgleichgetriebes nicht dreht, kann
varibergehend die Ausgleichgelricbesperre durch Miederdriicken des rechts
neben dem Fahrersitz liegenden Handhebels eingeschaltet werden.

Beim Einschallen und auch heim Ausschalten ist kurzzeitig die Kupplung zu
betdtigen. Mit eingescholieter Ausgleichsperre diirfen keinesfalls Kurven
gefahren werden.

10, Elektrische Anlage. Die elektrische Anlage von 12 Yolt Spannung besteht

aus: Lichtmaschine mit 130 Watt Leistung, 2 Ballerien jg & Yolt 112 Ah, An-
lasser, 2 Scheinwerfern mit Stand-, Abblend- und Fernlicht, 2 Sehlufibrems-
Blinkleuchten, Kennzeichenleuchte, Mehraweckschalter, Blinkgeber, 2 Blink-
Positionsleuchten, Signalharn, Anzeigeleuchten fir TUldruck (grin), Lade-
kontralle {rot], Fernlicht {blau), Blinkkanlralle (orange) und den dazu-
gehtrenden Armoluren, die unterhalb des Lenkrodes Obersichtlich an-
geordnet sind.
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Armaturenbrett
a) SchaltschloB fiir Licht und Kontrolleuchien

Ez bezeichnen:
P = Paorklicht
(alle anderen Verbraudher
sind ausgeschaltet)
0 = Aus
= Tagesverbraucher
[Anzeigeleuchten Fir Uldruck
grin und Llodekontrolle rot
missen brennen und bei lau-
fendem Motor erlischen)
 Standlicht

= Fahrlichi

75 R K |
I

Von 0" nach ,P" und von 3% nach ,2" kann nur geschaltet werden, wenn
der Schlossel tiefer eingedriickt wird. Fiir Nochbestellung eines Schlissels
ist die ouf dem Drehschlof eingeschlagene Nummer anzugeben.

b) Mehrzweckschalter fir Abblend- und Fernlicht, fir Richtungsanzeige (Blink-
licht} und fiir Betdtigung des Signalhorns (Knopt noch unten dricken).

¢} GlilhanlaBschalter

d) Gliihiiberwacher

g] Farnthermomeler
Der ‘Wdrmefihler hierflir ist unier der
Lufiftihrungshaube im Zylinderkopf 2
eingeschroubt. Die zuldssigen Tempero-
turan liegen innerhalb des griinen .Mor-
mal”-Feldes. Werden diese dberschrit-
ten, erscheint im Fensler des Gerdtes
ein rotes .Stop”-Feld, Gleichzeitig wird
iber ein Relais dus Signolhorn betdtigt.
Der Motor ist sofort stillzusetzen und
die Schadensursache zu beseitigen.

f} Traktermeter
Auf der Anzeigescheibe des serienméflig eingebauten Troklormeters lassen
sich die Drehzohlen des Matars, der Zapfwelle und die Gaschwindigkeiten
der einzelnen Gdnge, letztere auf farbig markierien Feldern, ablesen.
AuBlerdem werden von einem Zd&hlwerk die Betriebsstunden regiskriert.

2-3-4 Gang kennzeichnet die lang-
same und 5—6-B Gang die schnells

. bis zum Anschlag ouszukuppeln, chne daos

Schaltgruppe.

Auf der Glasscheibe ist die vorge-
schrichene  Motordrehzahl  von
1750 Wimin for den Mdahbetrieb
markiart.

Innerhalk des Troktormeters sind
die Anzeigeleuchten fir Tldruck,
Ladekantralle, Fernlicht und Blink-
kontrolle sowie die Belewchiung der
Skala untergebracht.

. Die ouf dem Troklormeter aobgelesenen Betriebsstunden ergeben sich aus
der Anzahl der Motordrahungen,

g) Blinkkentrolle. Blinklichtkontrolle durch 3 Leuchten (orange) fir Schlepper,
1. Anhdnger und 2. Anhdnger,

Arbeitseinsatz

Durch die Kombinotion von Gruppengetriebe und Wechselgetriebe engeben
sich 8 Vorwdrts- und 2 Rickwdrtsgdnge, die durch entsprechende Stellung des
Gruppenschalthebels und des Schalthebels des Wechselgetriebes gewdhle
werden kénnen. Sie sind in einem Schaltbild auf dem Schaltknopf gekenn-
zeichnedt,

1. Zapfwellenbetrieb: Auskuppeln bei Betdtigung des Schaolthebels. Bei Dop-
pelkupplung bis Endanschlag durchireten. Zusatzpedal mit dem Absatz
niederhalten,

Hebelstellung | = Motorzapfwelle
[siehe Gelricbheschema Seite 40).

Fir den Fahrbetrich [Gangschaltung) isl

Zusotzpedal zu betétigen (siche auch 5.25),
Der Vorzug der Betrichsweise mit Motor-
zapfwelle [Doppelkupplung besteht darin,
dafi Gruppen- und VWechselgeiriebe ohne
Unterbrechung des Zopfwellenoniriebes geschaliet und domit die Fahr-
geschwindigkeiten verdndert werden kinnen, z. B, bei Betrieb eines Mdh-
droschors ader eines Dungstrevers. Im normalen Fohrbetrieb wird zur Yer-
meidung eines unbeabsichtigten Lasens dar Zapfwellenkupplung der Kupp-
lungsfuihebel durch einen Anschlag begrenzt (siche Bild Seite 25).

TR
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Bei angetriebenen Gerdten unbedingt auf Unfallschutz der Gelen!cwelle
achten (Mastershield). Kuppelpunkt des Arbeitsgerdtes muf elwa in der
Mitte zwischen den beiden Kreuzgelenken liegen.

Zur Vermeidung von Geiriebeschdden milssen zapfwellenangetriebene
Gerdte mit einer Uberlastsicherung [z, B. Rutschkupplung) versehen sein.
LaBt sich diese je noch Ausfihrung nicht voll auf das Zapfwellenendstiick
schieben, weil ikhr duBerer Durchmesser groBer ist als der Zwischenraum
der Leisten der Zugvorrichtungen, kann die Gelenkwelle unbedenklich so
eingebaut werden, dafd die Rutschkupplung gerdteseitig liegh.

Auf keinen Fall darf das Drehmoment héher als 75 mkg eingestellt werden,
Bei angehdngten 3-Punki-Geriten ist die Zapfwelle vor Betdtigung des
Krofthebers zum Ausheben der Geréite auszuschalten, damit keine Schéden
durch unzuldssige Gelenkwinkel entsiehen kénnen.

Mihbalkenantrieb:
Einschalten durch Hochziehen der Schaltstange unter glsichzeitigem Aus-

kuppeln.

Der Antrieb des Médhwerkes erfolgt Giber ein Keilriemen-Vorgelege mittels
Spezial-Keilriemens,

Das Vorgelege ist vom Werk aus mit Getriebedl SAE 90 gefillt. Kontrolle
wie beim Getriebe. Dlstand bei waagerechtstehendem Schlepper bis Mar-
kierung am Dmefistab.

«) Mihgeschwindigkeit und Schnittwinkelverstellung

Beim Mihen ist die guf der Glasscheibe des Traktormeters durch eine
Marke gekennzeichnete Motordrehzahl von 1750 U/min maoglichst ein-
zuhalten. Die Mihginge sind der zweite und dritte Schnellgang {MNor-
mal-Ausfohrung). Im zweiten Schnellgang ist die Abstimmung von Kur-
beldrehzahl und Fahrgeschwindigkeit so, dafl bei allen Mdhverhdltnissen
ein einwandfreier Schnitt erzielt wird, Der dritte Schnellgang ist beim
Schneiden von Leguminosen und sauberen Wiesen zu empfehlen.

Dia Schnitiwinkelverstellung des Mé&hbalkens ergibt keine kirzeren
Stoppeln. Sie ist nur bei higeligem Geldnde und bei stark liegendem
tMahgut erforderlich.

b) Emeverung des Treibstangenbolzens und Nachspannen der Keilriemen
Bei Erneverung des Treibstangenbolzens und beim Anbau der Treib-
stange ist darauf zu achten, daB die Sechskantschraube om Klemmband
nach unten zeigh, Das Klemmbaond hat eine gewisse Voreilung und darf
nicht verdreht angebracht werden.

Beim Nachspannen der Keilriamen verdndert sich der Messerhubwechsel,
Wenn jedoch beim ersten Machspannen nur 2 Sponnbeilagen ge-
wechselt werden, dann ist noch keine neue Einstellung des Messerhub-
wechsels erforderlich, Bei dlteren, ausgedehnten Keilriemen ist in jedem
Falle eine Korrektur des Messerhubes erforderlich.

ST i e s e

- Vor der ersten Mdharbeit und nochmals nach der ersten Mﬁhsrun!de sind
siimtliche Schraubenverbindungen auf festen Sitz und alle Bolzensiche-
rungen zu dberprisfen, Simtliche Fihrungen des Mdhbalkens sowie der
KugelverschluB der Treibstange sind gut zu Glen, um einen schnelleren
Einlauf zu gewdhren,

<) Bei StraBenfohrt mit hochgezogenem Mahwerk mull der Mahbalken fest
durch die Halterung verzurrt werden. Die Fingerspitzen sind durch sinen
gesigneten Schutz abzuschirmen.

Ja nach Art der Bereifung und Balkenldnge kann es vorkemmen, doft
der Schwadenblechstab mit dem Profil des Reifens in BerGhrung kommt.
Die Befestigung des Schwodenblechstabes ist deshalb so konstruiert, dafl
der Stab noch Losen der Fligelmutter leicht nach vorn umgesetzi wer-
den kann.

Fir Machteile beim Betriecb nicht von uns geprifter Méhwerke kommen
wir nicht quf.

. Riemenscheibenonirieb:

Das Riemenscheibenoggregat wird auf dos Zapfwellenendstick aufge-
schoben und mit 2 Sechskantschrauben am Gelriebe befestigh, Auf glatte
Anloge der Fldchen achien.

Zum Einschallen auskuppeln und Schalt-
hebel der Zopfwelle betdtigen. Bei Inbe-
fricbnahme der Riemenscheibe Hand-
bremse feststellen, den Schlepper festlegen
vnd durch metallische Yerbindung mit dem
Boden erden (elekirische Funkenbildung).
Bei starker Staubentwicklung, z. B. Dresch-
betriel, ist der Eintritt der Geblaseluft an
der Yerkleidung durch besondere Abschir-
mung (Sieb oder Sackleinen) zu schiitzen,

. Seilwindenbetriab

Der Antrieb einer angebauten Seilwinde (auf Sanderwunsch) erfolgt eben-
falls tber die Zapfwelle,

11
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-5 Lufireifen. 7. Teleshop-Varderachse

5 Spurweiten 1312=1712 mm

z : S i P, e
Der Lufidruck in den Reifen soll taglich geprift und, wenn notig, berichtig 5 Spurweilen 14681868 mm Rad gedreh.

werden.
Wird die Spurweite gedndert, so ist auch die Spurstange entsprechend zu
Der Reifendruck muB betrogen: auf dem Acker auf der Strafle verstellen, bzw, dar Urzustand wieder herzustellen (Kerben fir die Klemm-
Yorderréder 2.0 ati 2.0 atd schrauben beachten),
Hinterrdder 4 ply/é ply und mehr 0,8/1,0 atd 1,25/1,5 atd I .
HinterrGder bei Regelhydraulik 1,0/1,2 ati

Sty o

Zu niadriger Luftdruck fihrt zum Wandern der Raifen, zu Wulst- und Gewebe-
brischen und zu Schlauchschdden, Fohren ohne Luft zerstart die Reifen.
Micht in ausgefahrenen Wagenspuren fahren,

Bei abgestelltem Schlepper sind die Reifen gegen Sonnenbrond zu sd'lmze_n, @i il .
weil sonst die Reifen Schaden nehmen. Eingedrungene Fremdkérper, wie b
Magel, kleine Steine, Sand oder dergleichen sind zu enifernen.

Bei langerer Betrighsunterbrechung sind die Reifen von Zeit zu Zeit nachzu- — e .
_ pumpen, oder basser die Rider aufzubocken. - llll I IINJI1
__f_dl? - e e ——— ¥
& Spurverstellung. N re5n 7 |j|
=k | Il [
Durch Umsetzen der Yorderrader und Hinterrdeder kann die Normalspur von : @ w
1250 mm auf 1500 gebracht werden. 115 Y \_4
; T 1512 I
RS T —
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8. Stufenrad
&-fach verstallbar von 1226=1724 mm bei Bereifung 10-28/9-32/11-28,
Die Radmultern sind stindig auf fasten Anzug zu iiberwachen,

Insbesondere sind die auBenliegenden Befestigungsmuttern der Spurverstell-
riider nach jedem Wechsel regelmiiflig nachzuziehen.

1226 =

EHE by d

142 —
1526

1726

9. Ballastgewichte und Achslasten

Zur Erhshung des Schleppergewichtes kinnen zusdizlich in die Yorderrdder
ie 30 kg und in die Hinterrdder je 82,5 kg schwere Gewichte eingebaut werden.
AuBerdem ist der Einbou von 110 kg Frontbollost in der Vaorderachsbock
miglich. ;

Gewichte (in ky):
| vern _i hinten gesamt
Bereifung | 60016 | 11-28| 9-36
| T

&70 | 740 | 1610

e 950 | 1620
Woassarfillung
und 20% CaCl? je Reifen 18 144 | 107
Ballastgewicht je Satz a5 145 | 145

Schmierung von Kihlgeblése und Keilriemenspannrolle

Die Hohlrdume sind mit einer Daverfetifillung (Bosch-Heiflegerfeit NBH 4/5 £
oder Shell Retinax A) versehen, die unter -normalan Betriebsbedingungen bis
zu einer Motorgeneraliberholung ausreicht.

Gewshnliches Staufferfet ist ungeeignet.
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SONDERZUBEHOR

Ackerschiene mit Plattform Heizungsanlage, auch bei Frontlader
(fir Schlepper ohne Hydraulik) Ballastgewichte

Zugpendel, auch bei 3-Punkt-Kupplung Wechsel- oder Zwillingsbereifung

Beifahrersitzbiigel, rechts Avufbockvorrichiung

Beifahrersitzkissen, rechts Mihwerke 413" ader 5° fir Hond-

Riemenscheibe mit Antrieb, oder hydraulische Aushebung
(aufsteckbar auf Zapfwelle) Weiterdach fir Fronteinstieg, hoch-

Vorabscheider fiir Olspilluftfilter schwenkbare Panoramo-Frontscheibe

Frontlader GriBe 2

Erdschoufel, Stalldung- und ‘u"ielzwc.ckguhel ’ -
(weitere Arbeitsgerdie sind von der Firma Baas, GmbH., 2 Wedel {Holstein),
Industriestralie 39—43, zu beziehen.

Hubkraft . . . kg 625
mitVerldngerung kg 300

d Hubzeit
‘ rj vallbelostet . . sec. 7,0
L e e e mm 1130
s oL mm Fa30
[ o R mm 1370
2 . T LS da 25 mm- 3000
T — HEs sm mnass mm 4400
o d i eow cies mm 890

"."Drderrudbe.reifung &6.00-15 AS Front (& ply) erforderlich und 3 atii Luftdruck,

. Hinterachslast mufl durch Ballastgewichte in den Rédern erhtht werden; auch
empfiehlt es sich, die Reifen mit Wasser zu fillen oder ein in den unleren
Lenkern der 3-Punkt-Kupplung gelogertes Gegengewicht verwenden,

16

DIE PFLEGE

Fiillmengen
Kraftstoff . . _ . . . . . .. e e 490 Liter
Schmieral
Motor: Meufillung . . . . ., ., L L L L 105 Liter
babtiwacheel o wp B8 S0 Dimlangthaimlee? 20 Liter
Wechselgetriebe und Hinterachsantrieb . . . . . . . . . .. 14,0 Liter
Mdhantrieb (zusékzlich) . . . . . . . .. ... L. ... 1,6 Liter
LEBkINg vox won s v v oo s B T 0,5 Liter
OBpIORAREE. -« oo v ioe iom eop s g i e 1,14 Liter
Riemenscheibenantrieb . . . . . . . ... ... ... .. 0,75 Liter
Allgemeines

Der Wahl eines guten Schmiermittels und Krafistoffes, sowie deren sorgfaltige
Filterung, ist grésBte Aufmerksamkeit zu schenken. Ebenso ist die Filterung der
angesavgten Frischluft fir die Lebensdaver der Zylinder und Kelben von maB-
geblichem EinfluB. Mach der tdglichen Arbeit soll der Schlepper einer kurzen
Durchsicht und Reinigung unterzogen werden. )
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Luftkiihlung

- Verunreinigungen der Kihlrippen vermindern
die Kihlung. Insbesondere milssen die senk-
rechten Zylinderkopfrippen (4] stels frei-
und sauvber gehalten werden.

Trockene Reinigung der Kihlrippen millals [
Draht und maglichst durch Avsblasen mit g
Druckluft, Wird mit Diesalkrafistoff ausge-
waschan, ist zur Yermeidung eines Fellnieder-
schlages nachtragliche Sduberung mit einer
Sodalésung erforderlich. Anschliefend Moter
loufen lassen, damit Wassarriicksténda ver- [
dompfen.

Fir eine zuverléissige Reinigung sind die Ab-
schirmblache {4) auf der Abluftseite zu ent-
fernen. Insbesondere sind die Kihlrippan zwi-
schen den Ansaug- und Auspuffstutzen frei zu
halten.

Am Waochenende soll eine grindliche Reini-

gung wnd eine gendue Durchsicht des Fahr-

zeuges stallfinden, Etwa schadhaft gewardene

Teila sind unverziiglich auszutavschen, Alle Schrauben und Muttern, besanders
die des Lenkhebels, der LenkstoBstange, der Yarder- und Hinterrdder sind auf
festen Sitz zu prifen und gegebenenfalls festzuzichen.

Schlepperpflege ist erstes Gebot.

Regelm&Bige und grindliche Reinigung und eine genaue Durchsicht ersparen
Arbeitsausfall und Reparaturkasten, Schlepperpflege lohnt sich. Die Lebens-
daver des Schleppers wird erhaht.

Wahl der Schmierstoffe

Matarenal

Zur Schmierung des Motors ist HD-Ul zu verwenden, wobei es sich um an-
erkannte Marken fihrender Tlfirmen handeln mufl. Um unginstige Einflisse
auszuschlieBen, stets die gleiche HD-Ulsorta ainfillon.

Unter Berdcksichtigung der jeweiligen Aufentemperaturen und VYiskositdts-
gruppen sind fir die Schmierung unserer luftgekihlten Motoren folgende Tle
vorgeschrieben:

Bei Temperaluren Oher +20°C . . . . . . ., . . . . ... SAE30
bei Temperaturen von —10°C bis +20°C. . . . . . . . .. SAE 20/20 W
bei Temperaturen unter —10°C . . . . . . . . . . .. ... SAE10W

SAE 2020 W kann gonzjGhrig verwendet werden, wenn im Sommer keine
hohen Temperaturen auftreten,
Gatriebadl
ImSommerundWinter . . . . . . . . .. oL 00 SAE 70
fir alle Tle: Stodkpunkt unter —10°C
Flammpunkt nicht vnter 200°C.

18

_ nicht schréig stehen. Der MeBstab muB vorher mit i

MaBgebend fiir den richtigen Ulstand im Motor und Getriebe sind d.ile Mer-
kierungen an den zugeh&rigen UlmeBstiben brw. Kontrollschravhen,

Schmierfelt

Dos zu verwendenda Schmierfett muf frei von Harz und Fremdsioffen sein, Wir
schraiben lithiumversaiftes Mehreweckfat mit einer Penclraticnszahl 260-290 vor,

Ulstandkeontrelle und Glwechsel beim Matar

Der Qlstand ist tédglich, mindesians alle 10 Be-
triebsstunden mit dem MeBstab bei stillsiehen-
dem Mator zu priffen. Der Schlepper darf hierbei

einem faserfreien Loppen obgewischt werden.
Der Olstand ist richtig, wenn er innerhalb der
Markierungszeichen am Mefistab liegt und der
Motar einige Minuten gelaufen hat, so dofl alle
Rdume des Ulkreislaufes gefillt sind.

69041

1. Ulwechsel: nach 20 Batriehsstunden
2. Tlwechsel noch weiteren 40 Betriebsstunden

Die weiteren Ulwechsel sind wir folgt vorzu-
nehmen:

bei Yerwendung van  HD [normal) HD §1
nach Traktormeter-5td. 100 150

Kirzere Ulwechsel sind ampfehlenswerl, wenn
unginstige Betriebsverhdlinisse, z. B. hdufiges
Anlassen und Abstellen bei Minus-Temperaturen,
Uberwiegende Leerfohrten bzw. mindere Bela-
stung, vorliegen,

Dos Alial ist in warmem Zustand an der AblaB.
schraube der Dlwanne abzulassen.

Der Filtercinsatz des Sehmierdlfilters im Haupt-
strom ist bei jedem Ulwechsal zu ernevern.

Beim Auswechseln des Filtereinsaizes Gehduso
grindlich séubern, beim Zusammenbau auf Dicht-
heit achten, wenn erforderlich Deckeldichiung er-
neuern, E90511

Der Schmieréldruck wird nach dem Anlassen des Motors durch Erlgschen der
grinen Uldruck-Kontralleuchte auf dem Armaturenbrett angezeigh,

Brennt die Kontrolleuchte weiter, so ist die Fehlerquelle safort zu baseitigen.
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