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Préface

Ce manuel d'instructions est destiné a vous fournir un apercu de la construc-
tion du tracteur Diesel Deutz D 15 et du fonctionnement de ses piéces princi-
pales, mais avant tout, a vous habituer @ vous en servir et a I'entretenir.

Il est donc important de lire soigneusement ce manuel plusieurs fois afin de
connaitre a fond le tracteur. On n'en confiera la conduite et I'entretien qu'a
un personnel qualifié afin qu'il puisse en garantir le service irréprochable et
de longue durée.

Durant la période ou le tracteur n'est pas utilisé, il faudra I'entreposer dans
un local convenable, a I'abri des intempéries.

Bien que le tracteur ait été soigneusement vérifié avant son départ de I'usine,
au point de vue fabrication et totalité de I'équipement, il est conseillé de
controler l'aspect extérieur de toutes les piéces lors de la réception au
concessionnaire le plus proche, car toute réclamation faite tardivement ne
pourroit plus étre prise en considération.

Il faut également com-
parer les indications
sur la facture avec la
plaque de construc-
teur. Le numéro du mo-
teur est mentionné sur
la plaque du moteur et
estampé prés du cou-
vercle de pompe d'in-
jection. La plaque de
constructeur se trouve
sur le coté droit du
carter  d'embrayage
sous le numéro de
tracteur.

A T'exception des conseils indiqués au tableau des pannes, ce manuel ne
contient aucune donnée en vue de l'exécution des réparations et montages
importants. 1l est bon de faire exécuter ces travaux par nos ateliers de
réparations officiels ou par ceux de nos agents ou concessionnaires, en vue
d'exclure les difficultés pouvant provenir d'auxiliaires incompétents.

Pour éviter les erreurs et assurer I'exécution rapide de demandes téléphoni-
ques ou écrites, il est absolument nécessaire d'indiquer, dans chaque cas,
le type du tracteur, D 15, ainsi que le numéro du tracteur et celui du moteur.

Caractéristiques du moteur

Type: :
1 cylindre .

Alésage

Course - A
Cylindrée . . . . . . .
Mode de fonctionnement .

Régime
Consommation de combustible
au couple maximum
soit en moyenne annuelle
Refroidissement

Graissage

Pression de graissage, moteur chaud

Capacités d'huile

au premier remplissage .
jusqu’au repére supérieur
de lo jauge By
jusqu'au repére inférieur
de la jauge

Filtre a huile

s

Pompe d'injection avec régulateur
mécanique :

Filtre & combustible

Porte-injecteur

Injecteur .

Pression d'injection

Début d'injection ¢ v

Jeu de soupapes, moteur froid

Soupape d'admission ouvre

Soupape d'admission ferme

Soupape d'échappement ouvre

Soupape d'échappement ferme

Ecart entre piston et culasse .

e

F1L712

vertical

@ 95 mm

120 mm

850 cm?

diesel 4 temps, avec chambre de

turbulence
2400 t/mn.

190 gr./CVh.
1a1,5kg/h.
par air, par volant-ventilateur

par circulation sous pression

minimum 0,5 atm. au ralenti
(600 t/mn.)

env. 4,0 lit.
env. 3,5 lit.

env. 2,5 lit.
filtre a tamis avec tissu tressé et
clapet de by-pass incorporé.

marque Deutz

a tube en feutre
KD 45 SDA 45/1
DNOSD 211

125 atm.

22+1° = 5,5 mm av. PM.H.
0,1 0,15 mm
16" avant P.M.H.
40° aprés P.M.B.
52° avant P.M.B.
16° aprés P.M.H.
1,254 1,5 mm




Caractéristiques du tracteur D 15

Poids mort
sans relevage hydraulique,
variante N' = o .« oW s
avec relevage hydravlique,
varidnte N1 = 5 : 5 & » & & = 5 =
Longueur . . . . .. oL L.
LaafQeur . & & 5 % 5 ¢ =3 =% v @
Havuteur jusqu'au volant . . . . . . .
Embattement . . . o ¢ w5 e e s s
Voie:
AVENE . . e o o e e o d B
Arejere & w ¢ © ¢ = @ 5 @ ¥
Garde ay sol:
sous l'essiev avant . . . . . .
sous le corps . . . . .
Pn eus:
avant = w s ¢ oW o8 om s om o3 om s
arriére . ... ..o ...

Rayon de braquage _
sans frein de direction
avec frein de direction
Dispositif de traction . . . . . . . .
havteur . . . . . . . . . ..
Dispositif de remorque . . . . . . .
hauteur . . . . . . . . ...

- 1690 — ol
55—

1490

L 1250[1500 ———

env. 950 kg

env. 1000 kg
2645 mm
1550 mm
1490 mm
1690 mm

1194 mm
1250 a 1500 mm

430 mm
345 mm

4,00-16 AS Front
8-24 AS et 8-28 AS
9-24 AS

6,30 m

530 m

chape orientable
627 mm

barre d'attelage
322 mm

Kit10-97-1

Vitesses: Pneus:

le vitesse . . . . . .
2e vitesse . . . . . .
3e vitesse . . . . . .
4e vitesse . . . . . .
5e vitesse . . . . . .
6e vitesse . . . . . .
le marche AR. . . .
2e marche AR . . . .

Prise de force, @ < longueur. . . .
havteur . . . .. L.

Régimes

dépendant de la transmission
(normal) . . . oL

dépendant des combinaisons de
la boite (& régime variable) . . .

Commande de faucheuse . . . . . .

Poulie de battage @ < largeur

Dispositif de relevage hydraulique:

Equipement électrique:

Démarrevr . . . . . . .
Dynamo Bosch . . . . . . . .
avec régulateur-disjoncteur . . .
Commande de dynamo 90W . . .
1Bougie de réchauffage 0,9 volt . .
Voyant contréle de réchauffage
L7471 |
Résistance de bougie . . . . . .
Batterie . . . . . ... ...

Contenances

Combustible . . . . . . . .. . ..
Huilejcgrer motaur v, tniguns 0

Huile, boite de vitesses . . . . . . . ’

Huile, transmission finale

(chaque coté) . . . . . .. ...
Huile, commande de poulie de battage
Huile, direction . . . . . . . . ..
Huile, filtre aair . . . . . . . . . .

8-24/9-24 8-28
0,4-1,5km 0,4-1,6 km
2,4 km 2,6 km
4,0 km 4,3 km
6,9 km 7,6 km

11,2 km 12,4 km

19,0 km 20,0 km
1,0 km 1,1 km
4,8 km 5,3 km

13/" > 75 mm

480 mm

n = 551 t/mn.

le vitesse 120

2e vitesse 193

3e vitesse 320
4e vitesse 563
5e vitesse 914
6e vitesse 1516
le marche AR 83
2e marche AR 396

n = 1067 t/mn.

180 mm 4100 mm
n == 1654 t/mn.

vérin hydraulique Bosch avec 2 bras
relevage et arrét final automatique

Bosch EGE 1,3/12 AR 3
LJ/GEH 90/12/2400 R 7
RS/TB¥#S %2 90/121

courroie trapézoidale 10 %X 850
B DIN 72525

D DIN 72525
A 0,19 H 7633
12 V70 Ah. DIN 72311

25 lit.

R (LR

8,75 lit. ey
1,3 lit.

0.75 lit.

0,25 lit.

0.7 lit.




Le Moteur

Moteur diesel Deutz pour iracteur & refroidissement par air

F1L712

Le moteur est un moteur diesel Deutz, monocylindrique, vertical, a refroidisse-
ment par air, fonctionnant & 4 temps, d'aprés le procédé de la chambre de

turbulence.




l' 75 77/7

Le carter de vilebrequin est un carter-tunnel, dans lequel le fot infér'ie'ur du
cylindre est introduit par le haut; I'étancheité en est assurée par un joint en
caoutchouc. Le cylindre est fixé avec la culasse sur le carter de vilebrequin,
au moyen de 4 longs goujons traversants. Derriére le couvercle de carter de
vilebrequin avant, il est adapté un dispositif rotatif de compensation de
masses.

Vers l'arriére, se trouve raccordé au carter de vilebrequin, le revétement du

volant, dont la forme en spirale absorbe le flux d'air produit par une soufflerie
radiale aménagée dans le volant et I'entraine vers les surfaces de refroidisse-

ment du cylindre et de la culasse.
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Bougie de réchauffage
Injecteur

Manche d'air

Cylindre a ailettes

Piston

Bielle

Volute

Contrepoids rotatif d'équi-
librage des masses
Contrepoids sur le vilebre-
quin

Démarreur

Pompe a huile

Crépine

Bouchon de vidange d'huile
Couvercle de fon
Filtre-tamis dvec clapet
de décharge

Manette de changement
de vitesse

Régulateur

Cheminée de remplissage
en huile

Jauge d'huile

Levier de prépompage
Pompe d'injection

Arbre a cames

Goujon de culasse
Culasse

Culbuteur

Support de culbuteurs

Sur le coté droit, le carter de vile-
brequin est obturé par le cou-
vercle de la pompe d'injection qui
porte également le bouchon de
remplissage d'huile, la jauge, la
purge d'air et le régulateur.

Dans la culasse avec chambre de
turbulence venue de fonderie sont
serties les bagues de siéges de
soupapes d'admission et d'échap-

pement et les guides de soupapes.

Les organes de distribution sont
recouverts par un chapeau de cu-
lasse et leur ventilation s'effectue
par l'intermédiaire d'un filtre.

2
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Le vilebrequin repose sur deux pa-
liers et est muni de contrepoids. Il
porte, a I'extrémité arriere, le volant
avec couronne de démarreur et cou-
ronne a aubes, a 'extrémité avant,
le pignon de commande d'arbre a
cames, de pompe a huile et de con-
trepoids, ainsi que la poulie de
commande de dynamo. Les soupa-
pes d'admission et d'échappement
sont montées en téte et fonctionnent
dans des guides de soupape inter-
changeables.

Les paliers de vilebrequin et de téte
de bielle sont garnis de coussinets
interchangeables.

Le piston est en métal léger et com-
porte 3 segments de compression et
2 segments racleurs.

L'axe de piston est entouré d'une
bague de pied de bielle en bronze.

Ty 7498/1
1 Chapeau de culasse 10 Couvercle de carter avant Le vilebrequin actionne
2 Conal d'aspiration dans 11 Pompe a huile a engrenages 1 4
lo culosse 12 Flasque de palier I'arbe @ cames et la pompe
3 Tube de protection des 13 Palier de vilebrequin . . \ P
tiges de culbuteurs 14 Couronne & aubes d tnjection 'G'deml re.g'me du
4 Axe de piston (soufflerie) moteur, & I'aide de pignons @
5 Poussoir 15 Volant ;
6 Dynamo 16 Manche d'air denture obhque.
8 Index de point mort 17 Soupape d'échappement
9 Vilebrequin
1
—
1 Pignon d'arbre a cames [ o= A
2 Pignon de contrepoids ~ . 2
3 Pignon sur vilebrequin §’, \
4 Pignon de commande de B y
pompe a huile = /
5 Engrenages de refoulement s s /
de pompe a huile ‘JJV b ’
6 Pianon de commande v
du réqulatewm
8 Poussoir d'échappement
9 Poussoir d'admission 3
- 4
12
5

La pompe d'injection fonc-
tionne avec début d'injection
invariablement fixe, sans cla-
pet d'aspiration, d'aprés le
principe de la distribution
par rampe hélicoidale. A la
pompe d'injection est raccor-
dé un régulateur centrifuge,
au moyen d'une tringlerie. Il
est actionné par le pignon
d'arbre & cames et régle
automatiquement le débit
d'injection exact suivant le
régime et la charge, par dé-
placement de la tige de con-
trole de la pompe d'injection.

Le combustible refoulé par la pompe d'in-
jection est injecté finement pulvérisé, dans
la chambre de turbulence par I'injecteur
qui se trouve sous une pression de ressort
déterminée.

NVON™ GLaLoNn—

10
11
12

1 Pignon sur I'arbre & cames

3 Pignon de commande du
régulateur

4 Moyeu

5 Masselotte du régulateur

6 Ressort du régulateur

7 Vis de butée

8 Manette de changement
de vitesse

9 Biellette du régulateur

10 Manette d'arrét

11 Axe d'excentrique

12 Piston et cylindre de pompe
d'injection

13 Tige du régulateur

14 Piéce de serrage

15 Came d'injection

Rondelles de réglage
Bouchon fileté

Ressort de pression
Raccord

Raccord de canalisation
d'injection

Filtre & baguntte

Axe de pression

Canal de pression
Ecrou-raccord

Corps d'injecteur
Pointeau d'injecteur
Raccord de retour des fuites

A o

.

s




Circuit de I'huile de graissage

Le graissage du moteur s'effectue a I'aide d'une pompe a engrenages actionnée |
par le pignon du vilebrequin, qui aspire I'huile du carter par une crépine, pour g
la refouler vers le filtre & huile. De |, I'huile parvient par le clapet régulateur

5 Traplll Wopsoss Sl auv palier avant du vilebrequin, puis, a travers le vilebrequin, au palier
oo Didunst Air de refroidissemant arriére de vilebrequin et aux coussinets de téte de bielle.

s Druckdl Projections d'huile
s Spritzél Gouttes d'huile

R o

= Kuhlluft Huile sous pression . Une déviation se dirige par le palier avant d'arbre a cames, vers les poussoirs,
puis par les tiges creuses des culbuteurs, les cuvettes sphériques, vers les paliers
des culbuteurs également percés. Les tiges de soupapes sont graissées par
I'huile de projection. L'huile de projection retourne au carter par les tubes de ;
protection des tiges de culbuteurs. Le graissage des pignons, du régulateur et
. de la pompe d'injection se fait automatiquement par projection.

Sur le circuit d’huile sont adaptés deux clapets:

if
1. le clapet de by-pass du filtre & huile qui s'ouvre en cas de bouchage 5
du filtre, [:
2. le clapet régulateur dans le carter de vilebrequin, qui régle la pression ;i
d'huile a la pression correcte. i
S'il se produit une surpression, un piston chargé par ressort se souléve et i
I'huile en excés retourne au carter. 2
o . : ]

Un bouchon fileté, sous le carter, permet d'effectuer la vidange.
e

Le filtre a combustible se trouve dans le réser- 4
voir a combustible. Le tube feutre du filtre est
fixé sur une broche. Le filtre étant démonté,
un clapet chargé par ressort bloque automati-

quement la canalisation de combustible vers
la pompe d'injection. s
i§
1 Couvercle du réservoir 6 Bouchon de vidange de bue a
& combustible 7 Clapet de fond (raccord ] 1
2 Garniture de tamis (sac) au moteur) 1
3 Poignée 8 Raccord fileté du tube ik
4 Filtre a tube en feutre en feutre _4
_ Lufteintritt b
’

{H 5 \“ P4 ‘
mzsuz-l\ 3 i
:
i !

1 Evacuation de l'air 8 Clapet régulateur de pression d'huile ]
2 Graissage des culbuteurs et des soupapes 9 Manometre de pression d'huile ou i sl | ]1
3 Bouchon d'aération lampe-témoin air aspiré par le moteur passe i
4 Segments racleurs ) 10 Pompe @ huile & engrenages avec par un filtre & air & bain d'huile i
5 Distribution d'huile aux poussoirs canalisation d'aspiration o I
et culbuteurs 11 Filtre @ huile situé au-dessous du capot du mo-
6 Bouchon doseur 12 Jouge d'huile £

7 Douville-guide d'huile teur,ou il abandonne la poussiére

La pression d'huile est contrélée non par un manométre mais par un commuta- T
teur branché sur le circuit électrique qui fait allumer la lampe-témoin verte sur Luffeintritt = nivecs d-huile
le tableau de bord, par l'intermédiaire d'un contact & ressort, quand la

pression d'huile vient a tomber au-dessous de 0,7 kg.




Les roues avant tournent sur des roulements
gssi issi a rouleaux coniques réglables. Elles sont
Ehqssis ef fronsmistion raccordées par des biellettes de commande
de fusées pivotantes a amortisseur caout-
chouc aux paliers a chapes de I'essiev avant,
actionnés par une direction a vis sans fin,
au moyen de biellettes de direction.

Les groupes de vitesses, la boite de vitesses,
le différentiel, le blocage de différentiel,
I'essieu arriére, les freins et la commande de
faucheuse, ainsi que le dispositif de relevage
hydraulique sont rassemblés sous forme d'un

ensemble.
Le chdssis est construit sous forme monobloc. Le moteur el la transmission sonl La puissance du moteur est transmise a la
raccordés ensemble par un bati sur lequel s'adaptent la direction, lacommande : boite des groupes de vitesses par I'embrayage
d'embrayage et le siege du conducteur. Le bati support d'essiev avant est et I'arbre de transmission, puis par la boite de
boulonné au chéssis d'y moteur. L'essieu avant y est adapté par palierarticulé. vitesses, I'arbre intermédiaire, le différentiel
et par les arbres latéraux de I'essieu porteur,
16 aux roues motrices.
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Lo combinaison de la hoite d'échelons de vitesses et de la boite de vitesses

permet 6 vitesses avant et 2 marches arriere, qui se passent au moyen d'un

levier pour les échelons et d'un levier principal. On peut sélectionner, au
. ) 0 !

choix, 2 positions d'embrayage.

Sur I'arbre intermédiaire de la boite de vitesses se trouve raccordée une prise

de force. Elle permet deux positions d'embrayage pour

1. utilisation comme prise de force & régime variable (en fonction des com-
binaisons de la boite)

2. utilisation comme prise de force normale (en fonction de la transmission)
Schéma de la transmission

1 Moteur 2400 t/mn.

2 Embrayage monodisque KF 10

3 Commande de faucheuse
4

Boite des groupes
de vitesses

5 Boite de vitesses © N[N

[ %]

18030 mm
9 Prise de force P-4 I'_'_—_"J“"‘
10 Prise de force prolongée (e

11 Poulie de battage N RrL
S Groupe de vitesses rapides 4 & I S
L Groupe de vitesses lentes oy
R Marche AR '\""’_—' se B i
N
Xl“ e 2y
3 R e

i1
s
7 Frein @ machoires ,_J 'L.q\’ = V)
6 Blocage du différentiel '_—j\ﬂ——":.\, -~
o ¥
o '
R
N
iy
—

o) (§] €]
™ N A
e
o
o ?
| S
X

L'installation électrique, d'une tension de
12 volts, comprend: dynamo, batterie, dé-
marreur, 2 phares avec éclairage route et
stationnement, feux arriére, feu de plaque
d'immatriculation, klaxon et le tableau de
bord disposé bien en vue sous le volant.
Au capot rabattable se trouve raccordé le
revélement, sous lequel sont montés le
réservoir & combustible et la caisse a

outils.
Les roues arriére sont munies de garde-
boue.

Les [rems sont des hreins a muachoties
intérieures. Pour les préserver de la
boue, ils sont adaptés dans les tubes
supports pourvus de fentes d'aération.
En vue d'aider la direction, on peut
les utiliser séparément.

Un levier de frein @ main avec tré-
maillére agissant sur le frein princi-
pal permet de bloguer les deux freins.

La chape d'attelage du dispositif
de remorque est orientable et
fixé a l'extrémité de la trans-
mission.

19
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1

4210
Vaolant
Rauton de klaxon
Lovier de chanarment de vitesse
Vayant-cantrole de chaige
Voyant-contiole de réchauffage

Boitier de contact

Pédale d'embroyage

Levier de distributeur
Embroyoge de prise de force
Tringlerie de raoppel
Compteur d'heures

20
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Manelte de changement de vitesse
Voyant-contidle de pression d'huile
Commutateur de démarage

Prise de courant )

Pédale de frein

Pedale d'accélérateur

Blocage de différentiel

Levier de commande des échelons
de vitesses

Embrayage de barre de coupe
Levier de frein @ main

La conduite

Mise en marche du moteur

1. Vérifier le niveau d'huile, le
contenu du réservoir a com-
bustible, la pression des pneus.

Graissage conformément av
plan de graissage.

Lors du démarrage du moteur,
les leviers de vitesse, de prise
de force et de commande de
barre de coupe doivent se
trouver au point mort, le frein
& main serré.

2. Mettre la manette d'arrét «A» sur le couvercle de pompe d'injection en

position de marche, en actionnant la tringlerie. Mettre la manette «12» sur
pleins gaz. Enfoncer la clé de contact, ce qui doit faire allumer le voyant
rouge.

Tourner le commutateur de réchauffage «14» sur position «I» (préchauffage
env. 15 @ 20 secondes). Observer si le voyant-contréle de réchauffage
s'allume. Le moteur étant froid, il faut réchauffer pendant 1 minute env.;
le moteur étant chaud, le préchauffage n'est pas nécessaire.Tourner ensuite
le commutateur de démarrage en position «2». Le démarreur entre alors en
action. Dés que le moteur démarre, lacher le commutateur de démarrage.

Ne pas effectuer de démarrage tant que le moteur et le démarreur sont en
mouvement.

Observer le voyant indicateur de pression d'huile et le voyant controle de
charge (ils doivent s'éteindre quand le moteur tourne).

(Actionner le démarreur au maximum pendant 15 secondes.)

Ne baisser le
nombre de tours
que quelques mi-
nutes aprés le dé-
marrage du mo-
teur. Pour faire
démarrer le trac-
leur, passer sur
pleins gaz.




3. Durant la saison froide ou par températures extérieures basses, on peut
dégommer le moteur & la manivelle. Au démarrage, appuyer sur la pédale
d'embrayage pour supprimer la résistance de I'huile de boite froide et
visqueuse. Faire le préchauffage pendant 1 & 2 minutes ef, en cas d'arrét
aprés démarrage, recommencer le réchauffage. A cet effet, revenir, avec
prudence, en position «1» au contacteur.

Veiller au bon état de charge de la batterie, au besoin, la démonter et la
mettre au chaud.
Utiliser I'huile prescrite.

Aprés l'arrét du moteur, manoeuvrer la pompe & main 5 & 10 fois en
position de marche, et faire tourner le moteur de quelques tours. Avant le
démarrage, répéter le prépompage.

4. Arrét. Mettre la manette des gaz sur ralenti. Amener la manette d'arrét en
position «arrét». Enlever la clé de contact.
A l'arrét du moteur, remettre la manette d'arrét en position de marche.

5. En cas d’arrét prolongé, veiller a ce que les soupapes soient fermées. Faire
tourner le moteur contre la compression.
Il est bon de pulvériser de I'huile anti-corrosive par le trou de bougie de
réchauffage. Dans certains cas, vidanger I'huile du carter et la remplacer
par de I'huile de conservation.
Une mise en route de temps en temps assure le démarrage rapide et sir
en cas de besoin.

Conduite du tracteur

1. Démarrage: Pousser la pédale d’embrayage vers 'avant et I'y maintenir.
Aprés sélection du groupe de vitesse, engager la vitesse voulue, mettre
les goz en appuyant sur la pédale d'accélérateur, desserrrer le frein a
main et embrayer lentement en reldchant progressivement la pédale.

Le tracteur se met alors en marche. Plus I'embrayage sera embrayé lente-
ment, moins en souffriront la transmission et les pneus. Ne jamais essayer
de passer une vitesse en forgant. '

Dés que I'embrayage est en prise, enlever le pied de la pédale d’em-
brayage. Ne pas laisser patiner I'embrayage plus longtemps; qu'il n’est
nécessaire au démarrage sans a-coup.

N

Passage en vitesse supérieure. Débrayer, réduire en méme temps les gaz,
passer le levier de vitesse par le point mort dans la vitesse supérieure,
embrayer, mettre les gaz.

3. Passage en vitesse inférieure. || faut d’abord amener le tracteur a une
vitesse rédvite correspondant & la vitesse inférieure la plus proche, le
moteur étant a plein régime. On débraye alors, on met le levier de vitesse
au point mort, on embraye pour que les pignons actionnés par le moteur
tournent au méme régime, on débraye de nouveau, on passe la vitesse
inférieure et on embraye a nouveau.
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10. A vitesse de déplacement re-

11.

. En parcours de descente avec charge, passer a temps en vitesse inférieure
et régler au minimum le ralenti du moteur.
Sur pente, ne jamais débrayer ni changer de vitesse.

En descente, ne jamais rouler plus vite que pour monter la céte.

. En parcours de cdte, revenir sur la vitesse inférieure nécessaire, avant
d’'attaquer la montée.

. Le passage de marche avant en marche arriére ou inversement, et I'em-
brayage du groupe de vitesses ainsi que celui de la prise de force et de la
commande de faucheuse, ne doivent s'effectuer que le véhicule étant a
I'arrét.

. Aprés un court trajet, vérifier I'efficacité de freinage et, en particulier en

cas d'utilisation d'une remorque, contréler le feu de frein et le feu arriére.

. Arrét. Réduire la vitesse de marche en réduisant les gaz, débrayer, freiner
et mettre le levier de vitesse ou point mort. Quand le moteur est arrété,
appuyer a fond sur la pédale de frein et bloquer avec le frein & main.

. Eviter le patinage des pneus. Sur chemins glissants ou couverts de verglas,
rouler avec charge réduite et, le cas échéant, adapter des chaines.

duite, ne jamais rouler a bas
régime dans les gammes de
vitesses élevées. Passer une
vitesse inférieure et choisir
un régime moyen. En courbe
ou lors du freinage, par
principe, réduire les gaz.

Frein de direction. Ne |'uti-
liser que sur champ et sans
se servir du blocage de
différentiel. Sur route, inter-
ditde l'utiliser (danger d'acci-
dent!) :

Relécher le levier de fixation
des deux leviers de frein. Ré-
duire les gaz, braquer la
direction dans le sens voulu
et appuyer alors fortement
sur la pédale de frein corres-
pondante.
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12. Blocage du différentiel:

14.

15.
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Si le tracteur ne veut plus avancer sur terrain lisse, collant ou mou, et
quandune roue patine tandis que l'autre ne tourne pas & cause de
I'action du différentiel, on peut momentanément embrayer le blocage de
différentiel, en abaissant le levier & main. Lors de l'embrayage et du
débrayage, il faut actionner briévement la pédale d’embrayage. Il ne faut
jamais rouler en courbe avec le blocage de différentiel en prise.

13. Commande de prise de force. Débrayer
en actionnant le levier d'embrayage. Le-
vier vers |'avant: régime en fonction des
combinaisons de la boite (prise de force
a régime variable). Levier vers l'arriére:
régime en fonction de la transmission
(prise de force normale). Pour les acces-
soires commandés, veiller absolument a
la protection contre les accidents (arbre a
cardan). Le point pivot de I'accessoire de
travail doit se trouver a peu preés ou|:5
cenire, entre les deux joints de cardan (en
cas de nécessité, prolonger le dispositif
de remorque).

Commande de faucheuse. Pour embrayer la commande de faucheuse,
aprés avoir débrayé, on améne vers le haut le levier d'embrayage 20. |l est
maintenu dans cette position par une bille chargée par ressort, placée
dans le levier.

Commande de poulie de battage. L'ensemble de poulie de battage est
emmanché sur le bout de la prise de force et est fixé a la boite par 4
boulons 6 pans. Veiller a la pose lisse des surfaces.

Lors de la mise en service de :

la poulie de battage, bloquer
le frein @ main et fixer le
tracteur.

En cas de formation élevée
de poussiéres, par ex. au
battage, préserver I'aspira-
tion d'air de la soufflerie a
I'aide d'un tamis ou d'une
toile de sacs.

Mettre le tracteur a la terre
par un raccord métallique
(formation d'étincelles élec-
triques).

L’entretien

Conteances:

Réservoir a combustible

Huile, carter moteur

Huile, boite de vitesses .

Huile, transmission finale Iaterole (choque cote)
Huile, commande de poulie de battage

Huile, direction

Huile, filtre a air & bain d hulle

4236/1
25 litres
4  litres
8,75 litres
1,3 litres
0,75 litres
0,25 litres
0,7 litres
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Généralités et choix des lubrifiants

Il faut apporter la plus grande attention au choix d'un lubrifiant et d'un com-
bustible de bonne qualité ainsi qu'a leur parfait filtrage. De méme, le filtrage
de I'air aspiré est d'une importance primordiale pour la durée du cylindre et
du piston. Aprés le travail journalier, le tracteur doit étre soumis a une bréve
révision et étre nettoyé.

Avant tout, maintenir propres les ailettes du cylindre et de la culasse.

En fin de semaine, il faut faire un nettoyage complet et vérifier le véhicule a
fond. Toutes les pieces défectueuses devront étre aussitdt remplacées. Tous les
boulons et écrous, en particulier ceux de la bielle de direction, de la barre de
direction et des roues avant et arriére devront étre vérifiés et, le cas échéant,
étre resserrés.

L’entretien du tracteur est essentiel. Le nettoyage complet et régulier et la véri-
fication minutieuse suppriment les pertes de temps et les frais de réparation.
L'entretien du tracteur vaut lapeine. La durée du tracteur s'en trouve augmentée.

Huile & moteur

Pour le graissage du moteur, il faut utiliser I'huile HD. Mais il doit s'agir de
marques d'huiles connues de fournisseurs de premier ordre. Pour exclure toutes
influences défavorables, utiliser toujours la méme sorte d’huile HD.

Les huiles HD contiennent des additifs qui suppriment largement les effets nocifs
de la teneur en soufre du combustible. Elles maintiennent, en outre, les résidus
qui se forment dans le moteur, tels que suie, calamine et produits de vieillisse-
ment, en suspension sous forme de particules fines, empéchant ainsi la forma-
tion de dépots pateux. Pour assurer un graissage parfait, il faut absolument
respecter, dans tous les cas, les délais de vidange prescrits. En tenant compte
des températures extérieures et des groupes de viscosité, il est prescrit, pour le
graissage de nos moteurs a refroidissement par air, les huiles suivantes:

Par températures au-dessus de 20°C . . . . . . . .. .. . . SAE30:
par températuresde =10 a +20°C. . . . . . . . .. . . . . SAE20/20W
par températures au-dessous de -10°C . . . . . . . . . . . . SAEI0W

On peut utiliser toute I'année SAE 20/20 W a condition que les températures
en été ne soient pas trop élevées.
Huile de boite:
Enietejetenthiveriz. . . . . . . . . . . Daler S s a0 SSAESD
pour toutes les huiles:

point de congélation au-dessous de —10° C

point d'inflammation non inférieur & 200° C.
En ce qui concerne le niveau d'huile exact du moteur et de la boite, il faut se
reporter aux repéres des jauges ou bouchons respectifs.
Graisse.
La graisse a utiliser doit étre exempte de résine, d'acide et d'impuretés. Nous
prescrivons la graisse a usages multiples, saponifiée au lithium, d'un coefficient
de pénétration de 260 a 290.
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Vérification du niveau d’huile et vidange
du moteur
Le niveau d’huile doit se vérifier chaque jour ou,
tout au moins toutes les 10 heures de marche,
a l'aide de la jauge, le tracteur étant & Parrét.
Le moteur ne doit pas étre en position inclinée.
Il faut, au préalable, essuyer la jauge avec un
chiffon non pelucheu. Le niveau est exact quand
il se situe entre les repéres de la jauge et quand
le moteur a tourné quelques minutes, de sorte
que foutes les canalisations du circuit sont pleins
d'huile.
Te vidange:

au bout de 20 heures de marche
2e vidange:

au bout de 40 nouvelles heures de marche
3e vidange:

au bout de 60 nouvelles heures de marche

Suivantes vidanges

toutes les 100 & 200 heures de marche.

On vidange I'huile usagée @ chaud, par le
bouchon de vidange du couvercle du fond.

Lors de chaque vidange, il faut,
en méme temps, aprés avoir dé-
vissé la vis 6 pans, démonter le
filtre-tamis et le nettoyer soigneu-
sement dans de gas-oil avec
un pinceau. Avant le remontage
du filtre, on fera la vidange des
boues du corps de filtre.

La pression d’huile de graissage est quand aprés le démarrage du moteur
le voyant-contréle vert du tableau de bord s'éteint. Si le voyant-contréle reste
allumé, il faut aussitét porter reméde & la cause.
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Vérification du niveau d’huile et vidange de la
transmission

Vérifier le niveau d'huile chaque mois et refaire le
plein. A la iransmission d'essieu jusqu’au bord in-
férieur du bouchon de remplissage.

1. Premiére vidange: au bout de 500
heures de marche.

2. les autres vidanges se font au moins
une fois I'an, ce qui correspond &
1500 heures de marche.

La vidange s'effectue, au mieux, aussitot
aprés le travail, pendant que la transmission
est encore chaude et que I'huile s'écoule
facilment. Aprés vidange de I'huile, on rince
le carter a fond a I'huile de ringage ou, @
défaut, au gasoil pour faire disparaitre toutes
particules d'acier.

Commande de poulie de battage

Avant le montage de la commande vérifier le plein d’huile et, au besoin, faire
le plein. Vérifier au bouchon fileté du carter, en cas d'utilisation intensive,
toutes les 50 heures de marche.

Vidange et rincage au bout de 300 heures de marche.
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Direction

Vérification et plein d'huile par le bouchon
fileté prévu en haut du boitier.

Filtre a air & bain d’huile

Le niveau d’huile de la partie in-
férieure de la cuve de filtre a air
doit étre contrdlé chaque jour, et
au besoin, rajouter de I'huile jus-
qu'au repére. Le plein en hvile
ne doit se faire qu'au bout d'un
certain temps d'arrét, de préfé-
rence, le matin avant la mise en
route du tracteur, pour laisser le
temps & I'huile qui a pénétré
dans la garniture de filtre de
s'égoutter dans la cuve du filtre.

De temps en temps, on nettoiera la cuve de filtre et on renouvellera compléte-
ment I'huile. Les délais varient, suivant la teneur en poussiére de I'air ambiant,
entre 5 et 30 heures de marche ou plus. Normalement, la garniture de filtre,
qui fait corps avec la partie supérieure de la cuve de filtre n'a pas a étre
nettoyée, car I'huile qui s'en égoutte, entraine avec elle les particules de
poussiére déposées dans la garniture. Ce n’est qu'en cas de boucHage provo-
qué par l'air surchargé de poussiére, que I'on démontera la partie supérieure
du filtre et qu'on la nettoiera, aveéc la garniture, dans du gasoil.

Combustible

Un bon combustible prolonge la durée du moteur. Le combustible approprié
est le gasoil. En cas d'utilisation de combustibles anormaux, nous vous con-
seillons de consulter I'Gsine.

Il faut attacher constamment la plus grande importance a la fourniture d'un
combustible parfait.
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Plein de combustible

Lors du remplissage, il ne faut jamais enlever le tamis qui se trouve dans la
tubulure de remplissage.

MAUVAISE

Si on fait le plein avec
un combustible contenu
dans un fit, il faut veil-
ler a ce qui suit:

Le combustible doit
étre exempt de sable,
boue et eau, sinon la
pompe d'injection et
I'injecteur s'encrassent
et subiront une usure

Orrifice d'aspiration 5 cm prématurée Il ne faut
" Résidus au-dessus du fond R £
du fot . pas vitiliser, autant que

Orifice d'aspiration & X b2
I'extrémité du tuyau possible, des fots ou

de | gt . P
eI des récipients étamés
ou galvanisés & cause
de I'action chimique.

1. Laisser reposer le
fot (récipient) pour
que la saleté se dé-
pose au fond.

2.Si on utilise une
pompe, ne pas re-
muer le dépoét du
fond. Ne pas aspirer
le combustible direc-
tement du fond, mais obstruer le tuyau au bas et percer les trous d'aspiration
env. 5 cm plus haut.

Romous par
culbutage

Résidus

}l 3. Ne pas utiliser, pour le moteur, le fond du fot.

4. Tous les récipients servant au remplissage tels que seaux, bidons, entonnoirs,
] pompes a ailettes, devront étre tenus dans le plus grand état de propreté et
I ne pas étre laissés sur un sol poussiéreux ou a I'extérieur.

Suivant le degré de pureté du combustible, mais au moins une fois I'an, on
démontera le réservoir a combustible et on le nettoiera
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Filtre & combustible

Il faut veiller au parfait filtrage du combustible, car la durée du piston de
pompe et du clapet de refoulement, d'un prix élevé, en dépend. Vidanger
souvent les résidus au bouchon de vidange des boues (voir page 15).

Suivant le degré d’encrassement, on nettoiera le filire & dates déterminées.

Démontage:

1. Aprés avoir enlevé le couvercle du réservoir, on dé-
monte la garniture filtrante (sac).

2. On incline vers I'intérieur le levier qui se trouve en haut
de la tige, sous le bord de la tubulure de remplissage.

3. On pousse, a l'aide du levier, la tige et, en méme temps,
le filtre vers le bas jusqu'a ce que la tige se trouve
libérée par le guide supérieur de la tubulure de
remplissage.

4. Incliner la tige vers le centre et enlever le filtre.

Aprés avoir dévissé le raccord fileté du dessous, on peut
enlever la garniture tubulaire en filtre.

En vue du nettoyage, on bouche la gar-
niture tubulaire des deux cotés a 'aide
des bouchons faisant partie du disposi-

tif de nettoyage compris dans |'outil-
lage. On nettoie le tube en feutre avec
une brosse douce, non métallique, dans
du gasoil ou du pétrole. Veiller a ce que
le produit de nettoyage ne pénétre a
I'intérieur qu'a travers du feutre de la

garniture.

Apreés plusieurs ringages, en renouvelant chaque fois le produit de nettoyage,
plonger la garniture tubulaire en feutre dans du produit propre, la laisser
s'imbiber a fond, la retirer et souffler par le bout flexible du dispositif de
nettoyage. Répéter 4 a 5 fois 'opération.

Montage:

1. Introduire le filtre dans le réservoir & combustible de maniére a ce que le
guide inférieur affleure le clapet.

2. Adapter de nouveau la tige dans le guide supérieur et incliner le levier sous
le bord de la tubulure de remplissage.

3. Poser la garniture filtrante.
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Purge d'air

La purge d'air du systeme d'injection de combustible s'avére nécessaire si on a
laissé le réservoir a combustible se vider complétement ou si, par suite du
manque d'étanchéité, de I'air a pénétré dans la pompe. Le moteur tourne
irréguliérement, démarre mal ou ne démarre pas du tout. A cet effet, il faut
d'abord dévisser la tuyauterie de la pompe d'injection et faire couler le com-
bustible jusqu'a ce que celui-ci sorte sans bulles d'air. On rebloque alors la
tuyauterie. On tourne ensuite le vilebrequin en position de prépompage, c.-a-d.
jusqu'd ce que le culbuteur de la soupape d'admission commence @ se soulever
de la tige de culbuteur. Dans cette position on peut avec le levier de prépom-
page alimenter le débit le plus élevé de combustible. Lors du prépompage la
manette d'arrét doit se trouver sur «B» et le réglage du régime sur régime
maximum. On monoeuvre alors le levier de prépompage (20 courses ou plus)
jusqu’a ce qu'on sente une résistance notable et qu'on percoive lapulvérisation
de l'injecteur par son bruit grincant. La pompe d'injection et la canalisation
sont alors purgées de I'air qu'elles contenaient.

En cas de besoin, on peut aussi dévisser la canalisation d'injection de I'injec-
teur et on pompe jusqu'a ce que le combustible sorte sans bulles d’air. On
raccorde alors de nouveau la canalisation et on continue le prépompage
jusqu'a ce que l'injecteur pulvérise.

Graissage

Pour remplir la pompe a graisse, il utiliser de la graisse & haute pression
prescrite (voir page 26). Nettoyer chaque fois soigneusement les tétes de
graisseurs. Introduire la graisse & la pompe jusqu'a ce que la graisse ressorte
latéralement des graisseurs.

Il faut alimenter:

chaque jour: 4 graisseurs a la barre de direction
1 graisseur au bati support d'essieu

avant
2 graisseurs aux biellettes de fusées.

chaque semaine:

chaque mois:

2 graisseurs aux roues avant
4 graisseurs a |'arbre de bielette de pédale
1 graisseur a la tige de relevage droite

1 graisseur au crochet de traction orientable.

2

£
#
H
b
f
¥




T —

i;;
i
f
! 4
f

Les réglages

Jeu de soupapes. Le vérifier lors de chaque
vidange et le régler a la valeur prescrite, de
qui est 0,1-0,15 mm, moteur froid.

Courroies trapézoidales. Si la tension des
courroies trapézoidales s'est relachée avec le
temps, on peut rétablir la tension nécessaire
en inclinant la dynamo ou la pompe hydrauli-
que. Lo tension est correcte quand, en
appuyant avec le pouce sur la courroie ten-
due, celle-ci céde d'environ 2 cm.

LTI

Embrayage. En cas d'usure prononcée du disque d'entrainement, I'embrayage
n'a plus de jeu. Mesuré sur la pédale d’embrayage, la course a vide doit com-
porter 20 & 30 mm. Le réglage s'effectue & I'aide d'un écrou tendeur a filet
droit et gauche, sur la tringlerie extérieure.
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Palier de roue avant. || faut vérifier de temps
en temps, le jeu des roulements a rouleaux
coniques et le régler en temps apportun. A cet
effet, on met la roue correspondante sur cric
et, aprés avoir enlevé le chapeau de roue et
la goupille, on resserre I'écrou crénelé, jus-
qu'a ce que la roue puisse tourner sans jeu.
Pour éviter des tensions, on desserre d nou-
veau |'écrou d'un quart de tour et on remet
la goupille.

Freins.

Le frein de roues arriére est un frein combiné
pour la circulation, la direction et le stationne-
ment. En déplacant le levier de fixation, on
sépare les pédales de frein de sorte qu'on
peut les actionner séparément.

En cas de course a vide trop grande
de la pédale de frein par suite de
I'usure des garnitures de frein, il
faut régler la tringlerie de frein,
aprés avoir dévissé les contreécrous
a filet gauche et droit et en raccour-
cissant la tige de traction. Veiller ici
a l'action uniforme des freins. Aprés
réglage, on rebloque les contre-
écrous.

Pneumatiques.

Il faut vérifier chaque jour la pression des pneus et, si besoin est, les gonfler.

La pression doit étre de: sur champ sur route
roues avant 2 atm. 2 atm.
roues arriére 0,8a1,0atm. 1,5 atm.

Une pression trop basse provoque I'écrasement des pneus, des hernies et
déchirements des tissus et des dommages aux chambres & air. Rouler sans
air détruit le pneu. Ne pas rouler dans les orniéres.

Quand le tracteur est a I'arrét, protéger les pneus des rayons solaires, sinon
les pneus s'abiment. Il faut enlever des pneus tous corps étrangers qui y ont
pénétré, tels que clous, petites pierres, sable ou similaire.

En cas de non-utilisation prolongée, il faut gonfler les pneus de temps en
temps ou, mieux encore, mettre les roues sur cric.
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Réglage de la voie. Schéma des connexions électriques B

En inversant les roves avant et arriére, on peut modifier la voie normale {
y

de 1.250 en 1.500 mm. 1 Feu arriére i

2 Raccord de
conducteur

3 Bouton de klaxon

- 4 Pression d'huile
| 5 Boitier & fusibles

b i 6
7

8

Klaxon
Démarreur
Batterie
9 Phare gauche =
10 Régulateur
11 Dynamo
Phare droit
14 Bougie de

réchauffage @
' 15 i

1250
1500

1354
b 1194

Commutateur de
pression d‘huile

16 Raccord de
conducteur
=" ] 17 Résistance de bougie )
. ‘ de réchauffage @
18 Voyant-contréle
de charge

Poids de lest. 19 Commutateur de ré-
chauffage-démarrage

20 Voyant--contrdle @ =
de réchauffage

Raccord de
conducteur

22 Feu arriére droit
23 Boitier de contact @\_,,

24 Prise de baladeuse =
25 Tirette de frein

26 Prise de baladeuse
27 Boitier a fusibles

< Yo

L6011 M

5

X

>
o

Pour augmenter le poids du tracteur, on peut adapter, en supplément, sur
chacune des rouves avant, 35 kg de poids de lest; sur chacune des roues 2
arriére, 68 kg de poids de lest.

-y

K1110-97-3

4
Wasserfullung 400 kg {_} 600 kg o
v
mit Chlarcalcium 18 kg 1000 kg 110 kg 2 ;
Ballastgewichte EWNgcY ey, 136 kg g 4
488 kg 1334 kg 846 kg = ‘
X
Wasserfiillung = Gonflage & I'eau . 7
mit Chlorcalcium = avec chlorure de chaux.
Ballastgewichte = Poids de lest i
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Batterie: L'installation électrique doit tou-
jours étre en parfait état. Au cours de
travaux & l'installation électrique, en vue
d'éviter les court-circuits, il faut débrancher
les poles de batterie. Les pertes en électro-
lyte de la batterie, par suite de la formation
de gaz ou d'évaporation, doivent étre com-
pensées toutes les 100 heures, avec de |'eau
distillée, jamais avec de I'acide. A cet effet,
toujours utiliser un verre propre.

¥V Zengom m B

N . : . :

| Le niveau de l'électrolyte doit se situer a

\ 10a15mm au-dessus du bord supérieur des

\ ¥ : plaques. Maintenir propres les tétes de
Y ‘

P

‘» poles et bornes et les enduire de graisse

anticorrosive. La batterie étant bien char-
gée, le poids spécifique de I'acide est de
1,28, pour la batterie a plat, env. 1,14.

Il faut faire recharger immédiatement les batteries & plat par une station-
service. Sur les tracteurs & I'arrét, on fera recharger la batterie, au plus tard,
toutes les 4 semaines.

Veiller au bon serrage des écrous a ailettes du chassis de fixation. Si la
semelle caoutchouc s'est durcie, on la remplacera.

La dynamo recharge la batterie quand le moteur tourne. La recharge est
contrélée par le voyant-contréle du tableau de bord. La clé de contact étant
introduite et le moteur en marche, le voyant ne doit pas s'allumer. Mais s'il
s'allume, c'est que la dynamo ne charge pas ou charge insuffisament. Il faut
clors y remédier, sinon la tension de la batterie baisse et le démarreur
n'entraine plus le moteur.

Pour I'entretien de la dynamo, veiller a faire vérifier et nettoyer, toutes les
100 heures de marche, le collecteur et les balais, et a faire contréler la
puissance, par une station-service. A cette occasion, on graissera le roulement
a la graisse.

Démarreur.

Au boit de 600 heures de marche, il faut nettoyer le démarreur et graisser ses
roulements a I'hile d’hiver. Au bout de 1.200 heures de marche, faire faire un
nettoyage a fond du démarreur, par une station-service.
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Systéme de réchauffage.

Le voyant-contréle de réchauffage, adapté au tableau de bord, doit s’allumer
lentement 15 secondes environ aprés avoir branché la bougie. Si ce n'est pas
le cas, c'est qu'il y a un vice dans I'amenée de courant. Il faut vérifier les
batteries, cables et la bougie de réchauffage. Si le voyant-contréle s'allume a
retardement ou ne brille que faiblement, c'est que la batterie est insuffi-
samment chargée ou qu'il y a mauvais contact dans I'arrivée de courant. Un
court-circuit se signale par I'allumage rapide et brillant du voyant-contréle.
Il faut alors lacher aussitét le commutateur de bougie de réchauffage et
rechercher la cause du court-circuit.

Avant de visser la bougie de réchauffage dans la culasse, il est conseillé
d’enduire le filetage de la bougie d'un mélange d’huile et de graphite, pour
éviter le blocage de la bougie. *

En suvivant scrupuleusement les conseils donnés dans le présent
manvel, des troubles de fonctionnement ne sont pas a craindre.
S'il survient malgré cela des inconvénients, en rechercher la cause
en ne procédant qu’avec méthode. Se reporter au tableau des
pannes dont les indications permettront de se tirer d’embarras
dans presque tous les cas.

Ne faire faire les réparations sérieuses que par des mécaniciens expérimentés.
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Les Pannes et leurs Remédes

Panne

Cause

l Remedes

Le moteur ne démarre
pas ou
émarre mal,
tourne irréguliérement
le moteur s’arréte
ou manque de
puissance

a) par manque
de combustible

Réservoir & combustible vide, canalisations de combustible
non étanches ou encrassées.

Arrivée de combustible coupée.

Air dans le systéme d'injection.

Faire le plein du réservoir, vérifier les canalisations, nettoyer

le combustible.

Vérifier les canalisations, nettoyer le filtre & combustible.

Faire la purge d'air de la pompe d'injection et des canalisa-
-  tions, ou nettoyer le filtre & combustible.

La manette de ralenti se trouve sur ralenti, ou la manette
d'arrét se trouve sur H = qrrét.

Mettre sur «pleins gaz» ou sur «marche».

-

b) par manque de La tige du régulateur de pompe d'injection se coince. En vérifier le fonctionnement.

combustible ou injec- L'injecteur reste collé ou est défectueux. Nettoyer ou faire réparer.

tion défectueuse
c) par mauvaise Jeu entre soupapes d'admission ef d'échappement et culbu- Régler le jeu & 0,1-0,15 mm., moteur froid.

compression teurs trop petit.

Soupapes d'admission et d'échappement se coincent ou | Dégommer les soupapes.
manquent d’étanchéité. ~

Manque d'étanchéité de la culasse.
Manque d'étanchéite important du piston.

’

Vérifier le joint de culasse et de I'injecteur ou changer.
Démonter le piston, dégommer les segments ou les changer.
Vérifier le filtre & air ou le nettoyer.

d) par injection
défectueuse

Le début d'injection de la pompe s'est déréglé.

Le faire régler.

e) par suite de défi-
cience de l'installa-
tion électrique

Clé de contact pas enfoncée & fond.
Commutateur cre préchauffage mal monoeuvré ou défectueux.
Dispositif de préchauffage ne fonctionne pas.

Spire de voyant-contréle ou de bougie grillée.

Courant interrompu.

Batterie déchargée, démarreur n'entraine pas le moteur.,
Mauvais contact des bornes de batterie.

Cable du démarreur coupé.

. ___f

R ﬁt‘ o

Le voyant-contréle de charge doit s'allumer.

Observer I'allumage du voyant contréle, vérifier ou réparer.
Vérifier et réparer.

Changer.

Vérifier.

Charger, vérifier les raccords de cébles.

Nettoyer et vérifier.

Vérifier ou faire réparer.

Echappement bleu ou
gris jusqu'a noir

Niveau d’huile trop éleve.
Injecteur ne pulvérise pas ou non étanche.

Vidanger I'huile jusqu'au repére supérieur de la jauge.
Nettoyer ou faire réparer.

Débit d'injection max. de la pompe trop grand.

Faire régler correctement.

Le moteur a une
pression d'hvile

Plein d'huile du moteur insuffisant.
Filtre & huile encrassé.

Faire le plein jusqu’au repére supérieur de la jauge.

anque d'avance 4 I'injection. ¥ Régler correctement. )
Moteur manque de compression. Vérifier le jeu de soupapes et faire le réglage.
Débit maximum de la pompe déréglé. * Faire régler correctement. o
Piston ou segments racleurs grippés. ;| Dégommer les segments, eventuellement les changer, vérifier
; le piston.
Le moteur s’emballe Régulateur de pompe d'injection bloqué. .| Arréter le moteur en coupant I'arrivée de combustible.
Le moteur chauffe Ailettes de refroidissement tres encrassées. "1 Nettoyer.
Manque d'avance g I'injection. l Faire régler.
Injecteur défectueux. /| Le changer.
!
}
-

insuffisante.

Le voyant-contrdle
vert ne s’éteint pas

Manque d'étanchéité du circuit d'huile.

Palier de vilebrequin défectueux.

Le nettoyer. o
Vérifier I'étanchéité des canalisations d'aspiration, raccords,

joints, filtre & huile, clapet régulateur et pompe a hvuile.
! Arréter immédiatement le moteur et faire réparer.

Le moteur chaud a une
pression d'huile trop
élevée

Clapet de réglage final dans le couvercle de carter-moteur
coincé.

il Y remédier.




Tableau d’Entretien du Tracteur Diesel-Devtz D 15

| chaque jour [

chaque semaine | chaque mois |

tous les 3 mois | tous les 6 mois

chaque année

Vérifier niveau d'huile &
la jauge, moteur arrété,
ou besoin, faire le plein

Graissage
du moteur

le vidange aprés 20 heures de marche,

2e vidange aprés 40 nouv. heures de marche,

3e vidange aprés 60 nouv. heures de marche,

de vidange et suivantes, toutes les

100 @ 120 heures de marche, c-a-d. vidanger tous les
15 jours.

Nettoyer le carter- moteur et le filtre & huile

Nettoyer la pompe d.hujle
et les canalisations d'huile

Soupapes d’admission
et d’échappement

Vérifier le jeu de soupape,
moteur froid et régler a

Nettoyer les guides de
soupapes, roder les

pannes et défauts, vérifier

du tracteur le bon serrage des boulons

Nettoyer le tracteur et le
vérifier a fond

station-service.  Graisser
dynamo et démarreur

| Vérifer la charge, ajouter

0,1 a4 0,15 mm e g soupapes
Injecteurs ! | | Vérifier et nettoyer
Filtre a huile 1 ‘ Démonter et nettoyer & chaque vidange '
Filtre & combustible Vidanger les boues et Rincer la garniture en
nettoyer au besoin feutre au gasoil
Filtre d’air & Refaire If‘/plcin 2iuls1qu'my l\l]r'{!og?lr o_ll refaire le [
H ‘hui repére, > d eures | plein d'huile |
bain d’huile aaras Patrst ‘l
Ailettes de Les nettoyer ‘
refroidissement
Ventilation du | | Nettoyer la cartouche et y J [
chupeuu de culasse | | mettre 2-3 gouttes d'huile | ‘
| ‘ | |
| Vérifier le jeu, au besoin
Embrayage | le régler } l |
Transmission et | Véritier niveau d'huile & | 1o vidange aprés 500 heures de marche, par la suite,
de latéral la lauge ou a I‘f‘ vis fie | toutes les 1500 heures. Vidange tant que la boite est |
commande laterale | contrdle, moteur a l'arrét, | oncore chaude, avant le plein, rincer la boite {
' av besoin, refaire le plein |
o . | | Vearifi : ‘huile | Vidange comme pour la
Direction { Vérifier le niveau d‘huile | transmission i
. P : | | | Démonter les tambours de
Freins Vérifier le fonctionnement | | 5 i % 2
et I'efficacité de freinage | | freins et vérifier les garni-
\ | tures de frein, au besoin,
| | | les changer
Biellettes de fusées ] Graisser | \ |
Vérifier le blocage des Graisser
Roues avant boulons de fixation I |
e Vérifier le blocage des |
Roues arriére boulons de fixation | ‘ ‘
Vérifier la pression, au | ’ [ Vérifier la peinture des
Pneus besoin, les gonfler * ’ T jantes, au besoin la refaire
L’ensemble Graisser, remédier aux | (voir plan de graissage) ‘ Le faire réviser par une
|

Batterie ‘

de I'eau distillée

Faucheuse, rele-
vage hydraulique

Voir notice spéciale




Instructions pour le montage et 'utilisation

du

relevage hydraulique
du tracteur Diesel Deutz D 15

Fig. 1

1. Pompe:

La pompe Bosch «P» tournant
a droite, se visse au support
de pompe PH et on fixe la
poulie «R 2» sur l'arbre de
pompe.

Les raccords orientables «SV»
(voir fig. 2) auxquels s'adap-
tent les raccords Ermeto
doivent étre fixés sur la
pompe a l'aide des vis
creuses HS; ne pas bloquer
immédiatement lesvis creuses.

On adapte ensuite le supoort de pompe «PH» avec la pompe qui y est fixée, a
I'aide de 3 boulons 6 pans M 10<50 devant le couvercle de I'arbre @ cames du
moteur, en ajoutant des rondelles Grower sous les tétes de boulons.

On fixe alors le poulie @ gorge «R 1» sur la poulie de commande de dynamo
qui se trouve sur le vilebrequin du moteur; on pose sur les deux poulies «R 1»
et «R 2» la courroie trapézoidale «K» et on tend cette courroie, en inclinant
le support de pompe «PH» vers le haut.

Si, au bout d'un certain temps, la courroie trapézoidale s'est allongée et
qu'elle patine, la pompe ne fonctionne plus parfaitement, le vérin de relevage
souléve lentement ou plus du tout. Il faut alors retendre la courroie, en incli-
nant le support «PH» plus vers le haut.
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2. Vérin de relevage:
(bloc ZF-Bosch)

Le bloc-vérin de relevage «H» (voir
fig. 3 et 4) se visse, a la place du cou-
vercle de boite de vitesses, sur le carter
de boite.

A cet effet, il faut, au préalable, monter
le levier de commande de vitesses dans
le support correspondant de la plaque
de fondement du vérin de relevage.

Fig. 2

La fixation du bloc-vérin de relevage s'effectue conformément a la fig. 3,
a l'aide de:

a) 2 boulons 6 pans M 10X 25

b) 1 boulon 6 pans M10x55

c) 2 goujons M 14 x40

d) 2 goujons M 1430

e) 1 goujon M 1025,

3. Tuyauteries:

Les deux tuyauteries (canalisation de refoulement @ 12, canalisation d’aspira-
tion @ 18) se montent au tracteur conformément & la fig. 4, aprés les avoir,
au préalable, soufflées a I'air comprimé. Il faut veiller soigneusement & ce que
les raccords orientables «SV» de la pompe et les raccords vissés du vérin de
relevage soient bien faits et bien étanches.

La canalisation de refoule-
ment se fixe a l'aide d'un
raccord orientable, par le
dessous au distributeur Bosch,
la canalisation d'aspiration,
également a l'aide d'un rac-
cord orientable, sous le filtre,
au cété gauche du bloc-vérin
de relevage.

K1911-01-1

En ce qui concerne le montage exact des raccords Ermeto, veuillez vous
reporter aux instructions spéciales (page 51).

SB B

Fig. 4

Les tuyauteries se fixent a I'aide d'un collier «B» au bati du tracteur, en veillant
a ce qu'il subsiste suffisamment de place pour pouvoir régler la courroie
trapézoidale de la pompe en pivotant la pompe vers le haut, sans avoir &
plier les tuyaux.

De la pompe jusqu’au collier de fixation «B» derriére la cloche d’embrayage,
au bati du tracteur, les tuyaux ne doivent plus étre fixés au tracteur. Sur ce
trajet, on les maintient ensemble & I'aide d'un ruban «SB». On bloque alors les
vis creuses «HS» sur la pompe.

Les cylindres complémentaires (vérins) par ex. pour la commande du relevage
de faucheuse, se raccordent au raccord auxiliaire «Z» (filetage M 18X1,15).

4. Remplissage en huile du dispositif:

Dévisser le bouchon de la tubulure de remplissage «O» sur le bloc cylindre.
Dans cette tubulure, verser environ 4 litres d’huile minérale (huile moteur)
SAE 20 (dans les régions froides, SAE 10). La durée du remplissage est assez

‘longue, car I'huile doit d'abord traverser le filtre. En cas d'utilisation d'un

chargeur frontal, il faut environ 5 litres d’huile. L'huile doit monter jusqu’a
I'encoche inférieure de la jauge «P».
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Mettre le moteur en marche et le faire tourner au ralenti. Ajouter de I'huile si
le niveau baisse. Actionner le levier «St» du distributeur. Si 'huile du relevage
mousse, c’est qu'un des raccords de canalisation n’est pas étanche et aspire
de I'air. Resserrer les tuyauteries et raccords.

Dés qu'il n'y a plus d'aspiration d’huile, les bras de relevage étant baissés a
fond, on fait le plein en huile jusqu'a ce que le niveau d’huile se situe au
repére de la jauge. Bloquer le bouchon «O».

5. Tringlerie de rappel (fig. 5) du bras de levage gauche au levier de distri-
buteur «St».

Cette tringlerie est réglée de telle facon, qu'en atteignant la position de bras
de relevage la plus élevée, le levier de distributeur «St» se trouve ramené de
la position «levage» & la position «point mort».

Le relevage de l'appareil peut étre limité en déplacant vers le bas la vis
moletée inférieure S1, la baisse peut étre limitée en déplacant la vis moletée
S2 vers le haut.

Neutral
Senken und it
Freigang PR
()
i ] \ .
\ 4 s
-~
" Kraftheberarm
Ry
3
oL
&
Xx
Steuerhebel und Rlickfihrgestinge.
Fig. 5
Senken und Freigang = baisse et marche libre
Neutral = point mort
Heben = relevage
S2 $2
Kraftheberarm lgras de relevage
S
Steuerhebel und Rickfihrgestinge = Levier de distributeur et tringlerie

La figure ci-dessus indique les positions d'enclenchement du levier de distri-
buteur St.

En actionnant le levier de distributeur, doucement et par tGtonnement, on peut
régler le relevage ou la baisse, de vite jusqu’a lentement.
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La position «marche libre» indiquée en pointillé, dans laquelle le levier de
distributeur se trouve maintenu par un blocage a ressort, s'enclenche lorsqu’on
travaille avec des accessoires portés. Dans cette position, on peut déplacer
sans géne, les bras de relevage vers le haut ou vers le bas, sans action de

I'hydraulique. Il faut, dans ce cas, fixer la vis moletée S2, & fond vers le bas.

En vue de respecter la profondeur, les accessoires portés doivent étre équipés

d’une roue-support.

Un filtre @ tamis est adapté dans le
6. Filtre et son nettoyage: bloc de relevage, sous le bouchon
de remplissage en huile «O» ou
sous le couvercle de filtre. Ce filtre
se compose d'une fine toile métalli-
que pliée en étoile, d'une largeur de
mailles de 0,06 mm. Aprés les pre-
miéres 50 heures de marche, ce filtre
doit étre nettoyé. A cet effet, on
enléve le filtre par le haut, aprés
avoir desserré les 3 vis de fixation.

On tourne de 90° la cuve a boues

et on l'enléve. Enfin, on rince la
garniture de filtre et la cuve & boues dans de I'essence, a I'aide d'une brosse

a poils doux.

Le nettoyage du filire doit se faire toutes les 1000 heures de marche, soit
environ tous les 6 mois; en cas de marche avec un chargeur frontal, environ

toutes les 6 a 8 semaines.

Un fois par an, il faut faire la vidange d'huile du dispositif complet.

On ne réutilisera en aucun cas l'huile vidangée.

Il faut également nettoyer souvent a l'essence le petit filire despurge d'air

avec jauge «P», vissé sur le boitier de relevage.

 Aprés nettoyage, on rince les piéces du filtre dans de I'hvile d’hydraulique

propre et on remonte. Veiller ici @ la plus grande propreté! Ne pas oublier les

joints et les bagues en bronze; s'ils sont endommagés, les changer.
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7. La tringlerie 3 points:

Une barre a percages (1) est
fixée entre les carters d'es-
sieu de transmission des
roues arriére, Sur cette barre,
on boulonne de l'extérieur,
respectivement dans les 7e
et 8e trous, les supports (2)
en veillant a ce que les
cotés fourche obliques soient
orientés vers l'extérieur et
les biais des fourches vers

'arriére, en sens de marche.
Fig. 6

Raccorder le bras inférieur (3) par la partie non recourbée, & I'aide d'un axe
et d'une douille entretoise au support(2). (Emplacement de la douille entretoise

entre la sphére du bras et le c6té droit de la fourche du support (2).

Le montage étant fait correctement, il doit exister un écartement de 520 mm

entre les centres des sphéres des bras montées entre les supports.

Adapter la tige de raccordement gauche (4) sans volant et la tige droite (5)
avec volant @ main, a chaque bout du bras de relevage et du bras inférieur.
Fixer les équerres (6) sur lesquelles sont adaptées les chaines de tension (7)
entre équerre (6) et bras inférieur (3) chacune dans le premier trou extérieur
de la barre a percages (1), en veillant & ce que le biais se trouve également

vers |'arriére dans le sens de la marche.

Si I'on travaille avec des charrues portées, les chaines de tension (7) doivent
étre libres; on les tend fortement, sie I'on travaille avec des accessoires
agricoles (appareils multiples) et aussi dans le cas de présence d'une barre

d'attelage pour accessoires tractés, adaptée aux sphéres du bras inférieur.
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Fixer le bras supérieur (8) au crochet de traction (9) au support (10).

Il faut maintenir propres les articulations sphériques des bras et les tiges
filetées des barres de relevage et du bras supérieur, ainsi que celles des
tendeurs, et les graisser légérement pour les maintenir en parfait état-de
fonctionnement . En terrain sableux, ne pas graisser les sphéres (surtout celles
du bras inférieur) car la graisse mélangée au sable forme une péte abrasive
qui provoque l'usure rapide des articulations.

L’accouplement de I'appareil:
1. Enclencher le levier de distributeur «St» sur marche libres.

2. Pousser le point d'accouplement sphérique du bras inférieur (3) sur le
tenon d'accouplement correspondant de I'axe support de I'accessoire porté
et adapter la fiche d'arrét dans les trous du tenon (les cotes du tenon
doivent correspondre & DIN 9074, taille 1).

3. Raccorder le point d'accouplement sphérique du bras supérieur (8) au bord
du chéssis de 'appareil, a I'aide d'axes de fixation.

4. Relever I'appareil a I'aide de I'hydraulique. Mettre le levier de distributeur
au point-mort.
Pour les transports & longue distance, garantir I'appareil de la chute, au
moyen d'une éclisse & trous (11).
(préservation des accidents!)

5. Pour remorquer les appareils tractés, on utilise la barre 3 points; dans ce
cas, I'éclisse a trous (11) sert & fixer la hauteur exacte de cette barre par
rapport au sol. Les chaines de tension (7) doivent alors étre tendues
fortement. Le bras supérieur n'est utilis¢, dans ce cas, et il s'adapte a la
coquille de serrage (12) de la trompette d’essieu droite.
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Le réglage de la charrue 3 points:

moins large

plus large

1205/1

1. Réglage de la position verti-
cale de la charrue accouplée
au tracteur (avec les roues
droites tournant dans le sillon
précédent, soit en position in-
clinée), par raccourcissement
de la tige filetée droite de
relevage a I'aide du volant &
main D (rotation a droite).

2. Profondeur de la charrue, @
régler en tournant le tendeur
E du bras supérieur:
rotation @ droite = raccourcis-
sement du bras — la charrue
va plus profond
rotation & gauche = allonge-
ment du bras — la charrue va
moins profond.

Maintenir la charrue & sa pro-
fondeur exacte par réglage de
la roue support de la charrue.

Si le bras supérieur est réglé
correctement, la roue support
et le patin de charrue ne
laissent pas de traces trop
accentuées.

3. Largeurdetravail delacharrue,
a régler par déplacement de
'arbre d'excentrique de la
charrue.

Attention! Les chaines de ten-
sion des bras inférieurs servent
& limiter 'oscillation latérale
des bras pour les écarter des
pneus. En cas de labours en
ligne droite, elles doivent étre
plus reléchées, sinon le réglage
en largeur de la charrue n'est
pas correct, ou bien le tendeur
est trop serré.

Pannes:

1. Les bras de relevage ou I'arbre de relevage ne bougent pas.

Cause: a) la courroie de pompe patine.

Reméde: tendre la courroie, voir page 41.

b) le filtre & huile est bouché. .
Remeéde: nettoyer le filtre, voir page 45.

c) le clapet de surpression reste constamment ouvert, & cause de
I'huile encrassée, bruit continu.
Reméde: changer I'huile, nettoyer le filtre, ouvrir le clapet de
surpression derriére le gros boulon 6 pans & la face avant du
distributeur et le nettoyer. (Veiller au remontage parfait!)

2. Les bras de relevage ou I'arbre de relevage se meuvent lentement.

Cause: a) la courroie de pompe patine.

Remeéde: tendre la courroie, voir page 41.

b) le filtre & huile est bouché.
Reméde: nettoyer le filtre, voir page 45.

c) trop peu d’huile dans le carter du vérin de relevage, vérifier a
la jauge.

Reméde: faire le plein d'huile, voir page 43.

d) clapet de surpression reste ouvert, & cause de I'huile encrassée.
Reméde: nettoyer le filtre et refaire le plein d'huile. Ouvrir le
clapet de surpression, derriére le gros boulon 6 pans de la face
avant du distributeur et le nettoyer.

e) I'huile mousse sous I'action de I'air.
Reméde: resserrer les raccords de tuyauterie de la canalisation
d'aspiration ou faire le plein d'huile, s'il en manque.

f) coupelle de piston du vérin de relevage non étanche.
Reméde: faire monter une nouvelle coupelle par la station-
service Bosch la plus proche.
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3. Le dispositif perd de I'huile.

Cause: a) raccords de canalisation non étanches, surtout la canalisation
de refoulement.

Remeéde: resserrer les raccords, voir page 51.

b) le carter du vérin de relevage est trop plein, I'huile s'échappe
du filtre de purge d'air.

Reméde: veiller au niveau d'huile exact, voir page 43.

c) les canalisations sont détériorées.

Remeéde: faire poser une nouvelle canalisation par un atelier

compétent, voir également page 51. ¢

Attention: Vérifier souvent le niveau d'huile (une ou deux fois
par semaine).

Désignation des piéces (en vue de la commande de piéces de rechange)
Pompe: Bosch type HY/ZD 14 R 11.
Courroie trapézoidale: 17X11X1060 longueur intérieure, DIN 2215,
Vérin de relevage: ZF-A4, sur lequel sont fixés:
distributeur Bosch HY/S 10 C 1/1
couvercle de cylindre Bosch HY DE29 P2 Z
filtre Bosch FJ/JR 1/2
filtre de purge d'air Bosch FISJ36P 27
tringlerie de rappel Bosch HYHE 21 P 4 Z
Tuyauteries: tube acier de précision, sans soudure, recuit et sans battitures
12X1 et 18X 1 acier 35.29.
joint sur arbre de relevage a droite  ZF/B2-55X70X10 CFW . !
joint sur arbre de relevage a gauche ZF/B2—-50%65X10 CFW
joint dans carter pour I'étanchéité du cylindre ZF/2001 340 041 (R 80-3 CFW)
manchette de piston ZF/2001 340 040
joint pour I'étanchéité du couvercle de cylindre Bosch ZF/2001 340 043 :
(R94-3 CFW)
petit joint dans couvercle pour orifice de retour ZF/2030 340 019
(R 5-2,5 CFW)
cadre d'étanchéité entre carter de vérin de relevage et carter d'huile
ZF /2001 340 031 '
joint pour I'étanchéité du tuyau d'aspiration d'huile dans carter de vérin ¢
ZF /2001 340 042 (R 20-3 CFW)
2 bras de relevage ZF/2001 240 052.

-
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Les raccords a vis amovibles.

Il faut vérifier tout spécialement les raccords a vis. Les canalisations doivent
étre préservées soigneusement des détériorations. Si un raccord manque
d'étanchéité, il faut le resserrer prudemment et doucement. A cet effet main-
tenir, avec une seconde cl¢, le contre-écrou de I'appareil. En aucun cas, on
ne resserrera les raccords en forcant. Au remontage d'une tuyauterie neuve,

observer I'instruction de montage suivante:
Instruction de montage.

Einzelteile

Schraubstutzen

«\T\\ N

Anschlag Schneidri
Uberwurfmutter

Vor dem Anzug

SN S

Ny

Vor dem Anzug
Nach dem Anzug
Bund

Avant serrage

Bund
Einzelteile = Piéces détachées
Schraubstutzen = Tubulure filetée
Anschlag = Butée
Schneidring = Bague de cisaillement
Uberwurfmutter = Ecrou de recouvrement

Aprés serrage
Joint

Suite des opérations:

1. Couper le tube bien droit,
I'ébarber extérieurement et
intérieurement et le net-
toyer.

2. Graisser toutes les piéces!

3. Emmancher sur le tuyau,
I'écrou de recouvrement et
la bague de cisaillement.

Attention! La partie conique
de la bague decisaillement
vers |'écrou! (fig. ).

4. Emmancher I'extrémité du
tuyau contre la butée dans
la tubulure filetée. Au pre-
mier montage, serrer trés
fortI'écrou de recouvrement
pour que la bague de ci-
saillement pénétre, avec
son bord de cisaillement,
profondémentdansletuyau,
formant ainsi joint (fig. lll).

5. Aprés un premier fort ser-
rage, desserrer un peu, puis
serrer de nouveau normale-
ment a la main.
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Notice de Montage

de la

FAUCHEUSE S. & S. TM 20063
a relevage manuel ou a relevage hydraulique
s’adaptant sur
tracteur diesel Deutz D 15

(Pneus 8-24)

I. Montage du bdéti de faucheuse

1.

On fixe la plaque-support arriére
TM 6192 a I'aide de 2 boulons 6
pans M 14X35, a I'emplacement
prévu a ceteffet, sous le carter de
transmission arriére du tracteur
(fig. 1). I faut veiller ici & ajouter
une rondelle-cale supplémen-
taire a la rondelle Grower du
boulon 6 pans du trou allongé.

Avant de poser le plateau-mani-
velle de sécurité TM 21997 sur
le tenon fileté de I'arbre de
commande de faucheuse, il faut
adapter le couvercle de protec-
tion TM 6757. Puis on emmanche
le plateau-manivelle de sécurité
(fig. 2).

On fixe la plaque-support avant
TM 6189 A a I'emplacement prévu
a cet effet au tracteur, a I'aide
de 4 boulons 6 pans M 12X 35,
de facon & ce que la vis de
butée M 12X 45 soit orientée vers
la droite §tracteur en sens de la
marche) (fig. 2).

Onvisse le goujon de débrayage
TM 6195 dans le trou fileté du
levier d'embrayage de com-
mande de faucheuse et on le
bloque a I'aide d'un écrou 6 pans.
Le bras de débrayage TM 21 950,
au tube support arriére, se
régle de telle fagon, qu'en posi-
tion andain, il vienne appuyer
sur le goujon de débrayage TM
6195, arrétant ainsi la commande
de faucheuse (fig. 4 et 6).




W AL 5. On_raccorde le support avant,
mzz’l(gg;k ‘ ;I} ( - \ entiérement monté, a la téte de
kPl li 1 laque-
M \ - @ E}J s palier TM 6188 avec la plaque
N ,
4 7

% I, — support avant TM 6189 A a l'aide
1 i . de I'axe de palier TM 21514 et

S' \\\ . .

)\// 'r:»_\\ e e oot Faucheuse S. & S.

:% &/ a avec relevage a main

b Y e 6. On raccorde ensuite le tube- .

= / G- ‘;mggﬁlf support arriére complet d la téte pour tracteur dlesel DeUfZ D ]5
M ™ 6188 de palier TM 5713 A avec la pla-

TS 861D 7 ) que-support arriere TM 6192 &
/7// I'aide de I'axe depalier TM 21753 ) '

et on bloque avec une goupille
fendue. Le raccord du support
avant avec le tube support
arriére s'effectue en emmanchant .
I'extrémité repliée du tube sup- {
Fig. 3 port arriere dans l'oeillet a i
charniére, on bloque ensuite les ‘
deux boulons de serrage
(fig. 4 et 5).

7. La barre de coupe se monte de
la fagon habituelle, a I'aide de
2 axes, a la charniére et est blo-
quée par des goupilles qu'il faut
rabattre (fig. 5).

8. La tige de commande TS 861 D
se fixe au plateau-manivelle de
sécurité TM 21997, en emman- }
chant le collier de serrage de la ]
tige de commande, par dessus {
le palier de tige de commande,
en veillant & bien serrer les deux {
boulons de serrage orientés vers i
le bas. On fixe la tige de com- )
mande & la tétiere de lame de
faucheuse, & I'aide d'un raccord
instantané (fig. 4).

se fixe a l'aide de 2 boulons 6
pans M 12X 20, sous le plateau-
manivelle de sécurité TM 21997,
au carter du tracteur (fig. 3).

i 9. Le boitier de protection TM 6934
]




Il. Montage du relevage @ main TM 20506 B

1. dOn fixle le béti-support TM 6935
u relevage a main, au cété
droit du tracteur, sur le carter Faucheuse S & S
intermédiaire, & I'aide de 4 bou-
lons 6 pans M 12X 35 (fig. 6).

S NS

a relevage hydraulique
2. On eTrrKAmgggngle I]elelzD\(c;ge a
port TM 475 st on le bloque 5 pour tracteur diesel Deutz D 15
I'aide d'une goupille conique )
TM 4458 (fig. 7).

3. On adapte la tige de raccord
TM 22064 reliant le bati inféri- )
eur au relevage & main, son
crochet inférieur dans I'oeillet du
levier coudé; en relevant la
barre de coupe et le bdti in-
férieur a la main, le crochet
supérieur de la tige de raccord
s'accroche au bras de relevage
du dispositif de relevage
(fig. 5 et 8).

e I

Réglage et manoeuvre
de la faucheuse S&S
a relevage manvel
TM 20506 B

pages 60 et 61 /

Fig. 8 _~
P il

Handhebewerk = Relevage @ main
Verbindungsstange = Tige de raccord .




lll. Montage du relevage
hydraulique T 20750

Le relevage hydraulique S & S
TM 20750 complet s'emmanche
comme le relevage a main TM
20506B sur l'alésage prévu au
bati-support TM 6935 et on
bloque a I'aide de la gupille
conique TM 4458 (fig. 10 et 11).
. On visse ensuite la tuyauterie
fournie avec I'ensemble, au rac-
cord coudé du vérin de relevage
(fig.12) en procédant comme suit:
On enléve I'écrou de recouvre-
ment du raccord coudé Ermeto.
On graisse bien le filetage ainsi
que la bague de cisaillement et
la bague conique. On emmanche
I'écrou et la bague (fig. 13). On
visse I'écrou de recouvrement
jusqu'a ce qu'on sente la butée
sur la bague de cisaillement et la
bague conique.

On pausse alors le tube contre
la butée vers le cone intérieur et
on serre 'écrou de recouvrement
d'environ 34 de tour (Attention!
Le tuyau ne doit pas tourner en
méme temps). A ce moment la
bague de cisaillement et la ba-
gue conique enserrent le tuyau
et il n'est plus nécessaire de le
pousser davantage. Le serrage
final se fait en serrant de nou-
veau l'écrou de recouvrement
d'environ 1 tour. A ce moment,
la bague cisaille formant ainsi,
par son cisaillage, un joint
visible (fig.14).

. Le montage de la tuyauterie au
bloc de relevage s’effectue de la
méme maniére (fig.15). Surlerec-
cord supplémentaire M 18X%1,5,
on adapte d'abord la réduction
TM 6766 avec son joint dans le
trou de filetage du distributeur.
L'extrémité du tube 6 X1s'adapte
ensvite a l'aide du raccord
Ermeto correspondant, dans le
trou fileté de la réduction.

-

Avant serrage de |'écrou de recouvrement

Vor dem Anzug der Uberwurfmutter

— )
L Anschlag (
Réglage et manoeuvre
de la faucheuse S & S
avec relevage hydrau-
lique TM 20750
pages 62, 63 et 64
Innenkonus Scnneid- v. Keilring
Anschlag = Butée Céne intérieur Bague conique et de cisaillement
Fig. 13
Aprés serrage de |'écrou de recouvrement
Nach dem Anzug der Uberwurfmutter
N
/ : NS
’ /lld\fbaur Bund /
e N
Fig. 14 \\\‘\\\\\\‘\%
Avis important sichtbarer Bund = Joint visible

Les tuyaux courbés au préalable four-
nis avec I'ensemble, sont bouchés aux
deux extrémités, en vue d'éviter que
I'intérieur ne s’encrasse. Au montage
de la tuyauterie, il faut veiller a la
propreté la plus méticuleuse et, en tous
cas, nettoyer la canalisation a [l'air
comprimé. Le tuyau ne doit étre courbé
qu'a froid. S'il fallait raccourcir le
tuyau, veiller a le couper @ angle droit
et a I'ébarber. Aprés serrage final de
I'écrou de recouvrement, desserrrer le
raccord, enlever le tuyau et vérifier si
le joint visible provoqué par la bague
de cisaillement remplit parfaitement
I'escape @ l'avant de la bague de
cisaillement.

RS RL SO S




R . Al e A N R s b ST o+ S LSRR ST NN

1

Réglage et Conduite
de la faucheuse S& S TM 20063
avec relevage & main TM 20506 B

Réglage du ressort a boudin du relevage a main

Le ressort a boudin cylindrique du relevage a main est réglé de telle sorte que,
tant en position andain qu’en position de route, la barre de coupe pend librement
au ressort. Le cliquet d'arrét du relevage @ main ne doit servir que de butée
iimite. On peut régler le ressort a boudin par la suvite, en tournant la téte du
boulon 6 pans qui se trouve en haut.

Réglage de la tige de raccord

La liaison entre parties supérieure et inférieure de la faucheuse se fait par la tige
de raccord compléte TM 22064, dont le crochet inférieur, la barre de coupe étant
abaissée, doit présenter, dans l'oeillet du levier coudé, un peu de jeu, allant
jusqu'a 5 mm (fig. 23, fleche).

Le réglage de la tige de raccord ne peut se faire en position de travail de lo
barre de coupe, car le crochet supérieur se trouve bloqué dans le tendeur par une
goupille et on ne peut faire tourner le tendeur dans cette position.

Pour des raisons de sécurité, seul le crochet inférieur de la tige de raccord est
réglable en sens longitudinal et seulement aprés avoir séparé la tige de raccord
du relevage a main. Si I'on doit amener la barre de coupe en position de route,
on pousse le levier & main du relevage manuel le plus loin possible vers I'avant,
jusqu'a que le cliquet d'arrét engréne dans la premiére dent du relevage a main.
En appuyant légérement & la main sur la barre de coupe, on peut alors décrocher
la tige de raccord du relevage & main. Alors seulement, il est possible de régler
la tige de raccord a la longueur désirée (fig. 8).

Réglage de la vis de butée du tube support avant

Quand la barre de coupe est amenée a la position verticale (oosition de route), il
faut vérifier si le cliquet d'arrét TM 4397 engréne sur la derniére dent du bati
de relevage & main (fig. 16). Comme la faucheuse est suspendue au ressort, on
doit consiater un certain jeu entre le cliquet d'arrét TM 4397 et la dent. Il faut
alors dévisser la vis de butée du bati support avant (fig. 2 et 3) jusqu'a ce que
le jeu entre cliquet d'arrét TM 4397 et dent ne s'éléve qu'a 1 a 2 mm (fig. 16).
On évite ainsi le relachement indésirable du cliquet d'arrét et on obtient, en
méme temps, le réglage exact de la vis de butée pour la position andain.

( <=t

Fig. 16

S
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4. Plateau-manivelle de sécurité

Dans le plateau-manivelle de sécurité, il est monté un embrayage a disque, réglé
au départ de l'usine, pour un couple de 10 & 11 mkg. L'embrayage dans le
plateau-manivelle de sécurité sert a protéger la boite de vitesses en cas de
blocage du plateau-manivelle, provoqué par la pénétration de corps éstrangers
dans la barre de coupe.

Etant donné les caractéristiques de la commande par manivelle, le réglage du
couple nécessaire au parfait fonctionnement de la commande de faucheuse
n'assure aucune protection contre la surcharge des organes de coupe, en cas
de pénétration de corps étrangers dans la barre de coupe.

Si, au bout d'un certain temps de marche, le plateau-manivelle de sécurité patine
souvent sans cause visible, il faut régler les 3 ressorts d’embrayage, en serrant
uniformément les écrous crénelés. S'il fallait démonter le plateau-manivelle de
sécurité, le mieux serait d'utiliser une clé a griffes.

Le palier de tige de commande est graissé, au départ de l'usine, avec de la
graisse a haute pression «Molykote». On peut graisser le palier de tige de
commande en enlevant le couvercle et, suivant |'utilisation de la faucheuse, on
renouvellera la graisse 1 ou 2 fois chaque année.

Manoeuvre de la faucheuse S & S

Le relevage de la barre de coupe se fait de la maniére connue. On peut engréner
le levier a main au secteur denté, a la position la mieux appropriée dans chaque
cas. En position andain, la faucheuse est arrétée automatiquement par le cliquet.
Quand on baisse la barre de coupe, ce cliquet d'arrét se dégage automatique-
ment. Si la barre de coupe se trouve fortement chargée par des andains d'herbe,
il peut se produire que le cliquet d'arrét se bloque. Pour le débloquer, il faut,
avant de baisser, lever briévement la barre de coupe, a I'aide du relevage a
main, et le cliquet d'arrét se débloque. Un essai montera que la manoeuvre est
tres simple.

Démontage de la faucheuse S & S avec relevage @ main

Il est important et essentiel de ne jamais effectuer le démontage ‘de la faucheuse
avec commande & main, quand la barre de coupe se trouve au sol. Le démontage
ne doit s’effectuer qu'avec la barre de coupe relevée. A cet effet, on pousse le
levier @ main du relevage & main le plus loin possible vers I'avant, jusqu'a ce que
le cliquet d'arrét engréne sur la premiére dent du relevage a main. On peut
décrocher, & ce moment seulement, la tige de raccord TM 22064 du dispositif .
de relevage, en appuyant légérement & la main sur la barre de coupe (fig. 8).

La suite du démontage de la faucheuse s'effectue en sens inverse des opérations
de montage.

Avis important!

Avant le premier travail de la faucheuse et, par la suite, au bout de la premiére
heure de travail, il faut vérifier le bon serrage de tous les raccords vissés et tous
les blocages de boulons. Tous les guides de la barre de coupe et le raccord a bille
de la tige de commande devront étre bien graissés en vue d’assurer le rodage
rapide.
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Réglage et Conduite
de la faucheuse S& S TM 20570 avec relevage hydraulique TM 20750

HYDRAULIK-HEBEWERK
in Mdhstellung

= Revelage hydraulique
en position de fauchage

HYDRAULIK—
HEBEWERK in \\ Méhstellung
X Fig. 17
\ ¢ Sperrklinke

= Cliquet d'arrét
~ TM 21878 kpl.
= TM 21878 complet.

Sperrklinke
TM 21878, kpl.

HYDRAULIK-HEBEWERK Fig. 18

in Schwadstellung

HYDRAULIK-HEBEWERK
in Schwadstellung

= Revelage hydravlique
en position andain.

. Mode de fonctionnement du relevage

hydrauvlique S & S

Le relevage hydraulique S & S a 3

positions, & savoir:

1. La position de fauchage (fig. 17).

Le levier de manoeuvre du distribu-
teur du relevage du tracteur se

place sur «baisse» (marche libre).

2. La position andain (fig. 18).

La barre de coupe se souléve en
position andain, en amenant le
levier de commande du distribu-
teur du relevage du tracteur sur
«levage». Le mouvement de le-
vage se trouve automatiquement
limité, en position andain, par le
cliquet d'arrét incorporé dans le
relevage hydraulique S & S

(fig. 18).:

En arrivant a la position andain,
le clapet de surpression du rele-
vage se déclenche. Il faut alors
ramener immédiatement le levier
de commande du distributeur au

«point mort».

e —

3. La position verticale (fig. 19).

Le relevage en position verticale
s'effectue aprés avoir débloqué
par comande au pied, le cliquet
d'arrét du relevage hydraulique
S & S. On ne doit effectuer le
relevage en position verticale
qu'au ralenti, afin de ne pas sur-
charger inutilement les raccords
a charniére par une vitesse trop
élevée de relevage de la barre
de coupe et pour que la téle
d’'andain ne vienne pas buter a
I'intérieur.

Pour le parcours sur route, il faut
verroviller le relevage hydrau-
lique S&S sans jeu dans la posi-
tion la plus élevée (fig. 19). Ceci
empéche la chute de la barre de
coupe, en cas d'utilisation du
vérin de relevage du tracteur.

-Balkenhaltestange -~

T™M 5079

HYDRAULIK-HEBEWERK in Senkrechtstellung

Balkenhaltestange
= Tige d'arrét de barre de coupe

Kurbelmutter TM 5079
= Ecrou a oreille TM 5079

HYDRAULIK-HEBEWERK in Senkrechtstellun
= Relevage hydraulique en position verticale

Fig. 19

Le verrovilluge ne doit étre débloqué qu'aprés avoir placé, au préalable, le
levier de commande du distributeur, briévement sur «LEVAGE», ce qui soulage
le verrouillage.

En vue du parcours sur route la barre de coupe s’attache de la maniére connue, .
a 'aide de la tige d'arrét de barre de coupe (fig. 19).

. Réglage de la tige de raccord et de la vis de butée

a) On peut régler la longueur de la tige de raccord compléte TM 22066, en
vissant ou dévissant I'oeillet de raccord TM 6750 (fig. 11). La tige de raccord
doit avoir un jeu latéral de 5 mm, la barre de coupe reposant sur le sal.

b) La vis de butée M 1245 au support avant de I'arrét de barre de coupe doit
se régler de facon & ce que la vis de butée pose le plus possible sans jeu
(fig. 3), la barre de coupe étant en position verticale, a hauteur de relevage
totale.

c) Le bras de débrayage TM 21950 sur le support arriére, se régle de fagcon &
venir appuyer, en position andain, contre le goujon de débrayage TM 6195,
mettant ainsi la commande de faucheuse a I'arrét.

d) Etant donné la vitesse élevée de relevage, le réglage particuliérement soigné
du débrayage avtomatique s’avére nécessaire.
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e) Plateau-manivelle de sécurité

Dans le plateau-manivelle de sécurité, il est monté un embrayage a disque, qui
est réglé, av départ de l'usine, pour un couple de 10 & 11 mkg. L'embrayage
dans le plateau-manivelle de sécurité sert a protéger la boite de vitesses en cas
de blocage du plateau-manivelle, provoqué par la pénétration de corps
étrangers dans la barre de coupe.

Etant donné les caractéristiques de la commande par manivelle, le réglage du
couple nécessaire au parfait fonctionnement de la commande de faucheuse
n'assure aucune protection contre la surcharge des organes de coupe, en cas
de pénétration de corps étrangers dans la barre de coupe.

Si, au bout d'un certain temps de marche, le plateau-manivelle de sécurité
patine souvent sans cause visible, il faut régler les 3 ressorts d’embrayage, en
serrant uniformément les écrous crénelés. S'il fallait démonter le plateau-
manivelle de sécurité, le mieux serait d'utiliser une clé a griffes.

Le palier de tige de commande est graissé, au départ de l'usine, avec de la
graisse @ haute pression «Molykote». On peut graisser le palier de tige de
commande en enlevant le couvercle, et, suivant I'utilisation de la faucheuse,
on renouvellera la graisse 1 ou 2 fois chaque année.

I1I. Entretien et réglage du relevage hydraulique S & S

Le palier du bras de relevage se graisse a la pompe & graisse. Il faut, en méme
temps, mettre chaque jour de I'huile aux quatre tenons-support des éclisses de
raccord et aux axes de paliers des oeillets-raccord (tige de raccord) en vue d'éviter
I'usure prématurée.

Le vérin de relevage posséde un piston plongeur qui, a chaque course de relevage,
se recouvre d'une couche d'huile. Le joint & lévres du racleur adapté dans le
cylindre retient, lors de la course de retour du piston plongeur, tant la couche
d'huile que les impuretés. Avec le temps, il se forme sur le piston une couronne
qu'il faut enlever, a l'occasion, a I'aide d'un chiffon propre.

Il faut absolument préserver le piston plongeur de toute détérioration mécanique.
Si, la saison de fauchage terminée, il fallait démonter la faucheuse et son relevage
hydraulique, il faut préserver le piston plongeur en veillant qu'il soit enfoncé a
fond. On bouchera les deux extrémités de canalisation et le raccord au cylindre,
pour empécher la pénétration de saletés.
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a)

b)

Réglage de la Barre de Coupe S & S

Réglage de I'avance de la barre de coupe et du
changement de hauteur de coupe

Le mieux est de régler, en méme temps, I'avance
de la barre et la hauteur de coupe, car les deux
points dépendent I'un de I'autre pour le réglage.
A cet effet, I'on dévisse d'abord les boulons 6
pans des tétes de palier TM 6188 et TM 5713 A
des deux tubes-support, de maniére a pouvoir
effectuer le réglage longitudinal des tubes-
support (fig. 3 et 4).

Hauteur de coupe de la lame:

Barre de coupe réglée pour coupe normale (haute):
Course intérieure
La deuxiéme section de la lame au centre du
premier doigt de la barre (fig. 20).

Barre de coupe réglée pour coupe intermédiaire:
Course intérieure
La troisiéme section de la lame au centre du
troisieme doigt de la barre (fig. 21).

Barre de coupe réglée pour coupe danoise (basse):
Course intérieure
La deuxiéme section de la lame entre le
premier et le second doigt de la barre (fig. 22).

Avance de la barre de coupe

Aprés avoir réglé la hauteur de coupe voulue

la lame, on dispose une longue barre droite, le
long et parallélement & la rouve arriére du trac-
teur et, a I'aide de cette barre, on trace un trait
sur le sol. Sur ce trait, on pose une équerre a
angle droit et on prolonge le trait d'équerre
parallélement & la barre de coupe. La distance
entre le trait d'équerre et le bord avant de la
glissiere de barre de coupe, vers le patin exté-
rieur, doit étre pour la barre de coupe de 5pieds,
de 70 mm., et pour la barre de coupe de 4 pieds
et demi, de 60 mm. supérieure a celle vers le
patin intérieur. Il faut ensuite vérifier si le ré-
glage de la hauteur de coupe n'a pas changé,
puis I'on rebloque les écrous 6 pans dévissés au
préalable, aux tétes de paliers TM 6188 et TM
5713 A des deux tubes supports (fig. 3 et 4).




Fig. 23

mpensation

Plaquettes de ¢

Plaques de proprete

Porte-lames

Plaques de frottement

2. Réglage de la vis de butée TM 1803 A

de l'articulation de relevage

La barre de coupe doit pouvoir
s'‘adapter parfaitement au terrain.
Lorsqu’on abaisse labarre de coupe,
le patin extérieur touchant le sol, le
patin intérieur doit encore se trou-
ver a 10 cm du sol. En aucun cas, le
patin intérieur ne doit toucher le sol
le premier. Si le patin intérieur
touche le sol avantle patin extérieur,
il faut visser plus profondément la
vis de butée TM 1803 A qui appuie
sur la nervure du patin intérieur
(fig. 23).

3. Réglage de la vis de butée du patin

intérieur

En position de route, la barre de
coupe doit poser fortement sur la
charniére. Le réglage s'effectue a
I'aide de la vis de butée prévue au
patin intérieur.

. Entretien de la barre de coupe S&S

La barre de coupe S & S est fabri-
quée en acier des plus résistants a
I'usure. Mais si au bout d'un certain
temps d'utilisation apparaissent des
signes d'usure visibles, entre porte-
lames et plaquettes de nettoyage,
on peut aisément rattrapper ce jeu
& l'aide de plaquettes de compen-
sation.

Au montage, on procéde comme
suit:

Les plaquettes de compensation que
I'on ajoute sous les porte-lames
doivent étre réparties sous les
plaques de frottement de telle facon
que la lame de faucheuse se trouve
bien & plat sur les plaques des
doigts (fig. 24).

Veiller, ce faisant, d ce que entre
les porte-lames et les plaques de
propreté qui sont rivées sur la lame,
il subsiste un léger jeu. En aucun
cas, ne régler les porte-lames trop
durs, ce qui obligerait @ un gros
effort pour déplacer la lame de
coupe.

On évite, en méme temps, |'usure du
guide arriére du patin inférieur.

N ——————

Conseils généraux

1. Vitesse de fauchage

Nous conseillons de commencer le travail de fauchage dans la plus petite vitesse.
On verra trés vite, a quelle vitesse on peut le mieux faucher. En général, cette
vitesse de marche se situe vers 6,5 a 7 km/h.

2. Parcours sur route

En parcours sur route, avec la barre de coupe relevée, il faut bloquer de fagon
fixe la barre de coupe, a I'aide de la tringle-support de barre de coupe.

3. Modification de I'angle de coupe

Le basculement de la barre de coupe ne donne pas de chaumes plus courtes.
La modification de I'angle de coupe ne s'avére nécessaire qu'en terrain accidenté
ou en cas d'herbes trés couchées.

4. Remplacement du manche en bois de la tige de commande

Lors du remplacement du manche en bois de la tige de commande et lors du
montage de la tige de commande, il faut veiller a ce que le boulon é pans du
collier de serrage soit bien orienté vers le bas. Le collier de serrage posséde une
certaine avance te ne doit pas étre déplacé.

5. Barre de tole d’andain

Suivant le type des pneus et la longueur de barre de coupe, il peut se faire que
la barre de téle d'andain vienne buter sur le profil du pneu. C'est pourquoi la
barre de téle d'andain est montée de facon a pouvoir déplacer cette barre
legérement vers I'avant, aprés desserrage de 'écrou a ailettes.




DETAIL DES PIECES §

! Bdti inférieur
k[ 1 piece  TM 20760 compl. Carniére avec tige de relevage
! et support avant
i 1T, TM 21 949 compl. Tube-support arriére
: | TM 6189A  compl. Plaque-support
1T, ™™ 6192 - Ploque-support arriére -
| 1 i ™ 21997 - Plateau manivelle de sécurité
i T, TS 861D compl. Tige de commande droite, 810 mm. i
¥ longueur i
‘ | TM 6934 - Boitier de protection !
i 1 TM 6757 - Couvercle de protection
| TM 6195 - Goujon de débrayage
; 2= . TM 21755 compl. Goupille rabattable
‘ | TM 21514 compl. Axe de palier
e T™ 21753 compl. Axe de palier
2 - Boulons 6 pans M 1435 DIN 931
AEEm - Boulons 6 pans M 1235 DIN 931
iy I Boulons 6 pans M 1220 DIN 558 )
i b e - Ecrou 6 pans M 10 DIN 555
3| 7 - Rondelle Grower B 14 DIN 127
. 6 - Rondelle Grower B 12 DIN 127
i | I - Rondelle 15 DIN 1441 /
i3 2 ., ) - Raccords HP A 8
i
“ Relevage & main
o ] 1 piece TM 20506B  compl. Relevage 3
" 1 TM 21951 compl. Levier de relevage
3 | TM 6935 - Bati-support .
E | TM 22064 compl. Tige de raccord
’ T TM 22065 compl. Tringle d'arrét de barre de coupe
¢ 4 - Boulons 6 pans M 12235 DIN 931
b 4 - Rondelles Grower B 12 DI N127
& Relevage hydraulique :
piece  TM 20750 compl. Relevage hydraulique

i TM 6935 - Bati-support
- TM 22066 compl. Tige de raccord
i T™M 22067 compl. Tringle d'arrét de barre de coupe

? o T™ 6938 - Tuyauterie .
¢ - Raccord orientable Ermeto SWV.SM r
" T™M 6766 - Raccord-réduction

v - Joint A 1822 DIN 7603
7 - Boulons 6 pans M 1235 DIN 931 '
o B Rondelle Grower B 12 DIN 127 ’

Barre de coupe 4 pieds, avec 2 lames

e
T S o e

B o
A 4

1 piece  TM 14501 compl. Barre de coupe 42', coupe haute
| L TM 14502 compl. ou barre de coupe 4'2’ coupe moyenne S-
s TM 14503 compl. ou barre de coupe 4'2' coupe basse
i 1 S SB 907 C compl. Tole d'andain
1 | . SB 917 compl. Barre de téle d'andain
) L SS 3940 - Etrier rabatteur
r. : TM 4300 - Rondelle
| V.. SR 5§ 3931D - Axe de charniére
4 H o, - Axe a petite téte, 12>X55>50 DIN 1434
3 ¥ .. M 1015A compl. Vis de téle d'andain
‘ 1, — Vis a téte plate M 1235 DIN 603
J § - - - Ecrou 4 pans M 12 DIN 557
- SS 3942 compl. Protection des doigts 42’
£
{
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